


O Bandeirante é noticia desde

0s anos 70.
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Alto Vol ta Bandeirante na Nigéria

Arrendado pela Nigerian operaclonal. A equipe da

O Brasilia comeca a ser notici

nos anos 80.

O Brasilia ¢ o avido que logo, logo vai
acompanhar aqui e 14 fora o sucesso do
nosso Bandeirante.

O Brasilia foi projetado para atender
as mais exigentes especificacdes da
aviacdo regional nas proximas décadas.

E réapido: ele voa a 520 km por hora.
Tem cabina pressurizada, transporta com

i

o maior conforto seus 30 passageiros e faz
tudo isso com muita economia de
combustivel (exatamente como convém a
um avifo dos anos 80).

O Brasilia € o avido que vem confirmar
o0 alto padrdo de tecnologia e a posicio
que a Embraer ocupa hoje no mercado
aerondutico internacional (s6 para vocé

o

e

ter uma idéia, existem 255 Bandeirante

em operacgio em 16 paises desde os anos'70).

Agora, o Brasilia comeca a ser

conhecido em muitos paises e a ser

noticia nos anos 80.
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EDITORIAL

A oportunidade do periodo deste nimero de nossa Revista
abrange a data de criagdo desta notavel e prestigiosa instituicdo de
nossa vida aeronautica, o hoje Correio Aéreo Nacional.

Surgido da inspiracdo de jovens Oficiais idealistas, da arma de
Aviacdo do Exércita, encontrou guarida na inteligéncia e visdo dos
chefes maiores, possibilitando com que o ano de 1931 ficasse marcado
na histéria da Aeronautica Brasileira como o da criagdo do Correio
Aéreo Militar.

O “ménto”, no dizer do Ten Brig Wanderley em seu Livro Histéria
da Forca Aérea Brasileira, "'foi o de canalizar energias e dar-lhes uma
finalidade til; foi o de dar uma missdo, de alto interesse Nacional, aos
aviadores Militares Brasileiros, cheios de entusiasmo para descobrirem,
aeronauticamente, o Brasil inteiro”.

Esta atividade pioneira em nosso Pals ajusta-se, na prépria
Histéria da Aviacao Militar, em um periodo em que, por todo 0 mundo,
0 avido se impunha como imprescindivel, necesséario e vital para o
desenvolvimento e a seguranga nacionais.

A projecdo daquela finalidade Gtil em uma nacdo que entdo se
expandia prossegue hoje e sempre no espirito e na alma de seus
comporentes. A reunido anual a 12 de junho é ponto de encontro de
“Velhas Aguias’’, cujo esplrito de respeito aos antecessores, confra-
ternizacdo dos integrantes e exemplo aos p6steros é mantido.

No préximo ano estard o CAN a completar seu jubileu de ouro.
Daqui lancamos o primeiro apelo a todos aqueles que por este servico
militaram — civis, militares, pilotos, tripulantes, funcionéarios, usuarios,
apoiadores, beneficiarios — que sejuntem e se reverenciem mutuamen-
te numa auto-exaltagdo a idéia, a realizagdo e ao prosseguimento
triunfante desta muito bem sucedida e benéfica iniciativa.

Ao mesmo tempo, a partir deste nimero escancaram-se mais
ainda as portas desta Revista para todos os trabalhos e contribuigBes
que objetivem mostrar o que foi, o que &, e como poderé ser o Correio
Aéreo Nacional, esta "'Epopéia Alada’ de nossos homens do ar.

Diretor
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MODELISMO PLASTICO

MUSICA

As origens do modelismo remon-
tam a 22 Guerra Mundial, quando fo-
ram colocados no mercado 0s primei-
ros "kits’’ de aviGes da época. Estes
"kits" eram construidos em madeira e
com eles produzia-se um modelo bas-
tante rudimentar. Foram muito utili-
zados durante a guerra, para treina-
mento em reconhecimento de aero-
naves.

Apbs a guerra, o “‘hobby"" expan-
diu-se muito com o lancamento dos
primeiros "‘kits" plasticos. Inicialmerite
eram bastante rudimentares, nao ti-
nham rodas, trem-de-aterragem, nem
hélices. Com o aperfeicoamento da
tecnologia na confeccdo dos moldes,
os modelos foram ficando cada vez
mais detalhados e sofisticados. Atual-
mente um grande ndmero de com-
panhias, em varios paises, consegue
produzir um’ nimero incontavel de
modelos plasticos de alta qualidade
que representam, com grande perfei-
cdo, avides (os mais popularcs), na-
vios, carros, motocicletas, etc.

O nUmero de aficionados do novo
“hobby"’ cresceu proporcionalmente
4 quantidade e qualidade dos “kits".
Na Europa, principalmente, o aumento
deste nimero era favorecido pelo in-
verno rigoroso que contribuia para que
as pessoas se dedicassem a atividades
dentro de suas casas. Era natural que
0s modelistas procurassem se reunir
com o objetivo de trocar idéias sobre
0 ""hobby’ comum. Foi, entdo, criada
na Inglaterra a “International Plastic
Modeller's Society — IPMS", com o
objetivo de congregar os plastimode-
listas, desenvolver novas técnicas para
construcdoe de modelos e divulgar o
plastimodelismo.

Véariosramosna [PMS foram cria-
dos em diversos outros paises. todos
filiados espontaneamente & IPMS —
Inglaterra, integrando todos os aficio-
nados do plastimodelismo no mundo.
Assim & que atualmente podemos
encontrar ramos da IPMS em palses
como EUA, Canada, Franca, Ale-
manha, Bélgica, Italia, Brasil, etc.

Cada ramo congrega os plastimode-
listas locais, realizando exposicdes de
modelos, divulgando novas técnicas
por meio de publicacbes proprias e
permitindo o intercambio de pessoas
com um interesse comum.

No Brasil a estéria da Sociedade
comecou em 1963, quando um grupo
de plastimodelistas iniciou proveitoso
intercdmbio com os ramos dos EUA e
Inglaterra. J& em 1969, através de arti-
gos publicados nas revistas '‘Sport
Modelismo’’, ““Mecanica e Ciéncia’’ e
""Hobby’" haviam sido identificados

modelistas em 6 estados do Brasil. Em .
seguida, a Sociedade passou a ganhar.

corpo e partir de um nucleo no Méier e
da distribuicdo de revistas publicadas
pelos outros ramos da [PMS.

Em 1973, foi criada oficialmente a
Sociedade Brasileira de Plastimodelis-
tas — IPMS Brasil, vinculada esponta-
neamente a IPMS Inglaterra e man-
tendo seus principios fundamentais.

A partir deste ponto a IPMS Brasil
passou a crescer e servir como ponto
de encontro aos plastimodelistas bra-
sileiros. Em 1975 era publicado o n? 1
da Revista da IPMS Brasil que poste-
riormente veio a chamar-se "“Em
ESCALA". Esta revista constitui-se em
um importante fator de divulgacéo da
Sociedade.

A Sociedade Brasileira de Plastimo-
delistas tem sua sede na Rua Arquias
Cordeiro, 316 s/502, Méier, Rio de
Janeiro, e como Presidente Antbnio
Linhares, um dentista que desde 1963
divulga o plastimodelismo no Brasil.

Gracas ao gentil apoio dos dirigen-
tes do Clube de Aeronéautica, a IPMS
Brasil mantém reunides sociais nas de-
pendéncias do Clube, na Praca XV,
todo o primerio sdbado de cada més,
desde 1970.

Atualmente a IPMS Brasil passa por
uma fase de expansao e de adaptacao
de sua estrutura as novas tarefas. Rea-
lizouem 1979 a 12 Convencédo de Plas-
timodelistas Brasileiros, com colabora-
cao irrestrita da Revell Brasileira, que
teve a participacdo de membros de
diversos estados brasileiros. O ponto
alto da Convencao foi a exposicdo de
modelos realizada no Clube de Aero-
nautica e bastante concorrida_por afi-
cionados e curiosos em geral.

A IPMS Brasil foi criada por mode-
listas, para modelistas e relne, atual-
mente, membros em 14 estados do
Brasil. Seu objetivo de congregar os
plastimodelistas vem sendo perfeita-
mente alcancado e esperamos poder
difundir cada vez mais este '‘hobby"’
maravilhoso gue & o plastimodelismo.

Marco Aurélio C. Vianna

1. POPULAR

CONHECER ELOMAR E MAIS DO
QUE PRECISO: E URGENTE.

Com estas palavras, o critico José
Ramos Tinhordo, um dos mais auste-
ros do Brasil, comentava o lancamen-
to, no ano passado, do disco Nas Qua-
dradas das aguas perdidas do baiano
Elomar. Apesar de elogios e de até ser
escolhido pela Associacdo Paulista de
Criticos de Arte como a personalidade
musical de 1979, seu disco s6 recen-
temente pbde ser encontrado nas lo-
jas, depois de assinado um contrato de
distribuicdo com a Marcus Pereira.

Elomar s6 censeguiu langar dois
discos, mesmo assim é uma das perso-
nalidades mais fortes e um dos nomes
mais importantes da musica popular
brasileira, ndo s6 a contemporéanea.
Filho da caatinga, mais exatamente de
Vitéria da Conquista, ndo se adapta a
vida da cidade grande. Em seu primei-
ro disco, As Barrancas do Rio Gavido,
lancado em 1973, o conflito entre o
sertanejo e a cidade esta presente. Na
musica 'O videiro"’, ele diz que para 0
cantador s6 ha trés coisas importan-
tes: vida, amor e liberdade! Nunca o
dinheiro. As influéncias das toadas
medievais sao marcantes, tanto nos
acordes do violdo, quanto nas letras,
onde, com uma poesia belissima, ele
consegue criar castelos a margem do
Sdo Francisco.

Arquiteto formado, ele morou 13
anos em Salvador, quando estudou
violdo classico. Hoje, Elomar vive no
Rio Gaviao, fazenda em que passa O
rio do mesmo nome, onde possui uma.
criacdo de bodes. De |4 ele s sai para
raras apresentacdes e para as grava-
cOes de suas musicas. Seu Ultimo dis-
co foi gravado na Universidade Federal
da Bahia, o que para ele nao é o ideal,
pois preferia gravar em sua propria
fazenda. Mesmo assim o resultado foi
excelente, com musicas de vérias épo-
cas da sua carreira, Elomar consegue
criar um clima denso e rico. Suas letras
sdo escritas em quase um dialeto, a
linguagem da caatinga, mas nunca
perdem a forca comunicativa.

O disco é imperdivel; ndo podemos
deixar que Elomar se transforme em
mais um ilustre desconhecido da nossa
musica.

.3
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MUSICA

ARTE

O CEREBRO MAGNETICO DE
HERMETO PASCOAL ATODO
VAPOR.

Todo lancamento de um disco do
Hermeto Pascoal deve ser aplaudido
como uma vitéria da boa musica con-
tra a estupidez vigente nas nossas
gravadoras. Nelas o que importa € a
musica de facil consumo. Com 43
anos, quase 27 anos de atividade pro-
fissional em musica, milhares de com-
posicdes, elogios de musicos geniais
como Miles Davis, Hermeto s conse-
guiu lancar 6 LPs no Brasil, sendo que
dois destes foram gravados nos Esta-
dos Unidos. Arranjando os mais diver-
sos adjetivos para qualificar sua musi-
ca, que vao desde nao-comercial, lou-
ca, até mesmo genial, as pessoas es-
quecem de escuta-la, e o que é mais
importante, por um longo tempo se
esqueceram de documenta-la, restrin-
gindo assim o numero de pessoas que
podiam ter contato com o seu traba-
lho.

Hermeto Pascoal

Sé depois da sua apresentacdo no
Festival Internacional de Jazz, de
1978, em S&o Paulo, onde musicos tdo
Importantes quanto Chick Cova e
John Mac Laughlin n3o resistiram &
tentac&o de subir ao palco e tocar com
Hermeto, é que os lancamentos dos
seus discos puderam ter maior fre-
quencia. Antes estes lancamentos
eram fatos esporadicos e o proprio

Hermeto falava que quem quisesse
escutar musica em casa tinha que levar
um gravador para 0s seus '‘shows'’.
De 14 pra céa trés discos geniais foram
lancados, “Zabumbe-bum-4", a grava-
cdo de sua apresentacdo no Festival de
Montreaux, e finalmente o disco ' Cére-
bro Magnético” lancado agora em
junho.

Em “Cérebro Magnético’’, Herme-
to estd no climax de sua criatividade.
Tocando bem os mais variados instru-
mentos como bateria, sax, flauta ou
violdo, o campedo (como chama todos
0s musicos) esbanja vitalidade. Pode
ser considerado seu disco mais preten-
sioso. Mas nunca um trabalho seu deu
tdo certo, como '‘Destaques’’, se é
que se pode destacar alguma coisa
num trabalho tdo caro, o baido “Voz e
vento'’, o arrasta-pé "'Arrasta-pé ala-
goano'’, a gafieira ""Banda Encarna-
cao'’, o ""Eita mundo bom" e a belissi-
ma ""Vou esperar’”’, onde Hermeto toca
flautas. '

2. ERUDITA

CARLOS GOMES, GENIO NACIONAL

O pals que produziu Villa-Lobos
("'the foremost Latin American com-
poser”’), segundo o artigo da Ultima
edicdo da Enciclopédia Briténica e o
maior operista das Américas, Antonio
Carlos Gomes, &€ um pals de forte
expressdo musical, o que nao é novi-
dade nenhuma — af estdao também
excelentes exemplos na musica popu-
lar, afora outros musicos eruditos de
real valor, entre os quais executantes
reconhecidos mundialmente.

Verificam-se, no caso de Villa-Lo-
bos, dadas as condicdes mais pratica-
veis da maior parte de sua musica, fre-
glentes execucdes de suas obras em
nossas salas de concerto, embora pou-
cas gravacOes nacionais e boas grava-
cdes feitas no estrangeiro (como, por
exemplo, a colecdo das Bachianas e
outras mais) facam-nos desejar maior
discografia genuinamente nacional
sobre nosso génio musical do século
XX.

NEO-IMPRESSIONISMO, A MORTE
DO CLASSICO EDA ARTE
MODERNA.

A Guerra de Secessdo’ estourava
nos Estados Unidos, provocando uma
nova postura perante velhos pro-
blemas; ndo apenas nas Américas se
apercebia que algo mudava no’homem
e no mundo. Na Europa de Pasteur
(que acabava de por abaixo a teoria da
Geracdo Espontdnea), os alemdes
safam vitoriosos sobre os franceses e o
Conclilio Vaticano | acontecia. Juarez
fazia a revolta, no México; Gounod
compunha a sua ““Ave-Maria"’, Rodin
esculpia o "Pensador’’; Londres assu-
mia o papel de centro politico e econd-
mico internacional, reservando a Paris
o papel de centro cultural; Bell inventa-
va o telefone; os europeus invadiam a
Africa; Edison construfa a primeira lam-
pada incandescente; o primeiro vegao-
frigorifico aparecia nas ferrovias norte-
americanas; a Guerra do Paraguai sur-
gia no cenario mundial, com interpre-
tacOes diversas de cada lado do Atlan-
tico e Otto construia o motor a explo-
sdo.

Van Gogh

E nesse ambiente psicossocial de
insatisfacdo e contrastes que Monet,
Renoir, Manet, Pizzarro, Cézanne,
Gauguin e outros langam o Impressio-
nismo.

O mundo pedia coisas novas,
compativeis com as descobertas e
5
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A verdadeira prova de fogo por que pode passar uma pessoa Ou uma empresa, € a opinido
publica. Andnima, ela ndo é condescendente com nada, nem presta favores a ninguém.

A Hidroservice acaba de passar por esta prova, com louvor.

Em pesquisa realizada pelo Departamento de Aviacédo Civil do Ministério da Aeronautica, DAC,
sobre as condicBes de nossos aeroportos, apenas dois mereceram a classificacao “0tima”: o
Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro e o Eduardo Gomes, de Manaus

Esses dois aeroportos séo empreendimentos com estudos
de viabilidade, localizacdo, plangjamento, projetose Plarejermess - Frajaters - Geranclamento de b
gerenciamento completo de construcdo da Hidroservice. H|DROSE RV'CE
~ Nota dez com louvor em duas obras desse porte e Engenharia de Projetos Ltda.
importancia ndo € henhuma coincidéncia. - _ -

Mas continua sendo motivo de muito orgulho para todos da e e e e
H ldrc)serVICe Recife - Belém - Porto Alegre - Quito - La Paz - Lagos.
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invencdes, com o avango tecnoldgico
e sua interacdo com o0 modo de viver e
pensar. O mundo suplicava um ates-
tado de 6bito para a pintura classica,
para as concepgdes estéticas baseadas
no jeito greco-romano.

O termo Impressionismo nasceu
de uma critica feita por Louis Leroy,
declarada em tom pejorativo, quando
analisava o quadro de Monet “Impres-
s30, Sol Levante”. Um dos pintores do
movimento valeu-se da expressdo e a
transformou em nome da nova escola.
E o sucesso foi tanto que s6 se admitia
um pintor como tal, s6 merecia o
nome de pintor, se utilizasse a técnica

em voga.

Renoir

Mas, que & Impressionismo? E a
aplicacdo de cores justapostas, evi-
tando-se entremescé-las, deixando
,a0s olhos de quem vé a obra a fungéo
de reconstituir a tonalidade pretendida
pelo pintor. Desta forma, cada tona-
lidade & sentida pelo observador (o que
néo corresponde necessariamente ao
pretendido pelo pintor) numa combi-
nacdo de impressdes registradas pela
sua retina. O Impressionismo admite a
tecnica de pinceladas, o que pode
“deformar’” o motivo (as imagens do
tema que se esta sugerindo), se tomar-
mos como referéncia o conceito gre-
Co-romano de estética.

0 importante mesmo nisso tudo é
que os impressionistas foram os pri-
meiros a fazer uma proposta concreta

de quebra dos padrdes que vinham
“mandando’’, desde os tempos da
Renascenca; abriu” caminho a uma
espécie de irreveréncia e busca de
novas formas. Livrou a pintura da con-
corréncia com a fotografia e roubou
dos pintores a funcdo de retratistas.
Enfim, o Impressionismo chegou para
propiciar o divércio entre a pintura € 0
desenho.

Passados esses cem anos, parece
que se est4 ensaiando uma retomada
do caminho e os pintores (alguns sem
se aperceber) comecam a dar pincela-
das vigorosas, montando motivos
compreeensiveis a qualguer mortal
(sem a pretensdo elitista da “arte
moderna’’) e deixando ao espectador a
arte de compor o motivo de acordo
com as suas proprias impressdes, com
total participacdo. E uma renovacao
do conceito de arte.

O ser humano adquire novas pos-
turas para velhos problemas; novas
descobertas no campo da Medicina
estdo surgindo a cada hora; 0 homem
preocupa-se com a poluicdo em todas
as suas formas, para evitar a deteriori-
zacdo da vida; surge a Ecologia, a
bomba de néutrons e as viagens espa-
ciais; os contrastes do mundo sdo
motivos de discussdes em todos 0s
niveis de responsabilidades; o sexo
sobe a todas as cabecas e a violéncia
ocupa as manchetes de jornais, as
revistas infantis e os “‘comics’ da TV.

:‘ k.
Cézanne

Ndo se pode ainda afirmar, mas
serd que o tal ambiente psicossocial
esta revivendo?

De Paula — W.J.

Antonio Carlos Gomes

Mas, quanto a Carlos Gomes, &
excecdo da Unica gravacdo comercial
completa, etiqueta "Chantecler’’, de Il
Guarany, preparada ha mais de quinze
anos, s6 se conseguem encontrar dis-
cos de poucos trechos orquestrais,
regidos por Eleazar de Carvalho, Leo
Peracchi, j& ha tanto tempo ausente
do Brasil, e Armando Belardi, com a
Sinfénica de Sao Paulo, além da gra-
vacdo da protofonia do Guarany pela
Orquestra ""Pops’’ de Boston, regida
por Arthur riedler. Até mesmo quando
das (raras) execucbes das Operas es-
critas por nosso génio da musica do
século XIX, é dificil a manipulagdo das
velhas partituras aqui existentes, com
algumas partes copiadas & mao, outras
impressas, mas todas caindo de ve-
Ihas.

Gracas ao aumento de publico, de-
senvolvimento de meios e multiplica-
¢do do numero de gravagdes existen-
tes, muitas grandes composicdes de
musicos menores, assim como meno-
res composicdes dos maiores mestres,
tém-se tornado conhecidas, saindo do
seu limbo. J4 ndo & uma questdo de
somente grande musica, mas simples-
mente de boa musica. Por que, ento,
nao executarmos mais as obras de
Carlos Gomes, ou melhor encenar
mais frequentemente suas operas? A
geracao de 1922 escarneceu do "‘ope-
rista italianado’’, mas esses tempos ja
sdo passados e, quando se tende a
glorificar tdo exageradamente outras
manifestacdes, taxando-se de geniais
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O primeiro avido fabricado no Brasil para atividades
de aerolevantamentos - o Bandeirante da TerraFoto -
foi desenhado pela EMBRAER de acordo com as
mais modernas especificacdes. 5

O Bandeirante pode operar simultaneamente com
duas cameras métricas ou uma camera métrica e
outro tipo de sensor.

Voando desde 1977. na importante misséo de
aerclevantamentos, o Bandeirante da TerraFoto vem
provando seu desempenho atraves de

Sao Paulo,
vida nova.

milhares de fotografias em preto e branco,coloridas,
falso-coloridas e multi-espectrais, mais de 70.000 Ko
de mapas e ortofotomapas em pequenas, médias e
grandes escalas e mais de 500 horas voadas com ©
Sistema Inercial de Navegagéo desenvolvido
especialmente para aerolevantamentos.
Dotada de sofisticado equipamento e pessoal
altamente qualificado,a TerraFoto estéa capacitada
a desenvolver trabalhos também no exterior.
Consulte-nos para malores informacdes.

TerraFoto

|

|
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LI "I SA. Atividades de Aerolevantamentos

Rua Nova York, 833-Brookiin

04560 Szo Paulo -S.P.

Cx. Postal 30136 Telegramas TerralFoto
Tl 01) 543-1322 . -

Telex (011 32089 TERF BR
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uma série de coisas, & incompreensi-
vel ndo nos empenharmos em presti-
giar as obras de nosso grande compo-
sitor.

Durante a estada de quase 30 anos
de Gomes na ltalia (basta consultar os
registros s6 do Scala de Mildo), suas
Operas foram mais encenadas, naquele
perfodo, do que até hoje em nossa
terra. Lembro-me perfeitamente de ter
ouvido de minha avé paterna, chega-
da ao Brasil em 1887, a melodia € letra
de "“Sento uma forza indomita”’, e da
"Cancéo do Aventureiro’ do Guarany,
assim como ""Mia piccirella’” do Salva-
tor Rosa. E ela era pessoa de pouca
cultura, podendo-se ver por ai a difu-
sdo que as melodias gomesianas tive-
ram, estrangeiras que eram, no pals da
Opera.

E, na verdade, o que os italianos
aceitaram tdo facilmente, porgue foi
expresso, digamos, em linguagem
"verdiana'’, para noés, brasileiros, apre-
senta inconfundiveis matizes que mos-
tram a profunda brasilidade de Carlos
Gomes. A roupagem vocal e orgues-
tral pode ser a convencional da época
(nem tdo convencional assim) e a lin-
guagem dos libretos a do pafs onde a
musica foi escrita, mas nem por isso 0s
temas do dueto do Guarany, do baila-
do, da "' Alvorada’ do Schiavo, s6 para
citar alguns, ndo deixam de ser brasi-
leirissimos. Agradaram aos ouvidos da
Itélia, como os temas de Verdi e Pucci-
ni conseguiram nos agradar. A beleza
nao tem nacionalidade.

Além disso, a construcdo de Il Gua-
rany, em 1870, concebida por um ho-
mem de 34 anos, pelas habeis harmo-
nias, flexivel utilizacdo da orquestra e
uso bastante extensivo de varios te-
mas condutores, antecede Aida de um
ano; escrita por um Verdi quase sexa-
genério, e é de se admirar certas meta-
morfoses de motivos como, por exem-
plo, os referentes & tribo dos Aimorés
€ aos aventureiros, o emprego unifica-
dor do conhecidissimo tema que inicia
a protofonia, no bailado, no fim do 3°
ato e no proéprio final da épera, sendo
que, no bailado, a “indianizacdo’” do
tema & exatamente apropriada. Os fur-
livos temas que retratam Pery e seus
[mmigos, 0s aimorés, também sdo de
indios brasileiros e ndo de "indianos”,
coincidéncia somente vocabular com o
equivalente no libreto em italiano.

Alguém poderia imaginar a "Alvo-
rada” do Escravo como ndo sendo a

de um pals tropical, como o nosso? O
tema dos corsarios, na Fosca, nao &,
na realidade, um eco do nosso mara-
catu, habilmente imposto aos ouvidos
europeus?

E claro que a dpera & um género
musical caro, em suas montagens, daf
ser sempre subvencionado, mesmo
nos paises mais ricos. Mas quantas
subvencdes ndo tém sido dadas para
outras atividades culturais? Por que
nao termos nosso festival de Campi-
nas, "‘'um Bayreuth nos trépicos’’, na-
turalmente em escala mais modesta,
mas nao menos justa para O NOSSO
sentimento nacional? Poderia até, ini-
cialmente, ter nome diferente, Festival
Carlos Gomes, por exemplo, e ser rea-
lizado em S&o Paulo e no Rio. No
mesmo, seriam também executadas e
encenadas, completamente, outras
obras de compositores nacionais. Ja é
tempo, do mesmo modo, de se contar
com a impressdo das partituras de
Carlos Gomes patrocinada pelo MEC.
Em 1970, no centenario do Guarany, o
mesmo, como parte das comemora-
¢cGes, foi montado no Scala e aqui no
Brasil. E depois disso? Ha quanto tem-
po ndo assistimos Fosca, Maria Tudor,
Colombo? No ano passado, o Escravo
foi dignamente executado sob forma
de oratério. Mas s isso.

Carlos Gomes supera Ponchielli,
Mascagni, Leoncavallo, Giordano e ou-
tros que o seguiram na histéria da
bpera e que sdo mais encenados que
ele, inclusive em nosso Pafs. Seu ta-
lento criativo & quase comparavel ao
de Verdi. Se fosse nascido na ltélia,
seria com certeza representado fre-
glentemente naquele pafs.

Por que desperdicarmos a oportu-
nidade de prestigiar e ouvir, com fre-
gliéncia, a inspirada musica de An-
tonio Carlos Gomes, o jovem interio-
rano que, ajudado pela bolsa de D.
Pedro Il, triunfou na Europa e, mais do
ponto de vista moral, no Brasil? E justo
darmo-nos ao luxo de ndo prestigiar
um grande talento, genuinamente nos-
so? Por que n&o se consolidar no Brasil
0 habito de ouvirmos sempre um de
nossos dois maiores musicos?

JOSE FABIANO GIANNERINI

POSTOS DE
GASOLINA

Os postos de gasolina de algumas cidades
brasileiras continuam abrindo aos domingos,
devidamente autorizados pelo Conselho Naci-
onal do Petréleo. S&o ao todo noventa cida-
des, estando a coordenacao do servico a
cargo da Embratur. A escolha das localidades
baseou-se na atividade econdmica principal
desenvolvida. Sendo assim, aquelas que vi-
vem do turismo foram beneficiadas. Um ou-
tro critério de bastante peso foi a distancia
dos centros emissores de turistas. Aqui vai a
relacao:

PARA — Salinépolis. PIAUI — Piracuruca e
Parnaiba. CEARA — Aracati e Ubajara. RIO
GRANDE DO NORTE — Mossoré. PERNAM-
BUCO — Brejo da Madre de Deus e Gara-
nhuns. ALAGOAS — Penedo. SERGIPE —
Salgado. BAHIA — Cachoeira, Caldas do
Jarro, Cip6, Porto Seguro e Valenca. ESPI-
RITO SANTO — Guarapari, Marataizes e
Conceicdo da Barra. RIO DE JANEIRO —
Angra dos Reis, Bardo de Maua, Barra de
Sao Jodo, Cabo Frio, Nova Friburgo, Paraiba
do Sul, Parati, Quatis, Rio das Ostras, Santo
Anténio de Padua, Trajano de Morais e Va-
lenca. MINAS GERAIS — Arax4, Caldas,
Cambugquira, Capitolio, Caxambu, Conceicdo
do Mato Dentro, Diamantina, Lambari, Mon-
te Verde, Ouro Preto, Patrocinio, Pocos de
Caldas, Sao Lourenco, Sao Jodo del Rei e
Serro. GOIAS — Caldas Novas e Goias. SAO
PAULO — Aguas de Lindoia, Aguas da Pra-
ta, Aguas de Santa Béarbara, Aguas de S&o
Pedro, Aparecida do Norte, Barra Bonita,
Campos do Jorddo, Cananéia, Caraguata-
tuba, Ibira, Iguape, Itanhaém, Peruibe, Sao
Sebastido, Serra Negra e Ubatuba. PARANA
— Caiobé4, Foz do lguacu, Guaira, Gueri-
puava e Guaratuba. SANTA CATARINA —
Barra Velha, Camborit, Gravatai, Laguna,
Morro dos Conventos, Penha, Picarras, Séao
Francisco do Sul e Sao Joaquim. RIO GRAN-
DE DO SUL — Canela, Cassino, Capédo da
Canoa, Farroupilha, Gramado, Irai, S&o Ga-
briel, Sdo Francisco de Paula, S&o Lourenco
do Sul, Sdo Miguel das Missdes, Torres,
Tramandai e Verandpolis.

Cumpre ressaltar que os postos fecham
ao mejo-dia de sexta-feira e reabrem domin-
go pela manha.

REDAGAO
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The Brazilian, Paraguayan and Bolivian Air Forces
use the Brazilian trainer
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PARA-QUIEDISMO®

VOO LIVRE

Assim como nas sociedades secre-
tas, nos esportes ditos emocionantes
ou perigosos, o nedfito leva um nome
especifico, inerente & sua condicdo de
iniciante. No péara-gquedismo, cha-
mam-no de manicaca.

Toda a linguagem fabricada pelo
meio, a forma de designar as coisas,
perdendo o seu sentido corrente e

do medita brevemente sobre a vida,
nos instantes que antecedem o salto.
Super-Homem ele é na seriedade com
que encara a sua atividade, uma das
formas de parodiar Icaro, vingando-o
perante o Sol, de sua histérica desdita.

entrando pelos caminhos do sintagma,
Iss0 tudo concorre para que a ativida-
de seja valorizada e torna o péara-que-
dismo (seja desportivo, seja militar)
uma atividade atraente e digna de
admiracdo. Muitos sdo os seres huma-
nos que ndo suportam a sensacgdo das
alturas; muitos sdo os que se sentem
incomodados dentro de um avido;
muitos acham até temerério viajar de
avido. O que se poderia dizer entdo
dos homens que, ndo contentes em

permanecer na emogdo de um voo em -

aeronave, lancam seu corpo na aven-
tura, sempre renovada, de um salto?
Mas, na terra, o para-quedista tem
muito mais de Clark Kent do que de
Super-Homem. Super-Homem ele &
quando comega a dobrar o seu para-
quedas, quando entra no avido, quan-

O candidato a péara-quedista tem
que se "amarrar” em emocoes fortes,
tem que gostar da aventura e parado-
xalmente conviver com uma disciplina
de tais emocdes; tem de aprender a
disciplinar e condicionar todo o seu
comportamento. N&o "adianta ficar
afoito para comecar logo a saltar, por-
que, nas quatro dezenas de clubes que
ministram aulas de para-quedismo no
Brasil, o aprendizado é sistemético e
exige uma paciéncia acima da média
dos mortais. Afinal, trata-se de uma
atividade, a ser praticada por uma clas-
se especial de mortais.

Embora um curso de péara-quedis-
mo, para se tirar o brevé, tenha a dura-
¢do média de trés semanas apenas,
uma boa parte desse tempo é dedica-
da exclusivamente & seguranca do sal-

O homem-pipa voa,
mas néo éo
“Superman”...

O esporte dos loucos por voar tem
feito algumas vitimas fatais no Brasil,
ultimamente. Isso deixa a gente preo-
cupado, muito preocupado. Primeiro,
é um cara que quer provar uma tese
discutida na rampa, em que ele foi
voto vencido. Os companheiros dizen-
do que o que ele pensava fazer nao
daria certo, porque a aerodindmica
n&o daria pra segurar. O cara insiste e
os companheiros ficam gozando. Al o
louco por voar, cheio de orgulho feri-
do, qual uma mogoila do tempo da
vovO, bate o pezinho e diz: eu vou, eu
vou, eu vou. E foi. Lancou-se na am-
pliddo contra a opinidao de todos. Em
dado momento, tentou fazer a mano-
bra proibida. Picou a asa, nariz pro
chdo num angulo muito acentuado.
Depois, bruscamente comeca a co-
brar, nariz pra cima como se a asa
tivesse aquele motorzdo de um Jum-
bo. A asa subia guase na vertical,
quando estalou e aconteceu o que
todos sabiam gue ia acontecer, exceto
o louco por voar teimoso. Ele acabou
ficando por cima da asa que, literal-
mente, fechou. O louco por voar, com
toda a sua teimosia, infelizmente, des-
cobriu muito tarde que com a vida ndo
se brinca. O esporte é gostoso, guan-
do é tdo-somente um esporte pra dar
prazer. O homem-pipa voa, mas nao é
0 Superman.




Porque
mais do
metade
dos que
voom

de e para
o Brasil,
preferem
aVYarig?

Porque
aVYarig
tem as
melhores
escoalas?

Ou porque
temo
melhor
sefvicoo

bordo?

QOuasduas
coisos?

A maneiro mais elegante de voar

Asduos
coisas.
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to. E fundamental saltar sabendo que
se vai chegar ao solo em perfeitas
condicOes. E preciso aprender a cair e
como se comportar no solo; & preciso
saber dobrar meticulosamente um péa-
ra-quedas, pois disso depende néo
apenas a continuidade do curso, mas a
propria vida.

Como cair? Aprende-se que deve
ser numa posicao padronizada, com as
pernas e 0s pés juntos, a cabeca cur-
vada em direcdo do psito — 0 queixo
mais ou menos na altura dos ombros
— maos segurando firmemente as li-
nhas de comando (chamadas de bato-
ques) e pousando, de preferéncia,
com o vento gontra. Chegando ao ch&o
(o bem ditd solo péatrio que, nos pri-
meiros saltos, custa tanto a chegar),
bater os dois pé€s ao mesmo tempo, no
mesmo instante, flexionar as pernas e
comandar uma calda para tras e uma
breve rolagem. Nao pensem, de for-
ma alguma, que surgiu daf a expressao
"deitar e rolar’’, porque nao foi. -

Treina-se muito, durante o curso,
como se deve cair, uma vez que uma
atitude inadequada pode causar sérios
danos. Por exemplo, se o para-quedis-
ta bater com um pé e depois com o
outro, todo o impacto devera ser su-
portado por uma sé perna, o que fara
dele um grande candidato ao entorse
ou fratura. Se cair de pernas separa-
das, a resisténcia das pernas ao impac-
to seréd reduzida, o que conduzird a
uma lesdo muscular. Se esquecer de
flexionar as pernas, nao permitira o
amortecimento do impacto e as conse-
gléncias poderdo ser, simplesmente,
desastrosas. Se pegar um vento vindo
de suas costas, o para-quedista podera
ser lancado para a frente, com um
incremento consideravel da velocidade
do seu péara-quedas.

No curso de péara-quedismo ha
‘também um tempo destinado a parte
historica; aprende-se sobre o surgi-
mento da atividade nos tempos atuais
— que na verdade remonta as experién-
cias certamente realizadas por Leonar-
do Da Vinci; 14 pela época do Renas-
cimento.Em decorréncia desses aspec-
tos, da seriedade com que sdo ensaia-
das as situacdes de emergéncia (con-
dicionamento psicolégico), o aluno
acaba absorvendo o espirito do para-
quedismo, onde apenas o perfeito é

iz

ace.itével e inventar é extremamente
perigoso.

Rafael Astor

Um outro caso, o cara se lancou
com o tempo indefinido, desaconse-
Ihavel para a pratica na asa delta. Foi
fazer parte da galeria.

E isso ai. Pessoas mal-preparadas
psicologicamente fazem um curso ca-
ro (é ainda um esporte para quem
pode pagar 0 preco do prazer), pegam
uma asa-delta que custa os tubos e se
lancam no ar. O voo livre & um neg6-
cio fascinante, quando levado dentro
dos limites que o0 equipamento impGe
e quando o cara tem a certeza do que
quer curtir. Mesmo nas competicdes
{e principalmente nelas) ndo se pode
inventar, querer provar que & maior
gue a asa, porque ela ndo perdoa essa
ousadia. O cara tem que ter conscién-
cia pra poder ser o bom'. E ser "o
bom’’ nao & quem mais se arrisca, mas
guem mais conhece o equipamento e
suas limitacdes, enfim ser "o bom” é
saber das coisas.

E por falar em saber das coisas,
p .

ficamos sabendo que a discuss&o en-
tre Rio Clube e ABVL, sobre a utili-
zacdo da rampa da Pedra Bonita, ces-
sou numa boa e agora gregos e troia-
nos podem e devem utilizar-se do bem
pUblico — a rampa, construida num

morro que é de todo mundo para

“bem de todos e felicidade geral dos
loucos por voar”,

A discussdo que termina numa boa
— mesmo terminando numa boa —
mais 0 aumento do indice de acidentes
sdo indicativos de que alguma coisa
precisa ser feita no sentido de regula-
mentar essa nova atividade que faz
gente quase sair no tapa, por um lado,
e ceifa preciosas vidas, tristemente,
por outro.

icaro Dumont

Um planador com uma diferenga — a invengdo britdnica da foto combina uma asa
padrdao com um motor, assento e trem de aterragem triciclo.
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| E gente nossa.

Fabricantes Brasileiros de Coca-Cola
criando minipdlos de desenvolvimento

de norte asul do Pais.
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| Em 1942 havia @ 0° 0 . 0 o
m fabrica de Y
“ apenas uma fabrica } |
| Coca-Colano Brasil. . @ | ®" de desenvolvimento,
Hoje sao 54, distribuidas o % promovendo, na maioria
por todo o territdrio brasileiro. A dos casos, uma efetiva
Destas, 52 pertencem a 0: | interiorizacao do pro-
empresas nacionais p/ gresso. AASSOCIACAO DOS
totalmente independentes p’ FABRICANTES BRASILEIROS
e autdnomas. Lideres em suas DE COCA-COLA éaentidade que
comunidades, os dirigentes congrega todos esses empresarios.
desses grupos contribuiram Sempre que encontrar a marca dessa
para transformar suas regices Associacado, vocé ja sabe:
em verdadeiros minipdlos 8
: E gente nossa.
associacaodD dos fabricantes | %
At anana  brasileiros Beba

.%I:Kl NBQDQD de Coca-Cola

q[ZIDintegrando as empresas
Val [ nacionais autdnomas que fabricam
N[ Coca-Cola no Brasil




casos o servico é de péssima quali-

COMIDA dade e sem a menor consideracao
para com o fregués’

Uma dica sobre um golpe muito

O brasileiro & um povo muito
estranho. Capaz dos atos e agdes
os mais desconcertantes. Saino bo-
fetdo se desconfiar que o cara na
mesa ao lado olhou de mau jeito pa-
ra a mulher que lhe acompanha; cai
n'agua sem saber nadar para so-
correr um afogado, para nao ficar
mal perante a namorada. Ou pior,
para mostrar que & brabo, é capaz
de insana coragem: comemorar um
gol do Vasco no meio da torcida do
Flamengo, em decisdo de campe-
onato. Mas se acovarda e se aco-
varda mesmo, principalmente se
em companhia feminina, nos bares
e restaurantes da vida. E um fato
digno de um estudo sociolégico.
Tem um pavor “‘psico’ que 0s cir-
cunstantes possam pensar que
estd duro ou é pdo duro, por pedir
explicacdes sobre a conta. Por
tudo isso, normalmente, & impie-
dosamente “garfado’’, na acepcéo
lata do termo, em tudo quanto é
restaurante, bar e “"boite’’, de norte
a sul deste planeta. Nunca confere
a conta. E ndo confere, principal-
mente, como ja disse, se esti a-
companhado ou vigiado pelo gar-
com ou maitre. Normalmente,
recebe aquela conta de arrepiar
pele de cobra e, com um ar ""blasg”
e desdenhoso de um verdadeiro
Rottchild, paga aquela grana colo-
rida cobrada, os dez por cento
impingidos, porguanto ilegais; e
ainda acrescenta ““um’’ mais, por
fora. E realmente um Mecenas. Eu
confiro todas as contas. E posso
dizer que ja me tentaram garfar em
todas as linguas. Sejam elas dola-
res, libras, liras (Ahl as liras, estas
S&0 sempre crescentes nas contas
dos bares), pesos e outras menos
cotadas. Nos bares da orla marf-
“tima, seja Rio, Salvador ou Recife,
eu sempre olho a nota, pois elas
sempre, eu disse sempre, vieram
erradas.

Por que n3o conferir?

Por que dez por cento, que em
boa hora a SUNAB (Tel 262-0647)
tornou ilegal a inclusdo na conta?
(salvo aquelas casas que aceitaram
o dissf{dio coletivo...etc). Por que
ainda em cima dos dez por cento
acrescentar mais remuneracao, a
guisa de gorjeta, se na maioria dos




Coisas que a gente ndo vé,
ndo pega nem sente, mas sabe
que existem.

Como o som e a imagem
que desembocam em sua fe-
levisdo. Como a sua prdpria
voz ao felefone. O programa
do rddio, os sinais do telex,
do Mdvel Maritimo (vocé po-
de falar de/para qualquer

navio, nos 7 mares), da comu-
nicacdo de dados ou da fele-
grafia.

F muito mais do que pode
supor nossa va filosofia.

A sua integracdo com o
pals e com o mundo, através
das telecomunicacées, se faz
e se propaga principalmente
pelo ar, via Embratel.

Uma empresa brasileira
que vive para encurtar dis-
tancias e eliminar fronteiras.

Colocando vocé de olho e
de ouvidos nd mundo. g

O mundo em suas [7AN

®
4

maos. O mundo é aqui, |
via Fmbratel.

(@9 EMBRATEL

Empresa do Sistema TELEBRAS




usado ultimamente em bares da
Av. Atlantica:

Apds umas e outras, mais umas
do que outras, o fregués pede a
conta e recebe as comandas” de
seus pedidos, tendo junto uma fita
qgue aparentemente é uma nota de
caixa registradora. Acontece que
ndo é fita de caixa. E apenas uma
fita de méaquina de calcular que ja
poderia estar carregada anterior-
mente com duzentos ou mais cru-
zeiros. Como as comandas estdo
certas, e as parcelas conferem com
0s numeros e precos dos Varios
pedidos, vocé que € um homem
moderno e acredita emrmaéaquinas e
computadores, nao chia, paga. Eu
ndo, pois apesar de acreditar em
maéaquinas e computadores, nao
acredito nos homens que 0s mani-
pulam.

Manaus € uma cidade em que
normalmente o pessoal sé ia comer
nos chapéus™* e cantos™* da vida,
quando nao no Forasteiro,” ™" seja
la gue numero tenha. A pedida é a
mesma, ou Tucunaré ou Caldei-
rada. Estad bem, concordamos, sdo
pratos tipicos da regidao. Mas fora
0s pratos assinalados, o resto do
cardapio é de doer.

Para os que querem pegar uma
"pizza’’, éisto mesmo, uma “pizza’’
em Manaus, vad a Rua Bernardo
Ramos, 167 — Centro, ao lado da
Prefeitura — na Pizzaria BUONA
SERA. V& sem susto. Mas sé tem
"pizza’’ e um outro prato italiano
que varia conforme o dia da sema-
na. O clima ndo recomenda vinho.

Uma outra opcao &€ um restau-
rante de cardéapio internacional, em
ambiente agradavel, com pratos
muito bem preparados e um servi-
CO a que nao estamos acostuma-
dos em Manaus. De quebra ainda
tem violdao natural ao fundo. O
endereco &€ Rua Recife; o numero,
a memoria me falha, mas o nome é
CASA GRANDE. V& sem susto e
pode pedir qualquer filé do carda-
pio que s&o, na pior das hip6teses,
honestos. Mas, atencdo! Todos
sdo filés altos, e como a patota s6
gosta de carne assada, faca o pe-
dido antecipado ao garcom, para
ndo receber aquele filé mugindo.

(* ) Comandas s&o notas de pedidos emitidas pelo gar-

¢om, uma para cada pedido de um fregués, para
controle de caixa, e deveria sempre ser apresen-
tada ao fregués no momento de pagar a conta.

au
{** )i Existem vérios restaurantes em Manaus com pre-

nome de chapéus e cantos.

(") H& uma rede de restaurantes cujo nome numerado

& Forasteiro

Esperididao Benevides

movo b&[«me . 240-3114

17



As Trés Armas

Desde 1929 a CBC procura se equipar
adequadamente para atender a demanda das
Forcas Armadas Brasileiras. Devido a isso, teve
expressiva participacdo em varios momentos
da vida nacional, especialmente por ocasido
da sequnda guerra, quando foi chamada

a produzir enormes quantidades de municéo.
Assim, Marinha, Exército e Aeronautica
solicitaram e solicitam

a experiéncia e o espirito de pesquisa da
Companhia Brasileira de Cartuchos,

na consecucdo de objetivos definidos ou
altamente especializados. A cada solicitac3o,
' comparece a empresa com a solucao
indicada aos projetos. 'Projetos que véo desde
municdo e armas, até os mais sofisticados
equipamentos. Chamada a manter-se
permanentemente em condicOes de mobilizacdo,
as armas, municOes e petrechos varios sdo
uma constante contribuicdo da CBC

as Trés Armas e suas forcas auxiliares,

para garantir o equilibrio, a paz e a
seguranca do povo brasileiro.

COMPANHIA BRASILEIRA DE CARTUCHGOS
Avenida Industrial, 3330
Santo André — Sao Paulo — Brasil
Telefone DDD 011 — 449-5600



REVISTA

AERONAUTICA ENTREVISTA

OMAR FONTANA

A duvida remonta a época da criacao da
companhia; se o piloto tornou-se empresa-
rio ou se o empresario criou uma companhia
para o piloto poder voar.

Ha homens dificeis de se
encontrar. Quanto mais im-
portantes dentro dos seus
respectivos sistemas,
quanto mais dinamicos,
mais dificeis. Seguindo es-
sa premissa, achamos até
muito natural a quase im-
possibilidade de nos reu-
nirmos, na mesma mesa,
com Omar Fontana — Pre-
sidente do Conselho Dire-
tor da Transbrasil. Um tele-
fonema daqui, outro dali,
tentando cerca-lo. Hoje
‘Seattle; ainda hoje Paris;
logo mais Concordia. Feliz-
mente, conseguimos pega-

Sim Senhor. As vezes nds faziamos trés
viagens por dia! 15 horas de C-47!

lo para uma entrevista que
teve um pouco de tudo des-
sa alma inegavelmente
sensivel, dessa mente cria-
tiva, cheia de sonhos pro6-
prios de um piloto, enqua-
drada na embalagem de
empresario.

Como dissemos, € uma
alma de grande sensibilida-
de, um musicista, um artis-
ta mesmo, um pianista
bom como poucos, em cor-
po e figura de carregador
de piano. Lembrou-nos, de
pronto, alguma coisa pare-
cida com um boxer. Essa

Peguei o dinheiro do cursinho e o gastei
pagando horas de véo...

impressao permaneceu até
0 comego da entrevista, até
a articulagao da primeira
frase. Imediatamente apés
a primeira silaba, comeca a
descortinar-se o homem, a
tal alma sensivel e a mente
criativa, Desaparece o car-
regador de piano, desapa-
rece 0 boxer e surge o artis-
ta, o empreséario, o piloto.

Nasceu em Joagaba, ci-
dade de Santa Catarina, e
atualmente & o Gnico varao
da primeira descendéncia
(o irmao faleceu e restaram
ele e as irmas), carregando
o conflito entre o empresa-
rio e o piloto. Conflito sem-
pre presente, em face das
responsabilidades perante
o grupo de empresas Sadia
e a presidéncia do Conse-
lho da Transbrasil.

Sou empresdrio de aviaggo porque a
minha vocagdo era voar, voar.
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ENTREVISTA OMAR FONTANA

A ENTREVISTA

RA — Realmente, o espirito da entre-
vista ndo é, basicamente, o empre-
tsario que nés ja conhecemos muito,
mas sim a figura do homem que est4
por trds do empresério. Esse sentido
humano é que nos interessa profun-
damente. Entdo comecarfamos com
uma pergunta bem banal e bem corri-
gueira: COmo COMegou esse seu amor,
essa sua verdadeira paixao pela avia-
cdo?

OF — Ao0s 4 anos de idade, morando
no interior de Santa Catarina, outrora
o Territdrio das Missdes, no Qeste

bem mais tarde, porque, se ndao me
falha a memoéria, 0 nosso empresario
aqui & formado em advocacia, nao?

mos alunos 14 do lado da gente impor-
tante de S&o Paulo. Tdo loge solei o
aviao, o Renato que era da velha guar-
da, disse: Vem cé, tem um aluno novo
aqui. Vocé vai ensina-lo a voar ama-
nhA.

O primeiro aviao que eu
solei era um superavidao
— um Paulistinha!

Peguei o dinheiro do
cursinho e o gastei
pagando horas de véo.

Eu, um dia, quero
- pilotar esse diabo

catarinense, quando vi o primeiro car-
ro da minha vida, escondi-me debaixo
da cama, com medo do automoével.
Até esta época ainda ndo tinha visto
aviao; mas aos nove anos fui estudar
em S&o Paulo, como aluno interno do
Colégio Salesiano Liceu Coracdo de
Jesus, e al, naquelas quatro paredes
com o padre interno, eu via de vez em
quando passar um aviao vermelhinho,
avido militar vermelhinho. Eu comecei
assim: Poxal Mas que belezal Eu, um
dia, quero pilotar esse diabo. Deve ser
tdo bom a gente voar, eu imaginava
com meus 9 anos de idade. L& de cima
tudo deve parecer tdo pequenininho.
Entdo, resolvi tomar a decisdo, com 9
anos de idade. Vou ser pianista ou
aviador!

RA — Aos 9 anos nasceu a vocagao,
mas essa vocacdo s se foi realizar

20

OF — Sim, éclaro. O meu pai queria
gue eu fosse engenheiro, me formasse
em engenharia para cuidar das fabri-
cas dele. Eu fiz o tal cursinho pré-ves-
tibular, mas na realidade nao realizei
nada. Peguei o dinheiro do cursinho e
fui gastar pagando horas de v6o clan-
destino. Entdo, quando fracassei no
2° vestibular de Engenharia da escola
Portenha de S&o Paulo, me dei conta
de que ja era piloto. Eu tinha pedido ao
meu pai para comprar uma enciclopé-
dia para mim; j& no dia seguinte, vendi
a enciclopédia e traduzi em horas de
v0o. Al disse para ele que precisava de
um “smoking”. Eu tenho que ter um
“smoking”’! Afinal de contas, sou filho
de gente importante. Entdo peguei o
"smoking” e o vendi. Deu mais trés
horas de v6o. O cursinho que nao fre-
glentei na Politécnica da Escola de
Engenharia rendeu mais 15 horas de
vOo, em termos ditos financeiros.

RA — Essas horas de v6o eram reali-
zadas onde e em que equipamento?

OF — Era na Escola do Renato Pe-
droso em Sé&o Paulo, porque no aero-
clube onde eu era sécio havia a forma-
lidade do curso tedrico, e eu ndo tinha
paciéncia para fazer. Entao fui o tricen-
tésimo trigésimo sétimo aluno (n® 337)
do Renato Pedroso. Fui um dos wlti-

RA — Quer dizer que, de aluno, pas-
sou a instrutor; mas ndo disse que
equipamento era.

OF — Ah! sim, era um super do
avido. O aviao primeiro que eu solei foi
um paulistinha. Depois disso, voei e
solei o PT 26 que nada mais era que o
PT 19 canadense. Depois disso, 0 meu
cadilac sabe qual foi? Um bonanza
trés, cheio de botdesinhos. Em menos
de dois meses, que comecei a voar, eu
era solo em 8 avides diferentes.

RA — Quer dizer, curioso de tudo,
especializado em nenhum, ndo é? Mas
qgue época foi essa?

OF — Isso foi em 1945. Depois disso
entao, porque fracassei na escola Po-
littcnica de S&o Paulo, fui repatriado
para Santa Catarina. Fui trabalhar no
escritério da firma do meu pai. Af che-
gou o Prefeito e disse: Eis que preciso
de um Secretario; como vocé bate
bem a maquina e tem boa redacao,
nao quer ser meu secretario? Entdo o
meu primeiro emprego fora de casa foi
de funcionério publico: Secretéario do
Prefeito de Concordia.

RA — Uma pergunta indiscreta, qual
era sua idade nessa época?

OF — Nessa época eu tinha, deixa-
me ver, faz tanto tempo! Eu estava
com 18, 19 anos provavelmente. Al
comeco a trabalhar na Prefeitura, mas
na Prefeitura o expediente era das 9 as
12, e das 14:00 as 17:00, e.na fabrica
do meu pai era das 7 da manhd as
19:00 horas. Entdo eu aproveitava para
trabalhar. Depois que safa da Prefei-
tura ia trabalhar na fabrica do meu pai,
onde ganhava um prolabore adicional.
Eis sendo quando disse um deputado:



ENTREVI

Mas que pena que vocé nao faga um
curso superior! Puxal Entre na Facul-
dade de Direito em Santa Catarina que
foi recém-criada agora aqui em Floria-
népolis. E eu ndo conhecia Florian6-
polis, catarinense que era. S6 conhe-
cia S3o Paulo; ndo conhecia a capital
do meu estado, porque ndo havia co-
municacdo. Era mais facil do oeste
catarinense ir para Sdo Paulo ou Porto
Alegre, do que ir para Florianépolis. E
af, entdo, eu pensei: E por que nao?
Quero voar (tinha parado de voar; ndo
havia avido l4), o meu assunto é voar!
E, em Floriandpolis, tem o aeroclube e
tem um campo-de-pouso. Quer dizer,
entdo, eu fui a Florian6polis; candi-
datei-me & Faculdade de Direito e fui
um dos primeiros colocados. Sabe por
qué?

RA — Que espanto; heim!

OF — E para mim também! Fiquei até
envaidecido com a minha inteligéncia.
Puxa! Fui um dos primeiros colocados!
O Latim, conhecia casualmente; His-
téria e Geografia sabia razoavelmente;
o Inglés, por ler negécio de aviagéo,
sabia alguma coisa. Ent&o a prova la
era Latim, Inglés ou Francés (eu optei
pelo inglés). E, escuta s6, Histéria do
Brasil e Geografia do Brasil que eu
conhecia bem profundamente. Come-
cei entdo a freqlientar a Faculdade e
paralelamente comecei a voar outra
NEZ.,

RA — Mas onde, em Floriantpolis
mesmo, ja tinha avido ou aeroclube?

OF — Eu me tornei instrutor 4.

STA OMAR FONTANA

pianol Gosto muito de musica e tenho
uma frustracdo grande, pois ndo sou
pianista. Sou, isto sim, tocador de
piano com o porte fisico de carregador
de piano.

RA — E uma boa imagem. Mas co-
mecou quando e como aprendeu a
tocar o piano?

OF — Eununca tive professor de pia-
no. No colégio onde estava interno (eu
vivi em colégio interno 12 anos da
minha vida), ndo tinha aula de piano.
As vezes, entdo, sorrateiramente, no
domingo, quando todo mundo saia
para ir passear, eu procurava ver a
porta eventualmente destrancada do
piano, ou um piano destrancado, e ia
tocar por mim mesmo, quer dizer eu
imaginava que nao havia técnica ne-
nhuma. Entdo eu ficava tocando as-
sim, passava horas e horas devanean-
do no piano... Como seria bom se eu
fosse um concertistal Mas com "¢’

I

nao com “'s"’.

Eu trabalhel na Prefeitura
guase um ano. O Prefeito
era camarada.

Adoro musica!
E gosto de piano!
Eu amo o piano!

RA — Bom, eu abro um paréntese ai
para perguntar sobre outra atividade
que € pouco conhecida, que é a sua
verdadeira paixdo também, talvez até
seja paralela com essa de aviacdo, que
€ pela musica, ndo é&? Toca algum
Instrumento?

OF — Bom, vamos pelo piano aden-
Trq, mas vamos piano, piano. Adoro
musica! E gosto de piano! Eu amo o

i

RA — Bem, durante... n6s queremos
saber quanto tempo durou a paciéncia
em trabalhar na Prefeitura?

OF — Olha, eu trabalhei na Prefeitura
guase um ano e me havia até muito
bem com o Prefeito. O Prefeito era tdo
camarada comigo, que realmente eu
acho que nenhuma vez ou uma vez
sequer ele mandou de volta um expe-
diente batido a maguina com redacao
do secretario. Ele dizia entdo: Faca
uma carta assim, assim, ou oficio as-
sim, e eu fazia o oficio ja certo de que
iria devolver com correcdes. Ndo; ele
ndo devolvia com correcdes. Entdo ja
ndo mandava mais rascunhos para ele.
Depois de um més e pouco, mandava
o offcio pronto. Se tivesse que refazer,
refazia.

RA — Corria o risco. Como era o
nome do Prefeito?

OF — Senhor Avante Marsolini.

RA — Ele era Prefeito de Concordia?

OF — Prefeito do Municipio de Con-
cordia. O meu pai depois o sucedeu.
Meu “papd’’ era na ocasido Presidente
da Camara Municipal, quando arranjei
esse emprego convidado pelo Prefeito.
E ele continuou Presidente da Camara
e eu fui para Floriandpolis estudar. Na
Faculdade, fui diretor social do Dire-
torio Académico e resolvi cuidar na
parte artistica. A primeira coisa que fiz
foi organizar um concerto de piano
com uma famosa pianista catarinense,
para angariar fundos para nossa Facul-
dade.

RA — Bom, af juntaram-se duas ativi-
dades que até tém muito em comum
que sd0 a aviacdo e a musical Sdo
duas artes. Como é que elas correram
juntas ou caminharam juntas durante
esse periodo passado na Faculdade? O
seu trabalho na Prefeitura s6 durou um
ano; durante o tempo de Faculdade
n&o mais trabalhou?

OF — Na&o. Na Prefeitura eu trabalhei
quase um ano. Depois fui para Floria-
népolis, onde fiquei 2 anos, cursando
03 1° e 2° anos de Direito, morando
em hotel. Af, no3° ano, vim para o Rio
e entrei para a Pontificia Universidade
Catolica do Rio de Janeiro, a Rua S&o
Clemente. Entdo, durante o curso de
Direito, no 3° ano, nas horas de folga
trabalhava para a firma do meu pai. la
para rua Sao Clemente de manhd e
para a rua do Acre a tarde.

Dr. Paulo Sampalo,
o Sr. quer-me
vender um DC3?

RA — E voava onde?

OF — No Aeroclube do Brasil. Aif
aconteceu dizer para mim mesmo:
N3o guero mais voar esses avides pe-
quenos; quero voar avides grandes.
Entdo fui & Panair do Brasil e consegui
uma coisa extraordinéria: fazer o curso
de piloto de DC-3, como se fora um
aeronauta da Panair. Fazer o curso-
padrdo da Panair, pagando a hora de
véo. Curso direto. Comecei a aprender
sobre o curso de Aeronautica falando
direto com o Presidente da Panair,
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Esca
Engenharie de Sistemas de
Confrole e Automagcdo S.A.

UMA EMPRESA QUE PARTICIPA DA LUTA
PELA INDEPENDENCIA TECNOLOGICA DO PAIS.

Criando tecnologia nacional e mantendo uma exceléncia de qualidade do
produto, a ESCA tem como clientes entidades publicas e privadas que ja a incluem
nos seus planos de desenvolvimento a médio e longo prazos.

ESTUDOS E PROJETOS NA AREA AERONAUTICA

— Plano de Desenvolvimento do Sistema de
Prote¢ao ao V6o do Brasil .

— Nova Area Terminal de Sao Paulo

Metrologia Aeroespacial

— Reestruturagan do Instituto de Protegao ao
Véo

~— Sistema de Controle Aerotatico

— Sistema de Comunicagdes Militares

— Programa de Nacionalizagdo de Material
Aeronautico

— Desenvolvimento de Modelos de Sistemas
Aeroportuarios

OUTRAS PRINCIPAIS AREAS DE ATUACAO DA ESCA

— Sistema de Controle e Sinalizagdo Metrovia-
ria — Metrd Sao Paulo e Metrd Rio.

— Sinalizagao Ferroviaria (RFFSA)

— Instrumentagdo e Controle de Processos
Siderurgicos (COSIPA)

— Sistema de Troleibus — Sao Paulo, Recife,
Santos.

Av. Reboucas, 1669
Tel.: 280.7944
Telex: (011) 22290.ENSE. BR.
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Paulo Sampaio, e 0 seu secretario,
Erick de Carvalho.

RA — Erick de Carvalho era da Pa-
nair?
OF — Era Diretor-Secretario da Pa-

nair. Al eu disse para ele: Olha, eu
gostaria de fazer um curso, porque um
dia vou comprar um avido de vocés
para transportar 0s nossos produtos
pereciveis. Ndo demorou trés meses
para convencer a diretoria da firma do
meu pai de que devia comprar um
avido para transporte de Carga, o que
era, na minha opinido, o Ovo de Co-
lombo. Vencendo as resisténcias natu-
rais desses casos, fui autorizado pela
Assembléia da Sadia Concorde a vir
aqui fazer gest8es para a compra de
Jm aviao na Panair. E eu entéo que ja
conhecia muitos comandantes da Pa-
nair, que eram meus instrutores, fui ao
Dr. Paulo Sampaio e lhe disse: Estou
pronto para comprar um aviao; o Se-
nhor quer vender um DC-3? E ele:
Temos um DC-3! O senhor fala com o
fulano de tal, € o Sr. Erick de Carva-
Iho. O Sr. Erick de Carvalho disse:
Ndo, olha aqui, o senhor fala com o
Sr. Farache e acerta o neg6cio com
ele. Al entdo compramos um avido.
Comprei um aviao, em nome da Em-
presa, que tinha o prefixo PP-PCJ e eu
disse: Olha, vamos guardar esse "'J".
O primeiro avido da Transbrasil foi
PPASJ. Bom, mas esse avido tinha até
mais horas do que o limite normal para
um DC-3. O aviao tinha 10 000 horas
de vbo. Ele devia fazer um quarto
escaldo, um cheque CD, hoje delta, e
8 000 horas ncs padrdes da FAB, mas
a Panair tinha um limite de 12 000
horas. Entdo, antes de fechar o negé-
cio, vim aqui na DM, Diretoria do
Material da Aeronéautica, e perguntei,
se mantivesse o padrdo de manuten-
¢cd0 da Panair por contrato, se eu
podia usar os limites de revisdo para
motores aplicados a Panair. Em 1954,
em- fevereiro, a DM respondeu: Se
tiver um contrato com a Panair e ela se
responsabilizar pela manutencdo, é
claro que vocé pode voar esse avido
com limites aplicados & Panair.

RA — Quer dizer que o embrido da
hoje Transbrasil, a Sadia, nasceu com
UmDC-3? Mas existem aquelas hist6-
rias de que "ninguém & profeta em sua
terra”. Em 1954, num mercado que
agora ainda & muito dificil de se esta-
belecer, o transporte de carga, como
Conseguiu. convencero Conselho ou a
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Diretoria da Sadia a entrar nisso, que
parecia ser uma grande aventura?

OF — Rom, a compra do 1° avido...

RA — Eu pergunto, ou foi para satis-
fazer um desejo de um familiar?

OF — Nao. N&o. Alids, havia uma
suspeita, alias procedente, dentro de
casa, de que eu estava querendo com-
prar um aviao para poder voar de gra-
ca, sem precisar pagar hora de vdo.

Sim senhor. As vezes
noés faziamos
trés viagens por dia.

Em face do sucesso,
fui promovido a diretor!

RA — E, realmente por tras da minha
pergunta, estava exatamente essa in-
tencao.

OF — Mas o que ocorre € 0 seguinte:
¢ que se tornou um tal sucesso para a

imagem da propria Sadia o primeiro’

aviao que, aproveitando-se da minha
auséncia, os meus colegas Diretores
{em face do sucesso fui promovido a
Diretor)...

RA — Qual era a sua idade?

OF — Nao porque eu fosse filho de
papai, porque 0 papai & um homem
duro.

RA — E, realmente estou entenden-
do.
OF — Porgue realmente o meu plano

deu sucesso, entao fui premiado com
uma promogdo, promocdo para Dire-
tor. Nesta época eu realmente tinha,
puxa diabo, tinha 27 anos de idade,
advogado formado, casado, pai de fi-
lho... Bom, af um dia viajei ou ndo
estava em S#do Paulo. Quando voltei,
eles tinham comprado o 2° avigo.

RA — Segundo avido, DC-3?

OF — Sim, DC-3. E eu disse: Mas
por que vocés compraram 0 segundo
DC-3? Ahl Porque ndo pode falhar.
Nés estamos voando, as vezes, 3 via-
gens por dia, 15 horas de v6o, por dia.

RA — Quantas horas?

OF — 156. Quinze horas de vdo.

RA — Vamos fazer de conta que nos
acreditamos; quinze horas diarias de C
477

OF — Sim senhor. As vezes noés fa-
ziamos 3 viagens por dia. A viagem,
ida e volta, dura b horas e 14 ndo tinha
operacdo noturna. Entédo, é claro, que
sO podianzs fazer 3 viagens no verdo.
Qual éonascerdosol l4?7Ebe 1boub
e 20; entédo a decolagem de Sao Paulo
era as b e 45 da manhd. Sempre o
aviao decolava com 12 200 quilos no
sentido de Santa Catarina para Sao
Paulo, sempre lotado. -

O Aeroporto de
Concordia foi feito com
uma verdadeira
“Pedraplanagem”.

RA — Mas de onde, de Concérdia?

OF — N&o, de Joacaba. Era o0 Aero-
porto mais préximo de Concéidia.
Joacaba. Depois Concérdia teve seu
aeroporto.

RA — Mas eu perguntava a etapa. O
custo operacional deveria ser muito
grande; por gue a empresa ndo opera-
va direto de Concérdia e sim de Joa-
caba?

OF — Bom, porgue em Concérdia
ndo havia aeroporto. Entdo o mais pré-
ximo era o de Joacaba.

RA — E por que, sendo a Sadia uma
empresa bastante grande, a familia
com muito prestigio, a Companhia Aé-
rea trazendo progresso ao interior, ndo
foi providenciado um aeroporto 14 ou
em Concérdia?
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OF — O aeroporto apareceu em Con-
cobrdia 2 anos depois.

RA — Como apareceu?

OF — Apareceu porque a comunida-
de de 14, com o apoio do Ministério da
Aeroréautica, fez o Aeroporto. Uniu
dois morros de pedra, e chama-se hoje
Aeroporto de Concérdia. SO eu trans-
portei ndo sei quantas cargas de dina-
mite a bordo, para poder dinamitar as
pedras e fazer daquilo uma "'pedra-pla-
nagem"’

RA — Bem apo6s ter plantado um por-
ta-aviGes em terra, 14 em Concordia,
cooperado com o desenvolvimento da
1egido, esse aeroporto foi feito com a
aclamacdo da comunidade?

OF — Alias foi pago pela comunida-
de.

Noés criamos a empresa
em janeiro de 1955.

RA — Eu perguntaria quando, em
que época e por que a Sadia ndo
seguiu a linha inicial de transporte de
carga, e acabou tornando-se uma
companhia de transporte de passagei-
ros?

OF — Ela comecou com um avido
chamado DACON, da classificacdo da
Industria e Comércio; entdo o avido ia
lotado para S&o Paulo e voltava vazio.
A gente ndo podia angariar carga de
terceiros, porque nao era empresa
transportadora. Outra coisa, toda vez
que se precisava trocar um carburador
ou importar alguma coisa de um DC-3,
nés descobriamos que pagavamos 10
vezes mais caro pela falta de isencéo
de impostos, de direitos alfandegarios,
e Jdescobrimos, também, que para ser
este transporte viavel, tinha que ter
duas coisas: primeiro, o custo de im-
portacdo menor de pecas sobressalen-
tes e ter o direito de trazer carga de
retorno ou passageiro. Af, quando eu
fui verificar a legislacdo, constatei que
o trabalho para conseguir uma empre-
sa de transporte publico, regular, era o
mesmo, fosse cargueiro ou avido de
passageiro; tanto fazia. J&4 que d4 o
mesmo trabalho, raciocinei, vou pedir
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o méaximo. Passageiro e Carga, e nao
sO cargueiro. E assim noés criamos a
empresa em janeiro de 19565, gracas a
incompreensdo das empresas existen-
tes. Nos ndo gueriamos comprar avi-

Fo. N6s guerfamos fretar avido, desde

que fosse a um preco razoavel. E ndo
se fretava a um preco razoavel. Entao,
vamos comprar avido. Depois que ad-
quiriu avido proprio, vocé tem o drama
de voltar vazio, porque nao tem carga
propria de retorno. Entdo vocé tem
que utilizar aquela disponibilidade. Co-
mo fazer? S6 vocé constituindo uma
empresa aérea que possa vender frete.

Uma frente fria!
Era realmente meu batismo
“com fogo”.

A minha prova de fogo
como piloto de transporte
aconteceu por causa
de uma greve.

RA — A essa época qual era a sua
posicdo na empresa. Voava, era piloto,
dava instrucdo ou era apenas diretor?

OF — Nessa época eu era piloto co-
mercial, ndo tinha carteira de linha
aérea, mas quando houve uma greve
em 1956, alids b, nds tinhamos dois
comandantes, na companhia. Tinha-
mos um avidao com dois comandantes.
Estdvamos ainda no processo de im-
plantacdo, voando apenas indUstria e
comercio.

RA — Quem eram esses dois coman-
dantes?

OF — Esses dois comandantes fize-
ram greve. E eu, pela manha, cheguei
ao aeroporto, em Sdo Paulo, e falei
com o administrador: O Senhor me
autoriza a comandar esse vdo regular,
embora nado tenha carteira de linha
aérea? Mas eu sou checado no avido.
Tenho também uma autorizacdo do
Diretor do DAC de voar sem radiope-
rador. Entao, sabe o que ele fez? Auto-
rizou. Veja s6! A minha prova de fogo
como piloto de transporte, comandan-
te de aeronave, ocorreu por causa de
uma greve em uma minicompanhia
com dois comandantes. Quando che-
gou a noite, eu voltei da missao, um

tremendo mau tempo pela frente.
Quer dizer: uma frente fria; era real- -
mente 0 meu batismo ““com fogo'.
Quando cheguei, estavam os dois co-
mandantes no aeroporto, uniformiza-
dos e arrependidos.

— Ora, foi uma bobagem. Era 0 meu
irmao, ja falecido, que estava como
interveniente embaixador. Disse: Olha,
readmita-os no v6o, cancele a demis-
sdo deles.

— Na&o ha hipdtese; o0 arrependirnento
devia ter ocorrido as 6:59 hoje de
manha. O horario de decolagem era
7:00 horas.

RA — Quando a empresa deixou de
ter 2 avies e comecou realmente a
crescer?

OF — Olha, n6s somos a Ultima em-
presa a entrar no Clube, somos real-
mente a cacula. N6s tivemos do Minis-
tro Eduardo Gomes a aprovacao do
funcionamento juridico no dia 15 de
marco de 1955. Al nds passamos qua-
se um ano no DAC, para nos quali-
ficarmos e termos 0s servicos técnicos
homologados que é o 2° passo. Os
servicos técnicos parte dos quais po-
dem ser contratados e parte tém que
ser proprios. Isto n6s conseguimos um
ano depois, em janeiro de 1956. A ter-
ceira e Ultima etapa é a concessdo de
uma linha aérea regular, que foi conse-
guida a 26 de janeiro de 56, na antiga
(hoje se chama CLA) CECLA — Co-
missdo de Estudos e Concessao de
Linha Aérea. Para que nds pudésse-
mos ter os servicos técnicos homolo-
gados, era necessario que a empresa
possuisse no minimo 3 avies, multi-
motores. Entdo, como nds tinhamos
um so6, e ndo tinhamos conseguido
comprar mais nada, nods arrendamos
dois avides & Nacional Transportes Aé-
reos que tinha a sua sede e principais
oficinas aqui, ao lado do Loide Aéreo,
no Aeroporto Santos-Dumont. E, ar-
rendando esses dois avides, com a
propriedade do primeiro que tinhamos
comprado da Panair, conseguimos a
frota minima legal de trés avioes.
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RA — Neste ponto da entrevista, n6s
fugimos um pouco da filosofia que
devia té-la norteado desde o inicio. A
empresa satisfez 0s seus desejos de
aviador. Por outro lado, como ela fazia
praticamente uma ponte aéra Concoér-
dia-Sao Paulo, Sao Paulo-Concordia,
isso deve ter sido muito mondtono
ndo? Que histdrias tem para contar,
dessa época?

“Pelo ar, para o seu lar,
um produto sadio,
pela Sadia!”

OF - QOlha, ndo tinha nada de mono-
tono, porque toda viagem e todo dia
era um voo diferente e nés até cria-
mos um “SLOGAN" que era muito
bom para marketing da empresa do
meu ‘papa’’. Era assim: ""Pelo ar, para
o0 seu lar, um produto sadio, pela Sa-
dial”

RA — Vale o Comercial aquil Ent&o...

OF — Ahlvalesim. Euacho que vale,
que marcou época...

RA — Bom... o comercial marcou
época, porém que histérias de aviagdo
possa ter no...?

OF — O encadeamento do problema
esta naquela coisa que eu ja tinha
falado que podia até resumir aqui ou
sumarizar. Vocé compra avido para 0s
servicos proéprios, porque nao confia,
ou o0 preco do servico alheio & muito
alto. Quando vocé compra o avido,
descobre que vocé ndo tem carga pré-
pria para fazer retorno e volta batendo
lata. Entdo vocé pergunta: mas como
€ gue eu posso vender esse espaco?
Ah! Ndo pode vender, porque isto s6
pode vender, porque isto s6 pode ser
feito, se tiver carga prépria. Entdo
voce s6 pode vender se for uma em-
presa concessionéaria ou permissiona-
na. E o que eu preciso para ser con-
cessionario dessa empresa? Até para
ser isento do imposto de importacdo
de pecas eu ndo sou poupado, mas as
€mpresas de transporte concessiona-
Mo o sdo. Entdo se desencadeia uma
acao de sobrevivéncia econdmica.

Mas bom, entdo vou ver se possO
entrar pecra esse clube. Que exige a lei?
Lei pa, pa, pa por exemplo: a questdo
de possuir trés avides, por servico re-
gular, € uma coisa que tem uma con-
trovérsia no DAC. Por quase 6 meses
todo o mundo achava-nos concorren-
tes, principalmente querendo impedir
que o Clube aumentasse mais um
membro. Haver necessidade de ter
propriedade das aeronaves, puxa! Nin-
guém vende avido mais, e eu n3o
pOsSsO importar a nao ser pagando
imposto. Ficava proibitivo porque eu
N3o era 0 concessionario.

RA — Mas comandante, parece que
fugiu um pouco a pergunta.

OF — Nao senhor, eu ndo fugi. Estou
dizendo porque é que eu nao tinha
vocacao de criar companhia de trans-
porte regular. A minha vocacdao, meu
sonho era ser piloto.

Em 26 de janeiro de 56
a Transbrasil foi autorizada
a iniciar seu primeiro
servigo aéreo.

RA — Exatamente, essa é que foi a
minha pergunta.

OF — Piloto. Entao eu fui compelido
a criar uma industria de transporte
aéreo de servico terciario ou do ramo
terciario, pela contingéncia; foi uma
decisdo contingencial. Nao foi desejo
meu criar uma empresa; foi uma ne-
cessidade de sobreviver no transporte.

RA — Bom, masja que ela foi criada,
ja que ela existia, ja que ela transporta-
va carga, que histérias nasceram desse
transporte? As reminiscéncias e lem-
brancas?

OF — Ai é que estd. NO6s criamos
lembrancas do transporte regular e lo-
gramos aquelas datas de que eu lhe
falei. Dia 156 de marco de 55 o Minis-
tro da Aeronautica, Brig Eduardo Go-
mes, assina a autorizacdo do funcio-
namento juridico. No final daquele

mesmo ano o DAC homologa os ser-
Vicos técnicos da empresa. Em 26 de
janeiro de 56, imemorada reunido aqui
da CECLA — Comissdo de Estudos e
Concessao de Linhas Aéreas — autori-
za a Transbrasil a iniciar seu primeiro
servico. Os dois pedidos da Transbra-
sil foram aprovados. Dois, um por una-
nimidade, e 0 outro ndo. S&o Paulo —
Joacaba, Florian6polis-Joacaba, 22 li-
nha aprovada. Esta foi parcialmente
aprovada, mas o Diretor Geral que era
o Brig Azambuja resolveu autorizar. A
outra linha é Joagaba-Londrina, Bau-
ru-Ribeirdo Preto. Esta foi aprovada
por unanimidade. E a 32 linha ia até
Chapec6, pedido que foi negado. Mas
eu repito, ndo era meu sonho ser dire-
tor de empresa aérea. Meu sonho era
voar, piloteiro ou nao.

Sou empresario de aviagao
porgue a minha vocacéao
era voar.

RA — Quer dizer que o0 empresario
tem historia; o piloto ndo tem?

OF — Ah! Realmente, eu sou empre-
sario de aviacdo, porque a minha voca-
cao era voar; portanto, eu comego de
piloto para empresério e ndo de empre-
sario para piloto.

RA — Porisso eu quero saber a his-
toria do piloto e ndao do empreséario.
No6s ja estamos falando do empresério
ha bastante tempo. Eu quero conhecer
o piloto. O piloto que tem suas emo-
cOes, que tem seus desejos, que tem
seu amor pela maquina.

OF — O piloto completou em margo
deste ano 20 000 horas de voo.

RA — Quais foram seus instrutores?
Agora voltando a pergunta anterior ou
a uma época anterior, quais foram os
seus instrutores na Panair?

OF — Na Panair eu tive uma grande
escola. O principal instrutor meu f_0|
socio co-fundador também da Sadia,
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guando ela nasceu; chama-se Lauro

Parente Rodrigues de Brito.

RA — E como os outros pilotos enca-
ram esse piloteiro esdrixulo da Com-
panhia, voando na Companhia?

OF — Na Panair? Todos assim fica-
ram surpreendidos por ter um camara-
da 14, pagando horas de voo.

RA — Eu pergunto, as horas de vbo
feitas na Panair foram s6 locais ou
foram feitas em rotas também?

OF — Emrotas também. Fiz vdos em
rota, mas como piloto. ndo-remunera-
do, porque eu nunca pertenci ao qua-
dro da Panair.

RA — Quais as rotas?

OF — Todas elas. Todas as rotas,
principalmente a que, se ndo me falha

a mem©ria, ia daqui até Recife, em v6o -

noturno.

RA — Essa era uma época em que O
avido em si, as etapas, as distancias a
lentidao do aparelho faziam com que o
comandante e a tripulagdo tivessem
uma participacdo mais real no conju-
gado tripulante-passageiro. Hoje o ta-
manho dos jatos, a impessoalidade
dos servicos e a rapidez das etapas
acabaram com isso?

OF — Eacabou, ou melhor, estd mui-
to reduzido. Naqguela época, voceé leva-
va o dia todo viajando para chegar a
Recife ou a Cuiaba. Hoje vocé leva
duas horas. Entdao ao longo daquela
jornada, daquela verdadeira jornada,
vocé acabava ficando até intimo do
passageiro, porque estava toda hora
pousando. Pousava b, 6 vezes. Al na
parada vocé j& comecava a habituar-
se, familiarizando-se com o passagei-
ro.

RA — Nessa época, ndo sO existia
maior intimidade entre 0 passageiro e a
prépria tripulacdo, como entre 0s pro-
prios tripulantes, inclusive o coman-
dante, se me parece, a essa época, tinha
uma acado mais afetiva sobre a sua
maguina, sobre 0s passageiros e sobre
a sua razao de ser, n3o. &?

26

No passado, o usuério
viajava de aviao por
necessidade. Nao havia

escolha. Ou navio,
ou avigo.

OF — Desculpe-me, eu acho que é a
mesma coisa hoje, como no passado.

E se no passado a duracdo da viagem

€ que produzia a comunicacdo e a
intimidade, entre os passageiros e a
tripulacdo, hoje a mesma coisa acon-
tece num voo internacional. As vezes
chega a ser prosaico. Por exemplo:
vocé vai daqui para Paris no Jumbo,
400 passageiros! Olha, sdo onze horas
de viagem! Entdo o comandante até
parece comandante realmente. Desce
aquela escadinha em caracol. Cheri,
hoje estd af 0 comandante do avido,
responséavel por 400 pessoas que estdo
a bordo, 420 pessoas. Entdo o roman-
tismo hoje, nesse ponto, & igual.

RA — Permita-me discordar. Ele se
tornou um comandante impessoal. Eu
lhe perguntaria, em todos o0s seus
vdos, chegou a saber pelo menos o
nome do comandante?

OF — Na maioria deles eu sabia. Até
prestava atencdo. Vamos decolar; o
nosso comandante é fulano de tal.
Compreende? A gente acaba gravan-
do isso. Como também quando entra
no avido, qualquer avido domeéstico,
aqui vocé tem que dizer que esse
romantismo nao desapareceu; ele se
limitou, por causa da revolugdo tecno-
l6gica. Entdo, quando vocé faz uma
viagem dentro do Brasil, que levava
um dia inteiro e era uma coisa pro-
saica e romantica, hoje se faz em uma
hora e pouco. Fica realmente impes-
soal. No passado, o usuario viajava de
avido por necessidade. Nao havia es-
colha. Ou navio, ou avido.

RA — Hoje o passageiro viaja mais
por avido também por uma necessida-

de, ndo porque ndo tenha outras
opcdes, mas por causa da rapidez.
Mas as estatisticas do DAC estdo af e
dizem que normalmente 71% dos
usuarios do transporte aéreo sdo em-
presarios ou a passagem é paga por
outros 6rgdos que ndo o proprio. Isto
quer dizer que pessoa fisica quase ndo
viaja de avido. Isto também n&o tirouy
um pouco desse romantismo?

z

OF — O que acontece realmente &
que 75% a 80%, com excegdo dos
meses de julho, dezembro, janeiro e
fevereiro, onde had uma permanéncia
maior de pessoas gue viajam por ques-
tdes de familia e por lazer, pagando a
passagem eles préprios, s80 compos-
tos de pessoas que viajam por conta
de um estabelecimento ou de uma
reparticdo do Governo. Al é que esta
uma preocupacao, porque, gquando
vocé tem uma tal demanda de passa-
geiros predominante de um minimo de
75% viajando por neg6cios ou por
administracdo, num caso de recessao
se pode esperar uma queda muito
grande de procura, tanto é que o presi-
dente da United Air Lines, hd 10 anos
atras, dizia o seguinte: nés temos so-
mente 50% dos nossos passageiros
que viajam por conta propria. Apenas.
50%. Se houver uma recessio, e 0s
negécios diminufrem, 0s passageiros e
as viagens diminuem, numa crise eco-
ndmica. Quer dizer, o Governo viaja
menos e 0s empresarios viajam me-
nos; e vao se socorrer de outros meios
de comunicacdo. Pois bem, o presi-
dente da United Air Lines’ conclui:
temos apenas 50% dos nossos clientes
voando por conta prépria. No Brasil
temos apenas 25%. Portanto, nds so-
mos expostos muito mais aqui do que
la fora aos “‘eventualmente’” de uma
crise, de uma recessdo econdmica.

ool
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AMAIOR E MELHOR
EMPRESA DE T4XI-4EREO
_ DA AMERICA LATINA
NAO QUER SER COMPARADA
COM O T4XI-4EREO

QUE

A maioria esma-
gadora de quem voa
em taxi-aéreo, sabe de
cabeca o telefone da
Lider. Afinal, a Lider
tem a maior frota. Por
isso, vocé nunca perde
um minuto: tem sem-
pre um avido da Lider

pronto para vocé voar. .

E muito mais fa-
cil e muito mais tran-
quilo. A Lider tem o
mais perfeito atendi-
mento de pista e ofe-

A,

;T

rece o melhor servico,
desde reserva de ho-
téis até voos conjuga-
dos com helicopteros.
A manutencdo da Li-
der € homologada pelo
DAC e FAA dos Esta-
dos Unidos. Os tripu-
lantes, de alto nivel.
Com uma bagagem
de mais de 1 milhdo de
horas de véo.

Anote ai na sua
agenda o telefone da
Lider, se vocé ainda
ndo sabe de cabeca.
Experimente tudo isso,
Lider.

AFINAL,
65% DE QUEM USA
TAXI-AEREO NO BRASIL,
PREFERE A MESMA EMPRESA,
LIDER.
Ciie
LIDERTAXI AREO

S#o Paulo: Aeroporto Congonhas (011) 543-8011 - Pabx
Rio - Belo Horizonte:- Brasilia - Belém - Curitiba
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Esta ¢ uma homenagem aos pioneiros que
escreveram as primeiras paginas de uma historia.

— 1 —

Desviei de uma montanha de nu-
vens e quase colidi com outra. Pas-
sei espremido por um corredor, € 0
avido tremeu, rapido, como se sentisse
um calafrio. O corredor entre as nu-
vens acabou. Tentei a esquerda. De-
sisti. Preferi a direita. Nao houve a
terceira opcdo. Tudo desapareceu.

O céu azul vai aparecer em segui-
da’’, pensei. Mas ndo apareceu. Esta-
ria tudo bem se o ano n&o fosse o de
1939; se 0 meu avido nao fosse um
Morane Saulnier, motor SALMSON
de 120 C.V., e se ndo fosse meu
primeiro voo solo.

No minuto seguinte, o avido estava
de cabeca para baixo. Eu estava segu-
ro pelo cinto, o qual, um pouco frou-
X0, me permitiu mergulhar de encon-
tro ao teto e acordar de vez para
aquele pesadelo.

O ponteiro do velocimetro encos-
tou na marca vermelha de “‘perigo’’.
Um barulho estranho, uma mistura de
vento com estalidos de galhos secos
fez-me, desorientado, procurar se as
asas do avido ainda estavam no lugar.
No Ultimo instante lembrei-me do me-
nino que era meu passageiro. Estava
desmaiado, exangle, ausente, e eu
tentava salva-lo, levando-o naquele
v6o. Recordei que as nuvens me obri-
garam a descer e eu voava no meio de
um vale, espremido entre as encostas.

De repente senti doer muito forte o
peito, e meu coracdo pareceu explodir.
Pensei que ia desfalecer. Em seguida o
céu abriu-se, em um azul infinito, ma-
ravilhoso, como o céu de um sonho de
crianca. O vento quente na carlinga
transmitiu-me caior e paz.

Entdo fechei os olhos.

. -
Talvez ndo estivesse acreditando.
Nada me doia. Eu estava raciocinando

e vendo as coisas em volta. Havia uma
area verde e plana, a frente. Os morros
altos, espremendo a pista de pouso,
teriam exigido uma grande precisao
naquela aproximacao, € 0s ventos tur-
bilhonados deveriam estar fazendo o
aviao sofrer bastante. Entretanto tudo
estava muito calmo.

Antes de pousar vi um pegueno
hangar branco e alguns avides estaci-
onados.

— Meu Deus, gue sortel Isto &
um Aeroclube! — Falei alto como se
minha voz me fizesse dissipar as du-
vidas.

Instintivamente reduzi o motor,
“arredondei’’ e, sem muito capricho,
pousei.

Olhei para a crianca e achei seus
labios mais arroxeados.

s By

“Taxiel" por uma estreita estrada
verde e parei ao lado dos pequenos
avides. Senti a boca muito seca € a
garganta como se fosse um paredéo
arenoso e cheio de rachaduras. Achei
engracado. Era a primeira sensacdo
desagradével depois de sentir que n&o
mais iria morrer.

Antes de descer do meu avido,
percorri com a vista as duas fileiras de
avides estacionados. Alguns eu nunca
tinha visto. Eram muito antigos, porém
a pintura estava impecével e pareciam
saidos da fabrica. Identifiquei um
BREGUET 19, motor HISPANO de 600
C.V., um SPAD, um SOPWITH, um
biplano BREGUET 14 e 0 MUNIZ M-7,
desenhado e fabricado no Brasil. Havia
ainda um baldo de seda amarelo-palha,
inflamado, com sacos de areia em
volta da'‘canoa’ do piloto, como se
estivesse prestes a voar.
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— Meu nome é Kirk. Ricardo Kirk.
— Apertou-me a mdo com forca e
sorriu. Era alto, magro, pele clara, os
bigodes ruivos quebrando para cima
sobre 0s cantos da boca. — Seja bem-
vindo! — Vestia uma mistura de roupa
de vb6o com uniforme do Exército, e
botas pretas que mordiam a calca no
meio da perna.

— Este & o Capitédo Juventino. —
P6s a mdo no ombro do companhei-
ro. O cabelo prateado garantia alguns
anos a mais que Kirk.

— Juventino Fernandes da Fon-
seca, muito prazer! — falou com voz
suave, porém firme. Parecia o chefe,
ou o presidente do aeroclube, ou sim-
plesmente o mais velho e mais voado
dos pilotos. Outros se aproximaram e
Kirk os apresentou:

— Mario Barbedo, Aliathar, Tana-
jura, Menezes de Mello, Jayme Ameri-
cano, Muniz Guimardes. — Fui aper-
tando maos e recebendo tapinhas nas
costas. — Eugenio Possolo, Leinhardt,
Christiano.

— Vocé deve estar cansado, disse
Kirk — Todos sabemos pelo que pas-
sou. Venha descansar um pouco!

— N&o foi nada — disse, e me pre-
parei para contar os perigos do’" meu
primeiro voo. Foi quando algo estalou
em meu cérebro:

— O menino! Esqueci-me do meni-
no!

— Ele ndo vai morrer — disse Ju-
ventino, que vinha do meu MORANE
SAULNIER — a cobra que o picou ja
ndo tinha tanto veneno.

Levei um choqgue. N&o falara a nin-
guém sobre o meu v6o ou sobre 0 que
acontecera a crianca. O momento mis-
turava dentro de mim euforia e angus-
tia, que, na mesma hora, me fez pen-
sar sobre coisas mais importantes.

— Pode seguir que o tempo estara
melhor daqui para frente — disse Kirk
com uma voz que ndo permitia dlvi-
das.

30

— Quem sdo vocés? — perguntei.

— Somos da aviacdo. Nés fazemos
a historia.

Soou como um desafio.

— Quero fazer parte do grupo

— Ainda é cedo para vocé.

Aos dezenove anos irritava-me
quando me chamavam de jovem ou

inexperiente.

— Ja sou aviador. Nada mais pos-
Sui mistério para mim.

— Est4 certo. Um dia vocé serd da
nossa esquadrilha.

Olhei para 0 céu, e n3o vi mais
vestigio das nuvens que momentos
antes quase me levaram a vida. Aquele
azul, como sempre achei que era o céu
dos aviadores, estava a garantir que eu
chegaria ao meu destino.

Agradeci e acenei a todos. Recebi
de volta sons de alguns ““boa viagem”
e outros ‘até breve'’. Prometi voltar.

Entrei no MORANE SAULNIER,
olhei para o meu passageiro, gritel
""contato’’ e o motor girou.

Olhei de novo para 0 menino e vi-o
mais palido e completamente imével.
Voltei a realidade. Eu precisava chegar
a Sao Paulo e ja havia perdido muito
tempo. Além do que eu ainda estava
aprendendo a voar.




m——.

"Ataquei’” o motor e 0 avido come-
cou a correr. Pulou duas vezes ao tro-
pecar em '‘casas de cupins’’ e na ter-
ceira vez saiu voando. Quando o verde
se distanciou, lembrei-me da decola-

,gem horas antes, meu primeiro vdo

solo. Mas, afinal, ndo mais sentia
medo.

— 4 —

A crianca salvou-se. Passei a ser
heréi da cidade e fui reconhecido co-
Mo grande aviador. Entretanto ne-
nhum dos pilotos sabia da existéncia
dQ pequeno aeroclube, na rota do meu
primeiro véo. Como aviador é teimoso
POr natureza, cada um o colocou pro-

ximo a uma cidade que conhecia, den-
tro daquele imenso Estado de Sao
Paulo, uns e outros falavam, de fazen-
das que s6 eles conheciam, e que, pela
caracteristica do lugar, sem dulvida era
onde o "meu’’ aeroclube estava es-
condido.

Durante muitos anos voel pela re-
gido, os olhos pregados na terra, pro-
curando identificar um campo de
pouso estreito e curto, com a faixa de
grama verde espremida entre 0s mor-
ros, ao lado de um pequeno hangar
branco; muitas vezes cheguei a acredi-
tar gque aquilo fora uma fantasia e
que o aeroclube s6 existia em minha
imaginacdo. Alids, eu era o Unico que
ainda acreditava nele. Meus amigos
estavam convencidos de que aquilo

fora, no minimo, um delirio. Kipling ja
havia dito algo sobre a dificuldade de
ter fé sozinho.

Os anos 40 trouxeram em meio aos
males o desenvolvimento da aviacao.
E eu troquei o meu fragil MORANE
SAULNIER por um DOUGLAS DC-3 e
por outros tantos avides maiores gue
vieram depois. Mais tarde o pequeno
aeroclube escondeu-se no esqueci-
mento, misturou-se a outras recorda-
cbes, como troféus, gue se afastavam,
disformes na névoa de meus cabelos
brancos.

Certa vez, ndo sei porque, lembrei-
me dele, os pilotos em seus trajes
especiais, seus apertos de mao fortes,
suas vozes serenas e decididas. O ar
de aviacdo que inflava a "'biruta”,
mostrando o vento para guem pousas-
se. Fram mais aviadores do que eu era
entao.

Os anos eram outros. Eu dominava
a técnica. A maqguinainfernal e o espa-
co de Deus ndo tinham segredo para
mim. Eu contrariava a atmosfera, evi-
tando a formac&o de gelo no avido, ou
brincava com as formacbes pesadas
de cUmulus-nimbus, desviando delas,
na Gltima hora, sob orientacao do ra-
dar. As vezes o fogo de Santelmo
desenhava arvores secas e azuladas no
péara-brisas do meu avido, antes escuro
de noite. Todas as manifestacdes da
natureza eram praticamente insig-
nificantes.

Mas ao lembrar-me deles, achei-os
mais aviadores do que eu. Do que
todos nods.

“Assunto encerrado’’, pensei um
dia, na vépera de este tema voltar a
primeira linha.

“Nunca mais vou vé-los’', concluf.
E encontrei-os no dia seguinte.

SEEY -

Quando chegou a hora de despe-
dir-me do avido no qual voei tantos
anos, ou do companheiro que me per-
doou alguns deslizes como prefeririam
0s inimigos, se os tivesse — achei que
abandonar a aviacao era algo que nun-
ca fora pensado.
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““Somente no Ultimo suspiro” —
pensamento que conforta as &guias
velhas.

Comprei e passei a voar um pe-
gueno Cessna, diferente do meu velho
MORANE SAULNIER, porém eu ainda
era um aviador.

Sentia as vezes dor no peito, mas
entendia que era 0 v6o “menor’’, insu-
ficiente para minhas necessidades
organicas. De qualquer forma, se eu
nao era um aviador completo, pelo
menos era o0 dono de um avido.

Assim, decidi que naquela noite

levaria meu avido para uma cidade
onde talvez conseguisse um emprego,

P

ot

uma atividade qualguer que me manti-
vesse vivo, dentro do meu mundo,
respirando o ar das alturas e o cora-
cao batendo ao compasso dos pistdes.

Decolei naquela noite. O céu esta-
va escuro, inicialmente. Depois a Lua
pulou por scbre uma fina camada de
nuvens e assumiu todo o céu.

Veio a senhora da noite, derramou -

branco e amarelo, prejudicou, redonda
e intensa, a identificacdo das estrelas.

Eu estava inebriado de paz. Tudo
parecia uma figuracao irreal. Comple-
tei a subida, nivelei o avido, ajustei os
compensadores e conferi 0s instru-
mentos. Tudo ia perfeito. A Lua até

dispensava a iluminacdo do painel.

Achei o Universo perfeito.

Nesse momento senti uma dor no
peito, que me apertava forte, cada vez

crescendo mais, impedindo-me de res-

pirar, e tudo escureceu de repente.
Depois foi passando e de repente era
como se nada eu houvesse sentido.
Abri 0os olhos e sob o péara-brisas do
avido apareceu uma pista de pouso
balizada de archotes. Reduzi 0 motor e
pousei.

O avido "quicou” duas vezes e
resolveu acomodar-se, correndo até o
fim da pista. Olhei para tras e vi um
hangar branco, iluminado pela Lua,
além de archotes cujas sombras dan-
cavam na parede.

“Taxiei” devagar e. estacionei ao
lado de um POTEZ 33.

Kirk veio ao meu encontro:

— Seja bem-vindo! — disse aper-
tando forte minha mdo — temos muito
trabalho pela frente.

Juventino p6s a mao em meu om-
bro e caminhamos em siléncio. En-
quanto seguimos outros me acena-
vam, alguns solenes, outros com
aquele sorriso de aviador superior a
qualquer intempérie, aviador acima de
tudo. Algo assim como imortal.

A Lua tinha a cor de um sonho.
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Marechal-do-.

)RGES

Discurso pronunciado pelo Conselheiro Maj Brig
Oswaldo Terra de Faria na Sessdo Extraordinéaria do
Conselho Deliberativo do Clube de Aerondutica,
realizada no dia 11/Jun/80, como homenagem
“post-mortem” ao Marechal-do-Ar Ivo Borges,
Presidente do Conselho Deliberativo.

Exmo Sr Presidente do Conselho
Senhores Conseiheiros

O homem, ser naturalmente social, no dizer de
Aristételes, ao longo de sua existéncia, inexora-
velmente acaba confirmando esse aforismo, através
de manifestagcoes humanas multifacetadas.

Uma delas é, sem duvida, o seu trabalho.

Nele, o homem encontra alguns dos ingredien-
tes que tém o dom de multiplicar energias, man-
tendo acesa a chama do viver.

Nele, o homem exorcisa desafios por maiores
gue sejam e, ao fazé-lo, regenera espiritc e corpo
para novos embates.

Nele, também, o homem descobre o vigor do
solidarismo e a fragilidade crescente do individua-
lismo.

Nele, ainda, o0 homem caminha amparado em
bragos e mentes que, também carentes de amparo,
entrelagados se fortalecem.

Nele, enfim, o homem acaba projetando o seu
proprio lar, menos intimo é verdade, mas igualmen-
te querido.

Em termos de trabalho, a Forca Aérea exerce
sobre nés permanente magnetismo: no plano pro-
f/ssi'ona/, envolvendo-nos com apelos de alta moti-
vagao, que nos conduzem ao longo da carreira
plenos de fé, entusiasmo e idealismo; no plano
Social, mobilizando-nos para as virtudes de solida-
rismo, que este Clube tao bem personaliza.

) Em ambos, a vida do Marechal Ivo Borges foi
prodiga de exemplos dignificantes.

No plano profissional, egresso da antiga Esco-
la Politécnica — bergo comum de técnicos civis e
militares, nas primeiras décadas do atual século —
fO_I ele pioneiro da Arma de Aviagdo do Exército,
diplomando-se na 22 turma.

Aviador por vocagao, democrata por convicgéo,
entendia o papel do militar como fiel guardido do
ordenamento juridico expresso nos dispositivos de
nossa Carta Magna. Dai seu engajamento na Revo-
lugdo Paulista de 1932, comandando a Aviagdo
Constitucionalista. Com a capitulagdo das forcas
paulistas, foi exilado para a Europa. )

Anistiado em 1934, voltou ao Exército, legiti-
mando-se o seu valor profissional com a sua no-
meacgdo para o comando da antiga Escola de Avia-
céo Militar.

Neste importante posto viu eclodir a Revolu-
cado Comunista de novembro de 1935, tendo como
um dos principais focos de irradiagao a prépria Uni-
dade que comandava. Sua atuacdo destemida e
pronta, ao lado dos herdis imolados durante a
rebelido, foi um dos eventos que concorreram para
uma total reversao de expectativas nos planos de
implantagdo da ditadura comunista no Pais.

Sobre os acontecimentos, o General José An-
tonio Coelho Netto, entdo Diretor da Aviagdo Mili-
tar, fez publicar em Boletim o seguinte:

E merecedora de elogiosa mengdo a conduta

que teve o Tenente-Coronel lvo Borges, coman-

dante da Escola de Aviagdo. No momento em
que este digno oficial fiscalizava o dispositivo
de seguranga, nas vizinhangas da Escola, foi
traicoeira e covardemente alvejado pelos ele-
mentos em que depositava confianga, ao dar-

Ihes o encargo de guardar o Estabelecimento.

Néao podendo voltar ao interior do Quartel, onde

ja imperava a sublevagdo, procurou acertada-

mente ligar-se aos corpos da Vila Militar, dando
assim ensejo as medidas prontas de repressao
com que agiram essas Unidades.

Faco ainda ressaltar o seu concurso pessoal na

ofensiva contra os rebeldes da Escola, na qual

conduziu, com energia e denodo, ao assalto,
elementos do 1 RAv postos a sua 'disposigéo,.,

No plano social, para so citar um exemplo, sua
dedicagcdao ao nosso Clube é digna de mencéo,
participando de inumeras Diretorias e Conselhos.

E como a sublimar tantas e tantas horas de
manifestacdo de aprego a causa social, foi na
presidéncia deste Egrégio Conselho que a vida se
Ihe esvaiu. Serviu ao seu Clube e a sua classe, com
a presenga marcante, até os derradeiros instantes.

Resta-nos, assim, neste preito de homenagem
ao insigne Marechal Ivo Borges — militar correto e
cidaddo congregador de sua classe — nao SO
exaltar-lhe os exemplos dignificantes, mas, sobre-

tudo, dar-lhes continuidade para maior grandeza de-

nossa Associagao.
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diante de uma réplica do avido K-263

As discusstes foram muitas;
muita gente a favor; maior namero
ainda, contra. Mesmo assim, na-
quele 156 de agosto de 1919, justa-
mente no dia consagrado a Nossa
Senhora da Gléria, iniciava-se a
gloriosa histéria dos correios aé-
reos no Brasil.

Mario da Cunha Codinho e Rai-
mundo Vasconcelos Aboim — le-
vando como observador o Subco-
mandante da Escola de Aviacdo
Naval, Carlos Pereira Guimardes —
realizararm o “‘raid"” Rio de Janeiro
— ilha Grande, inaugurando o Cor-
reio da Esquadra.

A data que ficou, como a méxi-
ma a ser lembrada e cultuada, no
entanto, é 12 de junho. Nessa data,
no ano de 1931, decolavam do Rio
de Janeiro para Sao Paulo, num
avido Curtiss - Fledgling (apelidado
Frankensteiri por causa da sua apa-
réncia), equipado com motor
Wright-Challenger de 170 HP, os
tenentes Casimiro Montenegro Fi-
Iho e Nelscn Freire Lavenére Wan-
derley. Estava fundado, na prética,
o Correio Aéreo Militar.

Posteriormente, a 10 de julho do
mesmo ano como parte integrante
do aniversério da Escola dos Afon-
sos (Escola de Aviacdo Militar do
Exército), partiu o tenente Godo-
fredo Vidal para S&do Paulo, levan-
do mala postal e cartazes de pro-
paganda do correio, dando-o como
inaugurado “oficialmente’’. Vivia-
se o primeiro ano apo6s a Revo-
lucéo de 30 e o ambiente muito se
prestava a inauguracdes altamente
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O Brigadeiro Wanderley, um dos tr/pu/antes do 1° véo do CAM (quando Tenente),

s

festivas. Nessa inauguracdo “'ofi-
cial”’, estavam presentes, ndo ape-
nas os Ministros Militares, como
autoridades do Poder Legislativo, e
até o proprio Chefe do Governo,
Getllio Vargas, que voou, como
passageiro em aviao de fabricacéo
nacional. E além de tudo era preci-
so chamar a atencao para a Avi-
acado Brasileira, feita por brasilei-
ros; era preciso, novamente, cha-

O entao Ten Casimiro antes da partida
para S. Paulo )

mar a atencdo para o Correjo.
Ficou, porém, como j4 dissemos,
0 12 de junho, resistindo a tudo e
a todos.

E interessante observar que,
quando da criacdo do Ministério da
Aeronautica, em 1941, Salgado
Filho (primeiro a ocupar a pasta do
Ministério recém-criado) harmoni-
ZoU a situacao entre “'procedentes
e oriundos’” do Exército e da Mari-
nha, fundindo os Correios Aéreos
Militar e Naval em Correio Aéreo
Nacional {embora seja, até os dias
de hoje, eminentemente militar).

Antes da criacao do Ministério,
todavia, a histdria aeronautica
brasileira viveu seus dias de verda-
deira epopéia. Basta dizer que, no
final da primeira década deste sé-
culo, os avidbes nem possufam
“air-speed indicator’” (velocime-
tro}. Facam um esforco supremo
Jde imaginacao, entao, para conce-
ber um aviao de 1911, que tentou
fazer um “raid” a Niterdi, deco-
lando da Avenida Rio Branco, no
centro do Rio de Janeiro. Ridiculo,
diriam, mas era uma verdadeira
proeza o que foi tentado a 23 de
outubro, do ano em questao. Ed-
mond Planchut atacou o "“motor-
zao"" da sua maquina de voar e deu
um pulo que ndo alcancou Niterdi.
Teve de aterrar na llha do Gover-
nador (onde ainda ndo havia aer6-
dromo), em face do mau tempo.

Mas esses ‘"homens teimosos’’,
com suas malucas e maravilhosas
maquinas de voar nao desistiam,
apesar das limitacGes de equipa-
mento e da falta de infra-estrutura
nos servicos intimamente ligados a
aviacao.

O campo era o Campo dos
Afonsos, mesmo. Nao havia ainda
o Santos-Dumont. Os ““homens
teimosos’’ levantavam-se pela
madrugada para chegar bem cedo
ao longinquo local onde existia a
pista. Decolavam sem muita certe-
za de chegar ao destino.

Quando encontravam um cam-
po-de-pouso da localidade de che-
gada, sobrevoavam-no e constata-
vam que nem “biruta” havia para
indicar a direcdo do vento. Em al-
guns casos, existia tdo-somente
uma vara de bambu com um peda-
¢o de pano amarrado.

Era um tempo em aue se paga-
va do proprio soldo, sem compen-
sacdes de diarias fora-de-sede,

)



todas as despesas da viagem.
Quando na localidade alcancada
nao havia posto de abastecimento
ou nao estava previsto no orca-
mento pouso em tal campo, e a
equipagem (tripulacdo) é que se
responsabilizava até pelo paga-
mento da gasolina. S6 em 1936 ¢
que as equipagens foram dispen-
sadas de pagar a gasolina — que ja
nao era a mesma utilizada nos au-
tombéveis — e passaram a receber
uma diéria “"fora-de-sede’’, a guisa
de compensacio. g

Dois meses depois de inau-
gurada a linha do CAN {ja com
“N") para a Bolivia, em 1946, & que
0s tripulantes passaram a ter direi-
to a percepcéo de diérias no exte-
rior.

Na epopéia constam ainda va-
rias viagens sem bussolas confia-
veis e Cartas de Navegagdo de uma
infidelidade de fazer corar qual-
quer Messalina. Pensava-se estar
numa localidade, pela carta, até
que se recordava de algum detalhe
do terreno que ajudava a descobrir
qJe se estava em outro lugar, as
vezes muito distante.

E os “homens teimosos’’ teima-
vam em desbravar o Pafs, possi-
bilitando a real integracdo, apesar
de terem de voar baixo, no Tocan-
tins, para que, em caso de pane,
Pudessem ser “‘despejados’’ no rio,
Como acentua José Garcia de Sou-

za, em seu excelente livro intitu-
lado A Epopéia do Correio Aé-
reo"’.

O passar dos anos trouxe me-
lhorias nas condicBes organiza-
cionais e comecou-se a criar um
minimo de infra-estrutura para a
Aviacdo Brasileira — pois como
enfatiza 0 mesmo José Garcia de

‘Souza ""Aviacdo compreende o sol-

dado que pde as malas no aviao, o
pessoal civil nos escritédrios, os in-
fatigaveis sargentos (...), o piloto,
o co-piloto (..:), os auxiliares do
Servico de Intendéncia, os encar-
regados (...) de manutencdo” — o
que possibilitou, ap6s a Revolucédo
de 30, a criacdo do Servico Postal
Aéreo Militar. Tal Servico passou,
logo logo, a denominacédo de Cor-
reio Aéreo Militar. Este CAM (com
“M"") originou o CAN (com “"N"),
como ja mencionado. E isto tudo
se deveu a figura do Ministro do
Exército (na época chamado de
Ministro da Guerra) General José
Fernandes Leite de Castro.

Leite de Castro, ap6s interpelar
o Chefe da Missdo Militar Francesa
de Aviacao {os franceses estavam
aqui como consultores, mas cabia
a eles a maior parte das atividades
de Aviacdo) sobre alguns artigos
publicados na imprensa, por avia-
dores brasileiros, que reclamavam
maior autonomia a Aviacdo Brasi-

O Ten Brig Délio faz entrega ao Ten Brig
Araripe, ex-Ministro da Aerondutica, de
uma Placa alusiva ao 49° Aniversario do
CAN

leira, resolveu criar o CAM (com
ltMll).
Era Ajudante-de-Ordens do
General Leite de Castro o entdo
37
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O Brigadeiro Eduardo Gomes, na festa dos 49 anos do CAN, conversa com 0s

Os antigos mecénicos dos avies do CAM foram homenageados, recebendo Placas
alusivas ao 49 Anjversario do CAN

tenente Antonio Lemos  Cunha,
mais tarde martir do préprio cor-
reio, falecido a 2 de maio de 1934.

Eduardo Gomes tinha a patente
de Major, nessa oportunidade. A
figura extraordinaria do ainda jo-
vem Eduardo despertou em Leite
de Castro a idéia de convida-lo a
assumir o Correio.

Importante observar gue Lemos
Cunha, juntamente com Clovis
Travassos, Araripe Macedo e Casi-
miro Montenegro é que propicia-
ram ao Major da Arma de Artilha-
ria Eduardo Gomes o retorno a
Aviacao.

Eduardo, um dos Dezoito do
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Forte, havia-se retirado da nova
Arma (Aviacdo do Exército), por
ndo querer preterir, na promocao,
seus colegas de turma que estavam
nas outras Armas. O respeito a
hierarquia era uma das marcas da
sua personalidade.

Muitas dificuldades tiveram de
ser enfrentadas, inclusive a mé
vontade cronica de tantos quantos
lidavam com o pessoal do Correio.
Mesmo assim, Leite de Castro re-
solveu incentivar a aventura de um
“raid"" Rio-Washington, a bordo de
um AMIOT 22. O “raid” foi inter-
rompido entre Guaiaquil e Quito
(Equador), por uma série de moti-

vos alheios a vontade da tripulacio
do AMIOT, que fora batizado de
“"Duque de Caxias". Isso ocorreu
em setembro do mesmo ano de
fundacdo do Correio e a equipa-
gem era composta pelo Capitdo
Archimedes Cordeiro e os Tenen-
tes Francisco de Assis Corréa de
Mello e Godofredo Vidal.

Exatamente quatro meses apos
a data da primeira inauguracdo do
CAM, com a linha Rio-Sdo Paulo
de 370 km de extensao, resolveram
estender a rota até Goiads. Os Te-
nentes Nelson Freire Lavenére-
Wanderley {que inaugurara a Rio-
Sdo Paulo) e Joelmir Campos de
Araripe Macedo foram os primeiros
a dar a esticada pelo ar na rota que
fora percorrida e estudada, por ter-
ra, pelo entusiasta e precursor
Tenente Casimiro Montenegro.

Em 1932 inauguraram-se mais
duas linhas (para Mato Grosso e
Parang); os “Curtiss’” cederam
lugar a tipos mais modernos
{(WACCO-CSO)], propiciando, em
um ano de existéncia, quase que a
duplicacdo da extensdo dos ca-
minhos aéreos.

A esses homens teimosos que
acreditaram na idéia, o nosso agra-
decimento por terem "‘encurtado’’
a distancia entre os brasileiros.

J. dos Telles




A BENDIX chegou ao Brasil ha muito tempo,
mais de um tergo de século. De inicio, participan-
do juntamente com a Borghoff, empresa de capital
nacional, na implantagdo da nossa industria auto-
mobilistica, produzia — e ainda o faz — autope-
¢cas, com tal precisdo que “motor” de arranque
passou a ser sinénimo de Bendix”, em face da sua
qualidade, popularidade e conseqiiente consumo.
Qualidade, alias, ndo é a maior mania da Bendix.
Seu forte é a tecnologia avangada de seus produ-
tos. Por isso mesmo, também no Brasil, vem
conquistando o setor eletrénico e de aeropegas;
muitos dos fabricantes de aeronaves ja optaram
pelos equipamentos com tecnologia Bendix.

Hoje, além dos diversos ramos de atividades,
no Pais, produzindo elementos de fricgao (freios,
etc) através da Jurid; velas, filtros de ar e 6leo,
com a marca Fram do Brasil; na prospecgdo de
petroleo, colaborando com a Petrobras, através da
“Instrumentos Técnicos de Pesquisa”, a Bendix
tem presenga marcante na industria aeroespacial.
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Ainda em associagdo com a Borghoff, a Ben-
dix, recentemente, criou a Astronic-Assisténcia
Técnica de Equipamentos Eletrénicos, oficina
avangada no campo de “avionics”, demonstrando a
sua firme decisdo de expandir-se sempre, propor-
cionando mais eficaz assisténcia técnica ao pro-
prietario das aeronaves que operam com Seus
produtos, buscando, com as empresas nacionais,
0s melhores caminhos para o desenvolvimento
econbmico brasileiro.
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O ENCONTRO DO PAP
COM O BRIGADEIRO




A VERDADEIRA FELICIDADE

Ditoso 0 homem que n#o se deixou levar
pelos conselhos dos impios, / que n#o se
deteve no caminho dos pecadores, / que ndo
se sentou na cadeira dos zombadores, mas
que tem a sua vontade posta ma Lei do
Senhor, / e nesta Lei medita de dia e de noite.

Sera como a arvore, que esta plantada
junto as correntes das aguas, / que a seu
tempo dara o seu fruto, / e cujas folhas ndo
cairdo; / e todas as coisas que ele fizer serdo
proésperas.

(Salmos)

“Venho... porque este Pals... traz evidente-
mente em s uma vocacdo pecullar no mundo
contempordneo e no concerto das nagoes.”’

“O homem né&o pode tornar-se escravo das
coisas, das riquezas materiais, do consumismo, dos
sistermas econdmicos ou daquilo que ele mesmo
produz.”’

@

“Se lhes disserem que, para defender as con-
quistas do trabalho é preciso por de lado... a visdo
cristd da existéncia, ndo acreditem. O homem, sem
Deus e sem Cristo, constroi sobre areia.”’

@

“N&o se constréi com odio ou com a destrui-
cédo dos outros!””

“Todo homem necessita de Cristo. A verda-
deira fé ndo esta em contradicdo nem mesmo com
os valores religiosos da religido de cada povo.”’

“A opcdo pelos pobres é uma opg&o cris-

rr7

fa. ..
®

“A |greja ndo pretende administrar a socieda-
de, nem ocupar o lugar dos legitimos 6rgéos de
deliberacdo e de acdo. Pretende apenas servir a
todos aqueles que, em qualquer nivel, assumam as
responsabilidades do bem comum.”

Sua Santidade JOAO PAULO I/
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O ESPORTE
IMPORTANCIA

CULTURAL E
ECONOMICA

Carlos Alberto M. Cavalheiro — Ten Cel | Aer

0 JOGO

EOESPORTE

O jogo, como introdutor do esporte
¢ anterior a cultura e esta é fator
condicionado & existéncia da socieda-
de humana. As sociedades primitivas
aproveitavam-se de sua existéncia
corno polo de atracdo a cultos e ritos
sagrados, aos sacrificios a deuses, as
consagracdes e aos mistérios.

O esporte, evolucdo natural dos
jogos, ficou valorizado quando mobili-
zou qualidades sociais e culturais e
passou a interessar, além de aos joga-
dores, 4 comunidade e a humanidade.

A ambicdo de ganhar, objetivando-
se superioridade e fazer-se jus a forma
e ao respeito de seus concidadaos,
permite homenagens. publicas e, as

vezes, o ingresso na Histoéria. A supre-'

macia, comprovada com a vitéria, gera
aplausos e outras manifestacdes de
regozijo e & medida, socialmente, no
cotejo universal da cultura.

Aqui se escreve sobre jogos des-
portivos e ndo sobre os que dependam
da sorte. O esporte depende do corpo

e do esplrito, da inteligéncia e do trei-
namento, e significa o valor do estagio
a gue chegaram os pafses modernos.

Nos dias de hoje, ndo se pode
desligar a nacionalidade dos vitoriosos
nos campos, do fato de eles haverem
vencido, pois h& uma identificacdo
imediata dos atletas com o porventura
longinquo, mas sempre presente, pals
gue eles representam.

Tem sido objeto permanente de
estudos, por pesquisadores e socitlo-
gos, 0 gue os desportos representam
para aqueles que o praticam e para 0s
gue vibram e sofrem em funcdo dos
resultados alcancados.

Ao adentrar-se a um estadio espor-
tivo, nota-se, de imediato, uma va-
riedade social imensa, tanto em atle-
tas como em espectadores. Gente de
todas as camadas sociais, de todas as
racas e de todas as idades participam
do mesmo espetaculo, une-se ou di-
verge coletivamente, aplaudindo ou
recriminando atletas, também das
mais variadas condicdes.

A unido, nessas ocasides, pode
ultrspassar fronteiras desse estadio,
tornando-se uma unido nacional, se 0
feito esportivo é conseguido por atle-
tas representando a Nacéo.
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IMPORTANCIA -

CULTURAL

Os desportos estimulam a propaga-
cao de uma cultura popular que, por
sua vez, favorece a democratizagdo
social. Hoje em dia, na determinacao
do “status’’ social e cultural, a capa-
cidade humana arrasa o encadeamen-
to da descendéncia étnica.

Existe uma interacdo completa en-
tre desporto e cultura, porque ambos
derivam do mesmo tempo vago a ser
preenchido, traduzido numa perma-
nente opcao das massas, fora das ho-
ras de seus arduos trabalhos.

O estado de cultura de cada povo é
indicado, também, pelos seus despor-
tos. Numa outra atividade social so-
brepuja obstaculos ideoldgicos, reli-
giosos, étnicos ou linglisticos com
tanta facilidade ou concentra maior
numero de fatores culturais.

Dizemos isso porque a cultura ain-
da &, em grande parte do mundo, um
privilégio gue ndo é dado a todos. A
cultura mais acessivel ao povo advém
da propria vida desportiva, porque esta
invade todas as camadas sociais.

O valor do esporte consiste em
elevar o tom, a intensidade da vida, do
individuo ou do grupo, e consideré-lo
no plano da cultura. E evidente, po-
rém, que o esporte ndo revela todas as
suas vantagens, se 0s que o praticam,
por escassez de cultura, ndo conse-
guem dignifica-lo.

Nao é facil apontar os atributos
psicossociais que aparecem, pratican-
do-se esportes. E consenso geral, en-
tretanto, que predominam os fatores
culturais, exaltando o estado de cultu-

'ra de cada povo, particularmente nas
competicdes entre nacOes.

O esporte constitul um
fator de equilibrio entre o
espirito e o corpo, a
paixéo e a energia, o
individuo e a comunidade

educacao e no dia-a-dia da maioria dos
paises. Ele exige-a educacdo do instin-
to, riqueza de espirito e ajuda a dimi-
nuir os efeitos da quebra da estabili-
dade do sistema nervoso. O esporte
constitui um fator de equilibrio entre o
espirito e 0 corpo, a paixao e a energia,
o individuo e a comunidade.

A importancia cultural dos despor-
tos sensibilizou a UNESCO que, a par-
tir de 19562, concretizou sua influéncia
na educacdo social através de varios
estudos, culminados com as Olimpfa-
das na Finlandia, abrangendo seus as-
pectos fisicos, juntamente com sua
projecdo cultural, social e artistica. Ob-
jetivou-se colocar 0s esportes como
fator importante na melhoria dos mé-
todos de trabalho, do desenvolvimen-
to da cultura e da expansdo nas rela-
cOes sociais e internacionais.

Cabe ainda ressaltar que a
UNESCO coloca o esporte em plano
destacado. de seus estudos e traba-
Ihos, considerando que o esporte atin-
ge todas as classes da maioria dos
povos e comporta uma infinidade de
publicacBes especializadas.

IMPORTANCIA

ECONOMICA

Toda atividade que preenche uma
funcdo social tende a valorizar-se e
fazer jus a contrapartida de uma remu-
neracao. A profissionalizacdao de cer-
tos esportes ndo 0s compromete cul-
turalmente, somente podendo afetar o
comportamento individual de um atle-
ta face aos espectadores.

O interesse de um povo em certos
ramos desportivos da, como resulta-
do, espetaculos desportivos profissio-
nais, justificando cobranca de ingres-
sos. A exibicdo dos atletas fa-los parti-
ciparem da receita obtida e isto & um
fato social que gera efeitos econdmi-
COs.

De qualquer modo, ndo existe vi-
bracao menor no atleta profissional,
em sua alma, por ocasido de uma com-
peticdo. Os atletas ndo permanecem

O prestigio do esporte, na vida em
geral, tem aumentado, no mundo, a
cada ano, refletindo-se diretamente na
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desinteressados em face do interesse
do povo; ao contrario, tentam trans-
formar-se em fidolos das multiddes,
valorizando-se rentavelmente.

Como meio de
comunicacéo de massa,
o esporte & aproveitado
violentamente, gerando
enormes movimentacdes
de capitals

O Esporte movimenta hoje, no
mundo inteiro, uma enorme soma de
recursos e uma consideréavel parte da
populacdo gravita, de um modo ou de
outro, em seu torno.

Tornou-se uma necessidade da vi-
da quotidiana a pratica de um lazer
fisico, t&o necesséario no apressado
mundo moderno, cada vez exigindo
mais do todos nés. Se pensarmos deti-
damente no assunto, verificaremos
que milhares de empresas existem fa-
bricando equipamentos, roupas, varia-
dos tipos de calcados, construindo
pistas, piscinas, estadios, clubes, gina-
sios e tudo o mais necessario a pratica
de atividades esportivas profissionais,
amadoras ou simplesmente de lazer.

Como meio de comunicacao de
massa, ele é aproveitado violentamen-
te, gerando enormes movimentacdes
de capitais.

Em todas as partes do mundo, ha
milhares de jornais, revistas, livros e
outros tipos de publicacBes especiali-
zadas em assuntos esportivos. A maio-
ria dos jornais dedica cerca de 10% da
Sua matéria aos desportos.

Os anunciantes da imprensa, de
modo geral, preferem patrocinar pro-
gramas esportivos, pois sabem que é
muito grande sua audiéncia. Assim &,
por exemplo, de incalculavel valor pu-
bhci;ério a transmissdo de eventos es-
portivos pela televisao, gerando lucros
as empresas patrocinadoras, que
transmitem a imagem de seus produ-
10s para milhdes de espectadores, si-
Multaneamente, em varios paises.

. Como profissdo, o Esporte engloba
varias atividades, passando por atle-
tas, técnicos, médicos, administrado-
res, etc, ja exigindo uma certa especia-
lizacao propria das profissdes atuais.

As Escolas de Educacdo Fisica das
Universidades colocam no mercado de
trabalho, a cada ano, milhares de es-
pecialistas t3o necesséarios ao desen-
volvimento do setor. Multiplicam-se 0s
Congressos de Técnicos em Educacgdo
Fisica, em Medicina Esportiva, em Ad-
ministracdo Esportiva e tantos outros
ligados aos esportes, movimentando
uma grande parcela da populacao liga-
da ao assunto.

Diversos pafses tiveram sua aten-
cdo voltada para a enorme motivacao
que significa a aposta esportiva. No
Brasil, em particular, constitui uma das
maiores canalizacBes governamentais
de recursos, efetuadas, semanalmen-
te, através da Loteria Esportiva.

Ha um total semanal de apostas em
torno de Quatrocentos e Cinguenta
MilhGes de Cruzeiros, dos quais so-
mente 31,5% sdo distribuidos aos
apostadores. O restante permanece
em entidades governamentais, para
cumprimento de seus programas, co-
mo o Instituto Nacional de Assisténcia
Médica e Previdéncia Social (10%),
Legido Brasileira de Assistencia (9%,
MOBRAL (6,75%), Imposto de Renda
{13,6%), Caixa Econbmica Federal

Vinte e trés bilhdes e
quinhentos milhdes de
cruzeiros & o total anual

de apostas da loteria

esportiva

(13,5%) e uma peqguena parte para 0s
esportes, entre outros.

Atentando bem para o assunto, ha
uma drenagem semanal de recursos
financeiros de todos os Estados brasi-
leiros para o Governo da Unido, cen-
tralizados pela Caixa Econdmica Fede-
ral.

E uma das maiores poupancas na-
cionais, pois o total anual de apostas
se eleva a Vinte e Trés Bilhdes e Qui-
nhentos Milh&es de Cruzeiros, pou-
panca essa somente superada pela ar-
recadacdo de alguns poucos munici-
pios brasileiros.

Como vimos, é enorme a importan-
cia do Esporte como fator econémico
e financeiro, na vida do nosso Pals
canalizando e distribuindo, socialmen
te, riquezas. i




CONTANDO ESTRELAS

it :i

|

};‘

I

1\

: De Paula W J
i i !
|




“E COMO JA DIZIA
GALILEU
DA GALILEIA”...

Galileu, certamente, se reportou,
em pensamento, aos textos evangé-
licos, enquanto a Santa Inquisicdo
(que de santa s6 possufa 0 nome) se
perdia em consideracdes a respeito de
suas idéias. Tomou um susto, embora
j& esperasse o veredicto:

— Herege! disseram os sacerdotes,
com um misto de austeridade e 6dio,
paradoxalmente, falando em nome de
Deus. ‘

H
i
o

Galileu falou de si para si: "H& mais
coisas, entre o céu e a Terra, do que
supde a sua va filosofia.”” Na verdade,
Galileu n&o propriamente falou, ele
parafraseou a Biblia.

As vis filosofias a que se referia
Galileu Galilei — pintor, escultor, md-
sico, matematico, fisico, astrébnomo,
filbsofo e grande gozador nascido no
més de fevereiro de 1564, em Pisa —
eram, justamente, as teses de Aristo-
teles, tomadas pelos sacerdotes caté-
licos como a Ciéncia-Religiao ou Reli-
gido-Ciéncia, da época.

O que fica patente, quando se
estuda a vida do astronomo de Pisa, é
sua luta para derrubar as teorias que
ndo pudessem ser comprovadas na
prética, ou que n&o tivessem o respal-
do da razdo. Um outro aspecto pode-
se ressaltar de sua existéncia: 0 pa-

E
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CONTANDO ESTRELAS

tente e historico desrespeito, man-
tido por determinados grupos, em re-
lagdo aos verdadeiros cientistas, pes-
quisadores honestos e técnicos alta-
mente especializados; enfim, o desres-
peito aos homens que dedicaram, com
uma dose invulgar de amor e estoi-
cismo, parte do seu precioso tempo
numa atividade, em prol da Huma-
nidade.

Ao longo de sua vida,
Galileu enfrentou varias
crises, quase todas
decorrentes do seu
espirito criador...

Ao longo de sua vida, Galileu en-
frentou vérias crises, quase todas de-
correntes do seu espirito criador... cri-
ador de inventos e de casos. Criou,
entre outras coisas, a Dinamica — a
ciéncia do movimento — e o termo-
metro. NG entanto, nos maiores casos
criados, sua culpa deve ser repartida
com os holandeses James Alkamaar,
Zacharias Jansen e Hans Lyppershey.
Esses trés senhores, em 1608, resol-
veram inventar o telescépio. Quis a
Histéria agravar a culpa de Lypper-
shey, dando-o como o mais provavel
inventor.

Se ndo fosse o telescodpio (que, na
verdade, estava muito mais para lu-
neta), Galileu ndo teria descoberto os
principais satélites de Jupiter, os anéis
de Saturno, as fases de Vénus e as
manchas solares.

Para se ter uma idéia de como o
engenho, aperfeicoado pelo proprio
Galileu, era limitado (embora fosse o
maior avanco para a época), basta
dizer que ele ndo conseguiu divisar os
anéis de Saturno; apenas, umas listas
esbranquicadas que ele denominou de
Apéndices. E a descoberta desses
Apéndices lhes causaram mais sofri-
mento do que se ele, em sua existén-
cia de setenta e oito anos, tivesse
padecido de apendicite.
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Mas Galileu nasceu para derrubar
circos e coretos (ou pra baguncar o
coreto, como diriam 0s mais irreve-
rentes). Quando ainda estudante, pds
por terra toda a teoria de Mecénica
ensinada na Universidade de Pisa.
Provou, experimentalmente, que o0s
corpos caem com a mesma veloci-
dade, exceto os muito leves, cuja
queda é afetada pela resisténcia do ar.
E se deu bem, porque foi nomeado
professor. E seu deu mal, porque teve
contra si professores (que ndo tinham
muita paciéncia para estudar tudo de
novo) e alunos que j& haviam passado
de ano. E evidente que a turma da se-
gunda época pouco se importou com o
fato. Nesse clima de guerra, quase foi
expulso da Universidade. Todavia, o
sabio Galileu ndo se emendou. Era
realmente sabio, s que ndo era poli-
tico e nada entendia de Relagbes Hu-
manas, Comunicacao Social, Jeitinho
Brasileiro e ciéncias congéneres. Desa-
gradou um poderoso cidadao de sua
cidade natal que inventara uma enge-
nhoca destinada a dragar o porto de
Leorne, dizendo que a maquina nao
era uma DRAGA, era uma DROGA.
Final: teve de fugir para Florenca.

A lua nao é feita de queijo
suico!

Depois desse episddio, o irrequi-
eto espirito do astrdbnomo resolveu
denunciar:

— A Lua ndo é feita de queijo
suicol

Até af, ninguém se importou com
a afirmacdo, pois se acreditava, na-
queles tempos, que 0 nosso satélite
fosse redondinho e liso qual a careca
do Kojac ou uma bola de bilhar (o que
dé na mesma). O pessoal se enfureceu
quando ele disse que a superficie da
Lua era "‘rugosa, cheia de montanhas
e planuras”’.

Galileu, nao satisfeito, abriu o
Universo para novos planetas no Sis-
tema Solar, o que desagradou pro-

fundamente os cientistas. Um desses
cientistas o refutou de forma cabalis-
tica:

"S6 héa sete aberturas no rosto:
dois olhos, duas orelhas, duas nari-
nas e a boca; s6 ha sete metais e sete
dias, logo n&o pode haver mais de sete
planetas’. (Isto eram 0s cientistas da
épocal).

Em vista da incredulidade dcs ho-
mens da ciéncia, Galileu teve de per-
mitir a eles uma voltinha no seu teles-
cbpio, como quem empresta um carro
novinho s6 para provar que € bom e
confortavel ou econOmico. Nessa
oportunidade, principia a incomodar,
mais seriamente, 0s religiosos-cien-
tistas (ou cientistas-religiosos) que
comecaram a pressiona-lo, nao se
dando por vencidos, apesar das evi-
déncias visuais.

"Perfeitamente — diziam eles —
mas desde que ndo podem ser obser-
vados a simples vista, ndo exercem
nenhuma influéncia no mundo e séo
inGteis, € como se ndo existissem."”’

E ndo existiram mesmo, malgrado
a fama de Galileu se alastrar e ele se
transformar numa espécie de Carlos
Imperial do ‘“‘show-business’’ renas-
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Nunca mais direi que a
Terra se move em torno
do Sol; nunca mais!

centista. Era convidado a apresentar-
se em tudo quanto era lugar, por ser
uma-figura polémica, para ser vaiado.
E ¢ssa foi a razdo do seu sucesso.
Aproveitou-se da fama para fazer um
razoavel pé-de-meia, cobrando caché,
0 que- possibilitou a continuidade de
suas pesquisas.

Galileu escreveu um livro defen-
dendo as idéis heliocéntricas de Copér-
nico, a exemplo do que fizera, pouco
antes, Giordano Bruno. Tal como
Giordano, também foi ameacado pela
lgreja. Insistindo em suas pregacdes
de que a Terra girava em torno do Sol

€ que esta estrela (outro sacrilégio)

possufa um movimento de rotacdo
(descobribiu, analisando o desloca-

mento das manchas solares), acabou
preso e torturado.

Depois que ele declarou aos qua-
tro cantos! ““Nunca mais direi que a
Terra se move em torno do Sol; nunca
mais!”’ libertaram-no.

De certa forma, angustiado por-
gue ndo ficava bem, na idade em que
estava, continuar criando casos, dedi-
Cou-se a escrever obras sem maiores
pretensdes, até que seus olhos foram
tomados por uma cegueira, deficiéncia
que o acompanharia até o fim dos seus
dias.

Morto Galileu, mais viva se tornou
a chama da sua irreveréncia; mais forte
repercutiram, nas mentes dos ho-
mens, seus ensinamentos;, e a forca
sarcastica e irbnica da sua personali-
dade de génio se espalhou pelos qua-
drantes do globo, pois mesmo ao dizer
gue nunca mais falaria sobre o movi-
mento da Terra em redor do Sol, no
seu breve sorriso se evidenciava uma
frase muda:

— Nao digo mais, ja o disse sufi-
cientemente.

No ano em curso, no limiar da
nova era que se anuncia com a chega-

da do século XXI, a Igreja reparou uma
das maiores dividas para com a Huma-
nidade e perdoou Galileu pelas verda-
des que ele disse.
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ano:

atualizada.

faixa atual.

Decreto 81.402.

(fAtencao socio da CAPEMI: _
VEJA COMO SEU DINHEIRO ESTA SENDO VALORIZADO

Ja esta sendo efetuada a atualizacio de beneficios de 1980.
Eis alguns aspectos novos introduzidos no plano de atualizacido deste

NAO EXISTE PRAZO DE CARENCIA TECNICA — o novo valor do
beneficio podera ser legado apds o pagamento da primeira mensalidade

NAO HA LIMITE DE IDADE — poderdo atualizar todos os sOCios,
- independentemente da idade atual.
NAO HA MUDANCA DE FAIXA ETARIA — os socios permanecem na

&

A atualizacao de beneficios esta prevista no artigo 22 da Lei 6 435 e no artigo 30 do

(=




VENHA VER [

A Taba coloca
a Amazénia
aseus pés,

Nao ha quem permanega impassivel ao
fascinio da natureza.
Viajar pela Amazdénia é a melhor maneira
de experimentar essa
apaixonante sensacao de liberdade.
A bordo de um aviao da Taba, vocé vai
se sentir capaz de envolver
| com os bracos a floresta inteira e
desvendar todos os seus mistérios.
A Taba existe para que vocé perceba
toda essa obra-prima que é a criagao:
0s 4.326.243 Km2 da Amazonia.
Operando com o mais moderno avido do
mundo, na categoria de vbos regionais —
o Bandeirante EMB-110 — a Taba continua
vencendo o desafio de reduzir o espaco
amazénico, integrando mais de 50
municipios do Amazonas, Para,
Mato Grosso do Norie, Acre e Rondodnia.
Em toda essa grandeza reside a
responsabilidade de uma companhia
aérea que atua em mais da metade do
territorio brasileiro, com uma
frequéncia de vbo adequada as reais
necessidades da populag¢ao do norte do pais.
Em viagem de passeio ou negocios,
s6 existe uma companhia
gue vai colocar a Amazonia
a seus pés, fazer de vocé o mais
novo desbravador da floresta: a Taba.
| Vocé precisa conhecer esta obra-prima.
: Mais do que isso:
pelas asas da Taba,
; vocé vai fazer parte dela.

TRANSPORTES AEREQS REGIONAIS
DA BACIA AMAZONICA S.A,

OgNA

| e—
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HOSPITAL DE FORCA AEREA
DO GALEAO

TECNOLOGIA — HUMANIZACAO

(Tudo isso sO foi conseguido gracas ao
idealismo dos homens da comissao de
construcao deste hospital, representada
na figura do Brig Engenheiro Enio Russo.
Palavras do Diretor do HFAGL)




Cel Médico Dr Milton Segala Pauletto

O PROJETO

O Hospital, situado na area mili-
tar do Galedo, no Rio de Janeiro,
destina-se ao atendimento de
Quarto Escaldo. Em outras pala-
vras, trata-se de uma organizacao
programada para as atividades
mais complexas do sétor de Salde,
juntamente com o Hospital Central
da Aeronautica. .

Possui, aproximadamente,
22750 m2 de &rea construida, uti-
lizando concepcgdes arquitetdnicas
e de Engenharia Civil que o clas-
sificaram como um desenvolvi-
mento horizontal de alta funciona-
lidade. Isto quer dizer que foram
dadas preferéncias aos pavimentos
de pouca estatura vertical, evitan-
do-se assim os embaracos causa-
dos por elevadores e escadarias.

As atividades béasicas - estdo
agrupadas em 3 blocos interligados
funcionalmente, distribuidos como
se segue:

Blocc A — Ambulatério/ Admi-
nistracao

Bloco B — Centro Cirlrgico/Ra-
diologia/Laboraté-
rios/Emergéncia

Bloco C — Hospitalizacdo/Servi-
cos Gerais

A hospitalizacdo consta de uma
Unidade de Tratamento Intensivo
(UTI), com 18 leitos, 104 aparta-
mentos com capacidade para 2 ou
3 leitos (de acordo com a neces-
sidade) e 4 enfermarias, cada qual
podendo ter 4 ou 6 leitos.

Constituido de estrutura de
concreto modulado a cada 3,60 m,
seu sistema construtivo permite a
existéncia de areas livres interca-
ladas em qualquer trecho da cons-
trucdo, destinadas a jardins inter-
nos, iluminacdo, ventilacdo ou
expansdo de setores especificos.
As grandes expansdes ou acrés-
cimos far-se-d0 para frente e nas
laterais.

¢ ASPECTOS
FUNCIONAIS

Toda a circulacdo é efetuada
através de 4 grandes corredores
principais, denominados EIXOS.

S&o eles: ADMINISTRATIVOS,
PUBLICO, DOS SERVICOS E
TRANSVERSAL, interligados por
corredores internos, bloqueados
em pontos estratégicos.

O paciente atinge o EIXO PU-
BLICO a pé ou de carro, tendo
liberdade de circulacdo por esse
Eixo. Ingressa no sagudo de recep-
cdo, onde efetua seu registro e, em
seguida, aguarda na sala de espe-
ra. Apods ser atendido num dos
consultérios de triagem meédica, &
encaminhado & clinica especiali-
zada correspondente.

Eventualmente, o paciente de
triagem pode ser encaminhado
diretamente a Internacao, a Cirur-
gia ou aos Departamentos de diag-
nosticos, utilizando-se da Circula-
cao Interna.

O Pronto-Socorro esta posicio-
nado para permitir atendimento de
pacientes externos e internos, po-
dendo os primeiros serem trazidos
por ambulancia ou helicoptero.

O Hospital foi pautado dentro
dos principios da assisténcia pro-
gressiva: 0s pacientes graves e
agudos sdo acolhidos pela Unidade
de Terapia Intensiva; os pré-conva-
lescentes e convalescentes, nas
Unidades de Internacdo; e os pas-
siveis de completar o tratamento
como pacientes externos, no Am-
bulatério e na sua residéncia, sob o
sistema de assisténcia domiciliar.

Os componentes da Adminis-
tracdo, pela sua disposicdo, permi-
tem atendimento dos funcionarios
{(médicos, enfermeiras, escritura-
rios, etc) pelo Eixo Administrativo,
cujo acesso é controlado pela Por-
taria, através de trinco elétrico.

Para documentacdo de casos
clinicos julgados de interesse, ©
Hospital conta com um Departa-
mento de Documentacao Cienti-
fica, no pavimento superior do Am-
bulatério.

As dependéncias destinadas a
estudo e pesquisa, nesse mesmo
pavimento, sdo franqueadas tanto
ao pessoal do Hospital, através de
gscada interna, como ao publico,
através de vestibulo e escada social
proprios. Ainda nesse pavimento,
localizam-se o escritorio destina-
do a educacao sanitéria e as depen-
déncias que integram a Unidade de
Conforto, destinada aos plantonis-
tas do Hospital.
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Dispde, ainda, o Hospital de um
sistema de circulacao privativa para
0 publico e pacientes externos, e
outra separada e exclusiva, para o
pessoal interno: médicos, enfer-
meiros, escriturarios, técnicos e
pacientes internos. O sistema en-
contra-se projetado para Impos-
sibilitar a invasdo das éareas inter-
nas pelo publico, sem a necessida-
de do concurso de porteiros.

0 acesso do publico para visitas
a pacientes da Internacdo é feito
inicialmente pelo Eixo Publico e,
ap0s passar pela rampa, atinge a
galeria perimetral no pavimento
intermediario do prédio da Inter-
nacao.

A galeria disp&e de escadas que
conduzem aos pavimentos superior
e inferior; tal disposicdo permite
aos visitantes atingirem o local de-
sejado, sem fazer do corredor da
Unidade de Internacdo uma passa-
gem obrigatéria, evitando-se, por-
tanto, as conseqlientes desvanta-
gens (ruido, contaminacdo, etc).

No pavimento intermediario do
prédio da Internac3o, localizam-se,
alem das canalizagBes que correm
livre e prontamente acessiveis ao
pessoal da manutencdo, os servi-
€0s de apoio as Unidades de In-
ternacdo: servicos de administra-
€ao, lactario, bercario patolégico e
de prematuros e suspeitos, copa,
central de lavagem, desinfeccdo e
arranjo de camas, central de limpe-
28, etc. Gracas a supressao de tais

Vista parcial dos jardins do novo Hospital

servicos nos pavimentos de inter-
nacdo, foi possivel obter grande
compactacdo (densidade linear
acima de 1,3 leitos/metro de cor-
redor) e contiguidade fisica e fun-
cional dos quartos.

A assisténcia de enfermagem é
dada através de postos descentra-
lizados (um Postinho para cada
conjunto de 8 apartamentos).

A Equipe de Enfermagem s&o
reservadas apenas as tarefas espe-
cificas de enfermagem; a unidade
de Apoio alivia-a daquelas tarefas
corriqueiras, que habitualmente
costumam sobrecarrega-las, como
as relacionadas com administra-
cao, roupa, farmécia e outros su-
primentos.

Para facilitar a comunicacdo
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A flexibilidade apresentada pela pessoa’’ horizontal e vertical, para
Unidade de Internacdo enseja a servir de apoio ao paciente que se
Maternidade, e consequentemente serve do vaso.

ao Bercério, a possibilidade de
expansao ou diminuicdo, de acor-
do com a demanda.

Como medida higiénica e pra-
tica, sdo comandados por disposi-
tivos acionados pelo pé: a vélvula

Outra flexibilidade & dada pelas fluxivel da bacia, o chuveirinho
diversas opcBes de uso do apar- lava-comadre, o jato de &gua do
tamento: dois leitos com bercario; lavatorio, o interruptor de luz e o
dois leitos com terraco envidra- botéo de alarme.
cado; um leito e mais um diva para o
acompanhantes; enfermaria de trés Com o intuito de prevenir cho-
: ] leitos, com a remogao da diviséria que elétrico nos pacientes, todos
Y — e conseqilente incorporacdo do 0s equipamentos e mobiliarios me-
terraco reservado aos visitantes, os talicos sdo ligados a terra. i

quais se comunicam com 0S paci-
entes atraves da divisoria de vidro.
Cada paciente tem, junto ao seu
leito, uma "“Cabeceira eletrénica’,
sobre rodizios, com as seguintes
possibilidades:

Foi previsto sistema de ar con-
dicionado central, com controle
individual por ambiente, na maior
parte das dependéncias do Hos-
pital.

Os Centros Cirtrgico e Obs-

— ligacdo do televisor fronteirico; tétrico, a Unidade de Terapia In-
— chamada de enfermeira: tensiva e 0s apartameﬂtos foram
— musica ambiente: providos de filtros absolutos, pres-
— tomada para telefone externo; sdo positiva, umidade e tempera-

turas controladas, etc., para asse-

— tomadas elétricas; . :
gurar a assepsia desejada.

— luz de vigilia sob 0 movel;
— interruptores para 2 focos de

A cozinha apresenta, entre ou-

| Equipam i j : s . P
! iz gradeado para facilitar a limpeza e
‘ - d o d ; a secagem da superficie; lixo frigo-
[ o f)aocrétgs S THDRU G R AR rificado para assegurar boas condi-
1 T cBes de higiene; pias, balcdes,
fogbes, etc., sobre-rodizios; reno-
‘ O sanitario também apresenta vacdo permanente do ar e ame-
( modernas caracteristicas; assim, nizac&o do calor ambiente por meio
sua porta possui dobradicas de de insuflamento mecéanico de ar.

pinos que permitem a retirada da
folha da porta pelo lado externo,
para o caso de pacientes caldos em

Na secdo de roupa suja da La-
vanderia, a pressao negativa é as-
segurada por exaustdo do ar conta-

Seu'mtenor; banhqslde assento em -
bacia de aco inoxidavel encaixada
no vaso sanitario; barras "‘segura- As maqguinas de lavar sdo dota-

Tcmdgrafo computarizado

entre Enfermagem e Unidade de
Apoio, o projeto previu, além de
monta-cargas, tubos de 20 cm de
didmetro para cada Posto, por on-
de podem ser remetidos pequenos
volumes.

Um aspecto peculiar do Hospi-
tal &€ a disposicao dos recém-nas-
cidos normais num Bercario que se
distribui junto a face externa dos
guartos. Uma divisoria envidracada
¢ interposta entre a mae e o recém-
nascido, o qual, acomodado em
berco com rodizios, é facilmente
trazido para junto da mae, com
vantagens de natureza préatica e

o ] Computador “Collins" de Fisiologia
psicoldgica. Equipamento de Ultra-Sonografia Respiratdria
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das de porta dupla, uma para carga
de roupa suja, e outra para retirada
de roupa limpa.

As subestacdes elétricas con-
tam com geradores de emergéncia,
ligados a circuitos proprios. Entre-
tanto, estes geradores dificilmente
serdo acionados, pois o Hospital foi
dotado de dupla alimentacao.

A U.T.I. {Unidade de Terapia
Intensiva) caracteriza-se pela dis-
posicdo dos 18 (dezoito) leitos que
a integram, em torno de 2 (dois)
postos centrais de enfermagem,
monitorizados.

Os leitos da U.T.l. estdo assim
divididos: 8 (oito) para terapia in-
tensiva, 8 (oito) para terapia semi-
intensiva e 2 (dois) para o rim arti-
ficial.

O conjunto forma uma unidade
fechada, na qual o ingresso se faz
por passagens obrigatorias através
de Vestiarios, tanto para os famili-
ares visitantes, como para 0s pré-
prios médicos, enfermeiras e de-
mais funcionarios.

Os Acessos e Vestiarios sao
controlados. Essas medidas restriti-
vas, a par do sistema de ar condicio-
nado e outros recursos emprega-
dos, asseguram o desejado nivel de
assepsiaao ambiente.

A interligacdo do prédio térreo
com o da Internacdo se faz por
meio de 3 conjuntos de rampas,
sendo que o conjunto central de
rampas (que sera o mais solicitado)
foi provido do sistema motorizado
de arraste de camas, carros, etc.

O embasamento do prédio de
Internacdo foi destinado & galeria
eletromecanica, onde estdo situa-
dos os equipamentos de ar-condi-
,cionado do bloco de internac&o, as
Casas de maquinas dos 9 (nove)
monta-cargase a central de agua
potavel gelada.

~ O conjunto é entremeado de
diversos jardins internos, de tama-
nhos variados, alguns dos quais se
destinam a atender futuras neces-
S|daqes de expansio de setores
contiguos.

_ Coerentes com o esquema
Viario, os estacionamentos foram
localizados em 4reas proximas aos
Pontos a que se destinam: estacio-
Namento do Corpo da Guarda, do
Pesscal e do publico, com capa-

Equipamento “Collins” para Fisiologia Respiratdria

cidade para mais de 1.200 automo-
vels.

O conjunto de areas externas
ao Hospital e completado por am-
plos jardins, redes de escoamento
de &guas pluviais e sistema de es-
gotos sanitarios.

O AVANCO
TECNOLOGICO

O Hospital foi dimensionado
para atender a todas as especia-
lidades Médicas e Clinicas, predo-
minantemente as de Cirurgia Tora-
cica e Cardio-Vascular, Neurocirur-
gia Plastica reparadora, Microcirur-
gia e Trauma-Ortopedia.

Basicamente sua estrutura or-
ganizacional se comp&e de quatro
departamentos: Médico, Paramédi-
co (enfermagem, farméacia, arqui-
vo médico-estatistico, etc), Ensino
e Pesquisa (aperfeicoamento e for-
macado de pessoal), Apoio (Inten-

Detalhes do Aparelho de RX ”Futura//x”jé instalado

déncia e Infra-estrutura). Tem ca-
pacidade para 300 leitos, devendo
operar em regime normal com cerca
de 240.

Dotado do mais moderno equi-
pamento médico-eletrénico, utiliza
uma série de dispositivos encontra-
veis em apenas trés ou quatro
outros hospitais na América Latina.
Entre esses dispositivos cabe citar:

— Tomografo, para radiografia
de corpo inteiro em vérios planos.
Permite radiografar milimetrica-
mente o corpo humano, determi-
nando diagndéstico precocissimo de
inimeras lesdes. Esta acoplado a

um dos trés computadores vo hos-
pital.
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Vitral da Capela Ecuménica

— Cine-angio-coronéario-cardié-
grafo, que permite acompanha-
mentos, em video, de todos os pro-
blemas das coronérias e cardio-
patias.

— U.T.I. (Unidade de Trata-
mento Intensivo), controlada por

Detalhe da Central de Ar Condicionado

computador, assegurando acom-
panhamento do estado do paciente
58

através de monitores. Permite,
entre outras coisas, gque se possa
saber como se encontrava o paci-
ente ha 4 horas atras, no que diz
respeito a seus sinais vitais. Os des-
vios que o paciente possa apre-
sentar sao, de imediato, acusados,
no tape e graficamente acompa-
nhados das correcGes que se fize-
rem necessarias.

— Salas de Cirurgia Monitori-
zadas. Nas salas de cirurgia ha
material para trauma-ortopedia e
mais todo o instrumental neces-
sério para cirurgia cardiaca com o
coracao parado e aberto. Em salas
especiais, encontram-se 0s equi-
pamentos para cirurgia a LAZER-
COZ, sendo sua utilizacdo pioneira
em toda a América Latina. As de-
mais salas de cirurgia foram conce-
bidas a fim de possibilitar seu mul-
tiplo emprego.

— Ultra-sondgrafo para apoio a
ginecologia e obstetricia. Este equi-
pamento é empregado em vérias
partes do mundo, ndo apenas nas
especialidades mencionadas, mas
também na deteccdo de tumores.

— Senografos e Termografos
para auxilio nos diagndésticos das
patologias mamérias (doencas nos
seios). O Termoégrafo transforma
as diferencas cal6ricas dos diversos
estados do tecido mamario (Célu-
las perfeitas, com tumores, etc) em
impressoes graficas a cores.

— O Setor de Odontologia pos-
sui sete gabinetes modernissimos,
com sala de prétese e disponibili-
cade para formacao de pessoal. O
setor estd capacitado também a
obter radiografias panoramicas da
boca e face, em cores e em preto e
branco.

A HUMANIZAGAO

O aspecto de humanizacdo do
hospital parece ter sido a tonica em
seu projeto. Assim ficou previsto
que os pacientes externos tenham
acesso as entradas do Hospital, em
nivel, sem a presenca de escadarias
ou degraus, o que se torna impor-
tante, sobretudo para pacientes
debilitados, idosos e gestantes.

As marquises protegem do sol,
da chuva e do calor, tanto os paci-

entes e visitantes, que chegam ao
Hospital, como os que dele par-
tem. O mesmo com relacdo ao
Pronto-Socorro, Velério, carga e
descarga no Almoxarifado, etc.

Através de circulacdo diferen-
ciada, pacientes e visitantes sé&o
poupados de cruzamentos desa-
gradaveis (lixo, roupa suja, etc.) ou
impressionantes (acidentados,
féretros).

O proprio pessoal do Hospital
se beneficia dessa caracteristica.

O acesso de médicos, enfermei-
ras, técnicos e demais funcionarios
se faz por entrada independente,
fora da vista do:publico. Toda a
movimentacdo de suprimentos e
pessoal, em todo o Hospital, é feita
sem ser presenciada pelo publico
externo.

Os pacientes internos podem
atingir os departamentos do Hos-
pital (Raios-X, Laboratério, Medi-
cina Fisica, Centro-CirGrgico e
Obstétrico, etc) a pé, de muletas,
de pijama, em cama ou cadeira de.
rodas, sem ser objeto de curiosi-
dade externa.

Para maior conforto fisico e
espiritual de todos, o Hospital pos-
sui Capela, Cantina, Cabina Telef6-
nica, Musica Ambiente apropriada.
A capela faz as vezes de ‘"Medita-
tion Room” e Saldo Nobre.

Criancas pequenas tém & sua
disposicao, junto ao vestibulo prin-
cipal do Ambulatério, instalacGes
sanitarias com aparelhos de ade-
quada altura.

Os chuveiros e bacias de sanité-
rios utilizados por pacientes sdo

providos de barras de apoio {''se-
gura-pessoa’’).

Diversas instalacGes de tipo es-
pecial foram adotadas, objetivando
amenizar o trabalho hospitalar: sis-
tema de intercomunicadores, ram-
pa motorizada, e outros.

Disposicéo do Bercario “em fi-
la”, ao longo dos quartos, possi-
bilitando observacao direta e inin-
terrupta das maes, através de sepa-
racao envidracada, com conse-
glente conforto psicolégico da-
quelas.

Criacdo de locais de lazer ou
recreacdo, permitindo repouso e
bem-estar fisico e mental (vista para
o mar, solarium, play-ground, jar-
dins internos e externos, espelhos
d'agua; etc.).
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Extraldo de Palestra proferida na Escola
Superior de Guerra, em 15.7.1980
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Membro do Conselho Monetario Nacional
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Representante do Brasil, na qualidade de Governador Suplente
no Conselho de Governadores do Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID)

Representante do Brasil, na qualidade de Governador Suplente,
no Conselho de Governadores do Banco Internacional de Recons-
trucdo e Desenvolvimento (BIRD)

' Representante do Brasil, na qualidade de Governador Suplente,
na Assembléia de Governadores do Fundo Financeiro para o
Desenvolvimento da Bacia do Prata

Representante do Brasil, na qualidade de Governador Suplente,

no Conselho de Governadores do Fundo Africano de Desenvol-
vimento.

Carlos Geraldo Langoni*

A ESTRATEGIA GLOBAL

A economia brasileira vive,
atualmente, uma importante fase
de ajustamento a uma nova reali-
dade, cujos contornos estao sendo
definidos, em parte, por fatores
externos, sintetizados pelo apro-
fundamento da crise do petréleo e,
em parte, pelas mudancas inter-
nas, associadas ao processo de
abertura politica.

Nesta trajetoria de ajustamen-
to, 0 momento presente € de mar-
cante desequilibrio: desequilibrio
interno, caracterizado pela infla-
céo; desequilibrio externo, pelos
"déficits” do balanco de paga-
mentos. A esses desequilibrios eco-
ndmicos conjunturais deve-se adi-
cionar a heranca histérica de agu-
dos desequilibrios sociais caracte-
rizados pelas desigualdades regio-
nais e pessoais de renda.

E neste contexto que tem de ser
compreendida e analisada a estra-
tégia de politica adotada pelo Go-
verno do Presidente Jodo Figuei-
redo. A opcdo fundamental € pelo
gradualismo, evitando-se alternati-
vas trauméaticas que possam com-
prometer, ainda que transitoria-
mente, a capacidade de cresci-
mento e de geracdo de emprego da
economia. Na situacdo brasileira
atual, gradualismo n&o'é um capri-
cho dos administradores publicos.
E, na realidade, a contrapartida 16-
gica das restricGes sociais e poli-
ticas, em que tém de ser implemen-
tados o combate & inflacdo e o
controle do ""déficit’” externo.

59




E também essencial compreen-
der que, apesar do impacto imedia-
to desses desequilibrios, sentido
por toda a sociedade e que ali-
menta a ''histeria do curto prazo', a
natureza dos problemas brasileiros
extrapola a dimensdo estritamente
conjuntural. Ou seja: & essencial
que a politica econémica estabe-
leca um elo légico entre o curto e 0
longo prazos, entre a simples cor-
recio de rota e as alteracOes mais
profundas no préprio caminho a
ser perseguido.

Esta interrelacdo entre conjun-
tura e estrutura & definida pelas
caracteristicas da “crise’’ do petro-
leo, pela natureza e dimensdo do
setor publico e pela condicionante
social.

A crise do petréleo ndo pode
mais ser corretamente denominada
de ""choque’, cujo sentido & nor-
malmente episddico ou espasmo-
dico. Na realidade, a manipulacao
do preco do petréleo e a criacdo de
condicdes artificiais de oferta pelo
cartel da OPEP & um processo con-
tinuo e permanente, e 0 que se
pode antecipar é uma sucessao de
choques que procuram assegurar a
elevacdo, em termos reais, do valor
do petréleo, e cujo “timing” de-
pende relativamente mais de fato-
res politicos do que de condicOes
acondmicas. Nestas condicdes, o
processo de ajustamento da eco-
nomia a esta componente exdgena
ndo pode restringir-se ao controle
puro e simples do valor importado
através do desestimulo ao- consu-
mo dos derivados do petroleo. A
resposta definitiva esta na simulta-
nea diversificacdo interna das fon-
tes de energia, em que a seguranca
de suprimento se sobrepde aos cal-
culos convencionais de rentabili-
dade baseados em custos e precos
correntes, seguidamente obsole-
tos, face a rapidez e intensidade
das mudancas nas condicdes ex-
ternas.

Por outro lado, fica cada vez -

mais notério que a face doméstica
dos desequilibrios da economia
brasileira & fortemente afetada pela
excessiva dimensdo do Estado. O
“déficit” publico, definido num
sentido lato (hoje da ordem de 5%
do PIB) — para incluir ndo sé o
Governo Federal, mas o universo
cada vez mais extensc das empre-
sas publicas — &, sem duvida, o
principal fator de alimentacdo do
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processo inflacionario. O peso do
setor publico é também critico para
os desequilfbrios externos, parti-
cipando com cerca de 30% do total
das importacdes (exceto petroleo e
trigo). Dada a capacidade endo-
gena de crescimento do setor pu-
blico a partir da base ja estabele-
cida, funcdo da privilegiada combi-
nacdo de recursos e poder, 0 Su-
cesso de qualquer estratégia econd-
mica nas condicOes brasileiras atu-
ais depende da capacidade efe-
tiva demonstrada pelo Governo em
controlar o Estado. O problema
transcende a simples elaboracédo e
acompanhamento de orgamentos,
sejam eles fiscais sejam moneta-
rios. O que esta de fato em jogo é a
redefinicdo mais ampla e profunda
do papel do Estado na economia
brasileira.

A condicionante social, pela
sua esséncia, ndo somente impde
restricdes a forma e ao ritmo da
acdo conjuntural, como também
exige desdobramentos mais pro-
fundos. Ampliar o contetdo social
do processo de desenvolvimento
sem alterar o ritmo de crescimento
pressupde, antes de mais nada, a
revisao de prioridades e a paralela
realocacdo de recursos. Cresci-
mento com distribuicdo sera via-
bilizado na medida em que se per-
siga uma estratégia relativamente
mais equilibrada de expanséo seto-
rial @ que se possam liberar e rea-
locar recursos atualmente compro-
metidos com extensos programas
de subsidios e incentivos fiscais de
duvidosa eficacia econdmica. E fa-
cil notar que ha uma ébvia iteracao
entre a transmutacéo do Estado e
esse objetivo social. Em esséncia, 0
que se propde é que o Estado, na
economia brasileira, volte as suas
raizes de agente social e promotor
do desenvolvimento, que foram,
ao longo do tempo, relegadas a um
segundo plano pelo modismo do
Estado-empresario.

E este o pano de fundo a partir
do qual se desenha a estratégia
govenamental centrada na énfase
atribuida & agricultura, exporta-
cdo e diversificacdo de energia.

Esta clara definicao de priori-
dades atende simultaneamente as
exigéncias conjunturais de com-
bate a inflacdo e equilibrio externo,
sendo, ao mesmo tempo, coerente
com as modificacdes de natureza
estrutural de prazo mais longo, que
deverdo nao sé sustentar o ritmo do
crescimento, como também atri-

buir maior dimenséao social ac pro-
cesso de desenvolvimento. Inicia-
se, a0 mesmo tempo, a moldagem
de um novo arcabouco institucio-
nal voltado para o aperfeicoamento
do controle do Estado pelo Gover-
no. Procura-se, desta forma, rever-
ter a experiéncia dos Ultimos anos,
em que o Governo teve mais suces-
so em interferir no setor privado do
que disciplinar o préprio Estado. E
razoavel admitir gue 0 processo de
abertura politica tenha reflexos
imediatos no sentido de ampliar
0s controles institucionalizados da
sociedade sobre a maquina estatal,
trazendo maior impulso ao esforco
de liberalizacdo econdmica. A des-
centralizacdo politica, ao acelerar a
descentralizacdo econdmica, deve-
rd também apressar a realocacao
de recursos para areas de inequi-
voco interesse social, recursos
esses que poderdo, em primeira
instancia, ser gerados sem nenhum
acréscimo de tributacado, mas sim-
plesmente com a revisao de incen-
tivos e subsidios. Neste sentido ha
um visfvel esforco governamental
em reduzir gradualmente a massa
de crédito subsidiado, os subsidios
ao consumo de petréleo, trigo,
assim como os incentivos fiscais
desvinculados de objetivos sociais,
como aqueles relacionados com ©
mercado de capitais. Ultrapassada
a fase inicial em que os ganhos
fiscais, associados a eliminagéo
desses subsidios, s@o esterilizados
para assegurar o controle do pro-
cesso inflacionario, é possivel ante-
cipar a criacdo de uma nova base
de recursos reais, que poderao via-
bilizar o atendimento de projetos
sociais prioritarios.

Finalmente, importante & ter
em mente gue, se gradualismo &
anténimo de recessao, é verdade
também que a opcdo traz em Si
mesma conseqgléncias Obvias: a
mais importante & que 0s resulta-
dos s3o necessariamente mais
lentos e, volta e meia, convive-se,
como agora, com um incémodo
vacuo, em gue os instrumentos j&
estdo acionados, mas os resultados
ainda n3o sdo visiveis. Preencher
este vacuo depende nédo sé da acéo
persuasiva do Governo, mas da
compreensdo exata pela socic
dade, em especial por suas lideran-
cas, da natureza do problema que
estamos enfrentando.

(Continua no Péximo Numero)
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(;om os SUPER MK 600 comeca uma
Nova €poca na aviagdo regional do Brasil.
ol A época das aeronaves de grande porte,

Servico de bordo, da reserva de
E;S?ggens por computador. De viagens mais
as e mais confortaveis.
., para maggu rar uma época assim
ds §fT_1O a maior linha aérea regional
Pais: a TAM.
i Com os SUPER MK 600 ¢la se torna
dmaior. Grande no modelo dos avides:

—

performance

SUPER MK 600. O MODELODATAM PARA INICIO DE UMA NOVA EPOCA.

espaco interno ampliado, cabine
pressurizada e com ar condicionado,
poltronas reclinaveis, controles individuais,
servico de bar e refeicdes. Grande também
na infra-estrutura que acompanha vocé
antes, durante e depois de suas viagens.
Vocé esta convidado a embarcar nessa
nova época. Os SUPER MK 600 da TAM
operam, em novos horarios, de Sdo Paulo
para Aracatuba, Bauru, Campo Grande,
Dourados, Marflia, Maringa, Ponta Por3,

Presidente Prudente, Ribeirdo Preto,
Sdo José do Rio Preto. E vice-versa. '
Com conex®es para todo o Brasil.

E venha viajar em boa companhia.

LINHAS AEREAS REGIONAIS

Consulte o0 agente TAM da sua cidade.




“SAUDADES...

Comentario e notas do Presidente do Clube de Aeronautica

Voar!... Subir pelo ar livre, empare-
har-se com as nuvens, ultrapassar as
montanhas! Contemplar a natureza, a
harmonia da terra e das aguas, o capri-
choso desenho das matas e campinas,
os filetes de Agua prateados semore
vitoriosos até o mar, a marcante agao
do Homem no tracado das cidades,
estradas, canais... Avaliar melhor a
obra maravilhosa do Criador € a gran-
diosa responsabilidade de quem a do-
minal

Voarl... Aspiracdo de todos os jo-
vens, atracdo de idealistas em todos 0s
tempos, bem retratadas nos versos do
entido Cadete 3568 da Escola Militar, nos
idos de 1937 a 1939, hoje General R 1
do Exército ARMANDO LOPES
FONTENELLE BEZERRIL que os re-
petiu, em recente almogo de confrater-
nizacdo da Turma, com o sentimento e
a vibracdo dos sonhadores:

Do ronco do motor sinto saudade,

e acaricio aquela imagem, comovido,
de meu lindo avido que foi perdido
por tdo dura e cruel realidade!

Asas quebradas... lagrimas doridas...
e um vacuo imensuravel em meu peito;
ndo me foi dado, enfim, esse direito
de possui-lo em toda minha vida.

Por isso, neste céu azul que me rodeia,

sempre em curva graciosa pelo espaco,

ora vejo surgir um passaro de ago:

ruge em minh’alma intérmina ansiedade,
minhas pupilas d’agua ficam cheias

e profunda é a tristeza que me invade”.




Versos sentimentais, sem duvida,
entusiasticos e também doridos, véli-
dos para todos agueles que de alguma
forma viram interrompida, por quais-
quer motivos, a sempre vibrante se-
gléncia de seus vbos, embora ainda
sintam, recolhidos ao seu intimo, a
palpitacdo e o entusiasmo das primei-
ras horas de piloto.

Maior no inicio de 1938, com a par-
ticipacdo do entdo Cadete BEZERRIL,
aquele grupo de jovens deslocava-se
todas as manhas para o Campo dos
Afonsos, sempre ansioso, na expecta-
tiva de encontrar condigBes atmosfé-
ricas favoraveis, avifes disponiveis e
instrutores irradiando satde e entusi-
asmo. A cada dia mais solidario, a
medida que um ou outro elemento se
desgarrava, seus integrantes viram
realizada, afinal, a parte mais decisiva
de seus sonhos e ideais quando, a 12
de dezembro de 1939, deixaram a con-
dicdo de Cadetes, ao serem incluidos
nos quadros da Arma de Aviacdo do
Exército os Aspirantes-a-Oficial-Avia-
dor: Ademar Archero, Aldo Weber
Vieira da Rosa, Antonio Geraldo Pei-
xoto, Arthur Osorio Burlamaqui, Bre

no Olinto Outeiral, Carlos Moreira de
Oliveira Lima, Cicero da Silva Pereira,
Ernani Tavares Pereira de Lucena, Eu-
do Candiota da Silva, Francisco Hora-
cio Nogueira Neto, Gabriel Borges For-
tes Evangelho, Horacio Monteiro Ma-
chado, Ivo Gastaldoni, Jalio Stumpf

de Vasconcelos, Junot Fernandes
Monteiro, Mério Paglioli de Lucena,
Ney de Almeida Teixeira, Pedro Alber-
to de Freitas, Renato Costa Pereira,
Roberto Pessoa Ramos, Sebastido
Andrade de Souza, Sylvic Gomes Pi-
res e Theobaldo Antonio Kopp.
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Voe

RIO-SUL '
e chegue
ﬁ antes |

Todo o Brasil e exterior

A solucdo ideal no pelos caminhos mais curtos
2 o : Vocé pode reservar e adquirir sua passagem para o sul do
tr anspor te aéreo reg lOﬂal pals ou qualquer outra parte do Brasil e exterior, através de
A RIO-SUL emprega em todos os seus vbos aeronaves ¥ todas as Agéncias RIO-SUL, VARIG-CRUZEIRO ou do seu
“Bandeirante”, jé caracterizadas, em todo o mundo, como ; agente de viagens. Os horérios sdo elaborados de tal forma,
os avides ideais para o transporte regional. que propiciam conexdes rapidas entre sua cidade, Brasil e exterior.
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Um século de experiéncia LR Para os que exigem rapidez,
_ em manutencao B conforto e pontualidade ,
) A experiencia c!a VARIG e CRUZEI_RO, As aeronaves “Bandeirante” da RIO-SUL, com capacidade
somada ainda ao suporte técnico da Empresa Brasileira . de até 16 passageiros e velocidade de cruzeiro de

de Aeronéautica - EMBRAER -, garantem a eficiéncia da

frota da RIO-SUL. 430 km/hora, oferecem conforto, rapidez e pontualidade.
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4° Aniversario do
CLUBE DE AERONAUTICA

Transcorreu com costumeira So-
briedade e raro brilhantismo a come-
moracdo do 34° aniversario de criacédo
do Clube de Aeronutica.

Convidadas vérias autoridades lo-
cais e personalidades ilustres ligadas
ao Clube, as quais se juntaram inGme-
ros associados acompanhados de seus
familiares.

A mesa diretora da Sessdo Solene
teve como Presidente de Honra o ex-
Presidente do Clube, seu segundo pre-
sifente, o iwje Marechal-do-Ar RR Fa-

bio de S& Earp. Compuseram a mesa,
além do atual Presidente do Clube,
Tenente-Brigadeiro-do-Ar RR  Sylvio
Gomes Pires, o Prefeito do Municipio
do Rio de Janeiro, Dr. Julio Alberto de
Moraes Coutinho; os Presidentes do
Clube Naval e Militar, respectivamente
Almirante-de-Esquadra Fernando Er-
nesto Carneiro Ribeiro e General-de-
Divisdo Cesar Montagna de Souza; o
representante do Conselho Deliberati-
vo Brigadeiro-do-Ar PEDRO VO
SEIXAS; e o ex-Presidente do Clube
de Aeronautica Major-Brigadeiro-do-
-Ar RR Francisco Bacha.

A Sessdo Solene foi iniciada com
palavra de saudacao do atual Presi-
dente do Clube de Aeronéutica que,
em breve histérico, focalizou os pri-
mordios da criacao de nossa entidade,
exaltando as figuras de seus anteces-
sores que exerceram a Presidéncia.

Em seguida foi dada a palavra ao
orador oficial da noite, o Major-Briga-
deiro-do-Ar RR Oswaldo Terra de Fa-
ria, que, com impar felicidade, exaltou
o papel que tem representado o Clube
para a nossa comunidade. Seu discur-
so é publicado na Integra mais adiante.




A sessdo foi encerrada com o can-
to do Hino do Aviador, por todos 0s
presentes.

Em seguida todos dirigiram-se ao
Salao de Recepcédo, onde, em ambien-
te de agradavel confraternizacéo, foi
servido um coquetel.

As fotos ilustram detalhes do even-
to.

DISCURSO DO BRIGADEIRO TERRA

""Hoje & um dia especial para a fa-
milia aeronautica. Tao especial que
comanda 0 nosso tempo, interfere em
nossa vontade e nos faz acontecer em
Sessdo Magna, forma de reunido que
os homens instituiram para comemo
rar suas grandes realizacdes.

J& os romanos o faziam, marcando
com pedras brancas os dias memoré-
veis de sua existéncia. Fazem-no, ain-
da, todos os agregados humanos, as
micro e as macro sociedades, 0s clu-
bes e as nacgdes.

Quando, nos idos de 1940, se criou
o Ministério da Aeronéautica, com base
em trés grupos oriundos dos Ministé-
rios da Marinha, do Exército e de Via-
cdo e Obras Publicas, perceberam

O Brig Terra, quando pronunciava o seu discurso

muito cedo os pioneiros que, se tais
grupos estavam funcionalmente irma-
nados pela grandeza do servigo co-
mum, cumpria despertar entendimen-
to maior entre eles, integra-los social-
mente através do amalgama do lazer e
da previdéncia: eis a primeira chama
da grande labareda em quese trans-
mudou o nosso Clube.

O Hino dos Aviadores foi cantado por todos 0s presentes a Solenidade

Hoje, quarenta anos passados, a
conjuntura é totalmente diversa da de
entdo. Evoluiu, e muito, a Aeronautica
e com ela também o nosso Clube,
fruto de sucessivas e proficuas admi-
nistrac8es, particularmente as dos Glti-
mMOos quinze anos, gue ampliaram de
forma significativa o patriménio de
nossa associacao de classe.




d ‘ i } ifschneider, ao centro, e Marion
Diretor. Cel Murillo Santos, de terno claro, palest/a com os B//gadenos Rodolfo Becker Reifs
S§so Diretor. ]
e Oliveira Peixoto.
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Paralelamente, modificou-se 0
comportamento socioldgico do Militar
da Aeronautica, face as pressdes de
fatores exdgenos a sua propria Organi-
zacdo, como a moradia por exemplo,
induzindo-o a procurar servir em Guar-
nicdes que lhe permitam compatibili-
zar vencimentos e encargos decorren-
tes de seu "‘status’’ social.

Daf a preferéncia por areas fora do
Rio de Janeiro, onde a prépria expan-
séo das OrganizacBGes da Aeronautica
agregou-lhes facilidades em todos os
sentidos semelhantes as que o nNosso
Clube vem procurando proporcionar
ao0s seus socios, ao longo de sua exis-
téncia. Dal, também, a tendéncia cres-
cente & fixacdo do homem e sua fami-
lia ern &reas eleitas por forca de adap-
tacdo intrinseca ja comprovada.

Esta € uma realidade que nenhuma
Diretoria pode, atualmente, relegar a
segundo plano. Qualquer estratégia
administrativa na conducao dos nego-
cios do Clube tem que considera-la,
sob pena de ndo atender aos objetivos
de uma politica de lazer e previdencia-
ria, nos moldes da que pretende a
nossa associacdo de classe.

E, ainda, uma realidade que a atual
Diretoria, sob a orientacao esclarecida
do nosso Presidente — Ten Brigadeiro

Sylvio Gomes Pires, fiel aos compro-
missos assumidos com o guadro so-
cial, considerou como ponto de parti-
da para sua "Estratégia de Continuida-
de da Acdo"".

A

Ela visa a continuidade da acdo
social e previdenciéria do Clube, em
face do seu objetivo e das circunstan-
cias que comp8em a atual conjuntura
nacional e nela, em particular a da
Aeronautica, com base nos seguintes
objetivos de um programa humano e
natural:

— melhor atendimento aos sécios e
suas familias, especialmente aos
em transito por esta Capital, com
instalacBes mais apropriadas a seu
nivel social, na atual Sedg Despor-
tiva;

— implantacdo de instalacGes com-
pletas na 4rea de Jacarepagua, pa-
ra melhor atendimento a todas as
Guarnicdes e areas residenciais, no
Rio de Janeiro;

— empreendimento imobiliario de na-
tureza econdmico-financeira na
Sede Desportiva, a fim de gerar
recursos que permitam ao Clube
criar dindmica de participacdo em
Organizac8es Clubisticas nas areas
de mais concentracdo de contin-
gentes da Aerondutica, além de

apoio conveniente aos Cassinos de
Oficiais de outros centros;

— transferéncia da Diretoria para a
Sede Desportiva, liberando é4reas
de alto rendimento econdmico-fi-
nanceiro, com o mesmo proposito
acima;

— aquisicdo da casa prépria, em con-
dicBes compativeis com os rendi-
mentos dos associados.

Na ""Estratégia da Continuidade da
Acao” as metas sdo modestas como
convém a uma associacdo de gente
simples, mas envolvem o homem em
sua complexa problematica do vivers
moderno, ultrapassando o individuo
da Forca Aérea, cujo trabalho envol-
vente & até lazer, para se concentrar
em sua familia, cujo lazer ndo deve
pressupor trabalho.

Hoje ¢ dia de evocacao! As come-
moracdes de 34 anos de um passado
brilhante, juntemos as esperancas que
essa estratégia enseja.

Com ela engrandeca nosso Clube,
na grandeza maior do bem-estar de
seus.associados.

Que ela consiga estender 0s limites
da participacdo social a totalidade dos
Quadros de Oficiais, retomando uma
posicdo que foi verdadeira no passado
e precisa continuar a sé-lo no futuro.”

O Presidente do C Aer — Ten Brig Sylvio Gomes Pires (ao centro) ladeado pelos Brig Terra e Gil Mird
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INTERNACIONALS

O "Optica”, o mais novo e extra-
ordinario avido da Gra-Bretanha, mos-
tra suas caracteristicas singulares de
desenho, durante um recente teste de
vOo no sul da Inglaterra. A nova aero-
nave, conhecida como "Bug-Eyed
Monster”', carrega trés tripulantes e
sua velocidade é de apenas 50 Knots,
quando “flanando’ & procura de qual-
quer objetivo. (Foto BNS)

O ""Optica”

Um jato executive Gulfstream
American GlIl, com motor Rolls-Roy-
ce, estabeleceu dois novos recordes
mundiais da categoria ao fazer o per-
curso direto, sem escalas, de Savan-
nah, Georgia, nos Estados Unidos, a
Hanover, na Alemanha Ocidental,
numa distancia de 4 600 milhas, a
velocidade média — recorde — de 611
mph. O voo, realizado por esse novo
aparelho comercial, foi a 26 de abril
ultimo, constituindo-se num dos maio-
res sucessos na Exibicao Aeroespacial
Internacional da Feira de Hanover.

AS 30 LASER — ATLIS I

Uma primeira série de tiros, em
1979, ja havia provado a validade do
missil Ar-Superficie AS 30 Laser, de-
senvolvido pela Aerospatiale e equipa-
do com o autodiretor Ariel de Thom-
son-CSF.

_Uma nova campanha de testes per-
mitiu que fossem constatadas as quali-
dades do conjunto do sistema de arma

constituido pelos AS 30 Laser e a
nacele de designacdo ATLIS |l realiza-
da por Thomson-CSF, com o concur-
so de Matin Marietta e equipada com o
iluminador Laser da C.I.L.A.S. (Com-
pagnie Industrielle des Laser).

Os tiros foram realizados sobre al
vos de peqguenas dimensdes, alguns
deles camuflados e a distancia que
atingiam o alcance méaximo do missil.
O avido Jaguar equipado com Atlis Il
=fetuava desempenhos de caréter ope-
racional imediatamente ap6s a partida
dos misseis.

Todos os misseis alcancaram o
centro do alvo que lhes havia sido
destinado.

Este sistema esta destinado ao ata-
que em velocidade consideravel e mui-
to baixa altitude de objetos endureci-
dos e defendidos em terra ou no mar,
com uma precisao jamais realizada.

A capacidade de penetracdo bem
como a poténcia de sua carga explosi-
va conferem-lhe uma eficacia excep-
cional contra as estruturas betonadas
e blindadas. O sistema de arma Atlis Il
— AS 30 Laser apresenta a possibili-
dade de desprender logo apdés o tirc,
continuando a iluminar o objetivo sob
fator g2 carga, e assegurando a salva-
guarda do avido face as defesas antia-
éreas do objetivo.

Atualmente & o Unico sistema no
mundo que permite o tiro autdbnomo
de misseis de orientacdo Laser partin-
do de um avido de um s6 lugar.

Um Harrier paira sobre o topo do
"HAPI"" (Horizontal Approach Path In-
dicator), um novo sistema de pouso
instalado para testes a bordo do porta-
avides ""HMS Hermes'’. O novo siste-
ma — criado pelo Real Estabelecimen-
to Aéreo, em Bedford — emprega uma
série de projetos de luz vermelha e
branca para orientar os pilotos em
todas as condicdes de tempo, durante
o dia ou a noite.

Esse sistema é similar do ‘‘Visual
Approach Slope Indicator’” (VASI),
também do Real Estabelecimento Aé-
reo, ja instalado nos melhores Aero-
portos do mundo, inclusive no Hea-
throw, de Londres. (Foto BNS)

“Harrier”

O motor aéreo RB 211-636C, da
Rolls-Royce, escolhido para acionar o
jato duplo Boeing 757 gquando este
entrar em operacdo em 1983, comple-
tou com éxito 700 horas de funciona-
mento em terra, inclusive com um
teste de duracdo equivalente a quatro
vos diarios durante um ano. Na foto,
0 motor & visto na instalagdo de testes
da fabrica da companhia em Derby,
centro da Inglaterra

(FOTO BNS)

O motor RB211-535C, da R. Royce
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TODA CRITICA OU SUGESTA0 APRESENTADA PELO CLIENTE B IMPORTANTE PARA O NOSSO DESENVOLVIMENTO TECNICO

Decapantes, Fosfatizantes, Desengraxantes e Descarbonizantes, Preservativos, Solventes,
Detergentes Polidores, Tinta especial para Equipamentos e Produtos Anti-Chama (Ignifugagdo), Etc.

Fabrica e Escritério: Rua Gelabert Simas, 148 — Tel. 371-1655 — Jardim América
C.G.C. 42.188.185/0001.50 CEP 21.240 RIO DE JANEIRO INSC. 81.880.999

GRILLEX 701 — para metais ferrosos e nao-ferrosos, podendo
ser.usado como impermeabilizante de madeira
ou alvenaria:

GRILLEX 800 — formulado para neutralizado de corrosao em
superficies ferrosas e nao-ferrosas.

GRILLEX 801 — composto liquido, de PH acido, especial-
mente formulado para decapagem e fosfati-
zagao de superficies como aluminio, mag-
nésio e ferrosos.

GRILLEX AUTO —EXTINGUE — composto liquido, incolor e
transparente, usado para diminuir em 90% 0s
perigos de incéndio, sendo um.dos mais efi-
cazes produtos utilizados na prevengao desse
tipo de sinistro. Amplamente empregado em
fabricas de moveis, de plasticos, de papel,
na construgao civil, lavanderias, estaleiros,
aviacgao, etc.

GRILLEX 335 — composto cremoso e coloragao leitosa, utili-
zado como desengraxante de motores, chas-
sis, radiadores, carburadores, trens-de-pouso
e areas afins.

XMrr -

CINPRO é um dos fornecedores de produtos quimicos
para o Ministério da Aeronautica, Rede Ferroviaria Federal,
Companhia Siderurgica Nacional e Petrobris.

ClNPRO COMERCIO E IND. DE PRODUTOS QUIMICOS LTDA.
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HUMOR

ESPECIFICACOES

CRONOMETRO, que criteriosa-
mente relembra ao piloto (a cada
30 segundos), que o THOR pediu
ou vai pedir para identificar-se.
FAROL DE MILHA, para simular o
SOL, ou a cristalizacdo do CANO-
Pl {ou ainda as lanternas do pes-
soal da pista, durante a partida
para o vbo noturno).

Dispositivo para ser acionado, se
for o caso, quando houver muito
URUBU na é&rea do aerédromo.
Aparato que, para fins de simula-
cao, equivale a SONDA DE RE-
ABASTECIMENTO (PROBE).
Simulacro do peso do CAPACETE
DE VOO (afrouxar o destendedor
n° 11 uma volta cada b minutos
de v60).

Lata de preparado especial, para
que o piloto MANTENHA A
ENERGIA (inventado pelo Maj.
Blower).

Pedaco de MANGUEIRA E CES-
TA DE REVO, que veio presa a um
avido de um piloto, que ao rea-
bastecer, mantinha a escuta nos
dois VHF, e desavisado, obedeceu
ordem de 180° EM POSICAO
JA/..." do pessoal que fazia 5F na
4rea de instrucao.

1"

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19

20)

Deve ser usada para dar
CACETADAS no equipamento, si-
mulando desta forma a realidade
{usar no nariz, antenas, canopi,
etc).

CONTA-GOTAS com ADRENA-
LINA, para ser usado no item n® 6
quando for o caso.
Usar em caso extremo de PERDA
DO COMBATE.
Dispositivo para simular o CAPA-
CETE DE VOO (virar 1/2 volta &
direita, para cada b minutos de
voo).
Vide item n? b.
GUNITOMETRO (levantar o pu-
nho para adicionar Gé positivo).
Dispositivo equivalente ao encos-
to do assento MARTINS-BRAKER
(avance e alavanca 1 dente para
cada 15 minutos de voo).
Simulador de AVIAQO DO DORSO,
ou FUMACA NA NACELE (varia o
posicionamento da entrada de ar
do aspirador em que esta conec-
tado).
Dispositivo auto-elucidativo (pane
de oxigénio, ou vélvula entupida).
Banco, com a mesma funcao do
item n® 13 (fabricado especial-
mente de MACHAERIUM TITA-
NICUS, mais conhecido por
JACARANDA MACHOQ").
Pequena MINIBIBLIOTECA, para
consulta rapida de alguns peque-
nos dados que devem ser sabidos
de cor (notar livro de PALAVRAS
CRUZADAS, para ser utilizado,
enguanto o piloto aguarda o
ALINHAMENTO DO INERCIAL).
VENTILADOR DE GAUCHO deve
ser usado durante todas as opera-
¢Bes no solo.
PARABRISA propositalmente de-
formador de imagem (apresenta
a PISTA DE POUSO desviada
para um dos lados, o que ocorre
fatalmente quando se termina o
P.A.R.)
NARIZ arranhado, amassado e
corroido, em virtude do uso do
dispositivo n® 7.
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— A Aeromot Aeronaves e Motores
Ltda, empresa de capital brasileiro
localizada no sul do Pals, ganhou
concorréncia, entre dez firmas,
para desenvolver e fabricar as "'cai-
xas pretas’” de controle de Aero-
nave T27, recentemente lancada
pela EMBRAER. A Aeromot ja
fabrica inUmeros tipos de aero-
pecas paraa EMBRAER, tais como
bercos de motores, poltronas dos
Bandeirantes e da linha Piper, além
de executar revisGes e IRAN em
avides 125 (Universal) e nos pro-
prios Bandeirantes, para a Forca
Aérea Brasileira.

]

— Consta que a EMBRAER esta ofe-
recendo nova Opcao para 0S usu-
arios: equipamentos Bendix em
contrapartida aos Collins, original-
mente usados em sua linha de
aeronaves, inclusive os Bandei-
rantes da FAB.

-]

— O Ministro da Aeronautica assinou
portaria, datada de 28 de agosto,
instituindo o Dia da IndUstria Aero-
nautica Brasileira. A data refere-se
ao primeiro véo do avido Muniz
M-7 em 1935.

®

— A EMBRAER iniciou o projeto de
uma nova versao do avido Bandei-
rante — o EMB-110P3, versdo
pressurizada, com capacidade de
transportar 19 passageiros. A deci-
sdo de desenvolver o EMB-110P3
foi tomada tendo como base as
informac®es obtidas dos b3 opera-
dores de mais de 250 avides Ban-
deirantes que voam pelos cinco
continentes. Assim, dentro de 3
anos, a EMBRAER oferecerd ao
mercado uma nova versao do
EMB-110 que daréa plena satisfacédo
a seus operadores nacionais e in-
ternacionais.

— Em Sessao realizada dia 11 de de-
zembro p. findo, o Conselho do

Clube de Aeronautica aprovou a-

proposta da Diretoria, elevando
o associado Brigadeiro Jerdnimo
Baptista Bastos a categoria de S6-
cio Benemérito.

— De 25 a 29 de janeiro de 1981 seré
realizado, no Rio de Janeiro, o Il
74

Congresso Brasileiro de Odontolo-
gia das Forcas Armadas, paralela-
mente com o V Congresso Inter-
nacional de Odontologia, que tera
como Presidente de Honra o Minis-
tro da Aeronautica, Tenente-Briga-
deiro-do-Ar Délio Jardim de Mat-
tos.

E Presidente da Comissédo Organi-
zadora do Il Congresso Brasileiro o
nosso associado — Ten Cel Dentista
Rodolfo Sydney da Silva.

— A Fokker B.V., um dos maiores
fabricantes de avibes do mundo,
completou 61 anos de existéncia.
Desde a sua fundacdo, a empresa
desenvolveu 125 tipos de avides
civis e militares, entre eles o F27
Friend-ship, que no Brasil é opera-
do pela TAM.

Dia 19 de agosto, durante 30 mi-
nutos, o protétipo 001 do T-27 voou
pela primeira vez, exatamente b meses
e 10 dias apds o inicio de sua cons-
trucdo. A solenidade realizada em S3o
José dos Campos marcou, também, a
passagem do 11° aniversario de cria-
¢cao da EMBRAER.

No seu primeiro voo, o T-27 teve
como Comandante Luiz Fernando
Cabral, piloto-chefe da EMBRAER, ¢
Luiz Carlos Hideo Otaka como 22 tri-
pulante, engenheiro responséavel pelo
planejamento do véo.

Em seu ""debut”, foram testadas a
reacdo do avido aos comandos e a
controlabilidade lateral e direcional
e foi verificada a sua estabilidade.

Na configuracdo de cruzeiro —
trem e flapes recolhidos — o T-27
alcancou a velocidade maxima autori-
zada para o primeiro véo: 180 nds (335
km/h). Nessa velocidade, 80 km/h
abaixo da velocidade de cruzeiro ma-
ximo especificada, foram realizados
testes para verificar o raio de curva e a
forca necesséria para manobrar a
aeronave.
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— Edilberto Coutinho produziu e esta

apresentando, na Radio MEC,

todos os sabados as 20:00 horas,

o programa o “LIVRO NO BRA-

S~

Cada ouvinte podera tornar-se uma
espécie de produtor. do programa,
enviando sugestOes de autores e ou-
tros especialistas comprometidos com
a atividade literaria — editores, livrei-
ros, agentes literarios, divulgadores,
professores de Letras — que poderdo
ser convidados para entrevistas. Cada
més serdo sorteados livros, entre 0s
leitores que oferecerem sugestdes.

Cerca de b00 companhias e indUs-
trias de producao de equipamentos ae-

roespaciais de 14 nacdes foram repre-'

sentadas no Saldao Aéreo de Farnbo-
rough, que se realiza bienalmente na lo-
calidade do mesmo nome, em Hamp-
shire, sul da Inglaterra, organizado pela
Sociedade de Companhias Aeroespa-
ciais Britanicas.

~

A industria aeronautica brasileira,
representada pela EMBRAER, mos-
trou o "“turboprop” leve Bandeirante.

A Cruzeiro do Sul j& esté operando
com dois "Airbus’” A-300, sendo a
primeira empresa a voar com 0s “‘wide
body”" da Airbus Industries, na Amé-
rica latina.

-

TR

Até 29 de julho dltimo, a VASP
transportou um total de 2.024.088
passageiros, o maior nimero na histo-
ria da empresa. No mesmo perfodo do
ano passado, foram transportados
1.860.127 passageiros, prevendo-se,
até o final do -ano, um' volume bem
superior ao alcancado em 1979.

Do total de passageiros, 1.960.916
se utilizaram das linhas regulares da
empresa e 63.172 viajaram em voos de
fretamento.

— O Ministro da Aeronéutica assinou,
em 6 de agosto de 1979, a Portaria

n? 909 que instituiu o “Dia da In:

tendéncia”’.

Ao comemorar-se 0 evento, no
corrente ano, o Ten Brig Délio Jardim
de Mattos baixou a seguinte ordem de
Dia:

"Companheiros Intendentes.

A vossa luta ndo conhece tréguas
porque o vosso tempo de fazer & sem-
pre e antes: prevendo o0 imprevisto e
suprindo o necessario.

Este andbnimo fazer, que nao co-
nhece o brilho e a gléria das conquis-
tas, mas que decide a sorte dos com-
bates; esta andnima presenga que,
apoiando o homem, sustenta a forca,;
este andnimo servir que honra e eno-
brece, encontra, hoje, o reconheci-
mento publico do Ministério da Aero-
nautica.

A instituicdo do Dia da Intendén-
cia, que evoca a implantacdo do ser-
vico, em 23 de agosto de 1945, espelha
a alta consideracdo que emprestamos
ao trabalho desenvolvido nesse impor-
tante segmento do nosso sistema lo-
gistico. )

Na figura do vosso patrono Brig
José Epaminondas Granja, homem de
invulgar conhecimento profissional e
12 chefe do Servico de Intendéncia da
Aeronautica, homenageamos a todos
aqueles que, em 34 anos de proficuo
labor, lutaram pelo engrandecimento
e pela consolidacdo do Quadro de
Intendéncia.

Olhando para homens que vivem o
servir como um dever, por dever vos |
digo que jamais faltara a sensibilidade
para entender, prestigiar e enaltecer a
grandeza do vosso trabalho.”

®

Elza Tansacdo Medeiros, Major-
Enfermeira do Exército e associada do
Clube de Aerondutica, foi homena-
geada pela Marinha no dia 11 de ju-
nho, por ocasido das comemoracdes
da Batalha do Riachuelo, tendo sido
condecorada com a Medalha do Mé-
rito Tamandaré.

Esta secdo do nariz e fuselagem
dianteira do. avido 146, da British Ae-
rospace, estd sendo preparada para

passar sua vida util... sob a agua. O
aparelho seréd colocado em um gigan-
tesco tanque na fabrica em Hatfield,
onde testes subaquéticos, consistindo
principalmente de ciclos repetidos de
pressurizacdo de cabina, comegaram
em maio deste ano e deverdo durar 12
meses. Isto equivale a 25 anos de
arduo funcionamento em linha éarea
(FOTO BNS)
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O MAIS RAPIDO SOBRE O SOLO

Labaredas se desprendem da cau-
da do carro-foguete norte-americano
Budweiser (foto superior), quando seu
piloto, Stan Barrett, o conduzia a
1 190km por hora, acima da velocidade
do som, sobre uma pista da Base
Aérea de Edwards, na Califérnia. Ins-
trumentos de rastreio confirmaram ser

76

Barrett o primeiro homem a bater a
velocidade do som sobre o solo. Na
foto inferior ele recebe os cumprimen-
tos de Chuck Yeager, que se tornou o
primeiro homem a ultrapassar a veloci-
dade do som, em avido, sobrevoando
0 mesmo local no ano de 1947.

A Associacdo de Pilotos do Brasil
realizara, de 1 a 23 de outubro, um
vasto programa, como parte dos Il
Jogos Olimpicos realizados sob os
seus auspicios. '

As competicOes, constantes de vo-
lei, ténis de mesa, futebol de saldo,
aeromodelismo, futebol de campo, xa-
drez, basquete, sinuca, ténis de cam-
po, natacdo, ciclismo e atletismo, se-
rao realizadas nas sedes do CIAGA, a
Avenida Brasil, Clube Caicaras, na La-
goa, N.S. Aeroviarios, Av. Presidente
Wilson, GEFUVAR, Rua Santo Ama-
ro, ACA, ao lado do Autdédromo Rio, e
Barra Play Ténis, na Avenida das Amé-
ricas.

Realizou-se em Sao José dos Cam-
pos o VI Saldao de Artes EMBRAER,
aberto aos empregados e dependentes
da empresa e ao qual podiam concor-
rer trabalhos de pintura, desenho, es-
cultura e técnicas especiais.

A mostra ocupou toda a area do
Saldo Génesis do Ténis Clube de Sao
Jogé dos Campos e constituiu-se nu-
ma das maiores exposicoes de arte do
interior do Estado de Sdo Paulo, ndo
s6 pelo valor da premiacdo, como pela
categoria dos trabalhos apresentados.

Entre as pesquisas e trabalhos ex-
perimentais em andamento no Depar-
tamento de Propulsdo da Divisdo de
Engenharia Aeronautica do ITA, pode-
mos destacar: a) Estudo de mistura
entre dois ou mais jatos fluidos; b)
Projeto e construcdo de um banco de
ensaio de motor alternativo (em con-
junto com pessoal de outras Divisdes
do ITA); c) Projeto e construcdo de
um banco de ensaio didatico para mo-
tor-foguete; d) Estudo e projeto de
componentes de motor alternativo; e)
Estudo e projeto de dispositivos para
obtencéo de parédmetros de desem-
penho de turbo-motores e motores-fo-
guetes.

Além dessas atividades, o pessoal
do Departamento faz ensaios experi-
mentais para analisar o desempenho
de uma turbina hidraulica, atendendo a
solicitacdo feita ao ITA pelo inventor
da mesma.



GENTE QUE VIAJA BEM NO EXTERIOR,
HEGA AQUI VIAJAVASP

O

Quem chega de fora sai dos mais avancados jatos e entra nos mais avancados jatos da Vasp. A maior frota de Boeing 73 7
de toda América Latina. E no Brasil quem voa Vasp € atendido por pessoas que sabem receber do jeito brasileiro e com a classe
das melhores companhias estrangeiras. Porque s6 a Vasp voa com jeito brasileiro e padrdo internacional.

JEITO BRASILEIRO,PADRAO INTRNACIONAL.



“La MajaDesnuda’ e “La Maja Vestida’, Goya, Museo del Prado, Madrid.

Com a Iberia vocé sempre tem opcoes.

ATberia ¢ uma das poucas ais onde os europeus passamsuas  Pois a Iberia esta presente em 52
companbhias aéreas domundo capaz  férias: a Espanha, onde vocé paises e 93 cidades.
de realizar os seus pequenos e escolhe o sol quente de uma praia, o E oferece também conexoes
grandgas sonhos de viajar. E viajar skinas montanhas ou aartede Goya para Grécia, Russia, Polonia,
0 jeitinho que vocé gosta. no Museu do Prado. un%rla e outros paises que ndo tém
Porque a Iberia tem mil op¢oes Alberialeva vocé diretamente umalinha deorigempara g
para sua viagem render omaximo.  a Madri, com a opcéo de 5 voos o Brasil.Se vocé vai viajar
Por exemplo: vocé pode semanais, e de la para oresto da viajecomas opcoesda  /

comecar seu passeiona Kuropapelo  Europa, Asia, Africa e América. Iberia.
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