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EDITORIAL

“REVISTA AERONAUTICA” FAZ 20 ANOS

Precisamente ha vinte anos passados saiu a
publico o primeiro nimero da Revista Aeronautica,
sob a Diregcédo do Brig do Ar Eng Jodo Mendes da
Silva, hoje Marechal-do-Ar Eng Ref. Acontece que
a Diretoria do Clube de Aeronautica havia sentido
a necessidade de criar um o6rgao oficial, editado
pela entidade de classe, destinado a difusdao dos
conceitos doutrinarios firmados na Aeronautica Bra-
sileira e a divulgacdo dos mais modernos conheci-
mentos de natureza técnica e cultural, sem omitir,
naturalmente, os assuntos de interesse imediato do
préprio Clube,

Cabe situar, do ponto-de-vista do registro his-
torico, que o idealizador e principal entusiasta da
criagdb desta Revista foi o proprio Presidente do
Clube de Aeronautica, o entdo Brigadeiro-do-Ar
Méarcio, de Souza e Mello. O fato ¢ que desde o
més de dezembro de 1958 vem este 6rgao da im-
prensa especializada cumprindo plenamente as suas
finalidades regimentais, conquistando crescente re-
ceptividade, ndo s6 no ambiio do Ministério da
Aeronautica. como também no meio civil e, de certa
forma, até mesmo no exterior, entre publicagdes
congéneres, bibliotecas e organizagbes voltadas
para os assuntos aeroespaciais.

No Editorial publicado na edi¢cado referente a
novembro-dezembro de 1958, encontramos textual-
mente: “Na Revista terdo guarida as opinides, as
idéias, os debates e toda e qualquer manifestagéo
sobre a nossa doutrina aerondutica, o modo como
cumprimos o nosso dever, o aproveitamento das
horas de lazer, sobre o conjunto, enfim, das ativida-
des que unem a grande familia aeronéutica brasi-
leira”. Depois de transcorridos vinte anos, temos o
prazer de avaliar que esse judicioso roteiro nédo foi
modificado. E certo que modernizamos a Revista
em varios aspectos, a comecar pela capa colorida,
pelo formato e pela paginacdo, além de darmos
preferéncia as matérias bem condensadas, objeti-
vas e ilustradas, sempre que possivel, seguindo a
crescente melhoria da qualidade da imprensa escri-
ta do nosso Pais. Os nossos colaboradores, todos
voluntarios, sdo na sua maioria oficiais da ativa, da
reserva remunerada ou reformados da Aeronautica.
Muitos civis, funcionarios ou ndo do nosso Minis-
tério, também ja nos deram a contribuicdo da sua
cultura e da sua inteligéncia, o que muito serviu
para ampliar o valor desta Revista. Aguardamos,
alids, que eles continuem a fazé-lo, pois é sabido
que as nossas paginas estdo abertas ao conheci-
mento de um modo geral e ndo apenas aqueles
assuntos peculiares a carreira do ar.

Evidentemente continuaremos a discutir os pro-
blemas de maior relevancia para a nossa Forca
Aérea, bem como para os outros componentes do
Foder Aeroespacial, entre os quais se situa a Aero-
nautica Civil. Prosseguiremos também no proposito
de proporcionar aos nossos leitcres amplas noticias
sobre as realiza¢gGes das grandes poténcias, no que
diz respeito aos misseis e as naves espaciais. Vale’
notar, ainda, que sempre fomos e seremos uma tri-
buna vigilante na defesa dos postulados democra-
ticos. Cientes de que uma ideologia s6 pode ser
combatida por outra ideologia, teremos de ccn-
tinuar difundindo as convicgbes e convengdes de
ordem filosoéfica, religiosa, social e politica que
constituem apanagio da democracia:. Desejamos
sinceramente aplaudir os passos que toda a Nagéo
anseia sejam dados progressiva e firmemente no
caminho do aperfeicoamento das nossas institui-
¢des, pois nunca duvidamos da capacidade da
nossa gente para assimilar o sadio comportamento
de outros povos mais avangados que sabem usu-
fruir as benesses da mais ampla representatividade.

Militares pela formacéo e pela propria vocagéo,
sO6 compreendemos, entretanto, a liberdade de bra-
¢os dados com a responsabilidade. Por isso mesmo
nao imaginamos. voltar aquela democracia-suicida
do passado ainda recente, mas ndo concebemos
também enfatizar a seguranga nacional em moldes
totalitarios, a cuja sombra, certamente, os extrema-
dos, os violentos, os incapazes e os corruptos te-
rao maiores oportunidades de realizar as suas abo-
minaveis operagdes. Sabemos que o desafio esta
presente e nao é facil de ser resolvido. Homens
probos e sabios existem neste Pais. Cabe a quem
de direito, convocéa-los para a grande obra do mo-
mento, pois toda a Nagdo deseja dias melhores e
as esperangas tao longamente contidas ndo devem
ser frustradas.

A “Revista Aeronautica’”’, em todas as oportu-’
nidades, nestes vinte anos de sua existéncia, pdde
sempre usufruir de merecida independéncia e ja-
mais serviu para promover os seus dirigentes ou
derramar-se em bajulacdo aos poderosos. O trago
de autonomia é de fato profundamente auténtico,
pois o trabalho neste érgdo tem o timbre do idea-
lismo, dado que os respectivos Diretores e Reda-
tores ndao recebem nenhuma remuneragao pelo tra-
balho que fazem. O pensamento dominante tem sido
o de prestar um servigo de utilidade & Forca Aérea
Brasileira e a sua cada vez mais afirmativa entida-
de de classe, tudo como foi alids muito bem conce-
bido pelos idealizadores desta Revista.

Maj Brig do Ar RR Raphael Leocadio dos Santos
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No somatoério total de tonela-
gem de carga transportada no
mundo inteiro por meios diversos,
a parcela que toca ao transporte
por via aérea parece ser apenas
mediocre. Se a tonelagem de car-
ga movimentada pelas Empresas
de Aviagédo de todo o mundo (excl.
URSS) em 1977 foi de 26.6 mi-
Ihdes ton/km (o que corresponde
ao dobro do volume em 1970 e 16
vezes o de 1955), essa cifra néao
chega a corresponder — face ao
lrafego total — a mais do que 2
a 3 por cento! Em contrapartida,
se nos reportarmos ao valor das
mercadorias transportadas, a fatia
deslocada via aérea chega a atin-
gir 25% desse montante total! E,
se considerarmos que O Ccresci-
mento médio anual se situou em
13.4%, por um periodo de 22
anos, e que a IATA prevé um cres-
cimento de 11% a.a. até 1983, co-
mo entdo explicar essa despropor-
cao frente a tonelagem total mo-
vimentada? E, mais ainda, como
justificar que essa desproporcio-
nalidade venha sendo mantida até
hoje?

e

Parece evidente que os usua-
rios dos ftransportes de frete se
interessam é pelo movimento por-
ta-a-porta antes que o transito ter-
minal-a-terminal. Ou seja, a im-
portancia é dada a “duragéo to-
tal da viagem”. ..

A “contairerizacdo” revolucio-
nou a expedicdo da carga por
meios combinados e permitiu que
a industria do transporte aéreo se
‘habilitasse a faixa do porta-a-por-
ta, juntando sua agédo a dos outros
meios.

Por essa razdo, a concepgédo
das novas estagbes de carga aé-
rea vem perdendo o ro6tulo do ter-
minal, a fim de eliminar a idéia de
que o movimento ali se encerra.
Para isso, elas estdo sendo deli-
neadas para receber o frete EM
TRANSITO, tornando positiva sua
participagdo em uma sistematica
plurimodal.

Mas, como convencer o Usuario
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a utilizar a via aérea em detrimen-
to dos outros modos?

Sem duvida, os apelos roménti-
cos ou emocionais nada contam.
E imperioso garantir o aumento de
margem de lucros. E isso s6 é
possivel se o preco da Operagéo
beneficiar, em geral, 0 movimen-
to de carga.

Apesar de isso ainda nao se ha-
ver concretizado (uma vez que
os custos da fretagem aérea ainda
permanecem altos face ao preco

das passagens), o movimento de

carga via aérea no mundo ja su-
perou ao de passageiros. Esse su-
cesso talvez seja explicavel (uma
vez que o custo do transporte de
carga por via aérea ainda é ele-
vado) - pela velocidade de movi-
mento que, em contrapartida, re-
duz custos gerais. O ponto de
equilibrio da rentabilidade é aque-
le em que o aumento dos lucros
resultantes da rapidez do trans-
porte ¢ balanceado pelo cresci-
mento da despesa desse trans-
porte. Ponto esse que varia em
funcdo do, tipo de mercadoria e
do pais em que se movimenta a
carga.

Na realidade, o que conta en-
tao no final da operagédo é a “du-
ragdo total da viagem”, ja que,
apesar dos pregos elevados atu-
ais, alguns usuarlos ainda optam
pelo movimento aéreo, justifican-
do-o dessa forma. Mas, as cir-
cunstancias de momento, que en-
volvem os eventos desse tipo de

Brig do Ar
LAURO NEY MENEZES

transporte, vém fazendo com que
os clientes se tornem mais exi-
gentes e queiram suas cargas mo-
vimentadas cada vez mais expedi-
tamente.

Nas conexdes internacionais,
um- ponto de grave estrangula-
mento € o agenciamento da carga
e a correspondente containeriza-
cao/paletizagdo, no caso da car-
ga que sai. E, no caso da carga
que entra, as medidas destinadas
a satisfazer as autoridades adua-
neiras.

Acoes efetivas nesses dominios
reduziriam a necessidade de per-
manéncia do frete em cada aero-
porto, diminuindo os investimentos
e a imobilizagdo de recursos que
tém sido feitos com a construgao
das instalagdes de armazenagem.

Mas, com certeza, um dos fato-
res que mais vem limitando a in-
tegragdo do transporte aéreo a
sistematica plurimodal (que per-
mitird executar o porta-a-porta. . .)
€ a auséncia de normas interna-
cionais que regulamentem e defi-
nam os ‘“containers universais”.

Entretanto, no momento em que
o transporte aéreo puder manipu-
lar os “containers universais”, o
que permitira sua integragdo nos
diversos modos do sistema global
de transporte, ficard cabalmente
demonstrado que ele é verdadei-
ramente compétitivo no dominio
do movimento de carga. ..




402 REUNIAO DA
AVIACAO DE CACA

Os “Mirage™ da 1.2 ALADA, os “Xa-
vante” do 1.° 4.° Grupo de Aviagéo,
os “F-5" do 1.° Grupo de Aviagdo de
Cagae do 1.° 14.° Grupo de Aviagéo;
e outras aeronaves envolvidas na 40.2

O encontro de duas épocas... 0s supersénicos Mirage e a carreta gaucha...
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Reunido da Aviagdo de Caga, rea-
lizada na Base Aérea de Canoas, le-
varam ao Sul do Pais grande parte
da nossa Aviagdo de Combate.

Na oportunidade, o plblico conhe-
ceu esse equipamento utilizado pe-
la Forga Aérea Brasileira, aoc mesmo
tempo em que, congregando 0 “pes-
soal da caga”, fosse verificado o
seu aprimoramento técnico-profis-
sional, adestrando-os em operagdes
em ‘conjunto através de competicdes
aéreas. Também foram realizadas
competigbes desportivas, com o ob-

jetivo de fortalecer o espirito de equi-

O publico viu de perto os cagas da FAB




pe entre pilotos e pessoal de terra.

Os primeiros avides a sobrevoar
Canoas foram os “Mirages” de Ané-
polis, seguidos dos “F-5" de Santa
Cruz. Por ultimo, chegaram os “Xa-
vante” de Fortaleza.

Trés “Hercules” C-130 trouxeram
o pessoal de apoio. Todos os par-
ticipantes da 40.2 Reunido de Caca
foram recebidos pelo Comandante da
Base Aérea de Canoas, Coronel Nel-
son Fish de Miranda, de modo “sui
generis”. A medida que pousavam,
os avides supersonicos e seus pilo-
tos eram “escoltados” por cavaleiros
galchos vestidos em trajes tipicos,
ndo faltando sequer uma velha car-
reta puxada a bois, como a repre-
sentar o enconiro de duas epocas.

O ponto alto da Reunido foi ¢
exercicio levado a efeito em Sao
Jeronimo, localidade situada a 80
km ‘de Porto Alegre, ondc as
autoridades militares das trés _For-
cas Armadas assistiram a mostra da
eficiéncia de nossos pilotos e avides
de combate, quando efetuaram o
langamento de bombas “napalm” e
foguetes de fabricagdo nacional con-
tra alvos estaticos, em &area prede-
terminada e devidamente sinalizada.
Apesar do mau tempo reinante na
area dos exercicios, foi muito pro-
veitosa para a instrugdo da FAB a
40.2 Reunido da Aviagdo de Caga.
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CLUBE DE VOO A VELA
DA AFA

O Clube de V6o a Vela da Aca-
demia da Forga Aérea tem como
finalidade proporcionar atividade
aerodesportiva de volovelismo aos
cadetes da Aeronautica, visando
aos seguintes objetivos:

1) completar a formagao do ofi-
cial-aviador pelo aprimoramento,
nos cadetes, dos atributos de pi-
lotagem e dos conhecimentos da
aeronautica;

2) motivar o cadete para uma
atividade aérea espontanea, forta-
lecendo-lhe o espirito aviatério;

3) possibilitar ao cadete o cons-
tante contato com a atividade
aérea;

4) desenvolver o espirito de
equipe, de companheirismo, de
camaradagem e de confianga mu-
tua entre os cadetes;

5) proporcionar aos cadetes
mais uma opgdo de lazer e des-
contragdo para os fins de sema-
na; e

6) permitir- ao cadete avaliar
sua pilotagem, bem como a pré6-
pria vocagdo de aviador.

HISTORICO

. A atividade de volovelismo iia
AFA teve inicio a 28 de dezem-
bro de 1972, quando foi adquiri-
do para recreacdo dos cadetes

um motoplanador biplace Fournier:
RF-5, de fabricagdo alema, apa-

relho capacitado para manobras
acrobaticas simples. Nessa data,
foi concedida autorizagcdo pelo
Ministro da Aeronautica para a
criagdo e o funcionamento do
Clube de V6o & Vela da Sociedade
dos Cadetes da Aeronautica.
Com o aumento gradual do efe-
tivo do Corpo de Cadetes e a mo-
" dificacdo na sistematica da for-

Planadores prontos para decolar

VOAR PELO PRAZER DE VOAR

0O Ministro Araripe Macedo inspeciona um Blanik L-13do Clube de V6o a Velada AFA

macao do oficial-aviador, sentiu-se
cada vez mais a importancia do
incentivo ao véo a vela na AFA.

O Clube reequipou-se a 26
de maio de 1976, quando foram
adquiridos 10 planadores BLA-
NIK L-13, de fabricagdo Tcheco-
eslovaca, biplace, especialmente
construidos para acrobacias e com
homologacdo para véo sob con-
dicdes meteorolégicas de regras
de véo por instrumentos, sendo
bastante conhecido nos circulos
de volovelismo do Pais.

Restava apenas solucionar 0
problema do rebocador

Optando por um equacionamen-
to baseado em nosso proéprio mer-
cado interno, o Ministério da Aero-
nautica solicitou inicialmente ao
CTA (Centro Teécnico Aeroespa-
cial) a viabilidade da homologa-
¢ao da aeronave Ipanema (agrico-
la) para esse tipo de atividade.-

Apds a homologacado, em 22 de
outubro de 1976, chegaram a Aca-
demia da Forga Aérea trés aero-



naves U-19 Ipanema (versdo re-
boque), fabricadas pela EMBRAER.

Esse tipo de aeronave ja havia,
em ocasibes passadas, demons-
trado caracteristicas suficientes
para constituir-se em solugéo eco-
némica e eficiente para o reboque
de planadores.

Com essa aquisicdo, além de
solucionado o problema, ficou de-

monstrada a capacidade de nossa -

inddstria aeronautica suprir, com
material moderno e de baixo custo
- operacional, as necessidades ba-
sicas desse esporte no Pais,

A 30 de setembro de 1976, o
Comandante da Academia da For-
¢ca Aérea, Brig-do-Ar Clovis de
Athayde Bohrer aprovou a relagéo
de nomes sugeridos pelos cade-
tes, com os quais foram designa-
dos os planadores, a saber: icaro,
Dédalo, Bartolomeu de Gusmaéo,
Ribeiro de Barros, Augusto Se-
vero, Santos-Dumont,” Tenente Ju-
ventino, Tenente Ricardo Kirk,
Charles Astor e Ribeiro de Souza.

A 12 de novembro de 1976, foi
extinto o Clube de Véo a Vela da
Sociedade dos Cadetes da Aero-
nautica, e nessa mesma data cria-
do o Clube de Véo a Vela da Aca-
demia da Forga Aérea. Ainda na
data de inauguracgao, foi aprovado
o distintivo e o uniforme do Clube
de V6o a Vela da AFA. Tendo por
objetivo as atividades do Clube, fo-
ram efetivados o manual de instru-
¢do de vOo a vela e o manual de
piloto de Blanik.

No seu primeiro ano de ativida- -

des, o Clube de V6o a Vela da
AFA formou 115 pilotos de plana-
dores, dos quais 54 como instru-
tores qualificados e teve voadas
860 horas em planadores, sendo
670 em véo livre e 190 em véo re-
bocado.

Em seu segundo ano, o Clube
formou 150 pilotos de planadores,
dos quais 44 como instrutores qua-
lificados, e teve voadas 1415 ho-
ras em planadores, sendo 1190
horas em véo livre. Os rebocado-

res voaram 396 horas, realizando
3 364 reboques.

“VOAR PELO PRAZER DE VOAR”

Foi com este pensamento que
volovelistas civis e militares se
reuniram, nos dias 11 e 12 de no-
vembro, na Academia da Forga
Aérea, para, juntos, comemorarem
a passagem do 2.° aniverséario do
CLUBE DE VOO A VELA DA AFA.

O CVV-AFA recebeu em sua se-
de a Diretoria da Associagao Bra-
sileira de V6o a Vela, na pessoa
de seu Presidente, Cel. R/R Napo-
ledo Meirelles de Castro, 1.° Vice-
Presidente Claudio Affonso Jun-
queira, Diretor Técnico Marcos
Vaz Kovacs, Diretor Desportivo
Hans Juergeus Krisch, e também

a presenga de varios Clubes de -

V6o a Vela, a destacar as equipes
dos Aeroclubes do Rio de Janeiro,
Aeroclube de Bauru, Aeroclube de
Jundiai, Aeroclube de Sdo José
dos Campos, Aeroclube de Ribei-
rdo Preto e Aeroclube de Tatui.

O mau tempo formado na Re-
gido nao permitiu que fosse dispu-
tada a Il Prova Academia da Forga
Aérea, que encerraria o Campeo-
nato Regional de V6o a Vela, cuja
finalidade é preparar e selecionar
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equipes para o Campeonato Brasi-
leiro.

Os convidados e cadetes assisti-
ram uma conferéncia sobre “Véo
de Performance”, proferida pelo
Engenheiro CLAUDIO JUNQUEIRA,
eminente volovelista, quatro vezes
Campeédo brasileiro e atual Vice-
Campedo, representante do nosso
Pais, em varios campeonatos mun-
diais (Alemanha, Inglaterra, Fin-
landia, EUA e Franga); e a pales-
tra sobre o ultimo Campeonato
Mundial de Véo a Vela realizado
em Chateauroux, Franga, proferida
pelo piloto brasileiro Engenheiro:
Aeronautico JOAO ALEXANDRE
WIDMER, “Batata”, do Aeroclube
de Bauru, atual campedo brasilei-
ro, quarto colocado naquele certa-
me, aléem de ser recordista de ga-
nho em altura, de velocidade em
triangulo de 300 km e 500 km.

No dia 11, a noite, oferecido pe-
lo Comandante da Academia, Bri-
gadeiro-do-Ar CLOVIS DE ATHAY-
DE BOHRER, realizou-se, nas de-
pendéncias da AFA, um jantar de
confraternizagdo, ao qual estive-
ram presentes, além dos volove-
listas civis e militares, autoridades
de Pirassununga e convidados
especiais. Na oportunidade, o Co-

Durante o Jantar de Confraternizagao, o Eng Aer Jodo A. Widmer, conhecido volo-
velista brasileiro, agradece a acolhida dispensada aos Clubes de Volovelismo pelo Cmt

da AFA.
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Flagrante de uma decolagem __ Um Ipanema U-19 reboca um Blanik L-13

mandante da AFA saudou os visi-
tantes e o Supervisor do Clube
apresentou um relatério sobre as
atividades do CVV-AFA. Foram ho-
menageados os Cap Av DACIO
KLUG e Ten Av JAIR DA SILVA
DIAS, por haverem completado
1000 REBOQUES em aeronaves
U-19 IPANEMA, e o piloto JOAO
ALEXANDRE WIDMER, por ter si-
do considerado destaque do ano
em volovelismo.

O Clube de Véo a Vela da AFA
tem a supervisdo do Maj Av WEL-
LINGTON GODEIRO FERNANDES,
auxiliado pelos Ten Av ROBSON
FRANCO DE OLIVEIRA (Opera-
¢Oes), Ten Av RICARDO NOGUEI-
RA DA SILVA (Pessoal e Relagoes
Publicas) e Ten Av ALUISIO JOSE
RODRIGUES DA SILVA (Material).
Estes Oficiais coordenam o tra-
balho e a diregdo da Diretoria dos
Cadetes, e os orientam na manu-
tencdo do Clube e na formacgédo
de novos pilotos de planadores. O

CVV-AFA possui trés salas, onde
os Oficiais e Cadetes desenvolvem
seu trabalho, com modveis e mate-
riais préprios, inclusive com uma
vasta biblioteca de publicagdes
especificas sobre véo a vela.

Apos estes dois primeiros anos,
o CVV-AFA totalmente implantado
e estruturado para desenvolver
suas atividades com meios pro-
prios, depois de cumprir sua pri-
meira etapa voando 2275 horas
em planador, sendp 1860 horas
em voo livre, tendo os rebocado-
res efetuado 5980 reboques com
745 horas de vbo e formado 265
pilotos, dos quais 98 instrutores;
esta pronto para iniciar a sua se-
gunda fase, que € a conquista do
brevet C de prata pelos seus pilo-
tos, que os deixara no mesmo ni-
vel dos melhores pilotos de véo
a vela e em condigdes de partici-
par de competicbes nacionais e
internacionais, apds o Clube rece-
ber os planadores adequados para
tais fins.

Jé é numerosa a Equipe de Volovelistas
do Clube de V60 a Vela da Academia da
Forga Aérea.
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FONTES NAO-NUCLEARES DE ENERGIA

A ERA DO SOL

David Morris

Consultor para Assuntos deEnergia dos Governos Fe-
deral e Estaduais dos EUA.

A partir de 1973, a industria da
energia solar nos Estados Unidos
aumentou de um punhado de for-
necedores para mais de 200 fabri-
cantes.

Em 1973, menos de 20 residén-
cias em todo o Pais eram aqueci-
das a energia solar. Em fins de
1977, mais de 20.000 edificios
utilizavam a energia solar para
quase tudo — aquecimento de
agua e interiores e condiciona-
mento de ar. Centenas de localida-
des utilizam atualmente a luz solar
para gerar energia e reabastecer
uma vasta gama de acumuladores.
E dezenas de geradores edlicos
fornecem eletricidade ndo apenas
-para residéncias, mas também pa-
ra sistemas de redes elétricas.

A tecnologia solar ja forjou seu
préprio vocabulario. Agora, fala-
se de recursos energéticos reno-
vaveis e ndo-renovaveis. Os recur-
S0s ndo-renovaveis, como 0s com-
bustiveis fbésseis, poderdo surgir
novamente daqui a milhdes de
anos. Os recursos renovaveis, tais
como a luz solar, o vento, a dgua
e matéria vegetal podem reprodu-
zir-se regularmente.

Atualmente ouvimos falar de sis-
temas de energia solar ativos, em
que séo instalados coletores, bom-
bas e outros sistemas mecanicos;
e sistemas de energia solar passi-
vos, em que o projeto do edificio
permite a ventilagdo adequada, a
captagcdo da energia solar me-

diante grandes quantidades de vi-
dro voltados para o Sol e arma-
zenamento de energia.

“Coletores” de baixa temperatu-
ra aquecem piscinas, interiores
e 4agua. “Coletores concentrado-
res” de alta temperatura propor-
cionam condicionamento de ar e
geram eletricidade.

Fala-se de emprego direto da
energia solar, como acontece com
os coletores e as células solares,
e o uso indireto da luz solar. A
energia eodlica enquadra-se na
ultima categoria, porque os ven-
tos decorrem do aquecimento em
temperaturas diferentes de partes
da atmosfera pelo Sol. A biomassa
ou energia vegetal também per-
tence a essa categoria. Pelo pro-
cesso da fotossintese, os vegetais
armazenam energia solar que po-
de ser liberada pela combustdo ou
pela transformacdo em alcool.

A demonstragcdo pratica da
energia solar, no entanto, ndo é
nova. Na década de 30, apenas na
Fl6érida havia milhares de aquece-
dores solares de agua. Porém,
o preco convidativo dos combus-
tiveis fésseis, nos Estados Unidos,
apods a Segunda Guerra Mundial,
tornou a energia solar pouco atra-
ente. A elevagdo de 400 por cento
no prego do petréleo cru, verifi-
cada em 1973, e os conseqiientes
efeitos sobre os pregos de outros
combustiveis acarretaram uma mu-

danca acentuada no panorama

NOVEMBRO—DEZEMBRO—1978

energético — e vieram as reagoes.

De fato, tantos os pequenos ne-
gécios como as pequenas locali-
dades estdo ultrapassando o Go-
verno Norte-Americano em seu en-
volvimento com a tecnologia solar.

A popularidade da energia solar
entre o povo norte-americano e a
evidéncia de sua bem sucedida
utilizacdo poderdo reverter esta
tendéncia.

Em 1975, 60 por cento de
toda a correspondéncia enviada
a agéncia governamental de ener-
gia referiam-se & energia solar.
Em 1977, uma pesquisa de opi-
nido publica revelou que os norte-
americanos acreditam que a ener-
gia solar podera constituir uma
das duas principais fontes de ener-
gia até o ano 2 000.

O Congresso Norte-Americano
ja esta reagindo a este apoio ge-
neralizado, aumentando repetida-
mente o orgamento da energia
solar.

A popularidade da energia solar
talvez tenha menos a ver com suas
caracteristicas de renovagao do
gue com o potencial que encerra
de descentralizagcdo e o indice de
confianga. Em principios da dé-
cada de 1970, a principal restricdo
4 energia solar eram as dimensdes
do terreno exigido para as instala-
¢bes. Cerca de seis metros qua-
drados de coletores solares pro-
porcionam, em um dia, a energia
equivalente a cerca de quatro li-
tros de gasolina. Porém a nature-
ra dispersa da energia solar cons-
titui, também, uma vantagem, pois,
ao contrario das camadas de car-
vdo, pogos de petroleo e depdsitos
de uranio que se encontram con-
centrados em determinadas partes
do globo, a energia solar é dis-
tribuida igualmente. Estudos re-
centes revelam que ¢é possivel
captar energia solar suficiente em

.telhados de proporgdes médias,

mesmo em cidades norte-america-
nas densamente povoadas, e pre-
encher quase todos os requisitos
de energia dos respectivos edi-
ficios. '
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De fato, & medida em que a ca-
pacidade técnica da tecnologia
solar comprova sua eficacia, o
centro do debate relativo a seu
desempenho vem-se transferindo
da énfase sobre fontes renovaveis
de energia para a discussdo de
suas proporgdes.

Em nenhum outro setor isto é
mais evidente do que no da eletri-
cidade gerada pelo Sol. O exem-
plo das células solares é bem ilus-
trativo. (A proposito, é preciso nédo
serem confundidas células solares
com coletores solares. Estes ulti-
mos sdo caixas que agem como
estufas em miniatura, captando a
luz solar e transformando-a em
calor).

As células solares geram eletri-
cidade diretamente da luz solar.

S&o aproximadamente da espes-
sura e tamanho de laminas de bar-
bear e unidas por arames na for-
ma de painéis. Sdo confecciona-
das de silicone que, por sua vez,
tem como base a areia, uma das
matérias-primas mais facilmente
encontraveis.

Uma quantidade minlscula de
impureza, como o boro, é acres-
cida ao silicone. Isto permite
ao cristal conduzir cargas elétri-
cas positivas. Outra impureza, tal
como o fésforo, é incluido na par-
te superior da “lamina”, o que per-
mite esta parte conduzir cargas
negativas. De fato, as duas sec-
cbes agem como os polos oposta-
mente carregados de uma bateria
comum de autoinével.

. Os principios cientificos que re-
gem o uso das células solares fo-
ram descobertos na década de
1940, e vém sendo empregados no
setor da eletrébnica ha mais de
25 anos. As células solares acio-
naram todos os satélites espaciais,
com excegdo dos primeiros, po-
rém s6 foram utilizadas na Terra
a partir de 1973. Desde entéo, seu
custo caiu, elas tornaram-se eco-
nomicamente exeqliiveis para uma
vasta gama de aplicacdes. A pro-
porgdo em que o prego continuar
a baixar, sua utilizagdo aumentara
e elas encontrardo mercado em

4reas densamente povoadas. Na
verdade, o Departamento Norte-
Americano de Energia espera que
as células solares passem a con-
correr com a energia nuclear em
meados da década de 1980.

As células solares podem ser
colocadas nos telhados e ai se
tornardo pela primeira vez econd-
micas, ja que podem ser relativa-
mente dispendiosas e ainda pro-
duzirem - eletricidade a pregos
competitivos. A explicagdo € que
niao necessitam de instalagdes de
transmisséo.

Embora o Governo dos EUA in-
centive aplicagbes locais, apoia
também o emprego de células
solares em sistemas de satélites
gigantescos. Pretende-se, futura-
mente, que quildmetros quadrados
desses artefatos venham irradiar
energia por microondas, que sera
captada e distribuida por grandes
estagdes receptoras na Terra,

Assim, esta tecnologia podera
ser ao mesmo tempo a chave do
tipo mais descentralizado de sis-
temas de geragdo elétrica ou do
mais centralizado.

Esta dicotomia de proporgoes
pode ser observada em outras
partes desse setor.

Os problemas de proporgcdo po-
dem ser de grande relevancia pa-
ra as nagcées em desenvolvimento.
Nos Estados Unidos, onde ha um
vasto sistema de rede elétrica, a
descentralizacdo € considerada
basicamente no contexto de disso-
ciagdo deste sistema. Nas nagdes
em desenvolvimento, ndo hé in-
fra-estrutura elétrica disseminada.
Desta forma, essas nagdes podem
projetar vilarejos que integrem
essas novas tecnologias imediata-
mente. Vilarejos deste tipo estédo
em fase de projeto na Africa do
Norte e na Arabia Saudita.

Obviamente, ha um impeto poli-
tico, social bem como tecnolégico
nessas questoes. De fato, a crise
energética e sua enteada, a ener-
gia solar, j4 estdo comegando a
infiltrar-se em varios setores da

i

sociedade. Em Davis, na Califor-
nia, « em Los 'Alamos, no Novo
México, por exemplo, os direitos
solares sdo assegurados por lei.
As novas edificagdes ndo'podem
bloquear as instalagdes de coleto-
res de energia solar.
Conseqlientemente, as questdes
de energia solar abrangem a uti-
lizagdo da terra, direitos de pro-
priedade, materiais de construgao
e quase todos os aspectos da
construcdo e planejamento.

Nenhum debate sobre energia
solar estaria completo sem um
comentario sobre sua principal ca-
racteristica: todos os seus custos
aparecem em primeiro lugar: néo
hd despesas com combustivel e
aquelas referentes a manutengéo
sdo minimas. Ao comparar a ener-
gia solar com os combustiveis
convencionais, as instituicbes go-
vernamentais e financeiras estdo
comegando a considerar o que é
atualmente denominado de custos
de ciclo de vida. Estes consistem
numa complicada férmula que in-
tegra custos, projecdo de indices
futuros de inflagcdo, o esperado
retorno sobre um investimento
comparavel e o projetado indice
do aumento da energia convencio-
nal. Dezenas de programas de
computadores foram aperfeicoa-
dos, a fim de proporcionarem in-
formagbes instantaneas sobre a
economia da energia solar, levan-
do em consideragdo a eficacia, as
condigdes climaticas, a inclinagdo
do coletor e os custos.

Entrementes, a propria tecnolo-
gia esta evoluindo rapidamente.
Estdo sendo construidos coletores
solares de papel, borracha e plés-
tico, bem como de materiais mais
convencionais como vidro, madei-
ra, cobre, e aluminio. Estdo sendo
testadas combinagdes de sistemas
solar termal e elétrico.

A primeira reagdo de duvida re-
lativa & energia solar esta, clara-
mente, cedendo lugar a pesquisa
séria de seu impacto potencial-
mente profundo sebre as fontes de
fornecimento de energia, meio de
vida e planejamento de comuni-
dades. '
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NA ACADEMIA DA FORGA AEREA

Duzentos e vinte e cinco Aspi-
rantes integram a “Turma Charles
Astor” — a maior j& diplomada
pela Academia da Forgca Aérea em
‘todos os tempos!

Cento e vinte e trés aviadores,
cento e dois intendentes, além de
trés oficiais bolivianos, um para-
guaio e um panamenho receberam
-suas esnadas no dia 12 de dezem-
bro, em ceriménia que contou com
a presenga do Presidente Ernesto
Geisel. .

O Presidente chegou a Pirassu-
nunga as 10,00 horas, sendo rece-
bido pelo Ministro Araripe Mace-
do e pelo Comandante da Aca-

_ demia, Brigadeiro-do-Ar Clovis de
Athayde Bohrer.

Apos as honras militares, o Che-
fe do' Governo passou revista a
Guarda de Honra, constituida de
Cadetes da Aeronautica, encami-
nhando-se, a seguir, ao palanque
oficial para o
dades.

A CERIMONIA

Na abertura da ceriménia, o

inicio das Soleni-

primeiro colocado na turma de
1978 e no Curso de Formagdo de
Oficiais-Aviadores, Asp Av Alvani
Adao da Silva recebeu sua espa-
da das maos do Presidente Geisel,
e passou o estandarte da AFA ao
Aspirante primeiro colocado da
Turma de 1977.

O Aspiranta Alvani foi agracia-
do com os prémios “Estado-Maior
das Forcas Armadas”,
Econémica Federal” e “Academia
da Forca Aérea”. Foi premiado,
também, pelas Forgas Aéreas da
Argentina, Bolivia, Chile, Colom-
hia, Equador, Estados Unidos,
Franca, Israel, ltalia, Peru, Portu-
gal e Uruguai, através dos respec-
tivos Adidos Aeronauticos.

O Aspirante Aureo de Araujo
Souza, primeiro Colocado no Cur-
so de Formacgédo de Oficiais-Inten-
dentes, recebeu o Prémio “Dire-
toria de Intendéncia”.

As madrinhas e os padrinhos
foram convidados a fazer a entrega
das espadas aos Aspirantes, que
prestaram o juramento solene, de-
pois do deslocamento do Pavilhdo
Nacional para frente do Palanque

“Caixa .

das autoridades. _
Durante a entrega das espa-

das houve o sobrevéo do local
da formatura, por esquadrilhas de
aeronaves T-25 Universal e T-37C
Cessna, utilizados na instrugdo dos
cadetes, futurcs oficiais da Forga
Aérea Brasileira.

A seguir, foi lida a Ordem-do-
Dia, do Comandante da AFA, da
qual  extraimos os seguintes tre-
‘chos:

“Que o dia de hoje seja um
marco na histéria das vossas vi-
das, a partir do qual assumis, com
a Corporagdo e com a Pétria, o
compromisso de entregar-lhes o
que de melhor existe em vossos
coragoes e colocar a sua disposi-
gdo toda a potencialidade de jo-
vens idealistas que, acima de tu-
do, as querem servir.

Se é bem verdade que a tradi-
¢do constitui o precioso alicerce
de uma Organizagdo, ndo deve-
mos esquecer que ela ndo é tudo.
Nossa Corporagédo evoluiu e evolui
a cada dia que passa, a fim de
continuar sendo, com o Exército
e a Marinha, como parcelas que
sdo do povo brasileiro, o suporte
das nossas mais caras tradigdes
de povo cristdo e livre. E o valor
de uma Organizagdo ndo se mede
somente pelo valor do seu equi-
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pamento, mas, sobretudo, pelo va-
lor dos seus homens, representa-
do pela sua grandeza moral e pro-
fissional. E .indispensével, portan-
to, que amplieis os conhecimen-
tos adquiridos, através do cons-
tante estudo e aprimoramento pro-
fissional. Aqui vos foram propor-
cionadas as bases para isto; a vés

cabera aproveita-las em beneficio

da vossa completa formagdo e
aperfeigoamento.

Como chefes, tereis que proje-
tar muito mais para o futuro do
gue viver o presente. Sereis, a par-
tir de agora, participes de uma
obra & qual ndo podereis faltar.
De hoje em -diante, sois integran-
tes do Corpo de Oficiais da Aero-
nautica, do Quadro de Aviadores
ou de Intendentes, e a vés cabera
ndo sb preservar o patriménio que
os chefes de ontem e de hoje
construiram e que, agora, chega
as vossas maos, mas também
acrescentar a ele o fruto do vosso
trabalho e da vossa abnegagido”.

Disse mais adiante o Coman-
_dante da AFA: “Meus caros jo-
vens. Fostes felizes ao escolher-
des para vosso patrono a figura
sempre lembrada e quase lenda-
ria de Charles Astor. Argelino de
nascimento, fez ele do Brasil sua
.segunda Patria, contribuindo de
forma marcante na formacgdo da
nossa juventude militar. Ninguém
melhor do que ele se identificou
com os cadetes da Aeronautica,
0 que ocorreu nos 22 anos que
com eles conviveu, com um pro-
cedimento marcado sempre pelo
entusiasmo, espirito de sacrificio,
‘dedicacdo e amor ao trabalho de-
senvolvido. Que o exemplo deixa-
do por ele esteja presente e vos
inspire em vossas atividades.

Lembrai-vos que nem todo chefe
é lider, mas que todo lider certa-
mente serd chefe. Procurai, por-
tanto, acima de tudo liderar vossos
subordinados. Lidera-los como ho-
mem, lidera-los como militar, li-
dera-los como profissional,: pois
como vos, sdo eles homens, mi-
litares e profissionais, sendo indis-
pensavel que, no convivio diario,
os considereis como tais.”

13

Charles Astor, precursor do péra-quedismo no
Brasil, nascéu na Argélia a 24 de agosto de 1800,
filho de pais espanhols. Era tratado de “O Velho
Aguia” pelos - cadetes dos Afonsos. Veio para o

“CHARLES ASTOR" Brasll em 1928 e o amou a ponto de naturalizar-se.
Como acrobata trabalhou em circos e foi também
instrutor de péara-quedismo em S&o Paulo. No seu
circulo de amizades nunca ninguém o viu cabis-
baixo; era um otimista, nfio conheceu a tristeza.
Veio para o Rio em 1942; foi ser instrutor nos
Afonsos, onde se realizou na integridade de sua
filosofia de vida. Nasceram dele as primeiras idéias
e os primeiros passos para a criagdo do PARA-
SAR. Charles Astor morrau entre amigos, “os ca-
detes”, no Hospital da Escola Preparatéria de
Cadetes-do-Ar, em Barbacena, a 17 de agosto de
1972. Seu sepultamento foi realizado pela FAB no
Cemitério Nossa Senhora da Boa Morte. Seu nome
verdadeiro é Achiles Hipohto Garcia; Charles Astor
é o pseudénimo pelo qual era mais conhecido.
Serviu na Legido Estrangeira por 9 anos, de 1919
a 1927. Tem o recorde de/‘ salto a baixa altura de
para-quedas: 57,20 m. Falava 8 idiomas e escre-
veu “Histérias Rudes”, baseando-se na Legido
Estrangeira onde serviu.

O Presidente Geisel entrega a Espada ao 1° colocado da Turma ‘“‘Charles Astor”
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PROJETO NACIONAL BRASILEIRO
IDEIAS BASICAS —

Maj Brig do Ar Luiz Carlos Aliandro

A procura de um Projeto Nacional democratico
é continua, como constante e permanente é a
tentativa de ser alcangado o Bem Comum pela
Democracia que nele se inspira. O Bem Comum
sempre se distancia na corrida para alcanga-lo,
resultando dai, de positivo, cada vez mais elaborado
e mais completo estilo de vida, bem como estrutura
politica mais adequada e eficiente.

E uma procura constante e altamente motivas
dora, por se obter, cada, vez mais, de modo
sensnvel resultado que representa evolugao sobre &
SltanaO vivenciada. Ela visa a alcangar melhores
niveis de convivio humano, através da evolugao da
tecnologia, dos processos e dos constumes; tudo
inspirado pelos valores nobilitantes da cultura poli-
tica nacional. Sao valores transcendentes, e nao
originarios do confronto dialético das realidades do
passado e do presente.

Uma tentativa de formulagao integral do Projeto
Nacional Brasileiro talvez nos leve a conclusao de
que nao sera adequada tal tarefa, parecendo viavel,
tao somente, a busca da definicao de suas bases,
tanto psicossociais como econdmicas e politicas.

Na definicao das bases psicossociais, &
essencial considerar os limites de atuagao do
Estado relacionados com os do cidadao: o Estado
como encarregado das diversas relagdes grupais do
homem, deixando livre o universo que lhe garante
ser unico e total, no conjunto de sua sociedade.

Na definicao das bases econdmicas, a idéia de
que a Democracia deve ser algo esclarecida pela
Filosofia, ser atividade estimulada pela Politica e ter
suar 1ecessidades atendidas pela economia.

Nela, Democracia, nao pode haver a prevaléncia
do técnico e do econdmico sobre o juridico, sobre o
politico e sobre o social.

Nela, o equacionamento da distribuicdo e
redistribuicao do lucro, do planejamento da pro-
ducao, do controle da circulagao, da orientagao das
economias familiares, da contengao do poder
econdmico, das relagdes entre a qualidade do
homem, o cap|tal e o trabalho, deve resultar em
projeto que concorra para a prosperldade coletiva,
criando condigdes para a realizagao pessoal dos
membros da sociedade.

Nela, o fato econdmico deve respeitar o con-
torno determinado pelo fato juridico, pelo fato poli-
tico e pelo fato social.

Nela, a liberdade, a autoridade, a técnica e a
justica devem conjugar-se com o trabalhador, o
consumidor, o empresario, o Estado e sua apare-
Ihagem judiciaria, a fim de se completarem e
interpenetrarem, resultando uma economia huma-
nistica.

Nao ha politica sem economia e nao ha
economia sem politica.

Também é dever das instituicdes econdmicas a
vigilancia na aplicagao dos valores morais e espi-
rituais nos atos concretos da vida econdmica na
sociedade, de vez que tais atos tém como sujeito e
como objeto a pessoa humana.

Possuir mais nao é o fim ultimo, tanto para a
Nagao como para as pessoas. Excedendo-se na
busca do ter mais forma-se um obstaculo ao cresci-
mento do homem que se opde a sua verdadeira
grandeza. A relagao desenvolvimento econdmico e
Democracia é das mais dificeis e instaveis, visto
que ha conflitos entre os fins do progresso, do
bem-estar e dos meios escolhidos para alganca-los.
Reside esse problema no equacionamento conco-
mitante na Democracia para a liberdade e para o
bem-estar.

Com vistas ao desenvolvimento econdmico
acelerado e livre de tensbes, é necesséario o esta-
belecimento de um sistema de conciliagao, onde
exista extensa autodisciplina, participagao popular
e grande devotamento civico.

A cada progresso econdmico deve correspon-
der um progresso social, obtido com o homem e
para 0 homem: a economia € a servigo do homem e
nao o contrario.

O desenvolvimento econdmico s6 & incompa-
tivel com a desordem, jamais com a liberdade. A
econdmia dirigida leva & liberdade dirigida, que é o
oposto da verdadeira liberdade.

Na definicao das bases politicas do Projeto
Nacional Brasileiro, hd que se atentar para trés
aspectos: o dos ideais, o das estruturas e o dos
processos.

Quanto aos ideais, devera ele representar o
repositorio do elenco dos auténticos valores éticos,
morais, histéricos e religiosos da cultura brasileira.

Quanto as estruturas, em visao prospectiva, ha
que se definir quais as que deverao sobreviver ou
adaptar-se em face da evolucdo tecnolbgica, dos
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meios de comunicagao social e do grau de cultura
da Nagao.

Quanto aos processos, ha que se romper com
os esquemas rigidos, permitindo igualdade de
oportunidade na participagcdo de todos na vida
politica do Pais. E essa participagao levanta um
aspecto dos mais graves, sensiveis, delicados e
vitais para a realizagao e evelugdo da Democracia: a
sua representacao legitima.

Para que se obtenha a representacao legitima
devem ser estabelecidos parametros inovadores,
ageis, viaveis, confiaveis, praticos e sobretudo
morais. ‘ ;

Obtida a autenticidade nessa representagao,
tudo o mais sera consequéncia: ter-se-do melhores
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estruturas, melhores processos e, no final, mais
perfeita vivéncia democratica, levando a Nagao, de
modo pacifico, & aproximagdo do Bem Comum.

Concluido, este & um dos caminhos para o
aprimoramento do Projeto Nacional Brasileiro.

Nao existe Projeto Gnico adaptavel a qualquer
Nacédo. Cada povo deve procurar desenvolver o que
corresponda aos seus anseios e aspiragoes.

O essencial &€ que haja preocupacao honesta e
constante na busca desse aprimoramento. Deverao
ser aplicadas as corregdes convenientes sobre o
projeto em curso, com o fim de torna-lo mais
adequado as novas realidades e ajustado a um
futuro melhor. E o que se espera do desempenho
dos democratas brasileiros.

'FUNDO DE SAUDE DA AERONAUTICA

Interessante noticiario editado pelo Hospital da
Aerondutica do Galedo, divulgando assuntos de
ciéncia da satde para o pessoal a servico da Guar-
nicdo, chegou a nossa Redagdo e dele extraimos,
com o intuito de esclarecer os nossos leitores a
respeito do Fundo de Saude da Aerondutica, as
seguintes informagdes:

1 — Como ¢ prestada em linhas gerais a Assis-
téncia Médico-Hospitalar?

R — Ela é prestada ao militar e seus de-
pendentes através das Organizagdes
de Saude da Aeronautica.

2 — Que se entende por Organizacdo de Saude
da Aeronautica?

R — Organizagédo de Saude de Aeronautica
é denominagdo dada aos Orgdos de
Direcdo e de Execugdo do Servige de
Saude da Aeronautica, compreenden-
do Divisdes de Salude, Esquadrdes de
Saude, Policlinicas, Nucleos de Hos-
pitais, Hospitais.

3 — O Pensionista de Militar tem direito & Assis-
téncia Médico-Hospitalar?

R — Sim, o Pensionista de militar e seus
dependentes tém direito & Assisténcia
Médico-Hospitalar, desde que estejam
enquadrados no paragrafo Unico do
artigo 154 da Lei de Remuneragéo dos
Militares.

4 — A que se refere o paragrafo Unico deste
artigo?

R — Refere-se a vilva de militar, enguanto

- permanecer neste estado, e 0os demais

dependentes desde que vivam sob a
responsabilidade da viuva.

5 — Nos casos de urgéncia, o militar e seus de-
pendentes podem ser atendidos por outras
entidades, mesmo civis?

R — Sim, nos casos de urgéncia, a Assis-
téncia podera ser prestada por qual-
quer entidade, ficando, porém, o mi-
litar e seus dependentes sujeitos aos
seguintes procedimentos:
deverd o militar responsavel ou seu
dependente comunicar a ocorréncia
dentro de 48 horas a Organizacdo de
Salide da Aeronautica mais préxima,
fornecendo todos os elementos neces-
sarios para que providéncias sejam to-
madas. Neste caso é sempre prudente
que a pessoa identifique a quem co-
municou o fato, e solicite que o mesmo
seja registrado.

6 — Caso a comunicagdo nao seja realizada, 0
Ministério da Aeronautica indenizara as des-
pesas?

R — Nao, no caso de ndo ser realizada a
comunicagao, caracteriza-se a livre es-
colha, ndo se responsabilizando o Mi-
nistério pelo pagamento de despesas
efetuadas.

7 — O militar e seus dependentes, quando hos-

14
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pitalizados, podem ter acompanhante?

R — Sim, desde que as instalagdes o per-

mitam. Entretanto, os gastos com
acompanhante ndo sao indenizados
pelo Ministério da Aeronautica.

8 — O pagamento das despesas com a Assis-
téncia Médico-Hospitalar aos militares é efe-
tuado pelo FUNDO DE SAUDE?

R — Na&o, o FUNDO DE SAUDE é aplicavei

exclusivamente para os DEPENDEN-
TES.

Os Militares da Ativa e da Inatividade
contribuem para o Fundo, com ate
3% (trés por cento) do soldo, para
garantirem a assisténcia aos seus de-
pendentes.

9 — Como sao indenizadas as despesas efetua-
das pelos militares da ativa, em conseqién-
cia da Assisténcia Médico-Hospitalar?

R — Os Militares da Ativa tém a Assistén-

cia Médico-Hospitalar inteiramente

custeada pelo Estado nas seguintes

situagoes:

a — ferimento em campanha ou na
manutengdo da Ordem Publica,

b — acidente em servigo;

¢ — moléstia, doenca ou enfermida-
de, adquirida em tempo de paz,
tendo relagdo de causa e efeito.

Estara ainda isento de pagamento de
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previamente pelas Organizagbes de
Saude, e se realizado em entidades
que mantenham convénio ou contrato
com o Ministério.

Por este motivo, ndo tome a inicia-
tiva. Procure a Organizagdo de Saulde
da Aeronautica, que o encaminhara a
entidades contratadas, caso seja ne-
cessario, e o tratamento esteja devida-
mente-enquadrado na legislacéao.

12 — Por que o Ministério da Aeronautica contrata.
ou realiza convénios com entidades parti-
culares?

R — Com a finalidade de completamentar
0s servigos proprios do Ministério, €
proporcionar aos beneficiarios do
Fundo de Saude uma Assisténcia Mé-
dico-Hospitalar, muis completa possi-
vel. Sendo assim, a utilizagdo dessas
entidades depende sempre de enca-
minhamento por Ofganizacdo de Sau-
de da Aeronautica.

13 — O Fundo de Salde cobre os tratamentos
. ortodonticos?

R — Sim, os tratamentos ortodonticos tém
a cobertura do Fundo de Saunde, de-
vendo, entretanto, seguir as normas
estabelecidas pela Diretoria de Saude,
e quando autorizados previamente.
Por este motivo, antes de iniciar qual-
quer tratamento ortodéntico, compa-
reca ao Servigco Odontolégico da Orga-

nizacdo de Sadde da Aeronautica,
para que possam ser cumpridas as
exigéncias; do contrario ndo havera
ressarcimento.

diaria de hospitalizagdo, taxa de cirur-
gia e de remogao durante 60 (sessei-
ta) dias consecutivos ou ndo por ano
civil se for oficial. Sendo praga da

ativa, Cadete, Aluno, Cabo ou Solda- 14 — Os valores a serem pagos para os tratamen-
do estara isento do pagamento sem : tos ortodénticos sdo estabelecides em con-

prazo ou tempo determinado, quando tratos com os profissionais?
atendido por Organizagdo de Saude. R — Sim, os valores obedecem a tabela es-
10 — Quais as despesas que o Fundo de Saude tabelecida pelo Estado-Maior das For-
indeniza, relativamente a Assisténcia aos ¢as Armadas. Estes valores correspon-
dependentes? : dem a uma parte do tratamento. A

parte n&o enquadrada na referida ta-
bela devera ser indenizada pelo res-
ponsavel. Os valores dos servigos j&
autorizados ndo podem sofrer qualquer
tipo de alteracdo. Portanto, o orga-
mento aprovado ndo sera alterado até
o final do tratamento.

R — O Fundo de Salde cobre todas as des-
pesas meédico-hospitalares, prestadas
aos dependentes dos militares reali-
zadas em Organizagdes de Saude da
Aeronautica, cabendo ao responsavel
indenizar somente 20% (vinte por
cento), 15% (quinze por cento) ou 10%

(dez por cento), de acordo com o nu- 16 — Quais as despesas com a Assisténcia Mé-
mero de dependentes que possua. diqo-Hospitalar que nédo tém cobertura finan-

11 — Sendo a assisténcia prestada por entidades ceira do Fundo de Saude?
particulares, o Fundo de Saude também in- R — O Fundo de Salde nao cobre as se-
deniza as despesas? ) guintes despesas, que correm sempre

R — Somente sdo indenizadas as despesas . por conta do responsavel:
quando o tratamento for autorizado a — diaria_ge acompanhante;
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b — cirurgia embelezadora ou cos-
méstica;

¢ — ‘“‘check-up” médico;
d — taxa de remocgéo;

e — tratamentos odontolégicos com
finalidade estética;

f — aparelhos ortopédicos, 6culos e
artigos correlatos;

g — cirdrgias nao éticas;

h — secgodes, entrevistas, consultas ou
tratamento psicoterapicos e si-
milares;

i — despesas extraordinadrias, né&o
ligadas ao tratamento;

j — acomodagdes em padrboes supe-
riores aos estabelecidos;

k — qualquer exame ou tratamento
sem a prévia indicagdo e auto-
rizagdo das Organizagbes de
Saude, e realizados em entida-
des ndo autorizadas.

16 — Os excepcionais tém Assisténcia Médico-

Hospitalar, proporcionada com recursos do
Fundo de Saude?

R — Sim! Os pacientes considerados ex-

cepcionais, assim como os portadores
de deficiéncias fisicas em conseqiién-
cia de lesdes cerebrais, sdo ampara-
dos pelo Fundo de Saude.

17 — Como agir, no caso desses pacientes?

R — Os excepcionais sdo obrigatoriamente

avaliados inicialmente por Organiza-
¢oes de Saude da Aerondutica ou por
entidades contratadas pelo Ministério
da Aerondutica, para dar inicio a qual-
quer tratamento médico. Quando, apos
a avaliagdo inicial, for evidenciada a
necessidade do tratamento, o respon-
savel devera requerer o mesmo, ao Di-
retor de Sadde da Aerondutica, ou a
autoridade meédica local, para isso
autorizada, sendo entdo o tratamento
realizado por entidades que mante-
nham contratos com o Ministério da
Aerondutica.

18 — Somente em entidades contratadas este tra-

tamento podera ser realizado?
R — Sim! O excepcional necessita de um

constante acompanhamento de seu
tratamento. As entidades séo visitadas
e analisadas antes de serem contra-
tadas, com a finalidade de verificar a
sua real capacidade para o atendi-
mento.

19 — O Fundo de Saude indeniza a escolaridade?
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R — Na&o! O Fundo de Salde, como ja foi
explicado, tem a finalidade de co-
brir despesas com a Assisténcia Me-
dico-Hospitalar. As técnicas de ensino
que visem & escolaridade (1.° e 2.°
graus) estdo em areas ligadas a
educacéo, e fogem inteiramente as fi-
nalidades do Fundo de Saude, e por-
tanto sdo indenizadas pelos respon-
saveis.

20 — Qual a idade ideal para se iniciar o trata-

21 —

22 —

23 —

mento de criangas excepcionais?

R — O mais cedo possivel. Uma vez diag-
nosticada a existéncia de qualquer de-
ficiéncia, mesmo logo apdés o nasci-
mento. As técnicas modernas de tra-
tamento demonstram que, quanto
mais precoce for iniciado o tratamen-
to, aumentam as possibilidades de re-
cuperagdo. Por este motivo, néo espe-
re. Sendo evidenciada qualquer defi-
ciéncia, comparega a sua Organiza-
¢8o de Saude, para receber a orienta-
Cao necessaria.

O tratamento de criangas excepcionais serd
pago pelo Fundo de Saude indefinidamente,
em entidades especializadas?

R — Nao! O tratamento dos excepcionais
depende de avaliacdo anual, realizada
por entidade especializada. Esta ava-
liagdo estabelecera se o excepcional
ja alcangou a meta minima de reabili-
tacdo desejavel a seu caso. Este tra-
tamento podera se prolongar até os 21
(vinte & um) anos, quando, entdo, o
paciente sera tratado pelos Servigos
de Psiquiatria das Organizagdées ae
Salide da Aeronautica.

Com referéncia a pergunta n.° 5 como pode
ser caracterizada a urgéncia?

R — Para efeito de amparo pela Aeronau-
tica, consideram-se como urgenties 0s
casos que necessitem de assisténcia
médica indispensavel, que devera ser
prestada de imediato, por envolverem
riscos iminente de vida, ou com possi-
bilidades de conseqliéncias graves.

Um dependente de militar acometido por um
quadro clinico que importe em cirurgia de
urgéncia (p. ex. apendicite aguda) pode ser
operado em clinica particular e ser ressar-
cido pelo Fundo de Saude?

R — N&do — N&o sendo caso de risco imi-
nente de vida, devera procurar as nos-
sas Organizagbes de Saude ou, em,sua
falta, as Organizacdes de outra Forga.
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O PROJETO VOYAGER —
ALEM DE JUPITER

E SATURNO

Teve inicio o mais longo voo espacial,
um possivel reconhecimento do sistema
solar externo, com a durag@o de 12 anos.
Denomina-se Projeto Voyager.

O nome é apropriado. A viagem leva
duas espagonaves para uma jornada que
ja & considerada como uma fase de trei-
namento para missdes interestelares.
Antes de deixar para tras o nosso sistema
solar, os Voyagers terdo treinados olhos
e ouvidos em muitos planetas e luas, o
bastante para obrigar os astrénomos a
reescreverem seus textos.

O engenho Voyager foi projetado no
Laboratério de Jatopropulsao, de Pasa-
dena, Califérnia. Em fins de agosto e
comeco de setembro do ano passado (os
langamentos foram reatizados com 12
dias de intervalo), os Voyagers partiram
para regides onde até mesmo os melho-
res telescopios de Terra sé permitem
vislumbrar vagos indicios do que real-
mente existe por la.

James E. Long, engenheiro e plane-
télogo, expressou sua opinido:

“Nao considero esta missao como sen-
doadols planetas,” e prosseguiu. “trata-
se realmente de uma missao a 12 plane-
tas, mesmo que ndo se chegue a Uranio”.

Long é diretor cientifico da equipe do
JPL-Voyager. Jovialmente, admite que a
opgao de enviar o Voyager a Urano, e
talvez até Netuno, tornou-se subitamente
mais tentadora no verao passado, quan-
do os astrénomos da Universidade Cor-
nell descobriram que Urano, como Satur-
no, tem muitos anéis.

O Voyager, de fato, transformou-se na
t3o0 esperada missdo “Grand Tour”, que
foi aprovada, para depois ser cancelada,
no inicio dadécadade 70. A “Grand Tour”
original seria langada em 1977, em uma
missdo que incluiria Jupiter, Saturno,
Urano, e Netuno, com opgdes até para
Plutdao. O programa esmoreceu, mas a
idéia persistiu.

“Nao levamos muito tempo para nos
animarmos com uma dupla missao Ja-
piter-Saturno, como um prémio de con-
solagdo,” afirmou Long, sorrindo. “Co-
megou entdo um verdadeiro trabalho. de
detetive, quando comegamos a procurar
as trajetorias.”

“Encontramos centenas de trajetorias
que nos levariam a Jupiter e a Saturno.
Poderiamos ter escolhido qualquer uma
em 20 minutos, se fosse essa a nossa
Unica preocupagao.”

Mas nao era, e a analise de trajetéria
levou mais de dois anos. A palavra-chave
para essa dupla missdo ao espago €&
ciéncia, edurante toda a fase de projeto e
planejamento, as consideragdes cientifi-
cas vieram em primeiro lugar.

“Quando comegamos a planejar, de-
mo-nos conta do valor das luas de Gali-
leu”, disse Long. “Finalmente, encon-
tramos as trajetérias que dariam trés
delas a cada espagonave'.

Essas luas, as quatro maiores em torno
de Jupiter, sao os alvos principais. Uma
Voyager pode aproximar-se muito de Ca-
lixto, de Ganimedes e Europa; a outra
observara lo, Ganimedes e Calixto. Am-
bas as espagonaves vislumbrarao de lon-
ge uma quinta lua, Amaltéia, e examina-
rao de mais perto o gigante gasoso
Jupiter, antes de prosseguirem em dire-
¢ao a Saturno.

O Dr. Edward Stone, do Instituto de
Tecnologia da Califérnia, Caltech, fisico
e cientista do Projeto Voyager, explicou
porque as luas de Jupiter despertam
tanta curiosidade.

“Esses satélites de Galileu podem re-
presentar uma versao em pequena escala
daquilo que ocorreu com todo o sistema
solar.

“Esperamos que esses satélites sejam
muito diferentes entre si. lo parece nao
ter gelo, mas Europa e Ganimedes, pro-
vavelmente, tém. Ganimedes, de fato,
pode ter camadas de gelo flutuante sobre
agua liquida. Finalmente, o gelo, em
Calixto, deve conter muitas impurezas,
pois apresenta pouquissimo albedo (re-
flexao).”

As luas revelam outra similitude com o
sistema solar, explicou James Long. Sua
densidade decresce a medida em que
aumenta a distancia orbital.

“lo, provavelmente, assemelha-se a
Marte ou & nossa Lua,” disse ele. Deveria
conter muitas crateras. Ganimedes e Ca-
lixto talvez se parecam mais a bolas de
neve.-Mas qual é a geologia de uma bola
de neve? E como serd o impacto de um
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Por Jim Schefter

(de Popular Science)

meteoro sobre uma bola de neve?

As camaras dos engenhos Voyager
dirdo. Duas camaras a cores, uma grande
angular e outra estreita, transmitirdo a
imagem da alta rotagdo das luas, dos
planetas e, talvez, até mesmo de parte
dos anéis de Saturno ou de Urano.

A beleza do Voyager é sua missao, néo,
sua maquinaria. A espagonave em si é
funcional e nada tem de espetacular; nao
s6 por suas linhas, mas porque ja vimos
naves semelhantes com destino aos pla-
netas.

“O Voyager nao exigiu nenhum novo
avango tecnoloégico”, afirmou John Ca-
sani, diretor do programa. “Limitamo-
nos a colocar duas libras em um saco de
uma sé libra.”

Parte desse acondicionamento, expli-
cou Casani, centralizou-se no sistema de
radio do Voyager.

“Aperfeicoamos a0 maximo 0s Nossos
amplificadores”, disse ele e “estamos ob-
tendo de 30 a 35 por cento de eficiéncia,
em vez dos comuns 20 por cento.”

Esse aperfeicoamento, juntamente
com a imensa antena e a “Deep Space
Network” (DSN) da NASA, emprestam a
missaoum imenso potencial de duragéo.
Os cientistas poderao controlar o zunido
dos Voyagers durante os préximos 30
anos, e durante um século os Voyagers
serdo comandados pela base terrestre.
Seu zunido nao mais sera audivel da Terra
quando os Voyagers estiverem no espago
interestelar, a mais de duas vezes a
distancia entre Plutao e o Sol.

Cada espagonave idéntica levara 10
instrumentos, incluindo televisao; junta-
mente com os radios, possibilitam 11
experimentos. Entre os dispositivos, in-
cluem-se:

— Detectores de raios cosmicos e
particulas de baixa energia. Esses instru-
mentos observarao os campos de intensa
radiacao em torno dos planetas externos
e os niveis de radiacdo entre eles.

— Magnetémetros para analisar os
campos magnéticos de Jupiter, Saturno

‘e, talvez, Urano e Netuno. A intensidade

dos campos e sua interagdo com as luas
fornecerdo aos cientistas muitas infor-
macdes sobre as condi¢gdes da parte
interna mais profunda de cada planeta.

— Uma combinagéo de espectrémetro
e radiométro. Entre as mensuragdes a
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serem feitas, contam-se: o equilibrio de
energia de cada planeta, temperatura e
dinamica da atmosfera e caracteristicas
das nuvens. O dispositivo também permi-
tira aos cientistas determinar a composi-
cao elemental do planetae aatmosferada
lua, superficie e anéis.

— Um fotopolarémetro que, entre ou-
tras coisas, medira o metano, o hidrogé-
nioe aamoénia da atmosfera superior dos
planetas e as luas.

— Um pacote radioastronémico, com
antenas de quase 10 metros, para a
escuta dos intensos zunidos do radio de

. Jupiter, e as emissdes de radio de Satur-
no, do Sol e de outras fontes.

— Um experimento de plasma para
medir as condi¢gdes do vento solar inter-
planetario e a interagao do vento com os
campos magnéticos planetarios.

Que ssignificaisso? O Dr. Stone explica
que os Voyagers irao em busca de pistas
da formagao do sistema solar. Esse tipo
de dados possibilitara, em ultima instan-
cia, o melhor conhecimento da Terra;
pode proporcionar resultados praticos,
como novos conhecimentos sobre os
- padroes do tempo ou a distribuicao de
minerais.

Por exemplo, quando os Voyagers al-
cancgarem Saturno, em 1980 ou 1981, alua

Tita serd oalvo principal. Com um raio de
quase 3.000 quilémetros, & a maior lua
do sistema solar, maior do que o planeta
Mercurio. E tem atmosfera.

Nao ha duvida quanto ao imenso cabe-
dal de dados que serao coletados pelos
Voyagers.

Em Saturno e urano, o Voyager passa-
raatrds dos anéis. A escuta dos sinais de
radio porporcionara muitas informagoes
sobre o tamanho das partes de cada anel.

“Se as partes individuais dos anéis de
Saturno tiverem a dimensao de 500 me-
tros, o sistemade imagem as verd”, disse
Stone. “Mas grande parte dos dados
sobre o tamanho vira da ocultagao do
radio. E claro que podera haver surpre-

sas . «

Em planetologia, a surpresa é a regra.
A ultima, por enquanto, sdo os anéis de
Urano.

Que acontecera, se a Voyager se perder
devido aalguma falha de funcionamento?

“Nao sel”, admitiu Casani, “mas sofre-
remos muita pressao, pelo fato ae haver-
mos comprometido a missdo Saturno a
fim de visitar Urano”.

O planejador da missao, Charles Kohl-
hase, considera as possibilidades. “Se
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tivermos que desistirde alguma coisa em
Saturno, serd bom estarmos certos de
gue contamos com uma espagonave su-
ficientemente segura para nos possibili-
tar Urano”.

Mas Urano também nao € o fim. Essa
Voyager poderiaira Netuno, alcancando-
o em 1989. Depois, tomara o rumo das
estrelas.

E, de alguma forma, la fora, talvez, ao
passar por alguma galaxia distante, a
Voyager 1 ou 2 podera preparar-nos uma
surpresa final. Afixada a cada Voyager ha
.uma matriz de metal de uma gravagao
fonografica. O contetddo do disco, sele-
cionado por uma equipe chefiada por Carl
Sagan, inclui musicaclassica, sons natu-
rais e sons produzidos pelo homem, além
de dados cientificamente codificados; o
bastante para permitir que outra civiliza-
Ggao tome conhecimento de alguma coisa
arespeito da Terrae dos seus habitantes.

Ponderando sobre o Projeto Voyager e
suas implicagdes a longo prazo, Charles
Kohlhase observou: “Ha uma série de
marchas e contramarchas, para tudo.
Mas trata-se realmente de um periodo de
treinamento para a viagem as estrelas”

O CIEAR FORMA SUA 12 TURMA

Formou-se no dia 28 de de-
zembro de 1978 a primeira turma
integrada de Oficiais - Médicos,
Dentistas e Engenheiros, do Cen-
tro de Instrucédo Especializada da
Aeronautica. O CIEAR, criado em
outubro de 1977, tem a misséo
principal de engliobar, sob Co-
mando Unico, a formagao de Ofi-
ciais dos Servigos de Salde e En-
genharia, antes realizado indepen-
dentemente no Centro de Especia-

lizagao de Saude de Aeronautica
(CESA) e no Estagio de Adaptagao
de Oficiais-Engenheiros de Aero-
nautica (EAOEAer), 69 Oficiais-
Médicos concluiram o Curso de
Medicina Aeroespacial, 9 Dentis-
tas concluiram o Curso de Adapta-
cao de Dentistas e 39 Engenheiros
concluiram o Estagio de Adapta-
¢ao de Oficiais- Engenheiros. A
formagdo destes Oficiais consta
de um curriculo basico comum pa-

ra Médicos, Dentistas e Egenhei-
ros. Além disso, os Médicos rece-
bem a sua especializagdo em Me-
dicina Aeroespacial através do
respectivo curso.

Dada a diversificagdo da espe-
cializagdo dos médicos em relagao
a formagao militar propriamente
dita, apos este primeiro ano de
funcionamento do CIEAR, ja co-
mega a transparecer a necessidade
do desdobramento material de
atribuigdes, ficando o CIEAR res-
ponsavel pela formagao militar de
Médicos, Dentistas e Engenheiros
Ja Ativa da Aeronautica e retor-
nando a Diretoria de Salde a res-
ponsabilidade da especializagao
dos médicos em Medicina Aeroes-
pacial, o que devera ocorrer em
futuro proximo.

Cumpre ainda anotar que tam-
bém concluiram o Curso de Medi-
cina Aeroespacial na Turma .de
1978, dois Oficiais-Médicos da
Ativa da Marinha Brasileira, fato
ocorrido pela primeira vez, desde a
criagdo do Curso, em 1942.



INFORMACAO, ALMA DA DECISAO

Cel Av NEWTON DE GOES ORSINI DE CASTRO

O descompasso entre o progres-
so cientifico ligado ao campo da
tecnologia e o progresso nas Cién-
cias Sociais esta atuando como
obstaculo a realizagdo dos ideais
humanos. As instituicbes sociais,
em verdade, ndo acompanharam e
ndo acompanhardo, ainda.por mui-
to tempo, as necessidades que
lhes estdo sendo e serdo impos-
tas pelo progresso técnico-cienti-
fico e as realidades da vida huma-
na.

O “cultural lag” a que nos refe-
rimos, refletindo uma distancia en-
tre os dois tipos de conhecimentos
cientificos, ou melhor, uma dife-
renga de evolugdo entre o progres-
so do mundo material.e o do mun-
do social, deveria provocar um
esforgo conjunto, geral, intenso,
no sentido de se corrigir essa de-
sarmonia. Em um quadro como es-
se, em verdade, deveria surpreen-
der o apenas razodvel interesse
que,. em certos setores, desperta
a necessidade de se estruturarem
setores eficientes de Informacoes.

O emocionalismo, o complexo
de opinides, idéias feitas, atitudes
pseudo-cientificas que tém condu-
zido alguns no trato das Informa-
coes, deveriam ter sido afastados.
E, em seu lugar, a mentalidade
cientifica verdadeira, baseada no
estudo dos fatos reais, suas im-
plicagbes habituais, seus refle-
xos, enfim tudo quanto esses fa-
tos oferecem como objeto de ob-
servagdo e, portanto, de compara-
¢do e de base de conhecimento,
tal mentalidade cientifica deveria
conduzir todas as atividades hu-
manas, principalmente as referen-
tes as Informagdes. A sociedade
tem que caminhar, assim, para o
autoconhecimento. Tem que fazer
a sua prépria andlise. Para isso,
deve dispor dos elementos de
orientacdo, ou seja, do conheci-
mento dos fatos de sua vida. Se
os especialistas em Informagdes
forem incentivados a aplicarem-se
em suas atividades, poderao abrir,

como de fato ja estdo abrindo, no-
vas perspectivas aqueles que de-
vem decidir, identificando, real-
mente, as peculiaridades dos fa-
tos observados.

Ao homem de Informagbes ca-
be, seguramente, a fungdo delica-
da e fundamental de produzir a In-
formagdo com técnica especializa-
da ‘e cientificamente dentro da
realidade social. Seu trabalho
abrange desde a identificagdo dos
problemas, dos fatos a pesquisar,
até a analise dos estudos realiza-
dos, e finalmente a interpretagédo
que deles devera ser tirada, sinte-
tizada em realidades cientificas,
em regularidades e em relagdes
de causa e efeito que poderéo ser,
e seguramente serdo, os elemen-
tos orientadores principais das
condutas governamentais.

A Informacdo é fendmeno que
se associa a qualquer sociedade
que apresente um minimo de com-
plexidade. Ela acompanhara o fe-
némeno social, porque a ele é pro-
pria, inerente. O consenso que do-
mina o social se manifesta, irre-
cusavelmente, nas Informacdes,
as quais séo instrumentos de de-
senvolvimento e seguranga de que
nao se pode despojar a socieda-
de, sob pena de comprometer a
propria existéncia. A universalida-
de da Informagdo nas sociedades
humanas é um elemento de con-
vicgdo e necessidade.

Para que a Informacgao seja pro-
duzida com a necessaria utilidade
para certo cliente, e, logicamen-
te, para determinada coletividade,
torna-se conveniente que haja
uma perfeita identificagdo das ca-
racteristicas  socio-culturais do
agrupamento humano onde se de-
senvolvem as realidades observa-
das.

Em conseqliéncia, pode-se afir-
mar que a Informacdo caminhara
por novos rumos a proporgdo em
que a realidade social se modifi-
car assumindo novas formas, in-
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corporando outros valores, cum-
prindo o processo histérico. A In-
formacdo é, por isso mesmo, so-
ciologicamente proviséria, -mani-
festacao soécio-cultural, cujas fon-
tes se encontram naquela realida-
de social que lhe é subjacente e
que a inspira e alimenta.

Assim é que a marcha da hist6-
ria nos ensina que as informagdes
sempre acompanharam as modifi-
cacgodes sociais em um processo de
harmonizagdo do particular com
as demais partes do geral, proces-
so esse em que, naturalmente, ca-
da setor influi nos demais e no to-
do. A evolugdo das InformagGes
tem obedecido a essa regra, e 08
exemplos recentes s@o ricos em
ligbes a respeito. A observacéo
dos sistemas contemporaneos de
Informagdes mostra a presenca de
corcepgbes diferentes, especiali-
zagdes que surgiram da diversifi-
cacdo crescente das atividades
sociais.

As atividades de Informagdes,
ao transformarem-se, sofrem um
processo de revitalizagdo, pela
sua maior adequacdo as fontes
sociais de que nasceram,

. Estamos convencidos de que ne-
nhuma coletividade podera conti-
nuar, certamente, pelos caminhos
da imprevisdo, do acaso e da<m-
provizagdo. Sera compelida a pla-
nejar, cientificamente, com Infor-
magdes precisas, a propria orga-
nizagdo, visando a assegurar-se a
necessaria eficiéncia e assim po-
der garantir o maximo de liberda-
de, ideal moral da humanidade..

As Informagdes obtidas cientifi-
camente e fornecidas por HO-
MENS ESPECIALIZADOS dario
amplitude e perspectiva a com-
preensdo dos problemas sécio-po-
litico-econémico-militares, permi-
tindo melhor identificagdo da rea-
lidade contida nos fatos apresen-
tados, propiciando real capacida-
de de comando e de administra-
¢do. Deste modo, seja emanada de
acgbes individuais ou coletivas, a
Informagdo para deliberagdo sera
o espelho do contexto social, e a
decisdo conseqliente sera real-
mente util a coletividade.
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O Presidente do Clube de Aeronautica, Maj Brig do Ar RR Francisco Bachd, recebe seu envelope para votar.

NOSSO CLUBE

ELEITO O NOVO CORPO
TRANSITORIO DO |
CONSELHO DELIBERATIVO

No dia 14 de dezembro realizou-se, na Sede
Desportiva do Clube de Aeronautica, a Assembléia
Geral Ordinéria para eleigdo do Corpo Transitério
do Conselho Deliberativo para o biénio 1979/1980.
A sesséo foi aberta as 09,30 horas, em 2.2 convoca-
¢ao, tendo assumido a Presidéncia dos trabalhos o
Major-Brigadeiro RR Raphael Leocadio dos Santos,
por delegacdo do Presidente do Clube de Aeronau-
tica. Até a hora do encerramento da votagdo, as
18,00 horas, esteve bastante movimentada a Sede
Desportiva, inclusive com o comparecimento de
muitos associados, oficiais da ativa da FAB, fato
esse que bem demonstrava a tendéncia do eleitora-
do favoravel a ehapa que continha maior nimero de
elementos ainda prestando servigo nas fileiras da
Aeronautica. '
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Ao Centro, o Maj Brig do Ar RR Raphael Leocadio dos Santos preside a Assembléia Geral Ordindria, tendo a direita o Ten Cel Av

Enéas Camargo Neves e a esquerda o Maj Av RR Ivan de Lanteiul.

O ambiente estava descontraido, observando-
se a mais espontanea cordialidade entre o pessoal
da ativa e o da reserva. Teve assim a eleicdo um
transcurso inteiramente normal, valendo assinalar,
a propdésito, o perfeito trabalho desempenhado pela
atual Diretoria do Clube na fase preparatéria, prin-
cipalmente levando em conta a remessa antecipa-
da de urnas e de todo o material destinado a elei-
¢do no interior do Pais, pois tratava-se de consulta
a que tinha direito de voto a totalidade dos sécios
efetivos do Clube.

Terminado o trabalho de apuragdo, inclusive
das urnas que chegaram do ‘interior, dentro do pra-
zo previsto no Estatuto, foi tornado conhecido o
seguinte resultado: Chapa Azul 228 votos e Chapa
Renovagdo 929 votos. Computados os votos em
branco e nulos, houve um total de 1206 votantes,
sendo de mais ou menos’ 3500 o numero de so6-
cios com direito a voto. Dessa maneira, a chapa
que teve o décidido apoio do pessoal da ativa sa-
grou-se vencedora, havendo a sublinhar a boa
ordem do pleito e a atitude clegante peta qual a
Diretoria da nossa entidade de classe recebeu a
livre manifestagdo do quadro social.

Todos esperam, evidentemente, que o novo
Conselho Deliberativo, a ser empossado no dia 11
de janeiro de 1979, possa contribuir de maneira
marcante para o continuado sucesso do Clube de
Aerondutica, ainda mais agora que o vertiginoso
crescimento do patriménio da entidade, promovido
pela Diretoria ainda em exercicio, conduz a redo-
brados esforgos para garantir a manutengdo da
obra ja realizada e o prosseguimento do programa
-em curso, tudo visando a maiores beneficios para
o quadro social.

A reportagem desta Revnsta esteve presente na
fase preparatéria e no préprio dia da eleicdo, de
tal maneira que varias fotos aqui vao estampadas
para ilustrar estas notas

Sdo os seguintes os membros eleitos do Corpo
Transitério do Conselho Deliberativo do Clube de
Aeronautica, para o biénio 1979/1980:

EFETIVOS

Ten Brig Sylvio Gomes Pires, Ten Brig Mario Pa-
glioli de Lucena, Ten Brig Antonio Geraldo Peixoto,
Ten Brig Victor Didrich Leig, Ten Brig Roberto
Augusto Carrao de Andrade, Ten Brig Menoel José
Vinhaes, Ten Brig Hondrio Pinto Pereira de Maga-
Ihdes Neto, Maj Brig Paulo de Abreu Coutinho, Maj
Brig Oswaldo Terra de Faria, Maj Brig Celso Viegas
de Carvalho, Maj Brig Francisco Lombardi, Maj
Brig Henrique do Amaral Pena, Maj Brig Milton de
Lemos Camargo, Maj Brig Mério Gino Francescutti,
Maj Brig Edivio Caldas Sanctos, Maj Brig Theodo-
sio Pereira da Silva, Maj Brig Gil Mir6 Mendes de

Urnas chegadas do interior. O Fiscal da Chapa Renovagao faz a
sua conferéncia.




Os escrutinadores em agao.

Moraes, Maj Brig Fernando Dias Campos Junior,
Maj Brig Hélio Langsch Keller, Brig Vinicius José
Kraemer Alvares, Brig Octavio Julio Moreira Lima,
Brig Friedrich Wolfgang Derschum, Brig Enio Russo,
Brig Jorge José de Carvalho, Brig Pompeu Marques
Perez, Brig Armando Troia, Cel Nelson Taveira, Cel
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lon Oscar Augusto, Cel Pedro Ivo Seixas, Cel Mar-
tinho Candido Musso dos Santos, Cel Evonio Arou-
ca, Cel Ayiton Siano Baeta, Cel Tydio Ramos Fi-
gueiredo, Cel Valentino Signorelli, Cel Gabriel For-
tes Evangelho, Cel Guilherme Rebello Silva, Cel Re-
nato Goulart Pereira, Cel Heitor Barbosa de Mene-
zes, Cel Jodo Vieira de Souza, Cel José de Carva-
lho, Cel Genes Almeida, Cel Jodo Luiz Moreira da
Fonseca, Cel Geraldo Monteiro de Carvalho, Cel
Joaquim Dario de Oliveira, Cel Ernani Ferraz D’Al-
meida, Cel Armando Regueiro Taboada, Cel ‘Mario
Accacio Alves Baptista, Cel Milton Segala Pauletto,
Cel Mauro José Miranda Gandra, Ten Cel Edison
Martins, Ten Cel Célio Pereira, Ten Cel Aloyzio
Gonzaga Carneiro da Cunha Nébrega, Ten Cel Luiz
Moror6, Ten Cel Antonio Claret Jorddo, Ten Cel
Edmundo Pereira Ferreira, Ten Cel Alvaro Luiz
de Souza Gomes, Ten Cel José Medeiros de Souza,
Ten Cel Cassio Romualdo dos Reis Carneiro, Maj
Edgard Nascimento Araujo e Maj Rivaldo Gusmao
de Oliveira Lima. ‘

SUPLENTES

Ten Brig Deoclécio Lima de Siqueira, Ten Brig Dé-
lio Jardim de Mattos, Ten Brig Faber Cintra, Ten
Brig Leonardo Teixeira Collares, Ten Brig José Ta-
vares Bordeaux Rego, Maj Brig Josué Rubens
Mil-Homens Costa, Maj Brig Doorgal Borges, Maj
Brig Geraldo Cesario Alvim, Maj Brig Flavio de
Souza Castro, Cel Luiz Antonio Cruz, Cel Moacyr
Del Tedesco, Cel Adalberto Tramujas, Cel José
Brandio Lisboa Filho, Cel Odin Leandro, Cel Ro-
binson Veloso, Ten Cel Antonio Arthur Braga, Ten
Cel Ary de Souza Jardim, Ten Cel José Carlos de
Souza Ramos, Ten Cel Edson Augusto Teixeira e
Maj Armindo Pinto de Mendonga. ;

JETSTREAM-31

O avido que se vé na foto ao la-
do — o Jetstream-31 — anuncia-
do pela British Aerospace como
um transporte leve, serd equipado
com dois “Garrett Air Research”
TPE-331-10 — turbo propulsor,
motores de 900 shp.

versoes:

O protoétipo fara seu 1.° véo em
1979 e a sua producdo podera ser
liberada a venda em 1981. :
stream-31 sera fabricado em trés

Comuter — Para transporte de
18/19 passageiros e suas baga-
gens. Alcance de 100 milhas sem
reabastecimento.

Corporate — Avido executivo —
podendo transportar 8/10 passa-
geiros numa travessia de até 1000
milhas.

O Jet-

Special — Versao militar, po-
dendo operar como aferidor de
campos de pouso, levantamentos
topograficos e outros.

-
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UNIVERSAL I

DA NEIVA

“Ja esta pronto e sendo testado o protoétipo do
“Universal II”’, nova versdo do T-25 Universal, avido
projetado e construido pela “Sociedade Construtora
Aerondutica Neiva Ltda.”. Quem nos da a boa nova
é o proprio piloto da Neiva, Justiniano Tieghi Filho,
que pilota os avides desta industria ha 17 anos e
€ aviador desde 1953 — “um quarto de século no
ar, sem nenhum acidente” — lembra Tieghi, sem
disfargar um misto de orgulho e simplicidade no
brilho de seus olhos azuis.

Procuramos o Tieghi, no hangar da Neiva, para

que ele nos desse todas as informagdes sobre
o protétipo do “Universal 11, que podera comegar
a ser produzido, depois de v00s e ensaios aprova-
dos pelo CTA. Enquanto aprecidvamos o protétipo
a nossa frente, Tieghi foi falando, com entusiasmo,
sobre as modificagdes e as finalidades do Univer-
sal Il

“Este modelo é uma versdo do T-25 Universal,
sendo que sua principal modificagdo estd no gru-
po motopropulsor. O Universal Il é equipado com
um motor Avco Lycoming, de oito cilindros, propor-
cionando uma poténcia maxima continua de 400 hp
a 2650 rpm (de onde surgiu o apelido de avido
de “Neiva 400”), uma poténcia de 300 hp a 2400
rpm, para cruzeiro e uma poténcia econémica de
240 hp a 2200 rpm. A hélice é tripa, de velocidade
constante”. Segundo o Tieghi, o Neiva 400 foi pro-
jetado e construido. visando a necessidade da FAB
de possuir um aviao com maior reserva de potén-
cia e capacidade de operar em pistas curtas e
mesmo sem pavimentacao.

“Outra modificagdo importante no avido” —
diz o piloto — “ é a sua maior capacidade. A asa
foi reforgada para receber cargas externas de maior
peso. O Universal Il é um avido de decolagem curta
e subida réapida — neste ponto ele oferece uma
melhoria em relagdo ao T-25 — o0 que é muito im-
portante para a aviagdo militar. Sabe como é” —

continua Tieghi com humor — “uma grande segu-
ranga para o piloto € saber que pode contar com
reserva de poténcia, quando necessério”.

Uma outra vantagem para a seguranga do pilo-
to é o maior espago de abertura da capota. A ala-
vanca para abrir e fechar a capota é pequena e
de facil manejo, deixando totalmente livre o espa-
¢o de abertura e facilitando, assim, a saida para
0 para-quedas. Ainda estruturalmente, o Neiva 400
sofreu outras modificagdes, devido ao maior volume
e peso do motor, com 70 kg a mais do que o motor
de 6 cilindros do T-25. A trelica, a bequilha dian-

teira e o bergco do motor foram reforgados, a fim
de poderem receber o Lycoming de 8 cilindros. Na
cabina do Universal 1, os assentos sdo reclinados,
oferecendo maior conforto aos tripulantes, e o espa-
G¢o atras possibilita a colocagdo de mais 2 assen-
tos, se houver interesse ou necessidade futuramen-
te, por parte de quem adquirir o avido. Além de
ter sido projetado para missdes militares, o “Neiva”
400” ainda podera ser utilizado para treinamentq
de pilotos, ja que manteve os dois assentos na mes-
ma disposigdo do T-25.

A modificagdo aerodindmica principal é o na-
riz do avido, com uma concepgao mais avangada e
um desenho mais eficiente, necessarios em conse-
quéncia da maior poténcia do motor. Esta mudanga
serviu para a melhoria dos sistemas de admissdo
de ar, para o funcionamento do motor, a refrigera-
¢do dos cilindros e do ¢leo.

O que mais empolga o piloto Tieghi é a capa-
cidade acrobética do Universal. “Para mim”, — diz
ele — “ele é um dos melhores avides acrobaticos
do mundo!-O Universal tem uma rara beleza aero-
dindmica, é robusto e ndo tem restrigbes acroba-
ticas. E um avido com grande sensibilidade de co-
mando e docil para manobras em qualquer velo-
cidade. Ele possui uma alta gama de velocidade,
que vai de 50 nos, chegando a VNE (velocidade
nunca excedida) de 240 nés. No Universal, posso
executar uma sequéncia de 12 a 13 manobras sem
interrupcdo, o que equivale a uns 6 minutos de
acrobacias. S6 isto basta para fazer dele v meu
avido predileto” — conclui Tieghi.
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DEBUTANTES — 1978

O Clube de Aeronautica mais
uma vez realizou o Baile das De-
butantes, com a mesma distingéo
observada nos anos anteriores.
Desta vez o acontecimento teve
lugar na noite de 28 de outubro,
no Saldo de Marmore da Sede
Desportiva, muito bem decorado e
com efeitos de luz apropriados
para a ocasido. Por outro lado, o
apresentador oficial, Sr. Antonio
Ribeiro Martins, possuidor de ine-
gavel experéncia em festas dessa
natureza, contribuiu notoriamente
para o sucesso do grande baile.

Fo6i muito apreciado o compare-
cimento de altas personalidades,
civis e militares, além da presen-

¢a (sempre agradavel para as mo-
¢as) de representacdes das nos-
sas Escolas Militares. Coube &
Sra. Carmelita Rey Villar Elael,
mulher do nosso Diretor do De-
partamento Social, Cel | Aer Jor-
ge Abiganem - Elael, a coordena-
c¢do geral da festa que inegavel-
mente foi um sucesso, de todos os
pontos-de-vista.

Vérias firmas comerciais con-
tribuiram com valiosos brindes
para maior realce do Baile das
Debutantes, cabendo salientar a
Promocenter — Promogbes e Pu-
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blicidade Ltda.; L'Oreal de Paris
que ofereceu brindés variados;
Goty, maquilage e brindes; Gel,
Comércio e Servigos de Equipa-
mentos Eletrénicos Ltda., 3 ma-
quinas de calcular; Cia. Progresso
Industrial do Brasil (Bangu), 1
corte de fazenda. O Clube de Ae-
ronautica, por sua vez, ofereceu a
cada debutante uma medalha de
prata dourada, com gravacdo do
nome da jovem, bem como da
data do acontecimento. Além dis-
so, o Clube deu o respectivo di-
ploma e o artistico bolo da festa.

Cumprindo a tradigdo, fizeram o
corte simbodlico do bolo o Presi-
dente do Clube de Aeronautica,
Maj Brig-do-Ar RR Francisco Ba-
chd, acompanhado pelo Paranin-
.fo das estreantes, Maj | Aer RR
Aristénio Gongalves Leite, Diretor
da Sede Desportiva do Clube.

Temos de convir que a realiza-
gdo anual do Baile das Debutan-
tes na nossa distinta agremiagéo
constitui testemunho muito mar-

Katia — Debutante Simpatia
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cante a respeito do carater ainda
bem conservador da familia Ae-
ronautica. E sabido que esse tipo
de festa ja caiu em_completo ar-

quivamento entre as jovens do
chamado tipo moderno. Estas pre-
ferem ganhar uma jéia valiosa ou
fazer uma viagem ao exterior, ao
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invés de vestir um belo vestido de
debutante e comparecer a um
baile de gala por motivo de sua
apresentacdo a sociedade. Hoje
em dia, elas preferem comegar di-
reto pelas discotecas e ja nao
sentem as emocoes tdo lembradas
dos tempos que infelizmente véo
ficando para tras. Assim, pois, é
deveras confortador constatar
que, no ambito das familias dos
oficiais da FAB, continuam a ser
cultivados habitos tradicionais,
saudaveis, bonitos e romaénticos
que s6 podem fazer bem as mo-
¢as que os praticam.

Dentre as debutantes de 1978 a
Revista Aeronautica menciona
com destaque: Claudia de Paula
Menezes Cunha, oradora do gru-
po e Katia Maria Guimardes Soa-
res Hintz, eleita Debutante Simpa-
tia do Clube de Aeronéutica 1978,
cabendo lembrar ainda que se tra-
ta de neta do recentemente faleci-
do Cel Av RR Cantidio Bentes Gui-
marées, pioneiro da Aerondutica
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Brasileira e um dos mais assiduos freqlentadores da nossa Sede Desportiva. Finalizando estas notas

que vao ilustradas de fotos colhidas pela nossa reportageni,. citamos nominalmente as
de 1978:

Alaide da Costa Gomes
~ Ana Paula Ribeiro Ozorio
Carmem Lucia Chaves Bonecker
Claudia Alves de Almeida Costa
Claudia Marcia Soares Peralta
Claudia Martinez Tarre
Claudia de Paula Menezes da Cunha
Claudia Pessoa Bonfim
Claudia Ramos Russo
Cleide Alves de Almeica Costa
Dagmar Fonseca Antunes
Denise Nunes Alves
Denise Velloso Lara
Elizabeth Cristina Cotta Mello
Esther Pereira da Silva
Jane Miranda Sampaio Corréa
Katia Maria Guimaraes Soares Hintz
Katia Nazareth de Souza Porto

Marcia Regina Mercés Martins Costa

Debutantes

Maria Aparecida Cesar de Albuquerque

Maria Beatriz Ribeiro Furtado

Maria de Fatima de Carvalho Vinchon

Maristela Ferreira Marques
Marta de Oliveira Melo

Maruska Lima de Souza Holanda
Mobnica de Oliveira Melo
Mylene Alves Teixeira
Solange Parobé Kats
Terezinha Teixeira Alves



AENGENHARIA
BRASILEIRA VAIFAZER
AEROPORTO NA EUROPA.

O Aeroporto do Funchal, na llha da Madeira, um dos principais centros turisticos da Europa, vai
ser ampliado. Motivo: dota-lo de novas instalagdes de pouso e decolagem e dos equipamentos
necessarios para dar as aeronaves condicoes perfeitas de seguranca.

Uma tarefa gigantesca, envolvendo complexos problemas de engenharia. Tanto que, na
concorréncia aberta pelo governo portugués, participaram dezoito das maiores empresas mundiais especializadas
em aeroportos, reunidas em consbrcios de firmas da Alemanha, Estados Unidos, Franca, Inglaterra, Italia e Holanda.

E a vencedora: a Hidroservice - Engenharia de Projetos Ltda., uma empresa brasileira que nada
fica a dever a suas congéneres internacionais, Como provam as concorréncias
ganhas e prequalmca(;oes obtidas na Europa, Africa, América Latina e Oriente Médio.

Uma empresa CUJa equipe conseguiu-contestar o velho ditado de que santo de casa nao faz milagre, |mplantando
em plena selva amazdnica, o Aeroporto Internacional de Manaus e equipando
o Rio de Janeiro com um dos mais modernos complexos aeroportuarios do globo. Planejamento - Projeio - Gerenciamento de Obras

Esta mesma equipe, agora, atravessa o Atlantico para, liderando um consércio H I DROSERVI CE
com o escritorio portugués Professor Engenheiro Edgar Cardoso, elaborar : i
um projeto de engenharia da mais alta responsabilidade, atestando, pela confianga | Engenharia de Projetos Ltda.

i i R Celso, 235 - 04119 - Sdo Paulo - Brasil
demonstrada pelos europeus em sua capacidade, que santo de casa faz milagres Rus Afowso Celio, 241 . 0419 Sio Puslo- Brasi
dentro e fora dela. . Brasilia - Rio de Janeiro - Belo Horizonte - Salvador -

Basta conhecer o assunto. Como a HIDROSERVICE. Recyle--Belem ~Fora;Aidgrei-0dior Laike: - Lagos,
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NOVOS OFICIAIS-GENERAIS

O Presidenie da Republica pro-
moveu, no Quadro de Oficiais-
Aviadores da Ativa da Aeronduti-
ca, ao posto de Tenente-Brigadei-
ro-do-Ar, o Major-Brigadeiro-do-Ar
Roberte Augusto Carrdo de Andra-
de; ao posto de Major-Brigadeiro-
do-Ar, os Brigadeiros-do-Ar Edilio
Ramos Figueiredo e Alffedo Hen-
rique de Berenguer Cesar; ao pos-
to de Brigadeiro-do-Ar, os Coro-
néis-Aviadores Jodo Soares Nu-
nes, Fred Dalia Hoffmann e Vicente
de Magalhdes Moraes; e ao posto
de Brigadeiro-Médico, o Coronel
Médico Marco Antonio Gomes Per-
rone.

DESTAQUE DO ANO

A Base Aérea de Floriandpolis
mereceu o “destaque do ano” na
area militar de Santa Catarina,
como a Forgca Armada mais popu-
lar.

A votacdo foi realizada entre
professores, funcionarios e alunos
de 5.2 a 8.a série do 1.° grau da

_ Escola de Demonstragdo “Lauro
Miller”.

A indicacdao dos destaques
abrangeu diversas entidades de
diferentes setores profissionais de
Floniandpolis.

“OPERACAO TROMBETA”

O Campo de Langamentio de Fo-
guetes da Barreira do Inferno, em
Natal, RN, juntamente com a equi-
‘pe de pesquisadores do Instituto
de Atividades Espaciais, encerran-
do as atividades do ano de 1978,
realizaram a “Operagado Trombe-
ta”, que se constituiu no Lancga-

mento do Sonda Il — Experimento
Trombeta, e no Langamento do Fo-
guete Sonda |I-A — Experimento
PBLH NAC.

O Foguete Sonda Il é um vei-
culo monoestagio, a propelente
solido composite. E capaz -de
transportar carga util de 40 kg até
a altitude de 100 km.

Destina-se a sondagens cientifi-

33

NOTICIAS DA

AERONAUTICA

cas (em voo balistico, empregan-
do tecnologia nacional com o mais
elevado indice de utilizacédo de
matéria-prima brasileira).

O veiculo Sonda Il, ja veterano
de lancamentos no CLFBI, levou
uma carga util de 40kg, inteira-
mente projetada, desenvolvida e
construida no Brasil.

O Sonda II-A, langado as 15:00
horas do dia 13 de dezembro, tes-
tou novo propelente, para o qual
foi desenvolvida uma resina, na
Petrobras-Cenpes, dentro do Con-
vénio CTA-Petrobras, sob especifi-
cagao e controle da Divisdo de
Quimica do IAE.

NOMEAgOES DE
AIS-GENERAI

O Presidente da Republica assi-
nou, na Pasta da Aeronautica, de-

cretos de nomeagdes dos seguin-
tes Oficiais-Generais:

Tenente-Brigadeiro-do-Ar  Leo-
nardo Teixeira Collares, para a
Chefia do Estado-Maior da Aero-
nautica;

Tenente-Brigadeiro-do-Ar Rober-
to Augusto Carrdo de Andrade,
para Comandante do Comando
Geral do Ar;

Major-Brigadeiro-do-Ar  Ismael
da Motta Paes, para Comandante
do Comando Aerotatico;

Major-Brigadeiro-do-Ar Stetison
Machado de Carvalho, para Co-
mandante do Segundo Comando
Aéreo Regional;

Major-Brigadeiro-do-Ar Guido
Jorge Moassab, para Subdiretor da
Subdiretoria Técnica do Departa-
mento de Aviagdo Civil;

Major-Brigadeiro-do-Ar Cyro de
Souza Valente, para Comandante
do Comando Costeiro;

Major-Brigadeiro-do-Ar Edilio
Ramos Figueiredo, para Diretor da
Diretoria de Administracao do Pes-
soal;

Major-Brigadeiro-do-Ar  Alfredo
Henrique de Berenguer Cesar, pa-
ra Presidente da Comissao de Es-
tudos Relativos a Navegacgao Aé-
rea Internacional;

Brigadeiro-do-Ar George Be-
lham da Motta. ‘para o cargo de
Subdiretor do Pessoal Militar da
DIRAP;

Brigadeiro-do-Ar Jodo Soares
Nunes, para o cargo de Subdire-
tor do Servico Militar da DIRAP;

Brigadeiro-do-Ar Fred Dalia Hoft-
mann, para Subsecretario da Sub-
secretaria. de Administragdo Fi-
nanceira da Secretaria de Econo-
mia e Finangas;

Brigadeiro-Médico Marco Anto6-
nio Gomes Perrone, para Subdire-
tor da Subdiretoria Técnica da Di-
retoria de Saude.

“OPERACAO ANTARES™

O 1.° Esquadrao do 4. Grupo de
Aviagao, sediado na Base Aérea
de Fortaleza, concluiu sua mano-
bra anual, como parte do curso de
formacdo de lideres de esquadri-
Iha.

A Manobra dos Pacaus (Pilotos
de Caga do 1.°/4.°) recebeu, este
ano, o nome de Operacao Antares.

Teve como objetivo a avaliagao
e o adestramento dos pilotos em
curso, visando, ainda, a avaliar o
emprego de novas concepgoes ta-
ticas pertinentes a aeronave Xa-
vante AT-26, além de medir o grau
de resisténcia de pilotos e manu-
tencdo, submetidos a esfor¢co ma-
ximo de combate prolongado.



Os '.resultados obtidos foram
considerados excelentes: pilotos,
manutengdo e suprimento subme-
teram-se a duros testes, cujos re-
sultados estdo sendo cuidadosa-
mente analisados, visando a co-
lher subsidios para o aprimora-
mento da instrugdo em 1979.

Executando numero bem supe-
rior a uma centenas de sortidas
diarias, os PACAUS reafirmaram o
alto senso profissional do pessoal
do 1.°/4.° GAv.

DESIGNAGCOES

O Ministro Araripe Macedo de-
signou: Coronéis-Aviadores Mar-
co Aurélio Campos Tavares Assis-
tente da Comissdo de Estudos
Relativos a Navegacdo Aérea In-
ternacional e Carlos de Almeida

Baptista Comandante da Escola

de Aperfeicoamento de Oficiais

da Aeronautica; o Coronel-Médi-

co Luiz de Martino Diretor do
Hospital de Aeronautica de Ca-
noas; os Tenentes-Coronéis-Avia-
dores Humberto Cesar Pamplona
Coelho Comandante do 3.°/10.°
Grupo de Aviagéo; Ivan Von Trom-
powsky Douat Taulois Comandante
do 1.°/14.° Grupo de Aviacdo; Sér-
gio Pradatzky Marques Coman-
dante do 1.° Grupo de Transporte
de Tropa; Hélio Cesar Fontenele
Comandante do 3.° Esquadrdo de
Transporte Aéreo; Carlos Alberto
Vaz da Silva Comandante do 1.°/
1.° Grupo de Transporte; Jodo
Jorge Bertoldo Glaser Comandante
do 2.°/10.° Grupo de Aviagio;
José Guido Malta Goées Coman-
dante do 1.°/6.° Grupo de Avia-
¢cdo; .e os Majores Aviadores
Yoshinori Tominaga Comandante
do 4.° Esquadrdao de Transporte
Aéreo; Enylton da Costa Cardoso
Comandante do 1.° Esquadrédo
Misto de Reconhecimento e Ata-

que; Edson Atanasio Brito Linha-

res Comandante do 2.° Esquadréo
Misto de Reconhecimento e Ata-
que; Sidney Bigal Comandante do
4.° Esquadrdo Misto de Reconhe-
‘cimento e Ataque; e Luiz Fernan-
do Barbedo Comandante do 2.°
Esquadrdo de Transporte Aéreo.

DISPOSICOES SOBRE
CERIMONIA_DE_CONCLUSAQ

DE_CURSOS

Aviso ministerial dispbe sobre a
cerimoénia de conclusdo de cursos
nas Organizagbes de Ensino do
Ministério da Aeronautica.

Os componentes das turmas,
que concluam curso em Organiza-
¢do de Ensino do Ministério da
Aerondutica, poderdo escolher um
nome para a denominag¢éao da tur-
ma que devera exaltar fato edifi-
cante ou vulto inconteste da his-
téria do Brasil, ou deverd inci-
dir sobre feitos, acontecimentos

ou personalidades nacionais con-

sagrados, cuja apreciagdo este-
ja isenta de influéncias pessoais
e, preferencialmente, relacionar-se
com a Organizagdo Militar de En-
sino.

O nome escolhido pela turma
serqa aprovado pelo Comandante
da Organizagdo e serd considera-
do.denominacdo oficial dessa tur-
ma.

Nao poderdo ser aprovados no-
mes de pessoas vivas, de perso-

nalidades ou fatos controvertidos,.

assim como nédo sera permitida a
escolha de patrono, paraninfo, ho-
menageado e aceitacdo de patro-
cinadores ou beneméritos da Tur-
ma.

Para ceriménia de formatura, os
discursos deverdo ser previamen-
te aprovados pelo Comandante da
Organizagao, ndo sendo permitido
0 uso da palavra por oradores nao
previstos nos programas dessas
ceriménias.

CLASSIFICAGAO DE
AEROPORTOS PARA
COBRANCA DE TARIFAS
AEROPORTUARIAS

Portaria ministerial =estabelece
critérios e delega competéncia ao
Diretor-Geral do Departamento de
Aviagédo Civil para classificar ae-
roportos publicos nacionais, para
fins especificos de cobranga de

- Tarifas- Aeroportuarias.

NOVEMBRO—DEZEMBRO—1978

A classificac8o dos aeroportos
serd determinada pelo conjunto
de facilidades dos terminais de
passageiros e das &reas aeropor-
tuarias, oferecidas aos usuérios, a
saber:

Pontes de embarque e desem-
barque de passageiros

Sistema de painéis tele-indica-
dores

Sistema semi-automatico anun-
ciador de mensagens

Circuito fechado de televisdo

Esteiras ou carrosséis para
movimentacdo de bagagens

Sistema central de refrigeragéo

Areas de uso geral para pré-
embarque

— Area para récebimento de ba-
gagens

— Sistema de som

— Servigo contra-incéndio espe-
cializado

— Balizamentos diurno e noturno.

Para que um aeroporto seja
classificado como arrecadador de
tarifas aeroportuérias, é necessa-
rio que satisfaga aos seguintes re-
quisitos: i \

1 — Seja administrado pelo Mi-
nistério- da Aerondutica, pela Em-
presa Brasileira de Infra-Estrutu-
ra Aeroportuaria — INFRAERO ou
empresa subsidiaria desta, ou ain-
da, mediante concessdo ou auto-
rizagdo expressa deste Ministério.

2 — Disponha de terminal de
passageiros.

3 — Possua pista de pouso e
patio de estacionamento pavimen-
tados.

De acordo com o namero de fa-
cilidades que dispuserem, os ae-
roportos serdo classificados, para
fins de cobranga de tarifas aero-
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portuarias, nas seguintes catego-
fias:

1.2 Categoria — os que dis-
puserem, no minimo, de 10 (dez)
das facilidades relacionadas;

2.2 Categoria — os que dispu-
serem, no minimo, de 6 (seis) das
facilidades relacionadas;

3.2 Categoria — os que dispuse-
rem, no minimo, de 4 (quatro) das
facilidades relacionadas;

4.% Categoria — o0s que dispu-
serem, no minimo, de 2 (duas) das
facilidades relacionadas.

O Departamento de Aviagio Ci-
vil, .por proposta dos Orgdos ou
Entidades responsaveis pela ad-
ministracdo dos aeroportos e con-
siderando as melhorias introduzi-
das na infra-estrutura aeroportué-
ria, realizard, sempre gue neces-
sario, a reclassificagdo dos aero-
portos, obedecidos os critérios es-
tabelecidos na Portaria,

OUTRO BANDEIRANTE
RUGUAI

Foi entregue a Forga Aérea Uru-
guaia um EMB-110B1 Bandeirante
Aerofoto-Executivo, versdo do bi-
motor de fabricagdo nacional, ca-
pacitado a transportar passageiros
e também a executar trabalhos de
aerofotogrametria.

O EMB-110B1 da Forca Aérea
Uruguaia foi entregue em breve
cerimbnia que teve lugar no péatio
da EMBRAER, em S&o José dos
Campos, e que contou com a pre-
senga dos Diretores Técnico e de
Producdo da empresa, respectiva-
mente engenheiros Guido Fonte-
galante Pessotti e Ozilio Carlos da
Silva. Recebeu a Aeronave o Co-
ronel-Aviador Guilhermo M. Fer-
reiro, Chefe da Divisdo de Aquisi-
¢bes do Comando Aéreo de Ma-
terial da FAU, que se fazia acom-
panhar dos Majores-Aviadores Ju-
lio Araujo, José Malaquin e Cle-
mente Pescale, todos pertencen-
tes & Brigada Aérea n.° 1, de Mon-
tevidéu, que vai operar o avido.

35

Componentes da Forga Aérea Uruguaia recebem o novo Bandeirante da Brigada Aérea n?

1, de Montevidéu

Na oportunidade, o Cel Av Gui-
lhermo M. Ferreiro afirmou que o
EMB-110B1, matricula FAU 585,
ird agregar-se a frota de 4 unida-
des do BANDEIRANTE que estdo
operando nos servigos regionais
de transporte de passageiros, no
interior do Uruguai. Quando ele
ndo estiver prestando servigos
nessa area, ira atuar num impor-
tante programa da FAU que pre-
tende um completo levantamento
aerofotogramétrico de todo o ter-
ritério uruguaio e também efetuan-
do um preciso mapeamento da re-
gido de Salto Grande, onde Argen-
tina e Uruguai estdo construindo
uma hidrelétrica de grande porte.

RECORDE DE

CANDIDATOS AQO ITA

O Instituto Tecnolégico de Aero-
nautica bateu, este ano, o recor-
de de candidatos para o seu ves-

tibular, que vem sendo realizado

ha 30 anos.

4 569 candidatos inscreveram-se
para as 120 vagas de Engenharia,
sendo 18 de Manaus, 32 de Belém,
51 de Fortaleza, 15 de Natal, 53
de Recife, 26 de Salvador, 140 de
Brasilia, 58 de Goiania, 135 de Belo
Horizonte, 48 de Barbacena, 511
do Rio de Janeiro, 2560 de Sio
Paulo, 420 de Sao José dos Cam-

pos, 217 de Pirassununga, 135 de
Curitiba, 45 de Florianépolis e 105
de Porto Alegre.

“O CAMINHO DO HOMEM”

Ubirajara Carvalho da Cruz, em
noite de autégrafos, dia 08, as
21:00 horas, no Leme Palace Ho-
tel, com o “O Caminho do Ho-
mem”, lancado pela “Young Un-
derstanding” (Juventude para o
Entendimento), programa que aju-
da a criatividade cultural entre os
jovens em diferentes modalidades
artisticas, em quarenta paises. Es-
te trabalho do jovem escritor fun-
damenta-se na filosofia e na so-
ciologia. Busca analisar o compor-
tamento do homem em particular
e da sociedade, em face das cri-
ses espirituais, dos conflitos entre
as nagoes, enfim, dos problemas
provocados pelo avango da cién-
cia e da tecnologia através do
tempo n’O Caminho do Homem.

A capa representa uma concep-
cdo simbolista filoséfica de Saty-
ro Marques, artista plastico ja con-
sagrado no Brasil e no exterior.
Editado pela Ouvidor, O Caminho
do Homem ¢ apresentado por San-
¢do Campos Pereira, presidente,
no Brasil, da YU, e prefaciado pelo
jornalista Murilo Melo Filho.
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FONTES NAO-NUCLEARES DE ENERGIA

ALTERNATIVAS PARA O
COMBUSTIVEL

DO FUTURO

Por Jim Schefter

(Consultor da revista Norte- Americana Popular Science.)

Tal como ha duas décadas
passadas, 0s primeiros raios de
sol despontam numa certa
manha luminosa e fria do ano
2000. O cidadao americano
levanta-se, regula a estufa a base
de turfa e retoma a rotina de
todos os dias — chuveiro, troca
de roupa, pequeno almogo e
viagem de carro para o trabalho.

Porém muita coisa mudou com
o tempo. As fabricas de gas ja
nao mais fornecem o produto
para consumo residencial; desde
o decénio de 1970, a preocupa-
¢ao pelo meio-ambiente levou a
uma drastica redugao no numero
de usinas nucleares de eletrici-
dade em operagao, e a calefagao
e a 4gua quente sao agora a base
do sistema solar conjugado a
uma pequena estufa.

A rede elétrica de abaste-
cimento é alimentada por varias
usinas geradoras, consumindo
separadamente lixo, bagago de
cana e outros residuos, valendo-
se ainda do vapor superaguecido
proveniente de um pogo geotér-
mico profundo, milhares de

espelhos focalizando a luz do Sol
em uma caldeira e moinhos de
vento com pas de 30 metros.

Os - automoéveis consomem
uma mistura de gasolina e alcool
de menor custo e poluigado que a
gasolina, ou queimam um
combustivel semelhante ao 6leo
diesel produzido por carvao
liquefeito.

A eletricidade consumida pelo
norte-americano no trabalho
provém em boa parte de um vasto
sistema de células solares foto-
voltaicas instalado no teto,
grande quantidade do alimento
consumido foi obtida com a
ajuda de um fertilizante saido de
uma fabrica que emprega o calor
do mar para gerar energia,
enquanto os 6nibus e caminhdes
pesados e leves circulam pela
cidade providos de sistemas de
direcdo quase tao simples como
um brinquedo, para citarmos
apenas uns poucos exemplos do
quadro energético do inicio do
proximo século. ;

Referindo-se ao potencial
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energético do Sol, o Vice-Diretor
do Instituto de Pesquisa de
Energia Solar (SERI), de Golden,
Colorado, Dr. Michael Noland,
diz que tal modalidade energética
podera realmente ser de grande
valor, mas adverte contra o risco
do excesso de esperanga no
setor.

O SERI foi criado em 1977
como dependéncia do Instituto
de Pesquisa do Meio-Oeste,
instituicdo de renome pelo
trabalho que desenvolve sob os
auspicios do governo norte-
americano.

Enquanto muitos proclamam
abertamente que a tecnologia
solar podera suprir 20, 30 e até 50
por cento da demanda energética
do comego do proximo século,
Nolan prefere um ponto de vista
mais conservador ao afirmar que
“nao creio que possamos atender
a mais de 10 a 15 por cento do
orcamento de energia nacional
em qualqguer tipo de despesa
razoavel.”

Todavia, & necessario desco-
brir novos-combustiveis a medida
em que se esgotam as reservas
de petrdleo e, como ja vimos,
existem alternativas para o
petr6leo e o0 gas natural, algumas
convencionais. como 0 carvao,
geotérmica e até mesmo a
energia . solar,
convencionais — turfa, lixo,
alcool de madeira e outras, todas
contribuindo para o quadro da
energia no ano 2000.

Cerca de 700 milhdes de tone-
ladas de carvao sao queimadas
todos . os anos nos Estados
Unidos, a maior parte langada
diretamente em algum tipo de
fornalha como lenha na lareira.
Mas o carvao & muito mais
versatil.

Aquecido numa atmosfera de
hidrogénio, o carvao produz um
combustivel liquido capaz de ser
refinado em 6leo aquecido, 6leo
diesel e até gasolina. O processo
ja foi demonstrado em usinas-
piloto, mas apenas isso.
Segundo uma estimativa de
analistas do Instituto de
Pesquisa de Energia Elétrica, de
Palo Alto, Califérnia, a constru-
¢ao de uma usina comercial de
liquefagdo de carvao ficaria em
um bilhao de doélares, ou seja, ©
custo aproximado de uma
moderna refinaria de 6leo.

Existem outros processos de

e outras nao- -

converter carvdo em gas metano
a prego quase competitivo com o
gas natural liquefeito, mas,
enquanto os recursos baseados
no petréleo estiverem disponi-
veis, tais alternativas se restrin-
gem_mais ao debate do que a
realizagdo. -

A energia solar passou a
ocupar a vanguarda na linha de
alternativas de combustiveis em
estudo nos Estados Unidos,
seguida de outras formas, como
a fotovoltaica, que converte a luz
solar diretamente em eletrici-
dade; a eletro-termo-solar, que
converge a luz do sol para aque-
cer uma caldeira; a de aqueci-
mento e resfriamento solar, que
absorve a energia necessaria para
calefagdo, = funcionamento de
condicionadores de ar ou
simplesmente para produzir agua
quente; energia edlica, a base de
moinhos de vento; termo-
oceanica, que utiliza a diferenca
de temperatura da superficie do
mar; e a biomassa, que o0 Depar-
tamento de Energia explica gomo
proveniente da vegetacao e

residuos agricolas e animais.

A contribuicdo da energia
geotérmica para as futuras
necessidades ja é tida .como
certa, e o calor extraido de reser-
vatérios ja vem sendo empregado
para produzir eletricidade.

Até o proprio petroleo oferece
também futuras alternativas,
antes que tenha suas. reservas
finalmente esgotadas — ©
equipamento convencional de
bombeamento consegue extrair

~apenas cerca de um ter¢o do

produto disponivel, mas outros
métodos, inclusive alguns ainda
em estagio experimental, pode-
rao duplicar a extragcao ou mais
ainda.

Um deles, largamente empre-

gado nos Estados Unidos, é o de’

bombear agua nas rochas do

subsolc, forgando o 6leo a subir, -

0 que ja ptoduz uns 40 por cento
da producao de petréleo norte-
americana, segundo estatisticas
do Departamento de Energia.
Outro método promissor, usado
num campo de petréleo de Los
Angeles, é o de insuflar vapor
nos bolsdes de alta viscosidade
do subsolo, provocando o aque-
cimento do o6leo até ser bom-
beado para a superficie.

Além desses, existem também
processos que empregam deter-
gentes, solventes e até &cidos
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para atuar no interior dos pogos
de petréleo e facilitar sua extra-
¢ao, sem falar no xisto betumi-
noso, do qual, de cada tonelada
processada, ja foram obtidos 95
litros de petréleo em operagdes
experimentais. Este meétodo é,
no -entanto, dispendioso e
demanda grandes quantidades
de agua para ser levado a cabo.

Enquanto isso, refugos das
grandes cidades, como o lixo,
por exemplo, sdao queimados em
usinas proprias em Saint Louis,
Chicago, Milwaukee e Ames, em
lowa, produzindo eletricidade,
eliminando assim, inclusive, ©
problema do destino que deve ser
dado ao lixo.

No terreno das futuras explora-
¢bOes aparece também a turfa,
constituida do que resta da
decomposi¢ao parcial das
plantas, cujas reservas 0 Insti-
tuto de Pesquisa do Meio-Oeste
calcula em aproximadamente 21
milhdes de hectares, somente
nos EUA.

A turfa seca ja é usada como
combustivel ha séculos, mas sua
aplicagao comercial é recente,
tendo um edificio de escritérios
de ‘Minneapolis substituido o
carvao pela turfa no inverno de
1919/20, para provar a viabilidade
do processo.

Cientistas estudam hoje a
possibilidade de uso de vastas
turfeiras em Minnesota, Wiscon-

- sin e Michigan, para alimentar

novas usinas de eletricidade,
fazendo prever a expansao de tal
pratica até o final do século.

Por outro lado, o Departa-
mento de Energia dos EUA vem
analisando, também, o chamado
sistema do volante, em que um
disco achatado & posto a girar
rapidamente, enquanto a energia
desprendida serve para movi-
mentar caminhodes leves e 6nibus
de pequeno percurso, no peri-
metro urbano das cidades.

Uma das metas do Departa-
mento de Energia para o comego
dos. anos 1980 é produzir um
sistema econdmico de energia a
base de um volante capaz de
movimentar um carro de tamanho
médio. E, assim, enquanto o
problema da’ energia rola como
uma bola de neve pelo mundo
afora, prosseguem -os estudos
nesse vasto campo da atividade
humana, em- que as fontes alter-
nativas estarao concorrendo para
o homem depender menos dos
combustiveis convencionais.



O “Hawk” da RAF

“HAWK”

Um avido “Hawk” de treinamen-
to e combate, da Real Forga Aé-
rea, sobrevoa uma pequena ilha

ao largo da costa do Pais de Ga-

les durante um recente programa
de treinamento. O “Hawk” é um
pequeno monomotor de finalida-
des multiplas, e dois lugares, com
motor “turbofan” Turbomeca
Adour, da Rolls-Royce, que atin-
ge velocidade méaxima superior a
‘Mach 1 a grande altitude. (Foto
BNS).

PLANADOR “VEGA”

Este é o primeiro planador de
competicdo de alto desempenho
do mundo com uma roda de be-
quilha totalmente retratil. Trata-
se do “Vega” britanico de 15 me-
tros, visto sobrevoando a Regido
dos Lagos da Gra-Bretanha em
recentes testes de avaliagdo. (Fo-
tc BNS)

“HARRIER”

O “Harrier” britanico de deco-
lagem curta espera a hora de en-
frentar-um aclive de 17°, antes da
primeira demonstragdo publica da
rampa “ski-jump’, no recente Sa-
lao Aéreo Internacional de Farn-
borough. A rampa foi projetada
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INTERNACIONAIS

Planador "“Vega”

para melhorar o desempenho de
decolagens curtas nos conveses

dos pequenos porta-avides do fu-
turo. (Foto BNS)

“Harrier” de decolagem curta
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FAMILIAR DO TR-1

O Congresso dos Estados
Unidos esta considerando a
requisicao de fundos da Forca
Aérea Americana para produzir o
Lockheed TR-1, uma versao
tatica do avidao U-2R para reco-
nhecimento estratégico a grande
altura, desenhado também pela
Lockheed. O TR-1, cujo desenho
seria muito. semelhante ao do
U-2R (na foto), seria utilizado
para reconhecimento em campo
de batalha. De altitudes muito
elevadas, seus sensores reco-
Ihem informagao relativa a ativi-
dade desenvolvida em centenas
de qui'dmetros além das linhas
inimigas.

O PRIMEIRO VOO DO
BI-REATOR “FOUGA 90”

O primeiro aviao de desenvol-
vimento “FOUGA 90" efetuou seu
primeiro v6o com uma duragao
de 45 minutos no dia 20 de
agosto em Saint-Nazaire. O novo
bi-reator da “Divisao Avides” da
EUROSPATIALE era pilotado por
Robert Briot.

Sucessor do “CM-170
MAGISTER”, produzido em
aproximadamente 1000 exempla-
res, o “FOUGA 90” &€ um aviao
simples e econdbmico, destinado
- ao aperfeicoamento e treina-
mento dos alunos-pilotos mili-
tares na fase de transigao que
precede a passagem sobre o
aviao convencional e de com-
bate. Equipado com dois reato-
res com duplo “FLUX TURBO-
MECA ASTADAN Il G”, com velo-
cidade constante, caracterizados
por um baixo consumo espe-
cifico e um nivel de ruido redu-
zido.

" V-2R

GIROSCOPIO LASER

Um técnico da Fabrica Ho-
neywell, de Mineapolis, EUA,
examina um novo tipo de giros-
copio, que utiliza o laser. (Foto)
Aperfeicoado pela companhia
durante os Gltimos 15 anos, ©
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novo aparelho destina-se a nave-
gacao aérea. Por nao dispor de
partes moveis, o giroscopio laser
assegura maior precisao e con-
fiabilidade do que o equipamento
convencional de navegagao.

LANCADOR DO MX

Um transportador/langador
experimental para o proposto
" missil balistico intercontinental
MX da Forga Aérea dos EUA é
erguido na fabrica Boeing Aero-
espacial, em Seattle, no Estado
de Washington. O sistema foi
construido com o objetivo de
testar a exequibilidade de ocultar

aarmaem uma trincheira coberta

e movimenta-la periodicamente,
a fim de aumentar sua eficacia
em caso de ataques. Uma chapa
protetora romperia 0 topo da
trincheira e sua cobertura de
terra, quando o missil precisasse
ser colocado no angulo ade-
‘quado de langamento.

NOVAS ROTAS NO ESPAGO

As duas naves da Missao Polar
Solar a serem lancadas em
seqliéncia, do “Shuttle” Espacial
em 1983, sao as primeiras de seu
género programadas para voarem
além do plano equatorial solar,
nos quais os planetas, inclusive
a Terra, giram em torno do Sol.
Este esforgo conjunto entre os
Estados Unidos e as Agéncias
Espaciais da Europa destina-se
a colher novas informagdes sobre
muitos dos fendmenos solares,
tais como os fluxos dos ventos
solares e os raios césmicos, que
configuram e controlam o meio
ambiente espacial da Terra. Cada
nave devera passar sobre os dois
p6los solares em periodos de
seis meses, encontrando-se em
- torno de 1986. Os dados reco-
Ilhidos serao retransmitidos pelo
radio para as estagdes terrestres.

A concepcap artistica mostra o
momento em que as duas
‘naves nao-tripuladas passam por
Jupiter e aproveitam a forga da
gravidade do gigantesco planeta

para impulsiona-las para fora do
- plano equatorial solar rumo a

Langador do missil balistico intercontinental MX

Novas Rotas no Espago

exploragdo das regibes polares
do Sol.



AEROPORTO DE GATWICK

Gatwick, .visto na foto, é o
segundo aeroporto de Londres.
Quando terminado o atual progra-
ma de refor na de 100 milhdes de
libras esterlinas, tornar-se-& um
dos mais modernos aeroportos in-
ternacionais do mundo. Os planos
de - desenvolvimento aumentaréo
sua capacidade para 16 milhdes
de passageiros por ano, o que, de
acordo com os indices atuais de
trafego, o tornaria o 9.° aeroporto
mais movimentado do-mundo.

MARTE VISTO DE PERTO

O engéenho espacial Viking-1 ob-
teve esta foto da superficie mar-
ciana, de uma altitude de 700 qui-
I6metros, cerca de 800 quiléme-
tros mais perto do que a sua maior
aproximagdo durante o -primeiro
ano de operagdo. A colina isolada
ao fundo apresenta uma cratera,
possivelmente de origem vulcani-

Gatwick __ segundo aeroporto de Londres

ca, tal como o seu cume. Os sul- de origem vulcanica ou resultan-
cos sinuosos também podem ser tes da erosdo edlica.

A superficie marciana. Foto colhida pela Viking 1



42

HOMENAGEM AOS
PIONEIROS DO ESPAGO

Diante de uma maquete de
o6nibus espacial norte-americano
(“Shuttle”), o Presidente Jimmy
Carter entrega a Medalha de Hon-
ra Espacial do Congresso a Alan
Shepard no Centro Espacial Ke-
nnedy, na Flérida. Shepard, o pri-
meiro norte-americano a ser en-
viado ao espago, encontrava-se
entre seis ex-astronautas que fo-
ram os primeiros a receberem a
honraria. Os outros sdo, da es-
querda para a direita: Neil Arms-
trong, o primeiro homem a pisar a
Lua; Frank Borman, comandante
da primeira nave espacial tripula-
da a deixar a gravidade da Terra;
Charles Conrad, participante de
quatro missbes espaciais e co-
mandante da primeira missdo do
Laboratério Espacial (“Skylab”);
John Glenn, o primeiro norte-ame-
ricano a orbitar em torno da Ter-
ra; e Virgil Grissom, postumamen-
te representado por sua esposa
Betty, que foi o segundo norte-
americano enviado ao espago e
prestou grandes contribui¢cdes aos
programas Mercury, Gemini e
Apollo. Grissom morreu em 1967
em um incéndio no interior de uma

nave Apollo, durante a fase expe-
rimental do projeto. O Presidente
visitou o gigantesco complexo es-
pacial, ao ensejo das comemora-
¢Oes do 20.° aniversario da Admi-
nistracdo Nacional de Aeronautica
e Espago (NASA).

NOVO AVIiAO DE
COMBATE DOS EUA

Dois aspectos do mais novo
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avido de combate dos Estados
Unidos, o F-18 Hornet, podem ser
apreciados durante as ceriménias
de apresentagdo na fabrica Mc-
Donnell Douglas, em St.  Louis,
Missouri. A aeronave bimotor, de .
cauda dupla, iniciou um intensivo
programa de testes. Foi projetada
para utilizacdo tanto pela Marinha
como pelo Corpo de Fuzileiros Na-
vais dos EUA, em substituicdo ao
avido de combate F-4 Phanton e
ao A-7 Corsair, de ataque. A velo-
cidade méaxima é pouco inferior a’
duas vezes a velocidade do som,
e entre seus armamentos se in-
cluem misseis guiados pelo radar,
um canhao de 20 milimetros e 540
disparos de munigéo.

O PRIMEIRO VOO DO F-16

A primeira versdo do novo aviéo
de combate norte-americano, para
multiplas - missdes, F-16, realizou
com éxito seu primeiro teste de
vbo, na Base Aérea Carsdale, pré-
ximo a Fort Worth, no Texas. Em
seu primeiro v6o, o F-16 acelerou
até 1.6 vezes a velocidade do som,
subiu a 13 000 metros e sustentou
forgas nove vezes superiores a
acdo da gravidade. A aeronave,
da qual deverdo ser produzidas
cerca de 2000 unidades, é fabri-
rada pela General Dynamics. Nas
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fotos, o F-16 é visto nos instantes
de suas primeiras decolagem e
aterragem.

TESTE DE VIBRAGAO

O o6nibus espacial norte-ameri-
cano (Space Shuttle) aparece sus-
penso do lado de fora das instala-
¢Oes onde estad sendo submetido a
testes de vibragdo, no Centro de
Véos Espaciais Marshall, no Esta-
do de Alabama. O veiculo vem
sendo experimentado em todas as
situagbes de dificuldades em que
podera encontrar-se durante as
viagens de ida e volta ao espago.
Essa importante fase de provas
com o Space Shuttle é denomina-
da testes de “stress”.

RB 211-535

Modelo do motor e invélucro do
ventilador do “turbofan” RB211-
535, da Rolls-Royce, escolhido
para o novo jato duplo de passa-

Avido de combate F-16, da General Dynamics

geiros, Boeing 757. O programa
de produgdo do 535 (uma versio
menor do bem sucedido RB-211)
ja estd bem adiantado. O proje-
to esta virtualmente completo e
estdo sendo realizados os testes
de componentes, esperando-se po-
der realizar o primeiro teste com
o motor no inicio de 1979. (Foto
BNS)

HERCULES NA
“TRANSMIGRAGAQO”

O Governo da Indonésia esta
solucionando, com o emprego de
avides “Hércules” L-100, um in-
quietante problema nacional: o
excesso de populagdo na ilha de
Java. Assim, a aplicagdo de um
programa especial denominado
“Transmigragdo” estd movimen-
tando grupos inteiros de pessoas
afins — familias, amigos e vizinhos
— de Jakarta para um novo lar

Turbofan RB 211-535




em Pandang, na ilha de Sumatra.
Cada v6o transporta aproximada-
mente 100 pessoas e O percurso
de 1100 quilémetros é coberto em
quase duas horas.

O problema oferecia aspectos
bastante criticos. A ilha de Java,
representando apenas sete por
cento do territério da .Indonésia,
abriga uma populagdo de 80 mi-
lhdes de habitantes, ou seja 63 por
cento da populagdo total do pais;
e, para agravar a situagdo, uma
taxa de crescimento anual de dois
milhdes e 400 mil pessoas. Assim,
a solugao o6bvia para corrigir o ex-
cesso demogréfico de Java esta
na ocupacgédo dos grandes espagos
vazios de terras férteis da Suma-
tra, mediante um programa desen-
volvido com celeridade e seguran-
¢a. Essas duas condigdes foram
plenamente asseguradas pelo em-
prego de avides Hércules que po-
dem operar com eficiéncia nos
mais rusticos campos de pouso. A
seqliéncia de fotos mostra as prin-
cipais fases da operagdo, desde o
embarque em Jakarta ao desem-
barque no aeroporto de Jambi, na
Sumatra, e ja no 6nibus a caminho
do novo lar.

FARNBOROUGH — 78

Uma vista geral do Saldo Aéreo
Internacional de Farnborough, a
mais importante exposi¢do aeroes-

pacial realizada em qualquer par-
te do mundo este ano. Foi a 23.°
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mostra da Sociedade de Compa-
nhias Aeroespaciais Britanicas e
atraiy mais de 350 exibidores e
grupos aerondauticos, representan-
do mais de 450 companhias em
16 paises — a maior participagéo
até agora registrada.

CARTUCHOS ACIONADOS A AR
REDUZEM CUSTOS E POLUIGAO

LONDRES (BNS) — Os custos
do treinamento no uso de armas,
para forgas policiais e de segu-
ranca podem ser consideravelmen-
te reduzidos com o emprego de
cartuchos acionados a ar, produ-
zidos por uma companhia briia-
nica, e com gridos de chumbo de
padrdo de disparo de 4,5 ou 5,5
milimetros. Além disso, é reduzi-
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do o risco de poluicdo com chum-
bo associado ao uso de muni-
¢édo convencional em espagos fe-
chados.

O Air Round ¢é para uso em am-
bientes fechados, com um alcan-
ce de até 25 metros. Os “kits” de
conversdo sdo simples, levam ape-
nas alguns segundos para montar
e permitem o uso de armas indi-
viduais. Podem ser fornecidos para
uma grande variedade de armas,
entre as quais pistolas automaticas
de 0,45 polegadas e 9 milimetros,
revolveres de 0,38, 0,44 e 0,45 po-
legadas e fuzis-automaticos de
7,62 e 5,56 milimetros.

Fornecido com equipamento de
carregamento a ar ou multiplo, o
Air Round alcanca velocidades de
boca de até 325m/s e, de acor-
do com os fabricantes, é tdo pre-
ciso quanto um disparo conven-
cional. O cartucho é desenhado
para oferecer um desempenho
6timo e, com sua construgdo sim-
ples, tem duracdo quase ilimitada,
se conservado limpo. O Air Round
pode ser usado com a linha de
armas e sistemas de treinamento
de atiradores fabricados pela com-
panhia.

TORNADO

A carga externa de projetis do
Tornado Mach 2 é vista quando o
avido mancbra a grande velocida-
de (alto), com as asas totalmente
estendidas. Pode-se ver a exten-
sdo da geometria variavel em com-
paragdo com o angulo da asa a
baixa velocidade. Embora capaz
.de velocidades acima de Mach 2
a grande altitude, o Tornado pode
operar de pistas com apenas 900

" metros em todas as condigbes de
tempo, de dia ou & noite, com as
asas estendidas para a frente.
Com as asas em &ngulo 6timo de
giro, tem grande capacidade de
manobra e excelente estabilidade
a pouca altura e com mau tempo.
(Foto BNS)

33.° SALAO INTERNACIONAL

O 33.° Saldo Internacional de

Tornado

Aerondutica (Saldo de Paris) rea-
lizar-se-4 no Parque das Exposi-
¢cbes de Le Bourget, de 8 a 17 de
junho de 1979.

Desde ja, 115 expositores estdo
inscritos — dentre os quais a
EMBRAER, que alugou um chalé
de recepgéo.

Sexta-feira, dia 8 de junho, sera
o dia reservado a Imprensa. O
Saldo estard aberio a partir de
sabado, 9 de junho:

-— aos profissionais todos os dias,

das 9,30 as 18,00 horas.

— ao publico, sabado 9, domingo

10, sdbado 16 e domingo 17,
das 9,30 as 18,00 horas e, de
segunda-feira dia 11 a sexta-
feira, dia 15 de junho, das
12,30 as 18,00 horas.

O “Village de la Presse” (aldeia
da Imprensa) apresentara os jor-
nais e revistas especializados do

mundo inteiro — uma banca de
jornais — a Livraria Internacional
— um banco — uma agéncia de

viagens — um servigo de aluguel
de carros — uma barbearia etc. ..
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AVIACAO
COMERCIAL

AEROPERU COM TRISTAR

Enquanto aguarda a entrega do
TriStar L-1011, série 500, enco-
mendado & Lockheed, a Aeroperu
iniciou véos com um TriStar arren-
dado, estabelecendo um servigo
entre Nova York, Miami e Lima,
na freqliiéncia de trés viagens re-
dondas por semana.

AIR_CANADA COM
MAIS TRES 727

A Air Canada adquiriu mais trés
Boeing 727, para atender ao au-
mento do transporte de cargas. A
compra desses avides e de pegas
sobressalentes representa um in-
vestimento de 14.7 milhdes de do-
lares. Outros 2.5 milhdes serdo
investidos em equipamento de
terra, para facilitar o movimento
de carga.

A Air Canada ja recebeu o pri-
meiro avido da nova encomenda
e os. outros dois serdo entregues
no préoximo més de janeiro. Cada
um desses avides transporta, a-
proximadamente; 19 toneladas de
carga. A empresa ja vinha operan-
do com uma frota cargueira de
seis DC-8-54.

" BRANIFF_EXPANDE
SEUS SERVICOS

Mais 18 cidades foram incluidas
na rede de servicos domésticos
dos Estados Unidos, pela Beraniff
International, que assim passou a
operar em 57 aeroportos do pals,
sem contar com 0s servigos além
mar e internacional que atingem
18 cidades. no Havai, México,
América do Sul e Europa. A em-
presa mantém, ainda, servigos de
intercambio com o Canadéa e Alas-
ca.

ALITALIA PROGRAMA
CAMPANHA

Para despertar nos brasileiros
a necessidade de descobrir uma
ltalia diferente de tudo quanto ja é
rotineiro, a Alitalia programou, pa-
ra o préximo ano, uma campanha
publicitaria humana, romantica,
que ndo retrata a ltalia apenas
como um pais que deve ser visi-
tado, mas, sobretudo, como um
pais que deve ser sentido, vivido,
intensa e apaixonadamente, como
o fazem os italianos.

A CRUZEIRO (TAX! AEREOQ)
APERFEICOA SEU PESSOAL

Seguiu para Londres o Coman-
dante Domingos Ottoni da Silva,
para estagio na Bristow Helicop-
ter, em operagdes de “off-shore”
na Regido do Mar do Norte. O
treinamento destina-se ao aperfei-
g¢oamento da técnica de opera-
¢coes em condicbes adversas, vi-
sando, principalmente, ao emprego
do IFR para helicépteros, que de-
vera ser aprovado brevemente.

SERVICO DE CONSULTORIA

A British Airways, uma das
maiores linhas aéreas do mundo,
esta langando um servigo interna-
cional de consultoria que oferece-
r4 vasto “know-how’ profissional
da companhia a operadores de li-
nhas aéreas, governos e agéncias
de todo o mundo, com énfase par-
ticular aos paises em desenvolvi-
mento.

Acredita-se ser esta a primeira
vez que uma linha aérea realiza
tdo importante esforgo, para ofe-
recer suas técnicas de adminis-
tracdo e instalagbes de apoio em
tal escala, abrangendo sistemas
de computadores e comunicagdes,
operagbes de v6o, compras e pro-
gramas médico, legal, de seguran-
¢a e treinamento.

TARIFAS DE
TRANSPORTE AEREO

Portaria do Ministério da Aero-
nautica regulamenta o recolhimen-

47

to, pelas empresas de transporte
aéreo, de adicional sobre as tari-
fas de transporte aéreo domeés-
tico.

O adicional de 10% criado pe-
lo Decreto-lei 1524, de 14 de fe-
vereiro de 1977, incide sobre to-
das as tarifas de transporte aéreo
doméstico de passageiros e carga
das Empresas de Transporte Aé-
reo Regular, incluidas as de Trans-
porte Aéreo Regional e também
o trafego de Cabotagem.

As empresas de transporte aé-
reo deverdo remeter ao Departa-
mento de Aviagdo Civil, até o dia
10 de cada més, o comprovante
do recolhimento e os célculos res-
pectivos dos valores recolhidos.
O atraso ou auséncia de recolhi-
mento, no prazo acima, sujeita a
empresa faltosa a juros de mora
e corregdo monetéaria, indepen-
dentemente de outras sanc¢des le-
gais. O atraso superior a 60 dias
poderd acarretar a suspensdo das
operagbes da empresa, a critério
do Diretor-Geral do DAC, além das
medidas judiciais adequadas.

SUPER-ENCOMENDA
DA BRANIFF

A Braniff International, segundo
declaracgfes feitas em Dallas, por
seu presidente, Hading Lawrence,
fez uma encomenda de 11 jatos
Boeing, sendo dez 727-200 e um
747-200B, para entrega em 1980.
Além disso, a empresa fez opgéo
para mais dez 727 e um 747, estes
para entrega em 1981,

TWIN-HERCULES
PARA VOOS CURTOS

O L-400 Twin-Hercules, avido li-
geiro desenhado para v6os curtos,
j& desperta interesse no ambito
aeronéutico de toda a América La-
tina, Europa, Africa e Oriente Mé-
dio. O prego do L-400 serd infe-
rior em cerca de 25% ao do C-
130-L-100, de quatro motores, e
os custos de operagdo reduzem-
se proporcionalmente. Conservan-
do o amplo compartimento de
carga, o novo avido é uma espé-
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cie de “caminhdo-voador”, ideal
para regides interioranas. Numa
missdo tipica, 6 L-400 transporta
uma carga de 10 toneladas a uma
velocidade de cruzeiro de 463
km/h, cobrindo uma distancia de
1 019 quildmetros.

JAPAN AIR LINES NO BRASIL

O Ministro da Aeronautica con-
cedeu, & empresa The Japan Air
Lines Company, permissdo para
continuar a funcionar no Brasil,
com as modificagbes introduzi-
das nos seus estatutos sociais.

Ficou entendido que o exercicio
efetivo de quaisquer de suas ati-

vidades no Brasil, relacionadas
com os servigos de transporte aé-
reo, estard sujeito a legislagdo
brasileira em vigor ou que venha
a vigorar e que lhe for aplicavel.

COMECA A PRODUGAO DO 767

Na foto desta péagina, uma das
treze partes do modelo de madei-
ra (mockup) do novo Boeing 767.
Brevemente serd construido um
novo modelo, desta feita com o

mesmo material a ser utilizado na

construcao definitiva ao aviao, on-
de serdo estudados todos os sis-
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temas, configuragdes internas, po-
sicionamento de equipamentos,
cabina dos pilotos, etc.

O Boeing 767 é o primeiro aviéo
comercial totalmente novo, cons-
truido pela Boeing nos ultimos do-
ze anos. Apresentara niveis de
ruido inferiores aos exigidos pe-
los modernos regulamentos, e sua
configuragdo interna, para 200
passageiros, apresentara filas de
sete assentos, com dois largos
corredores, o que se traduz em,
maior conforto e privacidade.

O novo avido sera produzido na
fabrica de Everett, Estado de Was-
hington, onde mais de 330 “747"

j& foram construidos.




Conheca dois financiamentos
muito bem identificados.

Agora, vocé nao esta mais sozinho na hora de comprar o seu aviao.
Pode contar, por exemplo, com a ajuda das instituicoes financeiras do
Sistema Nacional de Crédito Rural (agentes financeiros do Banco Central)
ou da carteira agricola do Banco do Brasil. E se vocé nao é agricultor ou
‘pecuarista, e por isso ndo se enquadra nas exigéncias das carteiras agrico-
las, é s6 procurar um Revendedor Embraer. Pelo plano especial de finan-
ciamento a longo prazo, vocé compra o seu monomotor ou qualquer
outro aviao da Embraer. Entre em contato hoje mesmo com um desses
financiamentos. Com o Banco do Brasil, Banco Central e toda a rede de
Revendedores Embraer do seu lado, o transporte mais ripido, econdémico
e confortavel que existe ficou sendo também o mais ficil de comprar.

REVENDEDORES EMBRAER: AEROMOT: TEL. 42-1444 - PORTO ALEGRE, RS; AEROTAXI CANARIO: TEL. 242-8080 - BRASILIA, DF; EMBRAER
AR: TEL. 70-4496 - SAO PAULO, SP, EMBRASA: TEL. 298-5279, SAO PAULO, SP; INA: TEL. 52-1533 - CURITIBA, PR; J.P. MARTINS: TEL. ‘

298-8837 - SAO PAULO, SP; LIDER: TEL. 441-4700 - BELO HORIZONTE, MG; MARTE DE AVIAGAQ: TEL. 299-2033 - SAO PAULO, SP; EMPEESA BRABKENA D ABRONALTICA 8/A/
MOTORTEC: TEL. 263-5377 - RIO DE JANEIRO, RJ; PLUMA: TEL. 441-5044 - BELO HORIZONTE, MG; TACAPE: TEL. 4-1154 - CAMPO O dinheiro que voce aplica num avido,
GRANDE,MT; TABC: TEL. 234-4245 - UBERLANDIA, MG; UTA: TEL. 261-2333 - GOIANIA, GO. volta voando.




