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EDITORIAL

PELO SUCESSO
DA AERONAUTICA BRASILEIRA

Este ano, & semelhanga do que ja temos feito no pas-
sado, ao ensejo da passagem:-do Dia do Aviador, é natural que
voltemos o nosso pensamento aqueles que empregam a sua
inteligéncia, o seu preparo profissional e os seus mais
concentrados esforgos em beneficio do sucesso da Aeronau-
tica Brasileira. Incluimos, evidentemente, todos os profis-
sionais que desempenham atividades na Forga Aérea, na
Aviagdo Civil e na crescente e bem sucedida Indistria Aero-
nautica deste nosso Pais. Pensamos igualmente naqueles que
ja prestaram assinalados servigos no caminho da progressiva
afirmagao do nosso Poder Aeroespacial, mas que hoje estao
colocados & margem desse contexto fascinante,-uma vez que
ja pertecem & Reserva Remunerada ou fazem parte do grande
contingente de aposentados.

Quando falamos dos que se acham afastados, & claro que
ai ndo estdo incluidos aqueles distintos profissionais da
carreira do ar que foram chamados para o desempenho de
fungbes no ambito do complexo aeroespacial, depois de have-
rem passado para a inatividade. Mas o niumero deles & bem
reduzido, em comparagao com a grande maioria que, de fato,
esta marginalizada de qualquer atividade vinculada s suas
habilitagdes. A propésito, dada a compulsao inata do homem
para o trabalho, conhecemos inumeros aviadores e especia-
listas que buscaram outras atividades, algumas até mesmo
nao remuneradas, todavia exercitando sempre o corpo e a
mente, a fim de preservar a saude e realizar ainda alguma
tarefa honesta e atil.

Acreditamos sinceramente que se houvesse maior coe-
s@o entre os componentes da nossa Familia Aeronautica a
situagéo seria bem mais lisonjeira, com o possivel aproveita-
mento de tantos outros profissionais de comprovada capaci-
dade que certamente dariam ‘palpavel contribuicdo ao inin-
terrupto desenvolvimento do nosso Poder Aeroespacial. Para
isso, entretanto, uma certa mudanga de mentalidade teria de
ocorrer em nosso Pais. A selegdo de pessoal, por exemplo,
para o desempenho de fungbes nas empresas publicas,
precisaria dar maior énfase aos critérios profissionais, rele-
gando-para segundo plano os sentimentos de amizade pes-
soal e rejeitando, com firmeza, a maléfica intermediagdo do
trafico de influéncia. Dessa maneira; os mais capazes teriam
melhores oportunidades e o maior beneficiario seria o pro-

bri'o Pais. Sabemos que isto ndo & facil de ser conseg‘uido“, }

sobretudo levando em conta as caracteristicas psicossociais
do nosso povo. Mas nao custa observar como procedem as
grandes empresas multinacionais ou nao, aqui mesmo entre
noés. Afora aqueles altos cargos de diregdo, cujos ocupantes
sdo nomeados pelas respectivas matrizes, de acordo com
métodos préprios, os demais sao preenchidos mediante rigi-
dos critérios profissionais, sem a possibilidade de interven-
¢ao de protecionismos estranhos aos interesses de cada
empresa.

Nao custa insistir nesse ponto, pois o que todos dese-
jamos é a crescente prosperidade nacional, sem esquecer que
isto somente serd conseguido quando o mais racional e

"judicioso aproveitamento de recursos humanos estiver em

plena observancia neste imenso Pais.

Voltemos, porém, a nossa atengdo para 0 sucesso da
Aeronautica Brasileira, civil e militar, que tanta admiragao tem
merecido. inclusive além de nossas fronteiras. A seguranga
de véo , tanto na FAB como na Aviagdo Comercial, & fato
inconteste que as estatisticas evidenciam com os seus name-
ros. Nunca tivemos, como nos dias de hoje, aeronaves tao
numerosas quanto modernas, sendo que muitas delas ja
produzidas pela nossa Industria Aeronautica. Por sua vez, 0
pessoal empregado nos diversos componentes do nosso
Poder Aeroespacial nunca foi tdo expressivo, quer em quanti-
dade, quer em qualidade, comparativamente com o passado
ainda recente. ’

Diante aesses motivos geradores de otimismo, achamos
adequado renovar aquele mesmo apelo j4 feito em ocasioes
idénticas pela crescente. uniao de todos que estdo empenha-
dos a servico da Aeronautica, sem distingao de civis e mikita-
res. A esse respeito, o Clube de Aeronautica, muito embora
seja uma agremiagao de classe, tem trabalhado em todas as
oportunidades pelo maior congragamento entre aqueles que -
dedicam as suas vidas ao progresso do Pais no campo das
atividades aeroespaciais.

Eis por que, na passagem do Dia do Aviador, saudamos
calorosamente a Familia Aeronautica Brasileira, formulando
votos de continuado sucesso aos seus integrantes, na certeza
de que a permanente uniao de todos s6 pode cont_ribulr para.
maiores realizagbes e mais positivo prestigio de tao distinta
coletividade. :

Major-Brigadeiro-do-Ar RR Raphael Leocadio dos Santos:




No Aeroporto Nacional de Washington, DC, um guarda de segurang¢a passa pelo

raio-x a sacola de uma passageira.

PROTEGCAO DAS LINHAS AEREAS
CONTRA O TERRORISMO

‘Por Brock Adams
Secretéario de Transportes dos EUA

WASHINGTON — “Torna-se
necessario fortalecer as medidas
mundiais para condenar, prevenir
e eliminar o uso do terrorismo

-que visa a alcangar objetivos

politicos. Aplaudimos as medi-
das tomadas pelos governos
mundiais para libertar todas as
nagdes dessa ameaga.

O recente relatorio do Depar-
tamento dos Transportes dos
EUA, sobre a efetividade do Pro-
grama de Seguranga da Aviagao
Civil dos EUA, advertiu .que a
crescente cooperagao entre gru-
pos terroristas em todo o mundo

‘provoca uma continua ameacga a
aviacao civil. Em 1977 registra-
ram-se 30 seqlestros mundiais
em linhas aéreas, quase o dobro
do total verificado em 1976 e 0o
maior de todos os anos, desde o
periodo de 1968 a 1972, quando
se registrou o maior nimero de
sequestros.

Em reuniao especial do Con-
selho da Organizagao da Aviagao
Civil Internacional (OACI), em
Montreal, Canada, ressaltei a
crescente gravidade da ameaga e
a posicao dos EUA de que deve-
mos adotar padrdes internacio-

nais mais estritos para a segu-
ranga da aviagao internacional.

Em nome do Governo dos EUA
afirmei, na referida reuniao, que
a atitude bésica, aquela que
devemos tomar, é a elevagao do
atual padrao- de seguranga da
OACI, referente a revista de pas-
sageiros.

Para ser eficaz, o padrao deve
exigir a revista de todos os pas-
sageiros e de todos os volumes
em todos os. vbos, a qualquer
tempo. Vinte € um dentre os 25
sequestros de avides comerciais
estrangeiros, em 1977, foram
causados por falhas no procedi-
mento de revista dos passagei-
ros. As armas envolvidas nesses
incidentes deveriam ter sido
detectadas e interceptadas por
eficazes medidas de revista de
passageiros. Em contraste com a
experiéncia estrangeira, nenhum
sequestro, nos EUA, desde 1973,
resultou do fato de nao haverem
sido detectados explosivos ou
armas de fogo nos locais de
revista de passageiros. Quando
a exigéncia de fortalecimento da
revista de passageiros for esta-
belecida como padrao internacio-
nal, sob a OACI, entao os paises

que nao a adotaram poderao
apresentar as diferengas a OACI,
o que permitira a elaboragao de
uma lista de situagdes deficien-
tes ou perigosas.

As propostas dos EUA, apre-
sentadas & OACI, contam com o
apoio de muitas nagdes de
diferentes ideologias. Tais pro-
postas estdao em consideragao, €
afirmamos que os resultados fu-
turos devem ser positivos, para a
protegao do sistema mundial de
aviagao.

Em 1968 nao havia padroes
internacionais de segurancga para
a aviagao. Desde entdao os EUA
trabalharam intensamente para

_dar. assisténcia técnica a outras

nagdes, utilizando o sistema in-
ternacional de cooperagao, espe-
cialmente a OACI, para melhorar
em ambito mundial a seguranca
da aviagao civil. Desde 1968, a
OACI estabeleceu padroes de se-
gurangca e recomendou praticas
aos seus 140 estados-membros,
publicando um manual de segu-
ranga técnica sobre a maneira de
implementa-las. :

Em 1977, a Assembléia Geral
das NagOes Unidas adotou uma
resolugao condenando atos de
interferéncia ilegal com a aviagao
civil. :

A Associagao Internacional de
Transportes Aéreos (IATA) pas-
sou uma resolugao instando os
estados a ratificarem as Conven-
¢Oes de Téquio, Haya e Montreal,
e sugerindo que os estados que -
nao o fizessem nao deveriam
continuar como membros da
OACI. Tais convengdes. dispdem
quanto & extradicao ou a instau-
ragdo de processo para as pes-
soas responsaveis por seqlies-
tros e atos de sabotagem contra
as instalagbes da aviagdo. O
Conselho da OACI também ado-
tou uma resolugcao instando os
estados-membros a implementar
medidas anti-seqliestro especifi-
cas, incluindo a revista de pas-
sageiros e das malas de mao em
todos os vbos. -

Muitos paises e muitas linhas
aéreas contam agora com atuan-
tes programas de seguranga da
aviagao civil, e estao melhorando

-a seguranga dos seus sistemas

de transporte aéreo. Os EUA
lideraram o movimento, propor-
cionando assisténcia técnica,
orientagdo ‘e motivagdo aos
paises sem experiéncia nesse’
campo.




Mesmo com esse progresso,
estamos preparados para tomar
quaisquer medidas necessarias a
protecao dos cidadaos norte-
americanos, as tripulagdes e aos
avides no exterior. Contamos
com as disposi¢Oes de sangao da
Lei Federal da Aviagdo, para
suspender 0s servigos aéreos ou
agir com relagao as autoridades
de operagao de linhas aéreas. Ja
instrui a Administragao Federal
de Aviagao (FAA), no sentido de
identificar os aeroportos estran-
geiros que apresentam maiores
motivos de preocupagao, do pon-
to de vista da seguranga. Soli-
citei inspegdes de seguranga das
relativas operagdes de transpor-
tadores aéreos estrangeiros
naqueles aeroportos, pelos EUA,
a fim de identificar qualquer ca-
réncia de seguranga e para que se
processem as necessarias me-
Ihorias. .

As regulamentagbes de segu-
ranga da FAA cobrem atualmente
36 linhas aéreas norte-america-
nas e 73 estrangeiras, operando
em cerca de 15000 voos de pas-

" sageiros diarios programados, de
e para 620 aeroportos norte-ame-
ricanos e estrangeiros, transpor-
tando cerca de 585000 passagei-
ros e 800000 unidades diarias de
bagagem. Nao obstante as gran-
des complexidades envolvidas
nesse sistema, e o fato de que a
pessoa ou o volume. que esta-
mos procurando seja um dentre
centenas de milhdes, as medidas
que agora se aplicam garantem

aos viajantes um nivel de segu--

ranga nao igualado em qualquer
tipo-de viagem.

Estamos buscando um agres-
sivo programa de assisténcia
técnica com outras nagdes, para
que elas possam ter pleno aces-
80 a pericia norte-americana de
seguranga e para que todos os
passageiros de todas as naciona-
lidades possam utilizar com
maior seguranga o sistema aéreo
internacional. As equipes de as-
sisténcia técnica da FAA ja yisi-
taram 20 paises, proporcionando
consultoria e assisténcia no de-
senvolvimento ou no aperfei-
¢oamento dos programas de
seguranca da aviagao civil. Mais
de 200 funcionarios estrangeiros
freqientaram as escolas de trei-
namento de seguranga da avia-
¢ao, em Oklahoma City. Minis-
tramos orientagdo em profundi-
dade sobre todos os aspectos da

seguranga da aviagado e fornece-
mos material -de treinamento a
funcionarios do governo e das
linhas aéreas.
Regularmente,
inspegcdes de seguranga  nos
transportadores de bandeira nor-
te-americana e em determinadas
instalagdes de transportadores
estrangeiros fora dos EUA. Isso

- envolve visitas a muitos dos prin-

cipais aeroportos estrangeiros. O
objetivo dessas inspegdes é ga-
rantir que as linhas aéreas obser-
vem os regulamentos da FAA, or-
denados pela Lei de Seguranga
do Transporte Aéreo de 1974. Du-
rante o curso das inspegoes, 0s
nossos representantes mantém
encontros.com funcionarios es-
trangeiros responsaveis pela
seguranga do aeroporto e qual-
quer lacuna ou deficiéncia obser-

vada é levada a atengao dessas .

autoridades.

Tal atividade de inspegao produ-
ziu melhorias em muitos aeropor-
tos estrangeiros e garantiu a
continua eficacia das medidas de
segurang¢a das linhas aéreas, exi-
gidas pelas regulamentagdes da
FAA.

Nao sao simples os problemas
geralmente enfrentados pelo sis-
tema internacional de aviagao
civil. A manutengao ou os pro-
blemas de engenharia sao preci-
sos, e as medidas especificas
corrigem normalmente o proble-
ma. Isso nao vale para a segu-
ranga da aviagao. Lidamos prin-
cipalmente com fatores huma-
nos. Devemos enfrentar a reali-
dade de que as pessoas que ope-
ram o sistema sao sujeitas a fa-
Ihas humanas. Além do mais, as
questdes de soberania basica,
tradigdes nacionais e habitos lo-
cais podem complicar uma solu-
gao capaz de funcionar nos EUA.
A tarefa torna-se ainda mais
complexa pelo fato de estarmos
enfrentando forgas terroristas
treinadas e dedicadas que tenta-
rao, repetidamente, penetrar no
sistema. As condigoes de um ae-
roporto mudam continuamente e

nao sao necessariamente unifor- .

mes em todo o aeroporto. Uma
deficiéncia de seguranga obser-
vada um dia pode nao ser apa-
rente no dia seguinte e pode sur-
gir novamente na semana seguin-
te. Além do mais, um problema
pode envolver apenas um -trans-
portador aéreo ou apenas um

posto de revista, enquanto o res- .

realizamos

REVISTA AERONAUTICA

to do aeroporio apresenta exce-
lentes condigbes de seguranga.
O problema € que a natureza di-
namica do sistema de transporte
aéreo exige atengao e observa-
¢ao continuas das muitas facetas
envolvidas no esforgo total ne-
cessario a seguranga. Nao é sus-
cetivel de recursos estaticos.

A melhor maneira de atingir
melhorias imediatas em um cam-
po tao complexo quanto o da
seguranga da. aviagcdo & pela
continuagao e a expansao dos
Nnossos programas de assisténcia
cooperativa. Mas deveria ficar
claro que estamos preparados
para tomar medidas diretas, in-
cluindo a imposigao de sang¢des
contra outras nagdes e suas li-
nhas de aviagao, caso tais medi-
das se tornem necessarias a pro-

tegao dos cidadaos norte-ameri-

canos, das tripulagdes e dos avi-
oes.

Ao dar vigéncia a Lei Anti-Se-
questro de 1974, o Congresso
dos EUA concedeu ao Presidente
e ao Secretario dos Transportes
autoridade para aplicar diferentes
tipos de sangdes aos interesses
do comércio civil aéreo. O Presi-
dente pode agir contra qualquer
nagao gque ampare organizagoes
terroristas que se utilizam do se-
questro como instrumento politi-
co. Pode suspender o servigo aé-
reo direto entre aquele pais e 0s
EUA, ou entre nagbes de uma
terceira parte que sirvam aquele
pais e aos EUA. ‘

Além do mais, o Secretario dos
Transportes, com a aprovagao do
Secretario de Estado, pode reter,
revogar ou impor condigdes as
autoridades que operam linhas
aéreas de qualquer nagao que
nao adota e nao se utiliza das
medidas de seguranga cor-
respondentes aos padrdées mini-
mos da OACI.

Havemos de nos utilizar des-
ses instrumentos, caso se tor-
nem necessarios e onde quer que
seja: Nosso principal objetivo e
garantir a seguranga do sistema
aéreo internacional, essencial ao
bem-estar social e econdmico de
todas as nagdes. Se tivermos quée
encerrar o sistema, o objetivo
nao sera alcangado. Portanto,
nossa meta & o equilibrio entre a
adequada seguranga e a princi-
pal meta do sistema: o fluxo con-
fiavel, eficaz, garantido e segu-
ro, das pessoas e da proprieda-
deﬂ
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ENSINO
E SUBDESEN-
VOLVIMENTO

Newton de Gdes Orsini de Castro
Cel Av

Para os povos e as elites das nagdes subde-
senvolvidas, o fundamental & desejar, com. deter-
minagao e obstinagao, um futuro melhor. Deste mo-
do, a politica nacional, para ser viavel, deve uti-
lizar a experiéncia do passado bem como funda-
mentar suas atividades nas realidades do mundo
atual, buscando obter uma visdo clara do futuro.

.Ac inter-relacionarem-se as necessidades de
uma popula¢ao, obrigatoriamente se tem que con-
fronta-las com as mudangas politicas, sociais e
econbdmicas que, paralelamente, acompanham os
processos de desenvolvimento. Os estadistas
sabem que, além dos diversos ajustamentos, tor-
na-se necessaria uma preparagao para as possiveis
mudangas de determinados valores culturais.

Assim, nada mais fazem do que enunciar um
fato verdadeiro, mas que no nivel das generalizagées
perde inteiramente o seu sentido pratico, uma vez
que nao pode ser reduzido a termos operacionais. O
gue se necessita, portanto, ndo & simplesmente
uma teoria de desenvolvimento, mas sim uma dou-
trina que relacione o referido desenvolvimento com
as metamorfoses sociais e com a evolugéo cultural.

O processo de desenvolvimento deve-se funda-
mentar na educacgao. A verdade & que, atualmente,
nao se pode pensar em transformagdes que nao se
apbiem em analises clentificas fundamentadas na
realidade critica.

A real origem do subdesenvolvimento no BRA-
SIL encontra-se na forma como esta estruturado o

ensino. Busca-se somente armazenar conhecimen-
tos, sem ensinar-se a raciocinar.

Seja qual for o grau de inteligéncia do indi- -
viduo, pedera doutorar-se. E suficiente que se dedi-
que aos estudos a fim de memorizar 0s ensina-
mentos ministrados. Desta forma, os menos dota-
dos, para concluirem seus cursos, terao somente
que estudar mais horas do que aqueles que SABEM
PENSAR. - ‘ '

Assim, as nossas faculdades, semestralmente,
langcam no mercado de trabalho uma maioria esma-
gadora de homens que conhecem mas NAO PEN-
SAM. Em consequéncia, face a quantidade signi-
ficativa destes doutores com pouca flexibilidade de
raciocinio, a Nagao acaba por ser conduzida por um
contingente mediocre.

Por um fenémeno de autodefesa constituem-se
em verdadeiras frentes, contrapondo-se ao desen-
volvimento racional e conveniente.

Os mais evoluidos, aqueles que SABEM PEN-
SAR, normalmente, trilham caminhos espinhosos.
Se conseguem plantar uma semente, que propi-
ciara progresso, sao atacados violentamente. Entre-
tanto, curiosamente, quando aquele grao germina e
se transforma em arvore frutuosa, os mediocres
apressam-se em usufrui-la.

Torna-se necessaria uma reforma de ensino que
meca no vestibular, principalmente, a capacidade
de se raciocinar. Os curriculos e os métodos de

“ensino devem selecionar, fundamentalmente, 0s

alunos que SAIBAM PENSAR.

O conhecimento tem que transcender ao fato
propriamente dito, alcangando as causas € as con-
seqléncias, permitindo conclusdes e propiciando a
criacdo de novos valores apropriados a conjuntura.

As nossas elites tém que ser capazes de iden-
titicar a realidade integrada no contexto internacio-
nal, compreendendo, assim, a fenomenologia so-
cial, politica e econdmica de ambito nacional. .

Os fendmenos politicos de uma nacao tém
sempre uma natureza muito especial, singular, de
grande dificuldade de entendimento, iigados a
acentuada fiuidez dos fatos, das mudancas cons-
tantes, da imprecisao dos conceitos, idéias e tan-
tas outras facetas particulares. Deste modo, temos. -
que formar homens de nivel superior que realmente
SAIBAM PENSAR e concluir, para melhor deci-
direm. ‘

Vivemos numa Nagdo que necessita urgente-
mente de técnicos de nivel médio. Consequente-
mente, devemos estruturar o nosso ensino de modo
que aqueles que tém.conhecimentos e técnicas,
mas que possuem pouca capacidade de PENSAR,
venham a ocupar essas fungdes.

De que vale uma nagao cujas elités nao SABEM
PENSAR ? ‘ , .




Bandeirante de Reconhecimento Maritimo, Busca e Salvamento, um dos avides brasileiros que
representou a EMBRAER na Feira Internacional de Farnborough :

| . 310 SEPTEMBER 1978

Com a presenga de 450 empre-
sas fabricantes de avides e mate-
~rial aeronautico, de 16 paises,
inclusive 2 da América do Sul —
Brasil e Argentina, foi realizada,
na Inglaterra, a Feira Internacio-
nal de Farnborough.

A indGstria aeronautica brasi-
leira se fez re’presentar, através
da Empresa Brasileira de Aero-
nautica S.A. (EMBRAER), com
- trés aeronaves: : '

AVIOES DO BRASIL NA FEIRA |
INTERNACIONAL DE FARNBOROUGH

— o0 EMB-111 BANDEIRANTE
de Reconhecimento Maritimo,
Busca e Salvamento;

— o EMB-110 P2 BANDEI-
RANTE versao alongada, desti-
nado principalmente ao mercado
externo, para até 21 passageiros;

— 0 EMB-121 XINGU, prirmeiro

" avidao pressurizado, projetado e

fabricado no Brasil. ‘
— O XINGU PT-ZCT, exposto
em Farnborough, foi especial-

-mente preparado para €ssa mos-

tra internacional e permanecera

na Europa, para voos de demons-
tracao para clientes em poten-
cial. '

O 200° exemplar do avido
BANDEIRANTE, ainda nas.linhas
de montagem da EMBRAER, foi
vendido na Feira Internacional de
Farnborough, conforme acordo
assinado entre a Empresa Brasi--
leira de Aeronautica S.A. e a CSE
Aviation, revendedor da EM-
BRAER, no-Reino Unido.

Também foi firmado acordo
entre a EMBRAER e a Air Wales,
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para a compra do 2° BANDEI-
RANTE (EMB-110P2). O 1° adqui-
rido por aquela empresa entrou
recentemente em operagao, li-
gando cidades do Pais de Gales
ao continente.

O BANDEIRANTE EMB-111,
versao Reconhecimento Mariti-
mo, Busca e Salvamento, foi
objeto de grande interesse na

area militar, tendo sido alvo da.

‘atengao de delegagdes de Forgas
Armadas de varios paises. A im-
prensa mundial deu especial des-
taque ao EMB-111, cuja foto foi
capa da revista do Salao de Farn-
borough.

O jornal inglés “Time” publi-
cou artigos estampando fotos do
BANDEIRANTE, comentando
que esse tipo de aviao brasileiro
ja se encontra em operagao em
varias companhias de aviagao re-

gional britanicas, como a Air Wa- .

les, e Air Ecosse e, na Australia,
na Masling Commuter Services.
O estande da Empresa Brasi-
leira de Aeronautica S.A., na Fei-
ra de Farnborough, foi visitado
pelo Embaixador do Brasil na In-

O Bandeirante vem prestando relevantes servicos & Forca Aérea Brasileira

o .
e L

T EYT s : ; : ~ . )
O Xingu __ primeiro avido pressurizado, projetado e construido no Brasil, também

esteve em Farnborough

glaterra, Dr Roberto Campos,
que tem dado destacado apoio a

venda de avioes nacionais ao Rei- -

no Unido.

Também a imprensa gstrangei-
ra tem dedicado extensas repor-
tagens a industria aeronautica
brasileira. O jornalista Hirodo
Kido, da revista japonesa “Air

Review”, colocara, nas capas das
proximas edigdes, fotos colori-
das dos - avides do - Brasil:
EMB-110P1 BANDEIRANTE, ver-
sao alongada mista para passa-
geiros ou carga, e o EMB-111
BANDEIRANTE, versao de Re-
conhecimento Maritimo, Busca e
Salvamento. O -

e e




Quando
vocé voa com
gente que
gosta do que faz,
vocé sé pode
ficar satisfeito com
isso. E vendo vocé
assim, a gente se sente
mais satisfeita ainda.
Porque para nés, da Vasp,
o melhor prémio & saber
que quem a gente serve
estd gostando de voar coma
gente. E agora vocé ndo
s6 voa com quem gosta, como
voa também no novo Boeing
Super 200, o mais modemo e mais
confortavel jato em vdo no Brasil
Venha voar Vasp. Nés temos
. : : : : : certeza de que vocé também vai
‘ ‘ v » . ficar satisfeito. .
>3 - ¥ VASP

A satisfacdo de fazer o que

agente gosta é sentir a satisfacdo
de quem a gente serve.

3
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UMA ESTRATEGIA
DE DEFESA

Por Robert H. Kupperman e Havey A. Smith
De The Washington Post

Ha cerca de 50 grupos terroristas mundiails, que
variam, em tamanho, de um punhado de pessoas a
centenas. O namero total & estimado em aproxi-
madamente 3000; porém, somente cerca de 200
desses terroristas pertencem aos quatro ou cinco
grupos considerados transnacionais em seu ambito
de agdo. Treinam juntos e se conhecem bem. Ao
que tudo indica, os grupos recebem financiamento
adequado e muitos de seus integrantes procedem
da classe média alta e possuem esmerada educagéo
— alguns estudaram ciéncias fisicas e biol6gicas.
Para tornar a questao ainda mais complexa, esses
grupos contam muitos simpatizantes, em alguns
casos, entre pessoas bem situadas na vida, que lhes
dao abrigo ou outras formas de ajuda.

Os motivos do terrorismo tém raizes profundas,
principalmente nos grupos que tém motivagdes
politicas e vivem normalmente sob condigbes
repressivas. Cbviamente, uma preocupag¢ao maior
com os direitos humanos e a solugao das disputas
mundiais, pela diplomacia e pelc Direito Interna-
cional, séo de vital importancia para livrar o mundo
desse flagelo. Nossas atengdes concentram-se nos
meios nacionais e internacionais de combate ao
terrorismo, principalmente em iniciativas de maior
significado interno e internacional do que os expe-
rimentados até o momento. Especificamente, con-
sideramos trés linhas de defesa a disposicao de
todos os governos — coleta de informagodes,
segurancga fisica e capacidade de contornar as
crises com eficacia. As atividades de inteligéncia
formam a primeira linha de defesa.

Limitacdo de danos por meios fisicos & a
segunda técnica necessaria. Cercas, guardas,
sensores diversos, televisao de circuito fechado,
meios seguros de comunicagao, agentes incapa-
citantes, todos esses elementos sao parte inte-
grante de uma tecnologia de combate ao terrorismo.

Finalmente, até mesmo os melhores servigos
de inteligéncia e de seguranga fisica podem,
ocasionalmente, falhar, e os governos ver-se-ao
forcados a enfrentar crises geradas pelo terro-
rismo. A fim de minimizar os traumas decorrentes
de tais atos, os governos devem conduzir-se de
maneira adequada. Precisa fazerem-se acertos rela-
tivos & organizagdo, sistemas de administragao de
informacao e comunicagao, fontes de ajuda técnica,
ativos militares especializados, prestacao de
emergéncia de servicos médicos, de alimentos, de
geragao de energia, e definicdo clara de autoridade
juridica e administrativa. Autoridades de alto nivel
deveriam praticar tomadas de decisbes com que
poderdo defrontar-se. Atualmente até mesmo as

(c) 1977, Centro de Estudos Estratégicos e interna-
cionais,

Universidade de Georgetown.

Policiais montam guarda ao Centro Isldmico de Washington,
D.C., onde mugulmanos da seita Hanafi mantiveram reféns
durante uma acgao terrorista, em margo de 1977

nagdes mais poderosas se apdiam em bases pre-
carias. A preparacao de medidas para enfrentar o
terrorismo n&o deve ser isolada ou inexequivel; ao
contrario, deve fazer parte das atividades quoti-
dianas do governo, o que asseguraria a capacidade
de mobilizar recursos em momento de pressao.

Na auséncia de planos especificos de inteli-
géncia sobre terrorismo, a tarefa de conter o ter-
rorismo recai sobre medidas tais como cercas,
guardas, alarmas e a revista de passageiros e baga-
gens nos aeroportos. Nao ha garantia de que os
terroristas nao conseguirdo contornar tais medidas,
mas o seu uso podera desestimula-los, com exce-
¢ao dos mais inteligentes e decididos. Entretanto,
para que possam ser eficazes, mesmo dentro
desses limites, essas barreiras devem ser onipre-
sentes. Caso contrério, os terroristas simplesmente
transferirao suas operagdes para alvos menos prote-
gidos. Sequestiradores em potencial de aeronaves,
por exemplo, embarcarao em aeroportos onde as
medidas de segurangca sd3o sabidamente pouco
severas (Os terroristas de Enteb. embarcaram no
aviao da Air France em Atenas, entdo reconheci-
damente um ponto fraco no sistema de seguranga
de aeroportos). Como devem ser aplicadas univer-
salmente a todos os objetivos potenciais para que
possam ser eficazes, essas medidas preventivas
devem ser relativamente pouco dispendiosas,
quandc o numero de alvos a ser protegido for
grande. Isto eliminaria um alto nivel de sofisti-
cagao tecnolégica nas medidas para prevenir o ter-
rorismo, exceto em casos isolados de uns poucos
alvos extremamente vulneraveis.
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A medida de seguranga mais eficaz & negar ao
terrorista os meios de ataque; porém nossos valores
politicos, sociais e econdmicos basicos tornam
este um objetivo inatingivel. Entretanto, muito pode
ser feito por meios técnicos para limitar as oportuni-
dades, sem se empenhar em medidas restritivas ou
repressivas que comprometam a prépria natureza de
nosso governo. .

Controles mais enérgicos sobre o acesso aos
explosivos comerciais, mediante a regulamentagao
das aquisicbes e normas aperfeicoadas, a fim de
impedir os roubos, poderiam ser de alguma utili-
dade; porém, a vasta disponibilidade de compo-
- nentes (tais como fertilizantes), adequados a
manufatura clandestina de explosivos de alto poder
de destruigdo, torna impossivel negar a deter-
minados terroristas o acesso a esses explosivos. A
capacidade de detectar tais explosivos ajudaria a
dar certa protegdo a alvos especiais particularmente
vulneraveis ou particularmente valiosos. Varias
modalidades técnicas, que variam de caes treinados
em detectar bombas até os mais sofisticados tipos
de instrumentos fisico-quimicos, j& foram suge-
ridas para a descoberta de explosivos.

O caso das pequenas armas & semelhante ao
dos explosivos de alto teor. Apesar de tudo que
possa ser feito para limitar o acesso, é quase certo
que terroristas decididos poderdao obté-las,
enquanto apenas um pequeno numero de vitimas
em potencial pode ser protegido por artefatos de
deteccdo. Embora possam frustrar as intensoes do
terrorista e proteger alvos-chaves, as providéncias
técnicas nao eliminarao o problema.

A situacdo dos armamentos pesados &€ um
tanto diferente, pois as fontes de fornecimento sao
pougas e o indice de tecnologia exigido pratica-
mente -elimina a possibilidade da manufatura
clandestina. Por outro lado, a protegao contra elas é
virtualmente imposivel. Desta forma, a maneira de
impedir o .uso dessas armas pelos terroristas é
negar-lhes acesso a elas. As probabilidades de uma
politica desse tipo sao razoavelmente promissoras;
embora as sofisticadas armas antitanques e de
langamento se encontrem. amplamente dispersas,
nas maos de varias unidades de tropas nacionais, e
tenha ocorrido o trafico glandestino de armas, este
trafico € muito vulneravel a interdigao. Maior vigi-
lancia alfandegaria e dispositivos para rastrear e
localizar armamentos roubados surgem como as
‘medidas mais promissoras. .

Em um ataque de surpresa, pouco pode ser
feito para controlar a situagdo, sendo a limitagao
dos danos e a restauragao as principais preocupa-
goes; mas, em agles que envolvem reféns, ha uma
ameaca, ‘e tenta-se a negociacdo, dando-se ao
governo a oportunidade de tomar iniciativas para
contornar o desfecho.

. A situagao, refém-barricada &€ um setor pro-
veitoso para a aplicagao de tecnologia. Os pro-
blemas incluem obter informagao atras da barreira,
transpor a barreira fisicamente e imobilizar os ter-
roristas, vaO l”pesmo tempo em que se procura
proteger o refém. Todos esses problemas sao de
natureza tecnica, passiveis de solugao por métodos
fisicos e de ciéncia de comportamento,

REVISTA AERONAUTICA

A chave para se lidar com situagbes mais
complexas, que envolvam reféns, ameaga. de
ataques com produtos quimicos, bioldgicos ou
nuclear-radiolégicos, & a pronta disponibilidade de
uma ampla variedade de técnica no setor correspon-
dente. Pode ser explorada a disponibilidade dos
computadores, a fim de acelerar o acesso aos
técnicos apropriados. Se nao ocorrer nenhum -
ataque ilustrativo, a primeira tarefa da tecnologia é
avaliar a credibilidade da ameaga.

As  autoridades limitardo normalmente seu
raciocinio as taticas, assim salvando vidas. A

reocupagao estratégica — dissuasdo de atentados
uturos — somente adquiritA maior importancia
apoés ter passado a tragédia imediata. Nao existem
formulas simples, porém ha alguns principios
bésicos:

— Os governos nao podem ceder diante de um
atentado sério, mediante concessdes de natureza
politica ou de orientagao.

— Adotar uma politica de dissuasao, a ponto
de recusar as menores concessdes, podera prenun-
ciar o desastre politico, e, deste modo, favorecer os
objetivos dos terroristas.

— Politicas declaradas de nao-concessdes sao
particularmente perigosas, pois seus fracassos’
iniciais revelam, em ultima analise, sua nulidade.

— Nao-concessdes simples ou estratégias
taticas nao sao exequiveis a longo prazo.

“Ganhar tempo” funciona vantajosamente para
ambas as partes, pois, embora reduza a possibili-
dade de a ameacga ser concretizada e aumente os
riscos de captura ou aniquilamento dos terroristas,
também aumenta possibilidades de alcangarem
estes pelo menos algumas de suas exigéncias e
pode acentuar o efeito propagandistico das a¢des
do terrorismo. Entretanto, se a exequibilidade de
um governo esta em jogo, a agao terrorista podera
exceder a capacidade de reagao das’ organizagdes
policiais tradicionais e exigir o emprego dos
recursos nacionais. '

Ha também os meios de comunicagdo. Os
jornais, revistas, o radio e a televisdo funcionam
como estrelas em uma pega encenada pelos ter-
roristas. Os meios de comunicagao poderao surgir
como forcas benéficas, limitando as repercussoes
na sociedade de um atentado, ou podem instigar o
terror. A cobertura pelos meios de comunicagao nao
pode ser eliminada, nem isto seria desejavel nas
sociedades livres. Se os meios de comunicagao nao
fizessem a cobertura dos atentados terroristas,
estes poderiam perpetrar mais acgdes ainda ou
aumentar o nivel de violéncia, a fim de atrair a
atengao do publico. . , .

Nenhum debate sobre o controle dos .inci-
dentes terroristas transnacionais estaria completo -
sem se explorar uma solugao militar. Esta claro que,
se as negociagdes malograrem, as nagdes devem
estar preparadas para recorrer as forgas militares.
No entanto, poucas nagdes possuem uma. forca
paramilitar para lidar com uma crise de emergéncia.

Acreditamos que uma forga paramilitar interna-
cional deveria ser constituida e colocada a disposi-
cdo de todos. Os riscos de um fracasso tatico
seriam distribuidos equitativamente entre muitas
nacdes. Para que se possa enfrentar as agdes do
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terrorismo. transnacional, devem elas ser conside-
radas problemas internacionais de manutengao da
paz e nao simplesmente desafios a execugao das
leis internas. Nao se deve esperar que nagoes,
isoladamente, arquem sozinhas com o 6nus militar
e politico.

Finalmente, se o terrorismo internacional é
uma nova modalidade de guerra, a comunidade de
controle de armas e desarmamento deveria agir para

11

enfrentar o desafio. Foi proposta a criagao de uma
agéncia das Nagdes Unidas para verificar os
acordos de controle de desarmamento. Tal orga-
nizagao poderia assumir igualmente as responsa-
bilidades pelo, setor do terrorismo. Grupos sub-
nacionais que nao possuem sede fixa e que podem
recorrer a bombas. atbmicas constituem um pro-
blema de controle de armas e desarmamento, da
mesma forma que a proliferacao das armas nucle-
ares entre as nagdes.

CADETE DA FAB
RECORDISTA

DA

NAVAMAER — 78

O Cadete Luiz Antonio Nunes Bittencourt, do
2° ano da Academia da Forga Aérea, recordista
absoluto em natacao da NAVAMAER-78, deixou, no
terceiro ano, a Escola de Engenharia da Universida-
de Federal do Rio de Janeiro, para ser aviador
militar.

Ele foi recebido pelo Comandante do Comando
Geral do Pessoal, Tenente-Brigadeiro-do-Ar Anto-
nio Geraldo Peixoto (foto) — que o cumprimentou
em nome da Forga Aérea Brasileira. Tabmém estava
presente o Brigadeiro-do-Ar Jorge José de Carvalho,
Presidente da Comissao de Desportos da Aeronau-
tica.

Pela NAVAMAER-78, o Cadete da AFA, que
deixou a Escola de Engenharia, por vocagao para o
vo0, bateu o recorde nos 200 metros nado “Medley”
(quatro estilos), feitos em 2'24”.6; nos 100 metros
nado de peito, o tempo foi de 1'13”.6. Em ambas
categorias é também recordista das Forgas Arma-
das.

Bittencourt venceu, igualmente, a prova de 100
metros nado livre com 58”.6, tendo sido considera-
do o participante de melhor indice técnico nas
modalidades esportivas por ele disputadas, o que
Ilhe valeu, além das medalhas de ouro,-uma estatue-
ta em bronze, que lhe foi entregue pelo Ministro-
Chefe do Estado-Maior das Forgas Armadas, Ge-
neral-de-Exército Técito Tedfilo de Oliveira.

Ao cumprimenta-lo, o Comandante do
COMGEP disse a Bittencourt: “Vocé esta de para-
béns. A AFA também e muito mais a nossa Forca
Aérea”.

Filho de Oficial da Aeronéautica, hoje na reser-
va, Bittencourt explicou que todo o seu feito se deve
ao incentivo de seus instrutores e colegas da Aca-
demiada Forga Aérea, acrescentando que sua voca-
¢ao para a aviagao foi um fato irresistivel, razao que
o levou a deixar a Universidade Federal do Rio de
Janeiro, depois de um vestibular “puxadissimo”, e
passar para o terceiro ano, ingressando na Forca
Aérea. _

Com 22 anos recém-feitos, ele tem outro irmao
mais velho, com 26 anos, ja formado em Engenha-
ria, e duas irmas.

Durante a realizacao da NAVAMAER-78, a FAB
foi representada por uma equipe chefiada pelo Te-
nente-Coronel-Aviador Sergio Pradaskti Marques,
Comandante do Corpo de Cadetes da AFA.

Para o futuro Oficial da FAB, essas competi-
goes, repetidas sistematicamente todos os anos,
sao muito importantes para o congragamento das
Academias Militares, contribuindo para um melhor

conhecimento individual entre os cadetes.

A NAVAMAER-78 foi realizada no periodo de 27
de agosto a 02 de setembro deste ano. Foram
disputadas provas de volibol, basquetebcl, futebol,
natacao, atletismo, pentatlo militar, judé, esgrima,
tiro e poélo aquatico.

O Cmt do COMGEP, ‘Ten Brig do Ar Antonio Geraldo
Peixoto,_ recebeu em seu gabinete o Cadete Bittencourt.
Também estava presente o Brig do Ar Jorge José de Carvalho,
Presidente da CDA




MANOBRA REAL NA FAB — MR-78

Terminada a primeira fase da
Manobra Real de 1978 (MR-78),
que caracterizou um hipotético
estado de beligerancia, guerra
classica convencional, entre os
paises Azul e Rosa, cujas “‘capi-
tais” se localizaram, respectiva-
mente, no Rio e em Brasilia, teve
inicio a sua segunda fase.

Em tudo semelhante a MR/77,

a MR/78 repetiu, com menor en-
vergadura, os exercicios realiza-
dos no ano anterior, permane-
cendo como finalidade maior
treinar o Processo de Planeja-
mento de Comando, através dos
Estados-Maiores constituidos.

A MR/78 teve como finalidade
testar a mobilidade e o emprego
das Unidades Aéreas envolvidas,
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avaliar os parametros estabeleci- regiao da represa de Trés Marias.
dos pelos Programas de Instru-
cao e Padroes de Eficiéncia
(PIPE), checar a mobilidade e o

emprego das Unidades Celula-

-Apbés a Terceira Fase da
MR-78, com a concentragao das
Unidades Aéreas em Anapolis, e
a Quarta Fase, com o “ataque” a

Planaltina, e o retorno das Uni-

dades Aéreas as suas Bases, foi
encerrada, nao s6 a MR-78, como
o ano de instrugao da Forga
Aérea Brasileira.

res, notadamente as de Material
Bélico, exercitar as redes de co-
municagoes de comando e ope-
racionais, por a prova a capaci--
dade de emprego de meios auxi-
liares a navegagao e aproximacao
em campanha e, finalmente, veri-
ficar o controle aerotatico exerci-
do pelo Sistema de Defesa Aérea ,
e Controle de Trafego Aéreo .
(SISDACTA).

Participaram da MR/78 aero-
naves F-103 “Mirage”, F-5 “Ti-
ger”, T-26 “Xavante”, KC-130 e
C-130 “Hércules”, C-115 “Buffa-
lo”, S-16 “Albatroz”, C-95 “Ban-
deirante” e helicépteros SH-1D.

Durante varios dias, esses .
avioes e helicopteros realizaram .
missoes aerotaticas, de defesa
aérea, de logistica, de busca e
salvamento e de transporte de
autoridades em disputa de uma

area litigiosa situada préxima a




Nossa Homenagem
a Aviacao Brasileira no

BOEING

Tornando o mundo menor
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'AVIACAO
COMERCIAL

O NOVO BOEING 757

O Boeing 757 &€ um novo bi-
reator para pequenas e médias
distancias, que combina uma
fuselagem semelhante & dos 707,
727 e 737, com uma nova asa,

baseada em tecnologia desen-

. volvida pela Boeing, além de

novos. motores, permitindo que
seja alcancada uma economia de
combustivel muito superior a
qualquer outro aviao de sua
classe. _ ‘

O 757 podera transportar 174
passageiros, numa combinagao
primeira classe e econdmica, ou
207 passageiros, numa classe
econdmica unica.

Tera comprimento de 52,7 me-
tros, sendo 5,97 metros mais lon-
go que o 727-200. Sua asa é fruto
da mesma tecnologia empregada
nos avidbes da nova geragao

. Boeing.

A economia de combustivel foi
levada em grande consideragao
no projeto do novo jato. Em rotas
de aproximadamente 925 quild-
metros, ele economizara cerca de
40% do custo de combustivel por
assento, em relagao aos avioes
atuais.

O 757 é& propulsionado por
duas turbinas, que podem ser
Rolls Royce RB 211-535B; Gene-
‘ral Electric CF6-32C; ou Pratt &
Whitney JT10D-132A, com empu-
xo da ordem de 15 200 quilos.

O 757 podera voar sem esca-
las de Londres a Atenas, numa
distancia aproximada de 1500
milhas, com cerca de 200 pas-
sageiros. '

Apresentando quatro rodas em
seu trem-de-pouso principal, po-
dera operar em pistas onde
outros avides de sua categoria
nao sao autorizados a pousar.
Sua carga sobre ‘as pistas sera,
na realidade, a mesma que a dos
Boeing 737, jatos muito meno-
res. Sua nova asa tornara ainda

- possivel decolagens com carga
maxima de passageiros, utilizan-
do 230 metros de pista a menos
que os atuais Boeing 727.

A maior parte da fuselagem do
757 serd a mesma do 727, o
mesmo acontecendo com a em-
penagem. Mas as asas, as turbi-
nas e o trem-de-pouso serao

completamente novos.

Com sua nova asa e seus
novos motores, os vbos de cru-
zeiro do 757 poderao atingir 1800
metros acima da altitude de cru-
zeiro do 727-200, o que contri-
buird em muito para a economia

de combustivel.

O investimento que a Boeing
fard no programa do 757 sera
minimizado em fungado de sua
semelhanga com os atuais avides

da familia Boeing.
DADOS BASICOS:

Comprimento — 52,7 metros
Envergadura — 37,9 metros
Alturada Cauda — 11,2 metros

Maximo peso de decolagem -
— 99,338 quilos
— 3700 quil6-
metros

~— 174 passageiros

Méaximo alcance

Capacidade

(sendo 160 na classe -

econbmicae 14 na
primeira classe)

1978: UM MARCO PARA A
BOEING

Uma série de fatos que ocor-
reram recentemente fez do ano
de 1978 um marco para a Com-
panhia Boeing. Ap6s anos de
planejamento e pesquisa, visan-
do aos novos avides para a dé-
cada de 80, a nova geragao
comegou a tornar-se realidade a
partir de julho do corrente ano,
com a encomenda de trinta 767,
pela United Airlines, para entrega
em meados de 1982, atingindo,
essa compra, O valor de 1.2
bilhao de dolares.

O volume de encomendas até
agosto — 226 jatos — pratica- =
mente igualou o movimento total
do ano passado, que foi de 228
avides. , ‘

Em fungdo do aumento das
encomendas realizadas nos ulti-
mos vinte meses, a produgao
sera ampliada, esperando-se
atingir, em finais de 1979,. um
total de 26.5 avides por més,
assim distribuidos: doze 727,
sete 737, sete 747 e meio 707.-

As encomendas do 737 e 747
foram muito volumosas em 1978,
atingindo, respectivamente, a
marca de 65 e 60 jatos até o
momento.
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Em decorréncia do aumento

das vendas e da decisdo de
iniciar a produgao do 767, o na-
mero de empregados da Boeing
também cresceu, somando, atu-
almente, 61000 somente na area
de Seattle, o que significa um
acréscimo de 7000 trabalhadores,
em comparagao com O ano pas
sado.

AEROPERU VAI OPERAR O
L-1011 TRISTAR

A Aeroperu tornar-se-a a pri-
meira aerotransportadora latino-
americana a operar o trijato
Lockheed L-1011, TriStar,
gquando receber em dezembro
vindouro uma unidade arrendada
a Pacific Southwest Airlines,
PSA. Richard Taylor, vice-presi-
dente e gerente geral de progra-
mas comerciais da Lockheed, re-
velou que a empresa peruana
também firmou encomenda de
um L-1011-500, o TriStar de lon-
go alcance e que estard no ser-
vigo
1981.

regular da Aeroperu em

O avidao arrendado, um
L-1011-1, o modelo béasico, esta
sendo modificado pela Lockheed
Aircraft Service, em ©Ontario, na
Califérnia, para atender as carac-
teristicas de servigo e de rotas da
empresa usuaria. Sua capacidade
de transporte & de 273 passagei-
ros num percurso de 5900 qui-
Idmetros. O modelo avangadc
L-1011-500 transporta 250 pas-
sageiros no percurso de 9800 qui-
Idmetros.

DIRIGIVEL REVOLUCIONARIO

Alguns paises demonstraram
interesse pelo “Thermoskyship”,
uma nova versao do dirigivel con-
vencional, com velocidade maxi-
ma de 90 nés, a ser produzida
pela recém-fundada Skyships
Ltd, da llha de Man, localizada
entre a Inglaterra e a Irlanda.

A empresa pretende construir
seus dirigiveis na antiga estagao
de Jurby, da Real Forgca Aérea,
com uma produgao de trés por
ano, a iniciar-se dentro de dois
meses. Os “skyships” combinam

_0s principios do dirigivel tradici-

LOCKHEED L-1011

REVISTA AERONAUTICA

onal e do baldo de ar quente. O

gas de hélio da a sustentagao

principal e os gases aquecidos
do exaustor dos motores de tur-
binas a gas proporcionam o con-
trole de flutuabilidade.

O controle vertical e horizontal
a pequenas velocidades é conse-
guido por motores centrais “tur-
bofan”, com bocais mbveis em
volta®do perimetro do dirigivel,
que & 0 mesmo principio usado
no jato britdnico Harrier, de de-
colagem vertical. As primeiras
versoes do dirigivel vao transpor-
tar uma tonelada de carga util,
mas ja esta sendo estudada uma
versao de seis toneladas.

O dirigivel - com o formato de
um “disco voador”, como se ima-
gina que ele seja — destina-se
principalmente ao transporte de
cargas sobre regides onde as
comunicagodes terrestres sao par-
ticularmente deficientes, como
florestas cerradas. Um outro uso
para a versao de seis toneladas
seria como transporte de carros e
passageiros. Com o tamanho da
metade de um campo de futebol
no diamentro, poderia transpor-
tar 60 passageiros. Se a nova
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empresa mantiver a produgao
dentro dos prazos previstos, o
primeiro “Thermoskyship” devera
entrar em servigo dentro de trés
anos.

'NOVA LINHA DE MONTAGEM
PARA O 747 '

Um aspecto da linha de monta-
gem do 747, na fabrica da
Boeing, em Everett, Estado de
Washington, é visto na foto ao
lado.

Em fungao do crescente nime-
ro de encomendas, uma nova
linha de montagem esta sendo
preparada para entrar em opera-
¢ao ainda em 1978.

Dentro de um ano a produgao
do Boeing 747 sera elevada para
sete avibes por més.

AIRBUS(ONIBUS _AEREO) —
BERNARD LATHIERE FAZ UM

LEVANTAMENTO

Quando da exposigao interna-
cional de Hanover, Bernard
Lathiére, administrador gerente
da AIRBUS INDUSTRIE, fez um
levantamento da situagao do
A-300, analisando os motivos do
sucesso registrado em um ano
por esse aparelho, fruto da
cooperagao européia, principal-
mente franco-alema.

Em seguida confirmou que,
pela primeira vez, os grandes
construtores americanos devem
tomar consciéncia da presenga
européia no mercado dos avides
de linha.

No ualtimo Salao de Hanover,
ha dois anos, os pedidos da
AIRBUS INDUSTRIE elevavam-se
‘a 56 aparelhos, ou seja, 33 enco-
mendados e 23 em opgao de
compra. Naquela época, 20 apa-
relhos estavam sendo explorados
por seis companhias aéreas, das
quais as mais importantes eram a
AIR FRANCE, a LUFTHANSA e
as LINHAS AEREAS COREANAS,

Os primeiros A-300 tinham si-
do entregues dois anos antes,
em maio de 1974, & companhia
nacional francesa. Hoje, 13 com-
panhias aéreas ja celebraram
contratos, cobrindo 101 avides,
dos quais 72 encomendados e 29
em opg¢ao. Além disso, os Esta-

dos Unidos acabam de lhes abrir
suas portas.
Cinquenta e um A-300 voam

atualmente no mundo inteiro,
com uma regularidade técnica de
98,5% ‘do total da frota, sendo
que os trés principais usuarios
chegam a 99,7%. O consumo de
combustivel provou ser inferior
aquele que é indicado nas clau-
sulas técnicas, o desempenho na
decolagem e na aterragem é
sensivelmente superior e a mas-
sa dos avides entregues € muitas
vezes inferior aquela prevista nas
especificagoes.

HERCULES DE PASSAGEIROS

O Super Hércules L-100-30 &
quatro metros e meio mais longo
que o cargueiro Hércules C-130

iz

comum, este bastante nosso co-
nhecido — a FAB opera uma
frota deles. Presentemente, a
Lockheed-Geérgia Company esta
projetando mais dois tipos de
Super Hércules: o L-100-31, para
106 passageiros, e o L-100-30C,
para passageiros/carga (na foto).

Varias empresas aéreas comer-
ciais estdo estudando a utiliza-
¢do dessas aeronaves a turboé-
lice em suas rotas domésticas,
de vez que sdo mais econdmi-.
cas que muitos dos jatos atuais,
poupam os moradores das vizi-
nhangas dos aeroportos com ni-
vel de ruido mais baixo e, 0 que
também ¢é importante, operam
em pistas de apenas 1200 me-
tros. C
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UiN SONHO QUE INQUIETOU [CARO...

HOIE,

0 INVENTO
DE SANTOS DUMONT
€ UMA APOTEOSE
R INTELIGENCIA DO HOMEM

‘Na mitologia o voo do homem fracassou. Era a aspig
racdo delirante de um pretencioso. O homem, através
dos anos, permaneceu colado ao chao - ou, quando
no ar, desgovernado. Até que, em 23 de outubro de
1906, Alberto Santos Dumont Ihe entregou a férmula de
dominar o espago. De la até aqui, foi o desenvolvimento. }§§
O extraordinario avango gerado pela inteligéncia do homem. Nesta <emana,
nds, da Minasgas - que temos no 'desenvolvimento da Aviagdo um
exemplo a seguir- congratulamo-nos com todos os aeronautas brasileiros.

a chama que satisfaz

MINASGAS

ON "IN




'O helicoptero “Bell” da Aeréleo Taxi Aéreo, numa plataforma maritima da Petrobras, no Nordeste.

AEROLEO TAXI AEREO LTDA, NO NORDESTE...

- ha dez anos colaborando com a Petrobras para a

redengado econdmica do Pais.

AEROLEO TAXI AEREO LTDA.
Rua 24 de Fevereiro n°® 122
Bonsucesso — ZC 24 — Rio de Janeiro




O Aeroporto de Jaca:epagua recebeu grande nimero de visitantes

DIA DO AVIADOR

Aimogo de Confraternizagdo da Familia Aviatdria realizado no “La Tour”

,f ; - i

Cerimédnias civico-militares ‘fo-
ram levadas a efeito nas Organi-
zacOes do Ministério da Aeronau-
tica, desde o Amazonas até o Rio
Grande do Sul, para comemorar o
transcurso do “Dia do Aviadar”
— 23 de outubro — data em que
Alberto Santos-Dumont efetuou,
em Paris, o 1° v6o no “mais
pesado que o ar”.

Em Brasilia, o Presidente Er-
nesto Geisel esteve presente as
solenidades da entrega de con-
decoragdes da Ordem do Mérito
Aeronautico, ceriménia também
levada a efeito em todas as sedes
dos Comandos Aéreos Regio-

nais, na Escola de Oficiais Espe-

cialistas e de Infantaria de Guar-
da, em Curitiba, € no Centro de
Aplicacbes Taticas e Recomple-
tamento de Equipagens, em
Natal, RN.

No Rio de Janeiro, o ponto alto
das comemoragoes teve por pal-
co o Aeroporto de Jacarepagua,
onde se realizou um “show” aé-
reo " em . que tomaram parte:
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Os véos acrobaticos empolgaram a todos

avioes comerciais e militares;

para-quedistas do PARASAR,;

voos acrobaticos, com a partici-
pacao de Alberto Bertelli, cam-
peao sul-americano de acrobacia
aérea, das Esquadrilhas Coman-
dante Portugal Motta e Paulo

Vianna; e o véo de demonstragao
do Comandante Gustavo Wan-
derley. ) :

As empresas brasileiras de
transporte aéreo fizeram realizar
o ja tradicional almoco de confra-
ternizagao da Familia Aviatoria,

no Restaurante La Tour, localiza-
do no 347 andar do Edificio Clube
de Aeronautica. Foi uma reuniao
muito agradavel, no dia 17 de
outubro, com inicio as 12:00 ho-
ras para coquetel. As empresas
aéreas de grande porte, assim
como algumas das principais de
taxi aéreo, compareceram atra-
vés de seus Presidentes e de
varios Diretores, sendo que a
SATA veio com a sua Diretoria
completa. Depois de animada pa-
lestra durante os drinques, onde
era predominante a espontanea
camaradagem entre oficiais-
generais e oficiais-superiores da
FAB e os anfitrioes, empresarios
do transporte aéreo, foi servido o
delicioso almogo naquele am-
biente acolhedor e distinto do
restaurante giratério “La Tour”.
Tudo transcorreu muito bem e sé
depois das 14:00 horas é que os
participantes do almogo tro-
caram cumprimentos de despe-
dida, para retornarem as suas
atividades.
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INDUSTRIA AERONAUTICA

PROJETQ e Industria de tradicao,

‘conhecida por suas aeronaves

PRODUCAO ® que vem servindo a

aviacao civil e a Forca

APO|O TECN[CO ® Aérea Brasileira. Exportacéo.

Substanciais sub-contratos
para a EMBRAER.

A

sociedade construtora

AERONAUTICA NEIVA

S3o José dos Campos - Cx. Postal 247 /Botucatu - Cx. Postal 10/S3o0 Paulo/Brasil.




Grupo de participantes da V Reunido do Comité de Medicina das FAA

MEDICOS DE FORCAS AEREAS, AMERICANAS
EM REUNIAO NO RIO DE JANEIRO

O Tenente-Brigadeiro-do-Ar Antonio Geralao
Peixoto, Comandante Geral do Pessoal, presidiu a
solenidade de abertura da V Reuniao do Comité de
Medicina das Forgas Aéreas Americanas, levada a
efeito na manha de 9 de outubro, no Rio Othon
Palace Hotel. :

Na abertura dos trabalhos, usou da palavra o

Sessdo de Abertura. Saudagdo aos Delegados pelo Maj Brig
Francisco Lombardi. Na Presidéncia da Mesa, o Ten Brig
Antonio Geraldo Peixoto.

Diretor de Saude da Aeronautica, Major-Brigadeiro-

Médico Dr. Francisco Lombardi, ressaltando a im-.
portancia da medicina aeroespacial, dentro de um ’

quadro de novos conhecimentos cientificos, ao
acompanhar os avangos tecnoldgicos da aviagao.

Explicou o Diretor de Saude ser a finalidade do
Comité a de facilitar o intercambio de saber e
experiéncia relacionado com a seguranga e o bem-
estar individual e coletivo na Forga Aérea, o que
significa dizer: sua prépria eficiéncia.

“E acentuadamente benéfico — disse — o
efeito que as conquistas no campo das ciéncias
biomédicas aplicadas a atividade de Medicina
Aeroespacial tém exercido sobre todos os outros
ramos de atividades cientificas, em prol do desen-
volvimento e bem-estar, ndo fosse o bindmio saude-
doenga o objeto direto de sua atengao permanente”.

Falando em nome dos Estados Unidos e de-
mais paises presentes, o delegado da Forgca Aérea
Americana, Coronel-Médico Ensor Rodriguez Lopes
destacou a determinagdo dos paises-membros do
Comité, no sentido de serem encontradas solugdes
para os problemas aeromédicos que ainda oferecem
obtaculos a utilizagdo maxima de “nossos sistemas
aeroespaciais”. ' ,

Varias proposigoes objetivando um comporta-
mento comum no campo da medicina aeroespacial
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Sessao de Abertura. Palavras do Cel Ensor Rodriguez Lopes,
Delegado dos EUA

Grupo de participantes

Comissdo Organizadora da V Reunido do Comité de Medicina

das FAA
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foram estudadas pela V Reuniao do Comité de
Medicina das Forgas Aéreas Americanas.

Os Delegados dos Estados Unidos e Chile, Cel
Ensor Rodriguez Lopes e Comandante Wladimir
Rosales Berrueta, dissertaram sobre o emprego da
mulher nos servigos de Saude das Forgas Aéreas em
seus respectivos paises. O mesmo tema foi consi-
derado pelo representante da Forca Aérea da Vene-
zuela, Ten Médico Jaime Colombet Tovar.

Segundo os expositores, a presenga da mulher
no servigo militar e no exercicio das tarefas médicas
ou paramédicas a elas atribuidas tem demonstrado
o acerto da medida. : '

CHILE

O primeiro a explicar o aproveitamento da mu-
lher em atividades de salde e na condigao de militar
foi o Delegado do Chile, Comandante Wladimir
Rosales Berrueta. Naquele pais, as enfermeiras
militares sao recrutadas nas Universidades e na
Cruz Vermelha. No primeiro caso, elas sao nomea-
das Oficiais da Ativa, exercendo diversas atividades
médicas e paramédicas; no 2%, sao igualmente
nomeadas Oficiais, mas sao da Reserva. Num caso
ou noutro sao submetidas a treinamento militar
intensivo, fazendo cursos altamente especializados,
abrangidas matérias relacionadas com a Medicina
Aeroespamal como Evacuacao Aeromédica, Sobre-
vivéncia na Selva e outras similares.

Igual treinamento é exigido para as mulheres
que ingressam, como militares, nos quadros subal-
ternos. Elas sao recrutadas nos cursos de auxiliares
de enfermagem, iniciando sua carreira na graduagao
de cabo, podendo alcangar a de 1? sargento.

EEUU

O Delegado Americano, Cel Ensor Rodrlguez
Lopes, disse que, no seu pais, a mulher no servigo
ativo militar ja constitui uma tradigao historica, mas
que, na Forgca Aérea Americana, as oportunidades
estao limitadas a determinados servigos, havendo
uma preocupagao em nao permitir a sua presenca
em pragas de guerra. '

Esta restricao se deve as leis existentes no
pais, que proibem a participagdo da mulher em
missoes de combate. .

Além disso, é politica da Forga Aérea nao
colocéa-laem locais em que existam riscos de captu-
ra ou de dano fisico pelo |mm|go

Contudo, atualmente, o numero de mulheres '
em atividades na USAF soma 126074, correspon-
dendo a 13,2% do contingente.

Vérios estudos estao sendo complementados
para avaliar o treinamento e a utitizagdo da mulher
em atividades tradicionalmente ocupadas pelos
homens, tais como: reabastecedores aéreos, en- ~
genheiros de vbo, pilotos e navegantes.

Esforcos mais definidos e -definitivos estao
sendo feitos como parte de um programa de cinco
anos, que é conduzido pelo Laboratério de Investi-
gagoes de Medicina Aeroespacial de Writh, Pater-
son, Ohio.




000222.

Com este ntimero vocé disca um telegrama
para qualquer lugar do mundo, sem sairde casa
ou do escritorio.

Se vocé tem um telefone e quer enviar um telegrama
internacional, é so tirar o telefone do gancho.

Al, vocé comeca a usar a rapidez e a comodidade
do Fonegrama Internacional via Embratel.

Basta discar 000222 (a ligacao é gratuita) e vocé sera
atendido imediatamente por um funcionario bilingtie
que anota e repete a sua mensagem.

Pronto.

Logo depois o seu telegrama é enviado para o pais
de destino com toda a rapidez e eficiéncia.

- E vocé s6 recebe a cobranca 30 dias depois, na
sua conta telefonica.

O preco é o mesmo de um telegrama internacional
comum. |

Da proéxima vez que vocé for passar um telegrama
internacional, ndo va. Fique em casa ou no escritorio e
disque 000222: Fonegrama Internacional via Embratel.

@ 5) EMBRATEL
Empresa do Sistemma TELEBRAS

L&M




E bom mesmo que figuemos atentos a isso.

O petrdleo é deles também. Tem que chegar ao tempo
deles.

Qualguer economia que cada um de nds consiga fazer
uma simples gota que cada um de nds consiga poupar por
dia, se multiplicaré na garantia do combustivel de amanha.

Combustlvel deles.
Quem pensa respeita os 80.
'Economize gasolina.

PETROBRAS

PRONDELHG MAPEANAR PETROLEO BRASILEIRO S.A
EG FETEOLE® .
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" NOTICIAS INTERNACIONAIS

A_MISSAO “PIONEER” EM
VENUS

OLHO INTERNACIONAL NO
ESPACO

A concepcao artistica mostra a
Multi-sonda norte-americana
Pioneer (4 esquerda) e o Orbi-
tador aproximando-se de Vénus
para a realizagao de uma série de
detalhadas investigagdes do
enevoado planeta no final de
1978. O Orbitador, langado em
maio Gltimo, devera remeter
diariamente para a Terra foto-
grafias da espessa camada de
nuvens venusianas, das quais
serao compostos mapas (de
radar) da superficie de Vénus. A
Multi-sonda, a ser langada ao
espago em agosto proximo,
dividir-se-4 em cinco engenhos
de entrada, a cerca de 12 milhdes
de quilébmetros de distancia,
devendo ingressar ha atmosfera
do planeta em dezembro.
MedicOes da composicdo da
atmosfera venusiana também
serao remetidas a Terra até que o
engenho se queime pelo calor da
friccdo. O projeto é controlado
pelo Centro de Pesquisas Ames,
situado em Mountain View,
Estado da Califérnia. -

O Satélite Astrondmico Infra-
vermelho pesquisa O espago a
procura de novas informagdes
cientificas, segundo uma con-
cepcao artistica. Espera-se que a
espagonave, que sera lancada em
uma Orbita polar de 900 quild-

Olho internacional no espago
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metros, em principios de 1981,
venha a prestar valiosas contri-
buigbes aos conhecimentos
fundamentais do universo
durante sua missao que deverd
ter um ano de duragao. O
projeto vem sendo desenvolvido
conjuntamente pelos Estados
Unidos, Holanda e Reino Unido.

UPDATE Ill, O AVIAO MAIS
AVANCADO PARA COMBATE E
DETECGCAO DE SUBMARINOS

Sob um contrato de sete
milhdes de dblares assinado com
o Comando de Sistema Aero-
naval dos Estados Unidos, a
Lockheed-Califérnia  Company
estéd empreendendo a produgio-
piloto do prot6tipo do P-3C Orion
Update Ill. Serd modificada a
configuragdo do avido P-3, para
se conseguir a do Update lll, e
esta sera a terceira de uma série
de versbes melhoradas dos
avides anti-submarinos de
combate P-3C Orion de longo
alcance que a Lockheed vem
desenvolvendo desde 1972.

O protétipo deverd ser entre-
gue & Marinha dos Estados
Unidos em margo de 1980 e, ja a

_partir de setembro do mesmo

ano, serao iniciadas as entregas
dos Update Il da produgao
normal.

A nova versao incorporara um
novo dispositivo acustico para
analisar sons captados do mar,
um novo receptor “sonobuoy”
que capta sons transmitidos por
“sonobuoys’, aparelhos de
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escuta que se deixam cair ao
mar. Também serad introduzido
melhoramento no sistema de
controle ambiental, a fim de
proporcionar maior comodidade
a tripulagdo. Outros melhora-
mentos: aumento da capacidade
de memoéria do- computador,
maior alcance na detec¢ao acus-
tica e maior precisdo na sua
orientagdo; novo sistema infra-
vermelho de deteccdo, que
permite a localizagao do objetivo
pelo calor desprendido (sem que
se dé a conhecer a presenga do
aviao); um sistema de referéncia
que calcula eletronicamente a
‘posigcao dos “sonobuoys” (bodias
detectoras de sons) na agua, e,
finalmente, o sistema “Harpoon”
de projetis guiados disparados
pelo Update lli contra objetivos
em terra ou no mar e localizados
a uma distancia de 96 quilé-
metros. i

ESTUDO DOS OCEANOS

A concepgao artistica da foto
ao lado mostra o satélite norte-
americano Seasat em 6rbita polar
sobre o Estado do Alasca. O
engenho espacial transporta
instrumentos destinados ao
estudo dos oceanos do mundo,
de uma altitude aproximada de
800 quildmetros. Sua trajetoria
planejada o faz descrever 14

voltas ao globo terrestre por dia, 2 R R A, PR
proporcionando uma cobertura
de 95 por cento dos mares a cada
periodo de 36 horas. O projeto é
operado pelo Laboratério de
Jatopropulsdo de Pasadena,
Califérnia, EUA.

TREINAMENTO DA

Dra. Margareth Rhea Sgddo_n ASTRONA UTA

A norte-americana Dra. Mar-
garet Rhea Seddon, candidata a
astronauta, segura firmemente
as alcas de seu péara-quedas
(foto) durante uma amerissagem.
Ela se submetia a um treino de
salvamento na Base Aérea de
Homestead, na Flérida. A Dra.
Seddon, Icirurgia de! 30 anos de
‘idade, & uma das seis mulheres
norte-americanas que estao
sendo submetidas a intenso
treinamento para astronautas, a
fim de participarem do projeto do
“Shuttle” Espacial dos EUA.

T ——




eletro-eletrdnica da América
Latina, a Philips Brasileira tem
mais de meio século de exis-
téncia. Fundada a 28 de julho

em praticamente todos os
ramos do setor, mobilizando
em suas 13 unidades indus-
triais, 25 unidades de venda,
18 oficinas proprias de assis-
téncia técnica, depositos e
escritorio central, localizados
em diversos estados, cerca de

Da producgdo de equipa-
mentos de telecomunicacéo
a fabricacdo pioneira de
componentes, como transisto-
res e circuitos integrados
lineares, passando por lAmpa-
das, fieiras de diamantes,
eletrodomésticos, discos e
fitas magnéticas, a Philips
Brasileira situa-se na vanguar-
da de alguns dos programas
mais ambiciosos da politica
| econdmica do pais, inclusive
i substituindo importacdes.
|
!

Maior complexo da industria

de 1924, a empresa atua hoje

18 mil funcionarios brasileiros.

UMA

INDUSTRIA

VANGUARDA

No comércio exterior,
expande exportacdes, contri-
buindo para melhorar nossa
balanga comercial.

No campo tecnoldgico,
desenvolve produtos e pro-
cessos, transfere, absorve e
implanta novas técnicas.:

No dominio da politica de
integracdo nacional,descentra-
lizou seu parque fabril na
direcdo do interior de Sao
Paulo e dos programas de
industrializacdo do Nordeste
e da Amazoénia.

No campo social, proporcio-
na amplos beneficios aos seus
funcionarios, inclusive suple-
mentacdo da previdéncia,
através da PSS - Associacdo

Philips de Seguridade Social.

Nos projetos de base, parti-
cipa do programa nacional de
telecomunicacdes e atua
como grande fornecedora de
equipamentos de sua marca
nos campos da mineracdo, da
siderurgia, do petréleo, da
educacdo, da saude, da pes-
quisa cientifica e do controle
do meio-ambiente.

Uma empresa que acompa-
nhou passo a passo o cresci-
mento industrial do Brasil e,
em muitos casos, criou condi-
cOes para que esse desenvol-
vimento se desse da maneira
mais harmonica possivel, tem
que ser grande hoje.

Na verdade, a Philips tem a
dimenséo que o progresso do
pais exigiu dela.

Z PHILIPS
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O Heércules transporta até baleia...

O novo radar do aviao 7F-18

31

C-130 TRANSPORTA BALEIA

“Orca”, a rutilante estrela do
filme “A Baleia Assassina’, mu-
dou de Holiywood para o Japéo,
ou methor para o seu novo lar
perto de Osaka, um moderno
complexo de vida animai conhe-
cido como “World Safari Park".
A ilustre viajante requereu cuida-
dos especiais para o seu trans-
porte, pois além de grande e vo-
lumosa - sete metros de com-
primento e quatro toneladas de
peso — ndo poderia passar mais
de 24 horas fora de seu ambien-
te natural. O percurso Sédo Fran-
cisco-Toquio foi coberto numa
aeronave “747", e a etapa final
Toquio-aeroporto de Shimarama
reclamou a utilizagdo de um
Lockheed Hércules C-130, que
alia a grande capacidade de
transporte & versatilidade de ope-
racdo em pistas curtas. Somente
assim ““Orca’ conseguiu chegar,
com conforto e rapidez, & Terra
do Sol Nascente e das cerejeiras.

RADAR POSSANTE

O ultra-sofisticado radar do
novo aviao de combate F-18
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Hornet é preparado para os
testes de voos nas instalagdes da
fabrica Hughes Aircraft, em
Culver City, na Califérnia. O
sistema ar/ar/ar-terra destina-se
a proporcionar cobertura de radar
em todas as altitudes e em
todas as condigbes, a fim de
permitir ao piloto disparar uma
variedade de cargas de artilharia
contra alvos fixos ou em movi-
mento. O F-18 vem sendo desen-
volvido para utilizagao pela
Marinha e pelo Corpo de Fuzi-
leiros Navais dos Estados Unidos

ELETRICIDADE GERADA
NO ESPACO

A concepcao artistica da foto
mostra uma usina de energia
solar, do tamanho de uma
pequena cidade, sendo cons-
truidd no espaco. Coiocado em
orbita sincrénica estacionaria, a
cerca de 36 mil quildbmetros de
distancia da Terra, esse satélite
artificial seria banhado pela luz
do Sol 99 por cento do tempo.
Ele faria os raios solares gerarem
eletricidade, a qual seria transmi-
tida a antenas terrestres. Os
técnicos do projeto calculam que
umas 45 wusinas desse tipo
seriam capazes de igualar a atual
capacidade geradora de eletrici-
dade dos Estados Unidos, libe-

Usina de Energia Solar no Espago

rando o carvao, o petrdleo e seus
derivados para outros usos.

OUVIDOS PARA O UNIVERSO

O VLA (Very Large Array),
descrito como o mais sensivel e
potente radiotelescopio do
mundo, encontra-se em constru-
¢20 em uma remota area desér-
tica do estado norte-americano
do Novo México. O conjunto em
forma de “Y”, abrangendo 27
antenas gigantes, devera alcan-
gar maior niumero de ondas de
radio procedentes do espago
sideral e distinguir entre elas

com maior precisao do que os
dispositivos atualmente em uso.
Os bragos da nova instalagéo
atingem respectivamente 21, 21 e
19 quildmetros de extensio. Sua
conclusao estad prevista para o
inicio de 1981.

ENERGIA SOLAR

Na ilustragcdo aparece o
desenho de uma asa para captar
energia solar a bordo do veiculo
da NASA, para vbos de trans-
bordo entre a Terra e uma esta-
¢30 espacial em 6rbita (Space
Shuttle), cujo vdéo orbital de

O VLA'— o mais sensivel e potente radiotelescdpio do mundo

__ Concepgéao artistica

r
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prova sera realizado em novem-
bro de 1980. A Lockheed M.is-
siles & Space Company, de
Sunnivale, Califérnia, recebeu
um contrato de 2.7 milhdes de
dblares para desenvolver e
entregar a asa experimental em
maio de 1980. De 32 metros de
comprimento por quatro metros
de largura, a asa ficara dobrada e
guardada no compartimento de
carga do veiculo durante a deco-
lagem; ja durante o vOo a asa se
estendera e se contraira diversas
vezes para testar seu funciona-
mento. Estendida e coberta com
células solares, os 82 modulos
elétricos da asa convertem
energia do Sol em 12.5 quilo-
watts de energia. Para a expe-
riéncia somente trés modulos
estardo ativos. A demongstracao
marcara O primeiro passo con-
creto para se produzirem grandes
quantidades de energia no
espago.

-

Submarino nuclear Bremerton

SUBMARINO NUCLEAR

Cerca de 15000 pessoas estive-
ram presentes a cerimbnia de
langamento ao mar do submarino
nuclear norte-americano, de alta

"“Space Shuttle” com uma "“asa’ para captar energia Solar

velocidade, “Bremerton”, nos
Estaleiros de Groton, estado
norte-americano de Connecticut.
Medindo 110 metros de compri-
mento, o “Bremerton” (foto) € o
sexto de sua classe construido
pela General Dynamics, dos
EUA. .

TESTE DO CRUISE

Um missil Cruise Tomahawk
(foto) é disparado de seu sistema
de langamento montado sobre
um trailer, a fim de dar inicio a
um voo de teste de varias cente-
nas de quilébmetros, desde Point
Magu, na Califérnia. O novo ar-
mamento, com quase seis me-
tros de comprimento, esta sendo
desenvolvido pela General Dyna-
mics, para a Forca Aérea e Mari-
nha dos Estados Unidos.

Disparo de um missil Cruise Tomahawk




~ AENGENHARIA
BRASILEIRA VAI FAZER
AEROPORTO NA EUROP.

O Aeroporto do Funchal, na llha da Madeira, um dos principais centros turisticos da Europa, vai
ser ampliado. Motivo: dota-lo de novas instalagdes de pouso e decolagem e dos equipamentos
necessarios para dar as aeronaves condicdes perfeitas de seguranga.
Uma tarefa gigantesca, envolvendo complexos problemas de engenharia. Tanto que, na
concorréncia aberta pelo governo portugues participaram dezoito das maiores empresas mundiais especnallzadas
em aeroportos, reunidas em consorcios de firmas da Alemanha, Estados Unidos, Franga, Inglaterra, Italia e Holanda.
E a vencedora: a Hidroservice - Engenharia de Projetos Ltda., uma empresa brasileira que nada
fica a dever a suas congéneres internacionais, COmo provam as Concorréncias
ganhas e pré-qualificacdes obtidas na Europa, Africa, América Latina e Orienté Médio.
Uma empresa CUJa equipe conseguiu contestar o velho ditado de que santo de casa ndo faz milagre,implantando, -
em plena selva amazonica, o Aeroporto Internacional de Manaus e equipando ‘
o Rio de Janeiro com um dos mais modernos complexos aeroportuarios do glopo. Planejamento - Projeto - Gerenciamento de Obras
Esta mesma equipe, agora, atravessa o Atlantico para, liderando um consorcio
com o escritorio portugﬁes lgrofessor Engenheiro Edgar Cardoso, elaborar H l DROSERVICE
um projeto de engenharia da mais alta responsabilidade, atestando, pela confianga | Engenharia de Projetos Ltda.

' i i R Celso, 235 - 04119 - 540 Paulo - Brasil
demonstrada pelos europeus-em sua capacidade, que santo de casa faz milagres T Al Sl R0 B0 S o~ Bl
dentro e fora dela Brasilia - Rio de Janeiro - Belo Horizonte - Salvador -

Basta conhecer o assunto. Como a HIDROSERVICE. . : e Bt s S M i B i
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NOTICIAS DA AERONAUTICA

ENCERRADO O XXIV PAIM

Com solenidade levada a efeito
dia 23 de outubro, na Base Aé-
rea de Santa Cruz, encerrou-se o
XXIV Pentatio Aeronautico Inter-
nacional Militar — PAIM.

No cébmputo geral, a Suécia
‘sagrou-se campea com 13.601.5
pontos. O 2? lugar coube ao Bra-
sil, com 13.224.5; o 3° a Norue-
ga, com 12.505; o 4° & Finlandia,
com 11.643.5; o 5° a Espanha,
com 11.167; o 6° a Dinamarca,
com 9.954; e o 7° ao. Uruguai,
com 9.661 pontos.

Tomaram parte no XXIV Penta-
tlo equipes da Banglabesh, Co-
réia do Sul, Dinamarca, Espanha,

Finlandia, Italia, Noruega, Hun- .

gria e Uruguai e observadores da
Argentina e do Chile.

DECRETOS PRESIDENCIAIS

O Presidente da Republica
concedeu transferéncia para a
Reserva Remunerada aos Coro-
néis-Aviadores: Cleorys Maia
Dallalana, Méario Joaquim Dias e
José Carlos Candido Gomes e
Tenente-Coronel-Aviador  Célio

QOutro Decreto

Carmo.
transferiu para a Reserva Remu-
nerada o Tenente-Coronel-Mé-
dico Epitacio Ibiapina Parente.

Brasil

REVISTA AERONAUTICA

setembro, 0 1000° salto de bordo
de um avido Bandeirante C-95A,
do 2° Esquadrao do 2° Grupo de
Transporte. Este salto concreti-
za mais uma realizagao da indus-
tria aeronautica brasileira, com
uma aeronave projetada e desen-
volvida no Pais, empregada ope-
racionalmente no transporte de
carga e/ou tropa e no langamen-
to de para-quedistas. O salto nu-
mero mil foi assistido pelo Co-
mandante do Comando de Trans-
porte Aéreo, Major-Brigadeiro-
do-Ar Rodolfo Becker Reifsch-
neider, e pelo Comandante da V
Forga Aérea de Transporte Aéreo,
Brigadeiro-do-Ar Octavio Julio
Moreira Lima.

Na ocasiao, o Comandante do
COMTA fez entrega ao Coman-
dante da Brigada de Para-quedis-
tas de uma placa comemorativa.

Foi o préprio General- Pam-
plona quem, no dia 3 de julho de
1978, participou do 1° langamen-
to de para-quedistas dessa aero-
nave.

FAROL EM AEROPORTO

ATOS DO MINISTRO

O Ministro Araripe Macedo de-
signou: o Coronel-Médico Ro-
binson Veloso para o cargo de
Diretor do Hospital de Aeronau-

tica dos Afonsos; o Tenente-Co-

ronel-Aviador Emanuel Augusto
de Oliveira Serrano para o cargo
de Comandante do 6:° Esqua-
drao de Transporte Aéreo; o Co-
ronel-Aviador Mauro José Miran-
da Gandra para o cargo de Co-
mandante do Grupo de Transpor-
te Especial; o Coronel-Aviador
Odin Leandro e o Tenente-Coro-
nel-Especialista em Aviao Alceu
Raul da Conceicao para Oficiais
de seu Gabinete.

1000° SALTO DE UM
BANDEIRANTE

O Comandante da Brigada de
Para-quedistas, General Fernan-
do Valente Pamplona, realizou,
no Campo dos Afonsos, dia 13 de

Um helicoptero UH-IH, do 4°
Esquadrao Misto de Reconheci-
mento e Ataque, efetuou o trans-
porte de um farol rotativo, para
ser instalado sobre a torre de
controle de trafego aéreo do Ae-
roporto de Bacacheri, em Curi-
tiba.

A medida e resultado de vanas
providéncias que estdo sendo to-
madas pelo Comando da Escola

O General Fernando Valente Pamplo-
na recebe do Maj Brig do Ar Becker
uma placa comemorativa de 1000° sal-'
to de Bandeirante.
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de Oficiais Especialistas e de In-
fantaria de Guarda, no sentido de
tornar possivel, dentro de alguns
dias, a operagao de pouso no-
turno naquele Aeroporto, quan-
do, por motivo de forga maior,
nao puder ser utilizado o Aero-
porto Afonso Pena, daquela Ca-
pital.

OBRAS DO BRIGADEIRO
LYSIAS

Com a presenca de todos o0s
Oficiais-Generais da Aeronauti-
ca, da area de Brasilia, o Ministro
Araripe Macedo recebeu, do Go-

vernador do Estado de Goias, lra-
puan Costa Junior, os primeiros
exemplares, reeditados pelo Go-
verno-daquele Estado, das obras
do Brigadeiro Lysias Augusto
Rodrigues, um dos pioneiros do

Correio Aéreo Nacional.

PAISAGEM LUNAR DOADA AO
MUSEU

Em solenidade levada a efeito
no Museu Aeroespacial, em Ma-
rechal Hermes, o Comandante do
{1l Comando Aéreo Regional fez
entrega da obra ‘“Paisagem Lu-
nar’. — a Lua vista pelo outro
lado do espectro — de autoria do
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Dr. Sansado Campos Pereira,
Presidente da Sociedade Brasi-
leira de Belas Artes.

Na ocasiao, o Diretor do Mu
seu Aeroespacial agradeceu a
oferta, elogiando seu autor pela
feliz inspiracao.

FUNDO DE SAUDE DA
AERONAUTICA

Portaria ministerial aprovou ©
Regulamentc do “Fundo de Sau-
de da Aeronautica” que tem por
finalidade estabelecer
mentos para utilizagdo de seus
recursos na prestagdo de assis-
téncia médico-hospitalar aos de-
pendentes dos militares da Aero-
nautica.

procedi-

O Prefeito Marcos Tamoyo, do Rio de Janeiro, inaugu-
rou, dia 18 de setembro, na llha do Governador, a Escola
Municipal Eduardo Gomes, situada na Rua Gaspar Maga-

lhaes, no Jardim Guanabara.

Escola Eduardo Gomes

Ao ato estiveram presentes a Secretaria #unicinal de
Educacao, Professora Terezinha Saraiva, o Marechal-do-Ar
Eduardo Gomes, o Ministro Araripe Macedo e grande nimero

de autoridades civis e Oficiais-Generais e Superiores




Vista geral do conjunto de seis edificios, a Rua Santa Clara 431, sendo que trés blocos, com um
total de 144 apartamentos, foram entregues a associados da CHICAER :

A CARTEIRA HIPOTECARIA E
IMOBILIARIA DO CLUBE
ENTREGA NOVOS EDIFICIOS

Este ano a CHICAER — Cartei-
ra Hipotecaria e Imobiliaria do
Clube de Aeronautica — subli-
nhou muito bem as suas ativida-
des em beneficio dos associa-
dos, tendo conseguido entregar
224 apartamentos novos. No dia

28 de setembro foi inaugurado o
bonito prédio situado em Copa-
cabana, & Rua Mascarenhas de
Moraes 191, contando com 80
unidades residenciais compos-
tas, cada uma, de sala, trés quar-
tos, dois banheiros sociais, de-

pendéncias de empregada e gara-
gem. A localizagdo, muito apra-
zivel, proporciona uma vista inve-
javel, inclusive sobre o mar.

A Rua Santa Clara 431, foram
entreques 144 apartamentos no




dia 14 de outubro, todos da mes-
ma categoria do outro edificio ja
citado. Apenas estas 144 unida-
des se acham distribuidas num
conjunto de trés prédios, cada
um com 12 andares.

As inauguragOes desses edifi-
cios da CHICAER tiveram am-
biente festivo, animado por exce-

AU ey
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A bonita vista sobre o mar

lentes coquetéis, que contaram
com o0 comparecimento do Presi-
dente do Clube de Aeronautica,
Major-Brigadeiro-do-Ar -RR Fran-
cisco Bacha, do Diretor da CHi-
CAER, Brigadeiro-do-Ar RR
Ubaldo Tavares de Farias, do
Presidente da Companhia cons-
trutora, Engenheiro Joao Macha-
do Fortes, de varios Diretores do

Edificio @ R. Mascarenhas de Moraes, 191

Clube de Aeronautica, bem como
dos s6cios da CHICAER contem-
plados com os apartamentos,
acompanhados de pessoas de
suas familias.

A reportagem da Revista Aero-
nautica presenciou os aconteci-
mentos e, dessa maneira, algu-
mas fotos ilustram esta noticia.

Um detalhe da entrada do prédio situado @ Rua Mascarenhas de Moraes




A NEIVA NO MUSEU AEROESPACIAL

A Sociedade Construtora
Aeronautica Neiva tem lugar de
destaque no Museu Aeroespacial
do Campo dos Afonsos, no Rio
de Janeiro, Os avides da Neiva
fazem parte do grande acervo
adquirido para o Museu.

O Museu Aeroespacial foi
inaugurado no dia 18 de outubro
de 1976, depois de quase 3 anos
de trabalho que incluiram a
restauragdo dos prédios (o
audiovisual histérico, exibido
pelo Museu aos seus visitantes,
mostra que, naquela época, os
hangares destinados a exposigao
estavam, literalmente, caindo
aos pedagos), simultaneamente
com a coleta de acervo, restaura-

¢ao de avides, motores, armas e.

outras pegas museoldgicas. O
Campo dos Afonsos foi esco-
Ihido para a instalagcao do Museu
por motivos bastante 6bvios. Ele
é_lo bergo da Aviagao Militar bra-
sileira.

A construgao do Campo dos
Afonsos teve inicio em 1919,
quando foi criada a Escola ‘da
Aviagao Militar, que permaneceu
com este nome até 1941, data do
surgimento da FAB (Forga Aérea
Brasileira). De 1941 a 1969, a
Escola continuou nos Afonsos,
sendo conhecida entdo como
Escola de Aeron&utica. A partir
de 1969 ela foi transferida para
Pirassununga, em Sao Paulo,
onde, hoje, como Academia da
Forca Aérea (AFA),treina pilotos
militares.

Sem nenhuma bajulagao, ou
ufanismo patriético, nado é
demais dizer que, hoje, o Museu
Aeroespacial se tornou - um
verdadeiro exemplo de organiza-
cao, beleza estética e perse-
veranca. O fator da beleza esté-

tica é prioritario para um museu,
principalmente se levarmos em
conta que a aviagdo nao &€ um
tema que consegue atrair, com
facilidade, a atengao do publico
em geral. O Major José Maria
Monteiro teve consciéncia disto
e, mesmo assim, conseguiu fazer
do local uma atragdo para qual-
quer tipo de publico.

O prédio do Museu Aeroespa-
cial tem 2 andares. Embaixo
encontram-se 38 avides em
exposi¢ao, distribuidos entre 3
hangares. No momento, mais 9
aeronaves estao sendo recons-
tituidas para entrar no Museu. As
salas dos Pioneiros, dos Invento-
res, do 1° Grupo de Aviagao de
Caga, de Arte, de Projecao e do
primeiro Ministro da Aeronau-
tica, Dr. Salgado Filho, ficam no
andar superior. O Museu tem,
ainda, uma Sala de Armas e outra
de Motores Aéreos. :

Entre os avidbes da Neiva
expostos no Museu, 0s mais
relevantes sao: o protétipo do
T-25 1830; o “Paulistinha”,
também um protétipo, que fez
parte de um lote de 20 avides do

mesmo tipo, adquirido pela FAB:

— este aparelho foi utilizado de
1955 a 1973, para missdes de
ligagcao, além de observagao e
regulagem de bombardeio; o
prototipo do Regente “Elo”, que
estd no Museu, serviu para
missbes de cooperagao com
tropas terrestres e voou de 1967
a 1975.

De extremo valor histérico e
até saudosistas sao as réplicas
perfeitas do “14 Bis” (1906) e do

“Demoiselle” (1909), de Santos- .

Dumont. A gente fica olhando
sem saber como alguém conse-
guia voar numa coisa daquelas,
nao esquecendo que, no inicio

REVISTA AERONAUTICA

do século, estes aparelhos eram
0 maximo em matéria de tecno-
logia aerondutica. De Santos-
Dumont o Museu possui,
também, inumeros documentos -
e objetos pessoais — uma

maquete da “Asa Delta”, por ele

construida, com a mesma aerodi-

namica do atual “Concorde” e um

de seus indefectiveis chapéus

Panama. Estes objetos estdo na

Sala dos Inventores, juntamente

com o valioso acervo do aero-

nauta Augusto Severo. Na Sala

dos Pioneiros destaca-se a

decana da aviagao brasileira,

Anésia Pinheiro Machado que,

com apenas 18 anos de idade, em -
1922, foi a primeira mulher a

fazer a travessia Rio-Sao Paulo,

pilotando sozinha o avido francés

Caudron G-ll. Outro  aviao

importante do Museu é o utili-

zado pelo 1° Grupo de Aviagao de

Caca, na Campanha da ltalia, da

2% Guerra Mundial — o P-47,

Unico usado para combate pelos

pilotos brasileiros.

O due mais impressiona no
Museu Aeroespacial é o trabalho
de recuperagao dos avides que la
chegam, muitas vezes quase
destruidos, faltando partes
inteiras, alguns incendiados, um
verdadeiro ferro-velho irrecupe-
ravel para olhos leigos. Este
trabalho é executado por uma
equipe especializada de técni-
cos, pesquisadores, desenhistas
e musedlogos, pois alguns dos
avides sao tao antigos que reque-
rem muita pesquisa para chegar a
um resultado o mais apurado
possivel.

Na Sala do 1° Grupo de
Aviagao de Caga da Campanhada
Italia, a parafernalia de objetos,
fotografias, armas, uniformes, e
até poesias escritas por pra-
cinhas brasileiros, desperta a
sensibilidade dos visitantes. -
Numa foto do acampamento
(extremamente primitivo e
desconfortavel) de guerra, uma
placa mostra que até em situa-
¢Oes tao dificeis o brasileiro nao
perde o0 seu senso de humor —
“Waldorf Astoria” era o nome da
barraca. O emblema escolhido
pelos nossos aviadores também
nao foi menos irbnico — era o

desenho de um avestruz (bicho

gue come de tudo, lembrando a
péssima alimentagcdo dos pra-
cinhas durante a guerra), car-
regando uma metralhadora, com
os dizeres — “Senta a Pua”.
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Cornheca dois financiamentos
muito bem identificados.

Agora, vocé ndo esta mais sozinho na hora de comprar o seu avido.
Pode contar, por exemplo, com a ajuda das instituicées financeiras do |
Sistema Nacional de Crédito Rural (agentes financeiros do Banco Central) ‘
ou da carteira agricola do Banco do Brasil. E se vocé ndo é agricultor ou
pecuarista, e por isso ndo se enquadra nas exigéncias das carteiras agrico- |
las, é s6 procurar um Revendedor Embraer. Pelo plano especial de finan- i
ciamento a longo prazo, vocé compra o seu monomotor ou qualguer !
outro aviao da Embraer. Entre em contato hoje mesmo com um desses |
financiamentos. Com o Banco do Brasil, Banco Central e toda a rede de }
Revendedores Embraer do seu lado, o transporte mais rapido, econbmico

|
J
3
|
|
|
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e confortavel que existe ficou sendo também o mais féacil de comprar.

REVENDEDORES EMBRAER: AEROMOT: TEL. 42-1444 - PORTO ALEGRE, RS; AEROTAXI CANARIO: TEL. 242-8080 - BRASILIA, DF:
AR: TEL. 70-4496 - SAO PAULO, SP; EMBRASA: TEL. 298-5279, SAQ PAULO, SP; INA: TEL. 52.1533 - CURITIBA. PR J.P. MARTINS: TEL' ‘ E M B R A E F-'I
298-8837 - SAO PAULO, SP; LIDER: TEL. 441-4700 - BELO HORIZONTE, MG; MARTE DE AVIACAO: TEL. 299-2033 - SAO PAULO, SP- EVPRESA BRASILEIRA DE AERONALTICA S A
MOTORTEC: TEL. 263-5377 - RIO DE JANEJRO, RJ; PLUMA: TEL. 441-5044 - BELO HORIZONTE, MG; TACAPE: TEL. 4-1154 - CAMPO O dinheiro que vocé aplica rum aviao,
GRANDE,MT; TABC: TEL. 234-4245 - UBERLANDIA, MG; UTA: TEL. 261-2333 - GOIANIA, GO. volta voando.




