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EDITORIAL

O QUE 0S SOCIOS DO

CLUBE DE AERONAUTICA

PRECISAM SABER

Depois de inaugurada a2 nova sede social do Clube de
Aeronautica, a Diretoria desta entidade de classe compre-
endeu que era obrigatério conseguir sem tardancga a receita
necessaria para cobrir a despesa decorrente da entrada em
funcionamento das novas instalagbes. A hipdtese de o
Clube explorar diretamente o Restaurante Panoramico-Gi-
ratério do ultimo andar, os trés pavimentos do Hotel e o
Restaurante do 2° andar e seu mezanino ficou desde logo
afastada pela sua evidente impraticabilidade. Dai as con-
corréncias que foram abertas e os resultantes contratos
firmados com organizagbes especializadas e possuidoras
de privilegiada tradigdo no ramo. Dessa maneira, em
espago de tempo relativamente curto, tanto o Restaurante
do 2° andar, inclusive o mezanino, assim como o Hoiel,
ocupando os 5°, 6° e 7° andares, foram abertos ao quadro
social do Clube de. Aerondutica e ao publico tamtéin,
tendo em vista o elevado custo operativo e a grande
capacidade das instalagdes. Quanto ao Restaurante Pano-
ramico-Giratério do Ultimo andar, a sua estréia esta previs-
ta para fins de margo, quando acontecera um jantar-benefi-
cente promovido por distinto grupo de patronesses da
cidade do Rio de Janeiro.

Sabemos perfeitamente que muitos dos nossos asso-
ciados nao compreendem oS pregos e a presenga do
publico nas citadas dependéncias deste Clube. Isto, po-
rém, representa um imperativo a que nao puderam escapar
também as entidades congéneres como o Clube Naval e o
Clube Militar. Nao é possivel manter um Restaurante em
funcionamento apenas com a escassa freqiéncia dos
membros do quadro social. Os custos de operagao e
manutengao bastante elevados, além da grande oferta de
lugares, conduzem naturalmente & abertura que teve de ser
feita. No Restaurante, os socios do Clube gozam de um
abatimento de 20% e no Hotel de 30% sobre o prego das
refeicbes ou das diarias, respectivamente. Assim, pois, na
sede nova o associado faz a sua refeicao de almogo
composta de pratos variados frios e quentes, inclusive
sobremesa, por apenas quarenta cruzeiros. A hospedagem
no Hotel Ambassador Santos-Dumont, em apartamento
dotado de ar condicionado, televisdo e musica estereoféni-
ca, sai por trezentos e cinqienta cruzeiros a diaria para
casal, ja computados os 30% de redugdo. Podem muitos
argumentar que esse prego é elevado, em confronto com o
padrao de vencimentos dos Oficiais da FAB, mas convém
lembrar que se trata de um hotel de classificagdo de “5
estrelas”, havendo a opcao da sede desportiva, onde a

diaria em apartamento para casal custa somente cento e
trinta cruzeiros. E evidente, porém, que o conforto nao
pode ser o mesmo. Alids, a partir de margo, .o Hotel
Correio Aéreo Nacional vai entrar em substancial reforma,
para melhor atender aos nossos companheiros e seus
familiares. :

O- Restaurante Panoramico-Giratério, arrendado pela
Brastur, associada a um grupo da Alemanha Ocidental
especializado no ramo, vai constituir-se em ponto de
grande atragao 1iuristica, e possui decoragdo e servigo
compativeis com a mais requintada categoria internacio-
nal. Por isso mesmo o prego das refeigoes estara situado
na faixa dos restaurantes do mesmo género existentes no
mundo, encontrando-se a Diretoria do Clube de Aeronauti-
ca empenhada em obter um desconto para os sécios.

Sao inevitaveis certos comentarios a prop6sito de que a
nova sede desta agremiagao de classe, sem duvida impo-
nente, luxuosa e confortavel, ndo atende & maioria dos
associados, em virtude dos precos, principalmente da
diaria do hotel. Mas, que alternativa restaria ao Clube, uma
vez que tem de fazer face, por seus préprios recursos, a
todos os compromissos financeiros, 'sem contar com
nenhuma subveafo? Ja vai longe o tempo em que os
déficits periédicos do Clube de Aeronautica eram cobertos
generosamente pelo nosso Ministério. A nossa Diretoria

- lembra-se perfeitamente dessa época, mas jamais gozou

desse beneficio, uma vez que somente a Revista Aeronau-
tica tem recebido certa ajuda. Para pagar as contas do
Clube com pontualidade, como vem sendo feito, foi preci-
so por em préatica a imaginagao criadora e toda a capacida-
de administrativa, a fim de gerar receitas compativeis com
as crescentes despesas da agremiagao. Os nossos asso-
ciados poderao gozar de maiores regalias & medida em que.
os recursos financeiros do Clube forem crescendo, com a
judiciosa exploragdo de todas as facilidades existentes na
nova sede, tudo de acordo com as providéncias postas em
execugao pela atual Diretoria.

Vamos, pois, juntar estorgos pelo continuado sucesso do
Clube de Aeronautica. Ja conseguimos, partindo a»enas
dapossedo terreno, levantar o mais alto e moderno edificio
do Rio de Janeiro, onde possuimos dez andares, inclusive
o primeiro Restaurante Panoramico-Giratério da América
do Sul. O resto vira. E apenas uma questao de tempo.

Majdr-Brigadeiro RR Raphael Leocadio dos Santos



A Administragado Nacional de
Aeronautica e Espaco dos Esta-
dos Unidos (NASA) — respon-
savel pelo lancamento do iabo-
ratério cientifico a ser colocado
em oOrbita, em dezembro de 1980,
pelo taxi espacial — divulgou o
nome dos seis cientistas norte-
americanos e quatro europeus,
inclusive uma mulher, que con-
correrdao como finalistas a dois
lugares a bordo do que sera a
primeira missao do Laboratério
Espacial, depois de um periodo
especial de treinamento.

Os finalistas sdo: Ann Whita-
ker, de 38 anos, fisica do Centro
de Voos da NASA em Huntsville,
Alabama; Graig Fischer, de 40
anos, Palm Desert, Califérnia; o
fisico e ex-servidor da NASA
Michael Lampton, de 36 anos,
astrofisico da Universidade da
Califérnia, em Berkley; Robert
Menzies, de 34 anos, fisico
especializado em assuntos
atmosféricos, do Laboratério de
Propuls@o a Jato da NASA, em
Pasadena, Califéornia; Byron
Lichtenberg, de 29 anos, en-
genheiro biomédico do Instituto
de Tecnologia de Massachus-
setts, Cambridge, e Richard Ter-
rile, de 28 anos, cientista para as
questdes planetarias no Insti-
tuto de Tecnologia da Califérnia,
Pasadena.

A Ageéncia Espacial Européia
(AEE), que constréi o labora-
torio espacial, em cooperacao
com a NASA, anunciou também

- o nome dos seus finalistas, em

'S

Paris:

Franco Malerba, de 31 anos,
engenheiro em eletrénica, ita-
liano, que trabalha em Mildo;
Uls Merbold, de 36 anos, pes-
quisadorde Stuttgart, Alemanha
Ocidental; Claude Nicollier, de
33 anos, piloto e cientista suigo,
que trabalha para a AEE na
Holanda, e Wubbo Ockels, de 31
anos, fisico holandés, que tra-
balha na Universidade de Gro-
ningen.

O treinamento ser& no Centro
de Véos Marshall e na Europa,
sob a orientagéo da Organizagao
de Integragao e Coordenagéo de
Carga Util do Laboratério Espa-
cial, da AEE.

O taxi espacial sera tripulado

O italiano Franco Malerba é examinado sob o controle de especialistas, no Instituto -
de Medicina de Aviagao da RAF em Farnborough, onde foram examinados os

finalistas europeus.

FINALISTAS CONCORREM
A MISSAO ESPACIAL DA NASA

por trés astronautas norte-
americanos. Os especialistas
nao serao adestrados - como
astronautas, mas realizardo
experiéncias a bordo do médulo
do laboratério — um grande
cilindro de quatro metros de
didmetro por quase trés de
comprimento, equipado com
banquetas e instrumental para
analise de dados cientificos,
além de uma plataforma adi-
cional destinada a instrumentos
que devem ficar diretamente
expostos no ambiente espacial.

Os técnicos levarao a cabo
72 experiéncias sobre fisica
estratosférica e da atmosfera
superior, elaboragao de mate-
riais, fisica de plasma e lubri-
ficagdo, medicina, astronomia,
fisica solar, observacdes terres-
tres e termodinamica.

Sera este o primeiro labora-
tério do género a ser langado do
Centro Espacial Kennedy, da
NASA, na Fi6rida, a bordo da
décima primeira miss&@o pratica
do taxi espacial, sendo que a pri-
meira tarefa da nave — prece-
dida de vbos de autopropulsao,
a partir de 1979 — esté marcada

Por Charlotte Astor, de
Washington, DC-USA

para maio de 1980. As primeiras
viagens operacionais deverao
transportar cargas comerciais,
como satélites de comunica-
coes.

Durante o vbo, o laboratério
permanecera no interior do com-
partimento de carga do taxi
espacial, de cerca de 18 metros
de comprimento, num plano
orbital de 250 quilébmetros de
altitude. A nave sera disparada
na vertical por um foguete, mas,
terminada a missao, o taxi

espacial regressard & Terra,
pousando como um aviao
comum.




O Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro ja se iguala, em desempenho, aos melhores aeroportos do mundo.

NOVO AEROPORTO DO RIO
TEVE EM 1977
MOVIMENTO SUPERIOR

A 4 MILHOES E 700 MIL

PASSAGEIROS

Entre embarcados, desembarcados e em tran-
sito, o Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro,
que completou um ano no dia 20 de janeiro,
movimentou, em 1977, mais de 4 700 000 pas-
sageiros, o que representa um aumento de 9% em
relacao a 1976. O total de pousos e decolagens foi
de quase 90 mil, 11% a mais do que no ano
passado. A ARSA — Aeroportos do Rio de Janeiro
S.A. — colocarad em operagéo, este ano, mais uma
série de sistemas automatizados e, no segundo
semestre, a nova pista, de 4 mil metros de compri-
mento — a maior do Pais — além de dar continui-
dade a diversas outras obras do complexo aero-
portuario.

— Na ordem de prioridades estabelecida pela
filosofia administrativa da ARSA figura, em pri-
meiro lugar, o passsageiro. Em segundo v@m os
avides, ou seja, as companhias aéreas. A ARSA
trabalha apoiando as companhias aéreas e os
6rgaos governamentais — a Alfandega, a Policia, a
Saude dos Portos — e estas, por sua vez, procuram
atender os passageiros com rapidez e eficiéncia.
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Desempenho

Segundo o Brigadeiro Checchia, “O AIRJ é um
exemplo magnifico de integragao de esforgos,
porque os interesses os mais variados — das
companhias aéreas, dos 6rgaos governamentais,
das empresas concessionarias de servigos, tudo
sob a coordenacao da ARSA — se unem num
objetivo comum, o de proporcionar o0 maximo de
bem-estar aos passageiros € ao mesmo tempo
contribuir para o desenvolvimento do turismo e o
crescimento econdmico do Rio de Janeiro e do
Pais”. O Diretor de Operagdes da ARSA, Wilmar de
Carvalho Lucas, acrescenta:

— Gragas aessauniao, onovo aeroporto, hoje,
jafalaeanda com bastante desenvoltura, apesar de
ainda nao ser um aeroporto adulto. A nossa média
de tempo de desembarago de bagagens, por
exemplo — 10 minutos no setor doméstico e 25 nos
internacionais — é dificil de ser encontrada mesmo
em aeroportos mais antigos, da Europa ou dos
Estados Unidos.

Outro exemplo do bom funcionamento do AIRJ
é dado por Paulo lraja, Assessor de Operagodes,
segundo o qual “na semanade maior movimento do
AIRJ, quefoiade17a23de julho, em determinadas
horas do dia, como as oito da manha e as 20 horas,
o transito ‘de passageiros passou dos 5 mil. O
notavel € gue nao ocorreu nenhum problema, todos
foram atendidos a contento pelo AIRJ, que supor-
tou magnificamente bem a hora-pico, comparavel a
dos maiores aeroportos. Interessante também é
que na semana de menor movimento do aeroporto,
em meados de abril, foi batido o recorde de
passageiros, 0 que ocorreu as oito horas da manha:
55600 passageiros, justamente, repito, na semana
de menor movimento de tcdo o ano. Por isso é que
aeroporto € imprevisivel.”

Bom Nivel

— O Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro
atingiu um bom nivel de funcionamento mais cedo
do que o previsto: com quatro meses de operagao,
as engrenagens ja estavam todas ajustadas, o
entrosamento homem-maquina aperfeigoava-se
cada vez mais. Renomados especialistas em
aeroportos que nos tém visitado se dizem maravi-
Ihados com o que aqui véem. Técnicos dos aero-
portos de Frankfurt, Miami e da Africa do Sul, por
exemplo, nao tém poupado elogios ao nosso aero-
porto e ao seu bom desempenho — € o que declara
. 0 Chefe do Departamento de Trafego do AIRJ,
Didgenes de Sa Gille.

Os atrasos dos vOos, na parte internacional,
que eram de 15 minutos em média, em maio,
diminuiram para 13, em agosto. E em novembro ja
estiveram ainda mais baixos, com sete minutos
apenas. Ja na parte doméstica, os atrasos estao
mais ou menos estaveis, mas sempre diminuindo:
de nove minutos em maio para oito em agosto e sete
em novembro. De qualquer forma, os atrasos tém
ocofrido mais por problemas alheios ao aeroporto
do que por deficiéncias: operacionais proprias.

A nova pista com 4 mil metros de extensao sera entregue ao
trafego aéreo no segundo semestre deste ano.

Computadores

Sem nenhuma duvida, os sistemas computari-
zados do novo aeroporto, além de se constituirem
num fato inédito no Brasil, sdo dos maiores respon-
saveis pelas vitorias obtidas pelo AIRJ. Um dos
sistemas mais conhecidos, mesmo pelo publicoem
geral, 60 CECAP — Controle de Embarque de Carga
e Aceitagao de Passageiros — dos quais o check-in
— que processa todo o embarque do passageiro —
€ o principal subsistema.

Noinicio das operagoes dos voos domésticos -
a 1 de fevereiro — houve aiguns problemas com o
check-in, em virtude de os operadores nao estarem
totalmente habituados ao processamento automa-
tizado e em virtude de imperfeicdes na complexa
programacgao dos computadores. Mesmo com to-
do o treinamento ministrado meses antes, mui-
tas dificuldades surgiram, pois na verdade era a
primeira vez no Brasil que se lidava com computa-
dores aplicados as atividades aeroportuarias.
Assim, houve, em fevereiro, 84 quedas do CECAP,
Ou seja, o sistema automatizado teve de ser tempo-
rariamente substituido pelo manual 84 vezes. Com
odecorrerdos dias eaconseqgiente praticagem dos
operadores das companhias aéreas, porém, as
quedas foram diminuindo, passando a 58 em margo
e a 52 em abril. Foi nesse més, no dia 20, que os
vbos internacionais se transferiram para o novo
aeroporto. As quedas novamente aumentaram,
chegando a 61 em junho.

Mas os operadores das companhias aéreas
internacionais, a exemplo dos operadores das
empresas domésticas, aos poucos se habituaram
com as facilidades oferecidas pelo sistema automa-
tizado, bem como os técnicos foram identificando e
corrigindo os problemas das programagodes, e dai
em diante as quedas do sistema CECAP so fizeram
diminuir: 30 em julho, 8 em agosto e apenas 4 em
outubro.



Roberto Bruce, o responsavel por todos os
sistemas de computacao da ARSA, afirma que, “a
medida em que as empresas aéreas iam percebendo
as facilidades que podiam obter dos computadores,
cresciam suas exigéncias, em termos de aprimorar
OS Servigos operacionais”.

— Durante 1977 fomos implantando outros
subsistemas do CECAP, ja previstos em nosso
planejamento. Assim, implantamos o sumario de
peso e balanceamento no formato utilizado pelas
companhias aéreas, o sumario do véo com 0s
passageiros embarcados, as bagagens e os nume-
ros dos bilhetes, a conciliagdo com as reservas,
integragcao com as maquinas Teletype da Embratel e
oferecemos novas opgdes para o display de pas-
sageiros. lIsso tudo relativamente ao CECAP.
' Quanto aoutros sistemas, iniciamos a operacao do
SSC — Sistema de Supervisdo e Controle —
responsavel por todos os outros sistemas do AlIRJ.
Ele atua sobre a infra-estrutura do AIRJ, repre-
sentada pelos equipamentos e sistemas elétricos,
eletrébnicos e mecanicos.

O SSC ja controla automaticamente toda a
parte relativa a prevengao de incéndios, & ilumina-
cao do patio de aeronaves e das areas externas,
inclusive a Avenida 20 de Janeiro, e a distribuicao
elétrica em correnie continua. Sua total implanta-
¢aoc sera gradativa, pois ele controlara praticamente
tudo, desde o sistema telefébnico ao estaciona-
mento de automoéveis, desde os elevadores ao ar
condicionado, da agua potavel as microondas, etc.

— Para se ter uma idéia da economia propor-
cionada pelo SSC — acentua Bruce — basta dizer
que, quando a iluminacgao interna estiver sob o seu
controle, o consumo de forga e luz devera sofrer
uma reducado substancial. E haverd também as
economias indiretas, de manuteng2o, de reposi¢ao
de lampadas, etc.. muito maiores, mas ainda
dificeis de serem quantificadas. :

Além da nova pista de pouso e decolagem, em
concreto protendido, que utiliza o processo Dywi-
dag, num total de 4 mil metros de extensao — a
maior do Brasil — e das duas pistas de rolamento,
uma s6 para o patio das companhias e outra
exclusiva para a pista, muito mais prevé a ARSA
para 1978.

— Juntamente com a pista 09-27 — esclarece o

Brigadeiro Checchia — instalaremos todo o
complexo de aparelhagem de protegcao ao vdo,
inclusive o ILS, categoria Il — que permite o pouso

por instrumentos — e a luminosidade, controlada
pelo SSC.

Prevé-se a construcdo de estacao de salva-
mento maritimo da nova pista, que serd equipada
com lanchas e aparelhagens modernas. Sera posto
em funcionamento, também em funcdo da pista
09-27, um terminal contra-incéndio.

Na area industrial, os hangares da Varig e o
prédio de manutencdo das turbinas estao bem
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adiantados.

A comissaria da Marriott também esta bem
adiantada, assim como o prédio central do Corpo de
Bombeiros, “Temos hoje, em toda a area do aero-
porto, uma comunidade de mais de 6 mil empre-
gados: Pensamos que daqui a cinco anos esse
namero chegara a 20 mil, tal o progresso que aqui
se verifica, pois o AIRJ ja & uma verdadeira cidade”
— afirmou o Presidente da ARSA. '

Quanto a parte operacional, uma das metas &
reduzir ainda mais o tempo levado para o desemba-
raco de bagagens, ainda que isso dependa de uma
série de fatores nao pertinentes a ARSA. E também
implantar mais alguns subsistemas do CECAP,
como a aceitacdo pelo sistema do formato das
listas de reservas das companhias aéreas, a acei-
tagdo numérica de passageiros e a alocagao de
assentos.

-Terminal de Carga

O Terminal n® 5 do Aeroporto Internacional do
Rio de Janeiro funciona onde era o antigo Aeroporto
do Gaieao, hoje destinado apenas a carga.

— Pretendemos terminar a construg¢ado do
depésito de cargas naquela area e transformar a
antiga estagdo de passageiros em um moderno
escritorio para os agentes de carga. O movimento
médio de carga do Terminal n® 5, por dia, é de 276
toneladas. Temos a intengdo de dinamizar a expor-
tacao e ao mesmo tempo procurar a racionalizagao
no tratamento da carga aérea.

Atragéo Turistica

O Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro é o
mais novo cartao postal da Cidade Maravilhosa.
Desde a sua abertura oficial até o final de 1977,
mais de 900 mil pessoas visitaram o seu terrago
panoramico, de onde se divisa todo o patio de
estacionamento de aeronaves, 0OS poOuUsos e as
decolagens napistaeas 19 passarelas telescépicas
— as grandes vedetas do aeroporto — que con-
duzem os passageiros do terminal ao interior dos
avides, sem expd-los ao tempo.

Qual a razéo da preferéncia do carioca pela
visita ao seu novo aeroporto? Sim, porque nao sao
sO 0s que vao viajar gue procuram o seu terrago

-panoramico. Boa parte dos visitantes vao ao aero-

porto exclusivamente para conhecé-lo, como forma
de lazer. Por ser novo, bonito, moderno, e por
oferecer uma série de atracdes, desde a diversi-
dade do comércio as facilidades tecnoldgicas.

Conforto

A ]

Em amplos espagos, decoracao moderna e ar
condicionado e plantas sempre presentes, o pas-
sageiro ou simples visitante tem muito o aue
conhecer.

As atividades comerciais do aeroporto con-
centram-se no terceiro andar, a fim de nao inter-
ceder com os fluxos de embarque ou de desem-
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barque. No entanto, mesmo nos niveis de embar-
que e de desembarque sao encontradas algumas
atividades mais procuradas pelos passageiros,
como barbearia, jornais e revistas, tabacaria,
artigos regionais, lojas de presentes, bomboniére e
joalheria.

No centro comercial, localizado no ultimo
pavimento, o publico encontra ainda, funcionando
plenamente as 24 horas do dia, além das atividades
ja descritas, varias outras, como chaveiros e gra-
vagoes, cinefoto, bazar, doces tipicos, discos e
fitas magnéticas, artigos para criancas, farmacia,
aléem de cafés e lanchonetes e servigos, como
telefones locais e interurbanos, correios e telé-
grafos, bancos, caderneta de poupanga, etc.

Dois grandes restaurantes, um na éarea de
publico e outro na area de passageiros alfande-
gados, estao a disposigcao dos que se servem do
aeroporto. Também uma capela ecumeénica e
guarda-volumes do’ tipo tradicional .e automati-
zados, os lockers, encontram-se na 4rea de publico.

Nos 12 meses de funcionamento, o setor de
relagdes publicas do AIRJ atendeu 300 mil pessoas,
quer dando informagdes, acompanhando, propor-
cionando atendimento especial ou participando de
visitas previamente combinadas.

Rapidez

Uma das caracteristicas da concepcao da
estacao de passageiros do Aeroporto Internacional
do Rio de Janeiro é a de separar, da melhor forma
possivel, as atividades de embarque e desembarque
de passageiros — que se realizam em niveis dife-
rentes — das atividades comerciais do aeroporto
como centro de atragao turistica e de entreteni-
mento.

Em qualquer uma dessas .atividades, pas-
sageiros, usuarios e plblico em geral tém encon-

trado todas as facilidades que proporcionam con-

forto, rapidez e seguranca. Os controles automa-
ticos estao presentes, particularmente no atendi-
mento aos passageiros.

Assim, o embarque automatizado, com con-
trole de computadores, funciona desde as. pri-
meiras horas de operagao. Em poucos minutos, o
passageiro tem a sua passagem confirmada, a
bagagem pesada e despachada, passa pela revista
eletrénica, sem contato manual com a pessoa ou a
bagagem de mao, e ingressa no amplo salao de
pré-embarque, onde aguarda com todo conforto a
chamada final para o embarque por um dos 23
portdes da estagdo de passageiros.

No desembarque, o passageiro encaminha-se
imediatamente para o controle de passaporte,
quando vindo do exterior, e em seguida para as
esteiras de bagagem e para a Alfandega. Aiguns
passos a mais e esta na area de publico, onde ira se
encontrar com as pessoas que o esperam. Logo
adiante tomara a sua condugao terrestre.

O passageiro pode escolher entdao entre os

Na chegada do Concorde, o Terrago Panorémico recebe
grande numero de visitantes

taxis de cooperativas, os taxis urbanos ou ainda os
6nibus, especiais ou comuns, com linhas regulares

para a Zona Norte, a Zona Sul, o Centro e Niter6i.
Seguranca

Dia 27 de junho de 1977. As oito horas da
manha, uma quadrilha de punguistas era detida
pela seguranga do AIRJ e encaminhada a Policia
Militar, ap6s ter furtado uma bolsa de uma pas-
sageira que embarcou para a Holanda sem sequer
se aperceber de que havia sido roubada. Como,
entdo, a seguranga percebeu o furto? E que, espa-
lhadas pelos trés andares da estagdo de passa-
geiros, camaras de TV captam as imagens de todo o
movimento e as enviam para a central de vigilancia,
que, assim, observa 24 horas por dia tudo o que
ocorre no aeroporto.

Além do seu proéprio corpo de seguranga e de
guardas contratados pela ARSA; o-novo aeroporto
conta também com a participagédo de um efetivo
especial da Policia Militar, devidamente treinado
para atuar em um aeroporto internacional.

No centro comercial, localizado no 3° andar do novo aeropor-
to,2 grandes restaurantes estdo a disposigdo do publico




O helicoptero “Bell” da Aerdleo Taxi Aéreo;;um; platafb;mvajmaritima da Petrobras, no Nordeste.

AEROLEO TAXI AEREO LTDA, NO NORDESTE...
hé dez anos colaborando com a Petrobras para a

redengcdo econdémica do Pais.

AEROLEO TAXI AEREO LTDA.
Rua 24 de Fevereiro n°® 122
Bonsucesso — ZC 24 — Rio de Janeiro
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Atualmente tem havido muita
celeuma a respeito da palavra
democracia, infelizmente,
nunca em conotagcdo com O
termo organizacdo. Entretanto,
estas duas palavras sao tao
dependentes uma da outra que,
guardados os devidos sentidos,
nao podemos saber qual delas
nasceu primeiro, assim como o
ovo e a galinha do dito popular.

Democracia sem organizacao
nao existe, & permissividade, &
anarquia. Mas organizar, no
mundo da livre iniciativa, exige
ter sempre em mente a idéia que
o termo democracia representa,
mesmo antes do planejamento
inicial, para se ter algo gran-
dioso, funcional e permanente.
O governo do povo pelo povo
exige minuciosa organizagao.

Os paises em desenvolvi-
mento poderiam ser mais demo-
craticos se tivessem menos
falhas em suas organizagdes.
Essas falhas forcam uma centra-
lizacdo exagerada de poder em
poucas maos, manietando
outras com continuas inter-
vengOes, & mercé de critérios
individuais e aplicados muitas
vezes ao acaso. Aqui, poderi-
amos também ressaltar o valor
da organizagdo como meio
eficiente de combate a subver-
580 e & corrupgao, mas isto.fica
para mais tarde.

Um grande passo para a plena
democratizagao do Brasil foi
dado com o estabelecimento da
filosofia da reforma administra-
tiva em 1967. Foi um grande
passo, mas outros se tornam
ainda necessarios para preparar
o berco da plena democracia
brasileira.

E nas forgas armadas de um
pais que a organizacao tem que
ser mais minuciosa e completa,
em virtude da transitoriedade
dos comandos garantidores dos
principios vigentes. Dai a grande
necessidade dos regulamentos,
regimentos, diretrizes, etc., etc.

A transitoriedade dos coman-
dos é fato que se deve ter sempre
em mente, por ter incidéncia
ainda mais acentuada nos
tempos de guerra.

Para se completar uma orga-
nizagao dentro de uma filosofia
preestabelecida, & necesséario

DEMOCRACIA E ORGANIZAGAO

Ten Brig RR Ewerton Fritsch

muita atencao e perseveranga. A
tendéncia do homem a procura
do caminho mais facil para evitar
determinados confrentos com a
massa ainda viva da organizagao
antiga leva-o a saidas tangen-
ciais, mesmo a custa do aumen-
to da burocracia que a nova
filosofia se propbs combater.
Um exemplo pratico que pode
ser citado &€ o cumprimento do
previsto no paragrafo 2° do Art.
30. do Decreto-Lei 200 de 1967.

Para se evitar o aumento da
burocracia com duplicatas e até
triplicatas de documentos, sao
necessarias modificagdes muito
trabalhosas e profundas na
organizagdo antiga. Assim,
vejamos. O preceito legal citado
atribui ao chefe do 6rgao central
de sistema de atividade auxiliar
a responsabilidade pelo funcio-
namento eficiente e cocordenado
do sistema. Ora, isto s6 sera
viavei se ele tiver meios para
poder calcular os custos da
atividade e a correta aplicagéo
dos recursos. -

Sem muita papelada, isto s6
sera possivel, se a distribuigao
de verbas no orcamento geral do
ministério for feita por ativi-
dades organizadas em sistemas,
e os Dbalancetes mensais das
unidades administrativas
montados de tal modo que as
inspetorias dos comandos
gerais possam receber e fiscali-
zar os balancetes das atividades
que tenham seus 06rgaos cen-
trais de sistema na cadeia hierar-
guica do comando geral respec-
tivo. Logo, a criagao de um
6rgao central de sistema, ou,
antes, o reconhecimento oficia!
da necessidade de uma ativi-
dade serorganizadaem sistema,
obrigatoriamente deve refletir no
orgcamento geral com a indica-

cao de recursos destinados a
investimentos, ao custeio ou
manutencao da atividade e no
levantamento dos recursos para
pagamento do pessoal neces-
séario. De modo geral, tudo isto
ja estad esquematizado na orga-
nizacao atual de nosso Ministé-
rio. Entretanto, nas grandes
organizagdes nas quais os diri-
gentes permanecem pouco
tempo em seus postos, torna-se
dificil a manutengdo do rumo
inicial da concepgao basica das
reformas. Outro fator que difi-
culta a montagem completa da
nova organizagao é a falta de
incentivos para estimular o pes-
soal a trabalhar pelas modifica-
coes. O fato de se supor que as
reformas possam ser feitas sem
recursos extras & outro fator de.
estagnagao a meio do caminho.
Somente com a permanéncia de
um grupo de trabalho, de alto
gabarito técnico em cada co-
mando geral, exclusivamente
dedicado ao assunto de asses-
soramento para as reformas,
poderd nossa organizagao ter
todos seus prodecimentos
basicos previstos em normas
técnicas e administrativas. Apos
O preparo das normas e suas
aplicagdes, cabera ainda a este
grupo o acompanhamento dos
resultados, pois a estrutura é
dindmica e exige constante
aperfeicoamento. A previsao de
estados-maiores nos coman-
dosvisa, também, a atender esta
exigéncia.

Mas devemos ter sempre em
mente que o n6 goérdio das gran-
des organizagOes nao deve ser
desatado a maneira de Alexan-
dre da MacedOnia, a golpes de
espada, porque, na realidade,
nao € um né que encontramos e
sim uma textura como teia das
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aranhas. Esta comparagao é
muito prépria, pois, por meio da
teia, a aranha tem seus sentidos
sensibilizados e assim também
deve ser quanto ao trabalho
dentro de uma organizagao.

Quando montamos um organo-
grama, na realidade estamos
delimitando alguns centros de
concentracao dessa textura, isto
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é, estamos estabelecendo a me-
dula nervosa de determinada
atividade. Quanto mais centrali-
zadora for a organizagao, menos
probabilidade de vivécia demo-
craticade seus agentes e indica-
G¢ao de maiores imperfeigdes. A
democracia tem em si o germe
da descentralizagdo. Por isso
paises organizados sob sua ban-
deira tém administragdo mais

duravel e mais proficua que nos
de regime ditatorial; porém &
muito mais dificil de ser implan-
tada, por exigir maiores minu-
cias e mais tirocinio de todos os
seus elementos. E mais duravel,
pois o poder de decisdo esta
bem distribuido e nao concen-
trado nas maos de poucos,
sujeitos as limitagdes da natu-
reza humana.

CARTA SOBRE O “INTERSCAN”

Recebpemos a seguinte carta:

“Nao posso deixar sem reparo a re-
portagem “Interscan” publicada no nu-
mero 106, Set/Out 1977, da Revista.:

Sem me deter no que parece um certo
embaralhamento de informagdes, noto
que a matéria comega dizendo: “Inters-
can... fol recomendado pela... (ICAOQ),
para ser utilizado em todos os aero-
portos do mundo”.

Mais adiante afirma que “a ICAO
recoméendou que o Interscan fosse
adotado para uso internacional”.

Nao & bem assim.

“J& tlve oportunidade de tratar do
assunto em artigo publicado na nossa
Revista, edicao de Mar/Abr 1975, sob o
titulo “O NOVO SISTEMA DE APROXI-
MACAO E POUSO POR INSTRU-
MENTOS DA OACI".

Atualmente, dos cinco concorrentes
iniciais, restam os Estados Unidos e a
Inglaterra. E impressionante a luta que

~vem sendo travada, quer politica, quer

técnica, entre esses dois paises, para
obterem a aprovagao internacional para
seus equipamentos.

Os Estados Unidos estao levando a
melhor, uma vez que seu sistema foi
considerado  superior pelos érgaos
técnicos da OACI (ou ICAO). Mas a
Inglaterra ndo se deu por vencida. Ainda
espera obter a preferéncia na reunido de
paises-membros da OACI (convocada
segundo me consta para abril préximo)
que daré a palavra final.

E onde fica o Interscan da Australia
em tudo isso? Apenas, o sistema
americano, de varredura-de-feixe (scan-
ning-beam), resolveu adotar uma
técnica desenvolvida para o Interscan.

Que eu saiba & s6. De qualquer
maneira, a Australia nao estd mais na
competigdo. Agora & Inglaterra versus
Estados Unidos.

Nossos representantes na reuniao de
abril (“All Weather Operations Divi-
sional Meeting”) contarao os recursos
técnicos e nao-técnicos que os dois
aguerridos contendores terao usado na
batalha.

E se formos também vivos, nés, os
compradores compulsérios, teremos
obtido alguma participacdo, por
pequena que seja, na producdo do
sistema aprovado.

Agradecendo a atengao, subscrevo-
me cordialmente.

(a) Pedro Ivo Seixas — Cel Av”

NOTA DA REDACAO: A matéria “Inters-
can”, publicada no numero 106 deste
Revista, foi encaminhada a este érgao,
com exclusividade nacional, pelo
Coénsul Geral da Austrélia, Sr. R.J.
Shneemann.

NOVOS MISSEIS CRUISE
DE MAIOR ALCANCE

Aérea dos Estados Unidos.

A Fabrica Boeing, de Seattle, estado
norte-americano de- Washington, es-
tuda uma nova e ampliada versdo do
missil Cruise (Cruzador). Em cima, um
modelo de um Jumbo 747 mostra co-
mo pode acomodar de 70 a 90 desses
armamentos em sistemas de langa-
mento rotativos instalados no compar-
timento de carga nao-pressurizado. Os
misseis seriam langados através de
uma porta traseira da aeronave. Em
baixo, técnicos examinam o modelo do
novo Cruise, com raio de alcance supe-
rior a 2 600 quildmetros, ou seja, mais
do dobro do alcance do Cruise, atual-
mente sendo preparado para a Forga

r



Bandeirante EMB-110 (Designado C-95 na FAB)

BAMNDEIRANTE

Cinco anos na FAB —

No dia 09 de fevereiro, a EMBRAER come-
morou o 5¢ aniversario da entrega dos 3 primeiros
EMB-110 Bandeirante paraa Forga Aérea Brasileira.
O fato se deu durante solenidade que teve lugar no
patio daempresa, em Sao José dos Campos, no dia
09 de fevereiro de 1973, quando os bimotores,
matriculas C-95 2132, C-95 2133 e C-95 2134, foram
entregues ao Centro Técnico Aeroespacial e ao 3°
Esquadrao de Transporte do Rio de Janeiro respec-
tivamente, na presenca do entdo Presidente da
Republica, General Emilio Garrastazu Médici, do
Ministro da Aeronautica Ten Brig Joelmir Campos
de Araripe Macedo, além de altas autoridades.

77.500 horas de voo!

Nestes cinco anos que se passaram apos

.aqueladata, a EMBRAER ja entregou a Forga Aérea

Brasileira um total de 74 avides Bandeirante
(01/01/78), abrangendo essas entregas nao
somente bimotores da versao recebida inicialmen-
te, de transporte militar, mas versbes mais aper-
feicoadas e destinadas a realizagao de missdes
especificas.

Assim, os avides Bandeirante entregues 8 FAB
e que nestes cinco anos tém prestado a Forga Aérea
Brasileira servigo de relevante importancia estao
assim divididos:

— EMB — 110 Bandeirante (C-95) — Transp.
— EMB — 110B Aerofoto (R-95) — Aerofotogrametria:
— EMB — 110K1 Cargueiro Militar (C-95A) — Carga:

— EMB — 110A Aviao Laboratério (EC-95):

Militar: 56 unidades.
6 unidades
8 unidades

4 unidades
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Ja encomendadas para serem entregues, mais
24 unidades serdo futuramente incorporadas aos
Esquadrdes da FAB, nao estando também fora de
cogitacao a hip6tese da formulagao de encomendas
adicionais, face ao grande aproveitamento que o
Bandeirante tem registrado na Forga Aérea Bra-
sileira.

CINCO ANOS DE AGAO NOS MAIS DIVERSOS
PONTOS DO PAIS

Segundo informa a Divisdo de Assisténcia
Técnica da EMBRAER, os Bandeirante da Forca
Aérea Brasileira acham-se atualmente espalhados
por todo o territério brasileiro, onde vém executan-
do as mais diversas missoes, muitas vezes arduas,
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face as caracteristicas de certas atividades da FAB
que levam os seus avides a enfrentarem as mais
dificeis condig¢des de vbo, como, por exemplo, no
Correio Aéreo Nacional e na Amazénia.

Nestes cinco anos de atividade da FAB, os
Bandeirante mantiveram 6timo indice de disponi-
bilidade operacional, tendo voado um total de 77500
horas (01/01/78), transportando milhares de pas-
sageiros, milhares de quilos de carga e realizando
missdes de aerofotogrametria, afericao de instru-
mentos em aeroportos. e tantas outras. Cabe
atualmente aos Bandeirante da Forga Aérea Brasi-
leira a missao de escrever uma nova pagina na
historia da colaboragao que o Ministério da Aero-
géutica presta a integracao e ao desenvolvimento

o Pais.

ESPACONAVE MODULAR

A concepgao artistica do foto exibe a
espagonave conhecida pela sigla SMM
(Solar Maximum Mission), cujo projeto
se encontra em desenvolvimento nos
Estados Unidos. Trata-se do primeiro
satélite a ser construido de acordo com
o conceito modular, isto &, seus instru-

mentos cientificos ficarao dispostos
em unidades seccionais. Estas podem
ser removidas para reparos ou substi-
tuicdo, tarefa que podera ser realizada
pelas tripulagdes do “shuttle” (taxi es-
pacial) norte-americano. O SMM é acio-
nado por células solares. O principal

objetivo do novo engenho sera a inves-
tigagao das explosdes’solares, dando
prosseguimento aos estudos iniciados
pela série de Observatérios Solares Or-
bitais (0S0O). O primeiro langamento do
SMM ao espago esta previsto para o
final de 1979




o} Ma?or-Bﬁéadé/ro Francisco Ba'c}va' quando falava

POSSE DA DIRETORIA
DO
CLUBE DE AERONAUTICA

No dia 2 de janeiro foi empossada a Diretoria
do Clube de Aeronautica, eleita para o biénio 1978-
1979. O ato solene constou de Sessao do Conselho
Deliberativo, realizada no Salao de Convengoes,
sob a presidéncia do Marechal-do-Ar Ignacio de
Loyola Daher, havendo assumido a diregao dos
trabalhos, por delegacéao do Presidente da Mesa, o
Ministro Tenente-Brigadeiro Gabriel Grin Moss.
Concluida a formalidade da posse da Diretoria do
Clube, foi dada a pelavra ao Major-Brigadeiro RR
Francisco Bacha quc pronunciou o seguinte dis-
curso:

“A soberana vontade do Conselho Deliberativo
do Clube de Aeronautica, mais uma vez, decidiu
que aqui permanecéssemos, para dirigir a nossa
entidade de classe durante o biénio 1978-1979.

Permitam-nos Vossas Exceléncias recordar
gue, por ocasiao do término do nosso terceiro
mandato, considerando a longa permanéncia na

diregcdo deste querido Clube, pois desde 1967

vinhamos prestando nossa colaboragao, externa-
mos a opiniao que achavamos justo que outros
elementos fossem eleitos, a fim de que, com
sangue novo, o Clube de Aeronautica fosse levado
ainda a mais altos destinos.

Aconteceu, porém, que 0s ilustres membros
do Conselho Deliberativo, pensando de forma dife-
rente, resolveram eleger-nos, por maciga maioria de

votos, pela quarta vez consecutiva, decisao que

recebemos com humildade e gratidao.

Assim, meus senhores, desde 1969, quando
iniciamos o0s preparativos para a construgdo da
nova sede social, até quase o final de 1977, a chapa
composta por mim e pelo Maj Brig Alberto Costa
Mattos nao teve outra concorrente que pudesse
tornar mais aberta a disputa dos cargos de Presi-
dente e Vice-Presidente do Clube de Aeronéutica.
Nestas ultimas eleicdes, contudo, depois de con-
cluida a construgao da nova sede e totalmente
mobiliados os andares pertencentes ao nosso Clu-
be, tivemos a ventura de disputar com outra chapa
apresentada por um grupo de Conselheiros e as-
sociados, o que bem demonstra o aumento de
interesse dos consécios pela nossa Agremiagao.

Dessa forma, pela quinta vez consecutiva, no
dia 15 de dezembro proximo passado, os integran-
tes daquele Conselho resolveram eleger-nos, por

Os Majores-Brigadeiros Francisco Bacha e Alberto Costa
Mattos, Presidente e Vice-Presidente do Clube de Aeronautica.
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Da esquerda para a direita: Dr. Homero, que pertenceu a

ARSA, Dr. José Ribamar Linhares e Dr. Walter Costa, Direto-

res do Banco Real, e Maj Brig Francisco Baché, Presidente do
Clube de Aeronautica.

maioria absoluta de votos, para os citados cargos.

Recebemos a incumbéncia com a mesma ati-
tude que demonstramos nas ocasides anteriores:
humildade diante das crescentes tarefas que o
nosso Clube apresenta nesta fase de marcantes
realizagbes e gratidao aos senhores membros do
Conselho Deliberativo que, uma vez mais, nos
confiaram a Diregao desta Agremiacado. Conserva-
remos, assim, o Clube de Aeronatica inteiramente
voltado para as suas finalidades estatutarias, pro-
curando, por todos os meios, tornar mais efetivas
as relagoes com as instituigées congéneres, de tal
sorte que seja realmente cumprida a destinacao
elevada desta entidade.

Durante a realizagao das eleigdes, bem como
na fase de apuragao dos votos, tudo foi efetuado
num clima de respeito mltuo e interesse pela
continuidade de um elevado nivel de compreensao e
programa de a¢ao, bem conduzido, com espirito de
competicao.

ApOs a apuragao, considerando-se o que foi
dito anteriormente, como membros de uma elite
que somos, temos a justa pretensao de esperar que
tanto o Presidente como o Vice-Presidente do
Clube sejam prestigiados pela totalidade do quadro
‘Social, da mesma maneira como se tivessem sido
eleitos pela unanimidade dos seus legitimos repre-
sentantes.

Nesta oportunidade, cumpre-nos ressaltar a
permanente e ativa atuagao do Presidente do Con-
selho Deliberativo, Marechal-do-Ar Fabio de Sa
Earp, que, com a ajuda dos demais Excelentis-
simos Senhores Marechais, nos tem prestigiado em
todas as ocasides, permitindo-nos, dessa forma,
nao sé vencer as dificuldades encontradas nas
tarefas inerentes aos cargos de Presidente e Vice-
Presidente, bem como romper as barreiras inter-
postas por aqueles que algumas vezes tém tido
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dificuldades para compreender 0s nossos alevan-
tados objetivos.

Permitam-nos, ainda, Vossas Exceléncias,
lembrar que, hoje; o nosso Clube, a bem dizer
transformado numa verdadeira empresa, como tal
deve ser dirigido, razdo por que devem ser coloca-
dos na sua diregdo elementos de comprovada
capacidade administrativa, honestidade de propo6-
sitos e vontade de bem servir a nossa coletividade.
Nao devemos, por conseguinte, ficar adstritos a
grupos ou facgodes, a idéias de ativa ou reserva, a
esta ou aquela corrente, mas sim procurar, por
todos os meios e processos, elevar, cada vez mais,
o conceito de nossa Agremiagac perante as organi-
zagdes congéneres e 0 Nosso quadro social.

Cumpre-nos, agora, informar a. Vossas Exce-
Iéncias que o patrimdnio do Clube de Aeronautica,
que era da ordem de Cr§ 15.000.000,00 (quin-
ze milhdes de cruzeiros), passou, no encerra-
mento do presente exercicio, para cerca de
Cr$ 200.000.000,00 (duzentos milhdes de cru-
zeiros).

Para execug¢do dos Projetos Especiais, o
nosso Clube, para conseguir a importancia
de 4.080.000,00 (quatro milhdes e oitenta mil cru-
zeiros), do Ministério da Aeronautica, teve de
realizar a venda de dois andares do hotel e, para
efetuar a recompra dos citados andares, foi obri-
gado a pagar a indenizagao acrescida de corregao
monetéria, o que totalizou a consideravel importan-
cia de Cr§ 10.118.400,00 (dez milhdes cento e
dezoito mil e quatroccentos cruzeiros).

Para atender a citada indeniza¢do ao Ministério
da Aeronautica e, ainda, mobiliar os nossos an-
dares, fomos forcados a solicitar, a Caixa Econ6-
mica Federal, um empréstimo de Cr$ 14.500.000,00
(quatorze milhdes e quinhentos mil cruzeiros), pelo
Fundo de Assisténcia Social, com baixas taxas de
juros e um periodo de caréncia de trés (3) anos, o
gue s6 foi tornado realidade gracas a excepcional
colaboracgao e boa vontade das autoridades e altos
funcionarios que tenho a satisfacado de enumerar:

Exmo. Sr. Secretario-Geral do Ministério da
Fazenda -— Dr. José Carlos Freire; Exmo. Sr.
Presidente da Caixa Econdmica Federal — Dr.
Karlos Rischbieter; Dr. Gil Macieira — Chefe de
Operacdes da Caixa Econémica Federal e Diretor de
Fundos e Programas; Dr. Edson Lima — Assessor
do Diretor de Fundos e Programas; Dr. Alvaro
Ferdinando Duarte Barcelos — Chefe do Depar-
tamento Central de Convénios e Fiangas; Dr. José
Alvaro Walker Rocha — Assessor do Departamento
Central de Operagdes Atipicas; Dr. Luiz Armando
Tavares de Macedo — Assessor-Adjunto do Diretor
de Operacdes Especiais; Dr. Florentino Cesar Sam-
paio Vianna Filho — Engenheiro Fiscal Assessor da
Caixa Econémica Federal; e D. Gléria Pfaltzgraff —
Assessora do Departamento Central de Operagoes
Atipicas.

A Diretoria do Clube, considerando a neces-
sidade de prosseguir na reforma das instalacdes da
Sede Desportiva, tais como o Hotel de Transito, o
Bar e o sistema elétrico, bem como saldar os
compromissos assumidos com o empréstimo feito



Da esquerda para a direita: Dr. Alfredo Costa Mattos, Maj Brig Alberto Costa Mattos, Brig Jerénimo Baptista Bastos, Maj Brig Dr.

Fernando Rodrigues dos Santos e Dr. Octavio Pinto Guimarées.

junto a Caixa Econdmica Federal, a fim de obter
recursos suficientes para tais realizagdes e opera-
¢oOes, viu-se obrigada, além dos andares alugados,
a arrendar os restaurantes do 2° e do 34° andares,
os 52, 6° e 7° andares de hotel e, ainda, o
heliponto como mirante.

E bem oportuno, neste momento, apresentar
um resumo das principais realizagdes efetuadas
durante o periodo que se encerrou, para que oS
ilustres membros dos Conselhos Deliberativo e
Fiscal e o nosso Quadro Social bem possam
aquilatar da seriedade com que os integrantes da
atual Diretoria desempenharam suas fungdes:

— O edificio onde se encontra instalada a
nova Sede Social esta praticamente pronto e equi-
pado no seu todo.

— Foram distribuidos, pela Cooperativa de
Carros, 97 automoéveis, no valor total de
Cr$ 6.598.524,00, e 104 TV a cores, no valor total de
Cr$ 1.144.000,00.

— A Carteira Hipotecaria e Imobiliaria pros-
segue no seu Programa de Construgado, com a
finalidade de proporcionaraos nossos asscciados a
aquisicao da casa propria, apresentando os seguin-
tes resultados:

Foram assinados, em 25/07/77, a escritura de
promessa de compra e venda e o contrato de
construgdo de trés blocos com 8 andares e 133
apartamentos, no terreno a rua Sao Miguel, n? 335,
com a CONSTRUTORA MARAJA S/A, em

30/09/77, e em 05/10/77, a do terreno a rua
Euclides da Rocha (lotes 1 e 4), em Copacabana.

SEGAO HABITACIONAL

Edificios construidos e entregues — 2 Con-
vocacao:

— Rua Padre Achotegui, 37 — Leblon ¢/68 aptos

— Rua Esteves Junior, 68 — Laranjeiras ¢/18 aptos
— Rua Gustavo Sampaio, 208 — Leme c¢/52 aptos

— Rua Jardim Botanico, 616 — J. Botanico
c/88 aptos

— Rua Pacheco Leao, 164 — J. Botanico ¢/
50 aptos

— Rua Otavio Carneiro, 29 — Niterdi ¢/22 aptos

— Rua Mario Portela, 161 — Laranjeiras —

c/96 aptos

— Rua Visconde de Ouro Preto, 34 — Botafogo
c/ 34 aptos

Edificios em construgéo com entrega prevista para

0 2° semestre de 1978:

— Rua Santa Clara, 431 — Copacabana c/
144 aptos

— Rua Mascarenhas de Moraes, 191 — Copaca-
bana ¢/80 aptos

Terrenos adquiridos com projetos aprovados e

inicio de contrugdo prevista para o 1° trimestre de

1978:

— Rua General Ribeiro da Costa, 12 — Leme
cl44 aptos

— Rua Sao Miguel, 335 — Tijuca ¢/133 aptos
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Terrenos adquiridos em fase de aprovacdo de

projetos (construcdes a serem iniciadas no 2° se-

mestre de 1978):

— Rua Euclides da Rocha (lotes 1 e 4) — Copaca-
bana c/48 aptos.

RECURSOS UTILIZADOS

— Procedentesda APEX ..... Cr$65.696.950,43
— Procedentes da COFRELAR

e Poupangados Associados Gr§ 30.390.645,99

© Soma... Cr$ 96.087.596,42

— Empréstimos Especiais; a curto prazo, conce-

didos a Associados da Carteira ... Cr8900.000,00

— O Departamento Beneficente realizou em-
préstimos sob consignagdo, num total de
Cr$ 780.485,00, e despendeu, com Auxilio-Familia,
a importancia de Cr§ 120.000,00.

Na area do Dept® Desportivo, foram efetua-
das as seguintes realizagbes:

— Construgao das novas quadras de esporte
— Reforma total do Ginasio e instalagédo de apa-
relhos de ginastica (APOLLO)
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— Reforma nas instalacbes da sauna e construgéo
das novas caldeiras

— Construcdo de novo vestiario para a piscina

— Construgdo de uma pérgola para a piscine

-— Colocagéo de caixa d’agua para o hotel, com ce-
pacidade para 3 000 litros

— inicio das obras do Kanequinho

— Construcao da lavanderia e do depoésito de con-
sumo para a Sede Desportiva

— Construcdo do novo Almoxarifado Geral

— Construgé@o do novo depbsito de bebidas para
atendimento ao Restaurante '

— O Departamento Técnico-Cultural ampliou
as suas atividades, tendo propiciado aos sécibs,
em 1977, um excelente Curso de Decoracgéo de inte-
riores. Por outro lado, a Revista Aeronautica, gra-
cas a perfeicdo com que & elaborada e as maté-
rias especiais que vem publicando, aumenta a cada
dia o interesse na sua aquisic@o, néo s6 por parte
de organizagbes nacionais, como estrangeiras.

No que diz respeito a esta Nova Sede, para
torna-la operacional, desde a execucédo dos Pro-
jetos Especiais até o dia de hoje, incluindo-se todos
os moveis e utensilios e equipamentos necessarios
ao seu perfeito funcionamento, foram efetuados os
seguintes pagamentos:

O Dr. Leibnitz Miranda (centro) e o Coronel Colmar Campello Guimarées, Diretor do Dpt. de Finangas do Clube, conversam com um
convidado. s
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Ministério da Aeronautica
Term-Ar

Leal Som Cr$
Ericsson do Brasil Cr$
Elevadores Otis Cr$
Aquecedores Cumulus Cr$ .
Selta Engenharia Cr$
Hospitec Cr$
Servenco Cr
Telerj Cr$
Hoos Maqguinas eMotores (gerador)Cr$
Frete do Gerador Cr$
Notema Cr$
Gessoforro Cr$
Sonorizagao Cr§
Jardins Cr§
Neuza Scher Cr§
Laufer Cr§
Persianas Cr$
Tapegaria Sumaré Cr$
Decoragdes Abreu Cr§
M.G. 500 Cr§
W. Silva Silva Cr$
Prensa Cr$
Telerj Cr$
Papel de Parede Cr$
M.B. Ferreira Cr$
Caldas Decoragodes Cr§
Diversos Cr§
Minister Decoragodes Cr$
Grasseli Bruno Cr$
Caixa Econ6mica Federal Cr$
Tapetes Sao Carlos - Cr§
Méveis Cimo. Cr$
Controtec Cr$
Diviron Cr$
Tele — Rio Cr§
Globex Utilidades Cr$
Preciosa Decoragdes Cr$
Carlo Montalto Cr§
Decoragdes Rio de Janeiro Cr§
Kampella Méveis Cr$
Vidragaria Federal Cr§
Erpla Rev. Plasticos Cr§
Cia. Exportadora Moderna Cr§
Engetran Cr§
Fenix Cr§
Erpla Rev. Plasticos Cr§
Prestige Decoragdes Ci$
Voog Cr$
Perfumaria Sete Setembro Cr$
Eletrolux Cr§

Cr$ 10.118.400,04
Cr§ 2.349.493,82

332.604,00
193.137,70
71.412,00
15.600,00
45.000,00
960.000,00

.923.794,98

98.880,00
305.075,50
5.325,63
1.200,00
19.790,00

.500.000,00

40.560,00
114.300,00
18.306,00
44.521,46
5.280,00
63.996,29
360.000,00
5.400,00
3.097,50
23.976,00
13.025,00
9.768,00
35.000,00
200.000,00
845.614,70
452.968,00
494.579,52
135.000,00

.950.000,00

38.891.28
117.511,00
82.140,00
146.890,00
186.890,40
225.840,44
69.405,00
33.804,00
22.622,00
25.000,00
4.363,14
76.798,80
51.649,27
22.905,22
41.683,20
234.524,68
20.250,00

~13.450,00

Cr§ 24.169.724,57

Movimentamos as seguintes importancias:

Saldoem31/12/1976 ... ..

Recebido no periode de 01/Jan a

26/Dez/77 ...............

Cr$ 31.415.709,10

Cr$ 2.245.718,40

Soma... Cr$ 33.661.427,50
"7 Cr$ 31.145.830 08

Pagoem igual periodo ....

Saldoem 26/Dez/1977

. Cr§

2.5156.597,42
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O Departamento Juridico continua a apresen-
tar grandes progressos na solugao dos problemas
que lhe estao afetos, razao pela qual afirmamas,
com satisfacao, queso Clube de Aeronautica esta
perfeitamente legalizado perante os Governos Fe-
deral, Estadual e Municipal.

O caso da reintegragao na posse do Hotel
Internacional do Galeao, depois de realizadas as
pericias técnicas e contabil determinadas pelo
o6rgao competente, aguardamos do Exmo. Sr Juiz
da 12 Vara Federal o necessario despacho.

Quanto a legalizagao dos terrenos adquiridos
pelos nossos Consoécios no Parque das Gargas, em
Cabo Frio, gracas a dedicagdo e capacidade de
trabalho dos intregrantes do Departamento Juri-
dico, bem como da Administragdo a cargo do Cel-
Max Alvim e do Ten Cel Aristonio Gongalves Leite,
jaforam lavradas, em Cartério, 80 escrituras defini-
tivas, estando 46 em fase de processamento.

O Departamento Social vem cumprindo a con-
tento sua missao, programando festas, reunides e
almocos festivos, com grande numero de freqen-
tadores.

Permitam-nos, Vossas Exceléncias, dizermos
da nossa satisfagdao, ao referir-nos ao trabalho
desempenhado pelos ilustres Oficiais e colabora-
dores que integram a Diretoria do Clube e seus
Orgaos Auxiliares, aos quais nos cumpre o dever de
agradecer, de viva voz, a excepcional e prestimosa
colaboracgao, sem a qual nao teriamos alcangado o
nivel de realizagdes que atingimos até o dia de hoje.

Pedimos vénia, ainda, a Vossas Exceléncias

para que, antes de encerrarmos nossa alocugao,

agradecamos a todos aqueles que, atendendo ao
nosso convite, nos prestigiaram com suas presen-
gas, entre os quais se encontram varios companhei-
ros que exerceram, no passado, o dificil cargo de
Presidente da nossa Associacdo de Classe, aos
quais expressamos, com grande honra, 0s n0SsS0S
votos de gratidao pelo muito que fizeram pelo
nosso Clube.

Ao terminar, tendo bem presente o propésito
de levarmos a bom termo a missao que nos foi
confiada, fiéis ao lema de bem servir a coletividade,
solicitamos o apoio e a colaboragdo de todos 0s
consoécios, tanto da ativa como da reserva, pois,
somente com a uniao efetiva de todos, atingiremos
0 objetivo colimado, isto &, bem servir ao nosso
Clube e a nossa querida Forga Aérea Brasileira.

Concluindo, citaremos, nominalmente, os
demais integrantes da Diretoria para o biénio
1978-1979:

— Diretor do Departamento Técnico-Cultural —
Major-Brigadeiro Raphael Leocadio dos Santos

— Diretor do Departamento Beneficente —
Brigadeiro Dr. José Carlos D’Andretta.
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Quando cessaram os aplausos da assisténcia,
constituida de membros do Conselho Deliberativo
do Clube de Aeronautica, de associados e de convi-
dados especiais, muitos acompanhados de seus
familiares, foi encerrada a Sessao Solene e o
Ministro Grin Moss reiterou o convite para que
todos se dirigissem ao coquetel-no Saldao Nobre.
Nesta ocasiao, tanto o Brigadeiro Bacha como o
Brigadeiro Costa Mattos receberam os cumpri-
mentos das distintas personalidades que vieram
prestigiar a posse da Diretoria do nosso Clube.
Deixamos de mencionar as ilustres presencas de
oficiais da ativa e da reserva da FAB, pois nao
desejamos cometer involuntarias omissodes. Regis-
tramos, todavia, que foi deveras estimulante o
comparecimento de tantos associados, sobretudo
levando em conta que muitos companhe|ros do
servigo ativo haviam deixado, por algumas horas,
os seus multiplos afazeres, para trazer o teste-
1 munho da sua estima a Diretoria do Clube que tudo

Newton Dias Guimaraes. vem fazendo, alias, para corresponder a tao reno-

Agora, temos a honra de convidar os presentes vadas demonstragoes de solidariedade do quadro
- para o coquetel que sera servido no Salao Nobre”. social.

— Diretor da Carteira Hipotecaria e iImobiliaria —
Brigadeiro Ubaldo Tavares de Farias

— Diretor do Departamento de Finangas — Coro-
nel Colmar Campello Guimaraes

— Diretor do Departamento Social — Coronel
Jorge Abiganem Elael

— Diretor do Departamento Juridico — Coronel
Dalvino Camillo da Guia

— Diretor do Departamento Patrimonial —
Hiram Magalhaes

— Diretor do Departamento Desportivo — Coronel
Ricardo Curvello de Mendonga

- — Diretor do Departamento de Secretaria — Major
Ivan de Lanteuil

— Diretor do Departamento de Relagdes Publicas
— Major Ubiratan Cavalheiro de Oliveira

— Diretor da Cooperativa de Carros — Major

Coronel

Da esquerda para a direita: Coronéis Antonio Claret Jorddo, Martinho Céandido Musso dos Santos e Major Ivan de Lanteuil, em
animada palestra, no dia da posse da Diretoria.
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BEECHCRAFT C-12

NOTICIAS INTERNACIONAIS

A Beechcraft acaba de assinar con-
trato com o Exército e a Marinha dos
EE.UU. para a fabricagao adicional de
20 avifes para o Exército e 22 para a
Marinha, do tipo C-12 de dois motores.
Esse avido & a versdo militar do Super
King Air.

A Beech ja entregou, anteriormente,
30 C-12 para a USAF e 40 para o
Exército. Desde junho de 1975 esses
avides ja voaram mais de 47 000 horas,
representadas por 12 milhdes de mi-
lhas.

0O C-12 é um aviado configurado para o
transporte de 8 passageiros e dois
pilotos, podendo ser facilmente conver-
tido em transporte de carga. Opera de
pequenos campos e pode ser utilizado
nas mais variadas missoes.

ULTIMO VOO SUBORBITAL

O taxi espacial norte-americano
“Enterprise”, sem a protegao de cauda,
usada nos testes anteriores, completa

C-12 da Beechcraft
Enterprise-taxi espacial
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seu ultimo véo livre, descendo na pista
do Centro de Pesquisas Dryden, da
Califérnia. O “shuttle” devera dar inicio
aos testes de vibragdo em terra, ja na
configuragao para langamento por meio
de foguetes, no préximo ano, no Centro
Marshall, Estado de Alabama. Os véos
espaciais do novo engenho estao
programados para um ano mais tarde,
com langamento de Cabo .Canaveral,
Flérida.

POR FIM, A MOBILIDADE

Vestindo um traje especialmente
desenhado por pesquisadores da NASA
(Administragao Nacional de Aeronau-
tica e Espago, dos EE.UU.), o menino
David, de seis anos de idade, é visto, na
foto, em companhia de sua mae no
Hospital Infantil de Houston, Texas.

David nasceu com uma grave defi-
ciéncia de imunizagao natural, e vinha
sendo mantido desde entdo em cubi-
culos de isolamento a prova de germes.
Com o novo traje, David terd agora
maior mobilidade.

A ESPERA DOS QUE ESCAPAM AO
RADAR

— O novo sistema mével (missil) de
defesa antiaérea Roland, desenvolvido
na Franga e na Alemanha Ocidental, fez
sua estréia nas instalagdes da Boeing,
em Seattle, Estado de Washington,
EE.UU. Montado sobre um tanque
M-109 do Exército dos EE.UU, aarmade
curto alcance, utilizavel dia e noite, em
quaisquer condigdes de tempo,destina-
se a impedir que atacantes aéreos em
vOo rasante escapem a detecgdo do
radar. O Roland é o primeiro grande
sistema de armas projetado na Europa,
selecionado para produgao e instalagao
nos Estados Unidos.

MAIOR ENVERGADURA

Na foto, o experimento de extensodes
nas pontas das asas de um modelo do
jato TriStar L-1011 da Lockheed, com o
primeiro sistema de ailerons ativados
automaticamente num transporte
comercial. Os diagramas mostram o
modo operacional do novo sistema de
ailerons ativos. Reagindo a tensdes na
asa causadas por manobras ou rajadas




REVISTA AERONAUTICA — JANEIRO-FEVEREIRO-1978

de vento, o aileron inclina-se automati-
camente para cima, o que desloca essa
tens@o, ou carga na diregdo de fuse-
lagem. Isto permite estender a enver-
gadura da asa em trés metros, sem
neceSsidade de apoio estrutural adicio-
nal. Como os ailerons exteriores nao
estao fixos durante o véo de cruzeiro, o
TriStar & o Unico avido a jato de fuse-

lagem larga que pode aceitar um sis-

tema de ailerons ativos, sem que se
precise redesenhar suas asas.

Novo sistema de ailerons ativos do
TriStar
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Sistema espacial de energia solar

CONSTRUGAO NO ESPAGO.

NOVO AVIAO HERCULES

Quando o “shuttle” (taxi) espacial
norte-americano iniciar suas operagoes
na décac a de 1980, podera servir, nao
apenas como meio de transporte de
passageiros e carga, mas também co-
mo base de construgao de um sistema
espacial de energia solar. Na con-
cepgao artistica da foto, um construtor
devigas conclui a montagem das quatro
segoes de uma estrutura metalica gi-
gante, na qual serdo instaladas células
solares.

Lockheed L-100-50

A foto abaixo &€ uma concepgao
artistica do novo avido Hércules de
grande capacidade e que faz parte dos
planos da Lockheed Georgia Company.
Trata-se do L-100-50 de fabricagao atual
que serd alongado em mais seis metros
para dispor de um compartimento prin-
cipal de 26 metros de comprimento,
com trés metros e 30 centimetros de
largura e dois metros e setenta de
altura. Este aviao sera dotado de quatro
turbinas Allison. E um pouco mais lento
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do que os jatos, mas ganhara muito
tempo em operagdes faceis de carga e
descarga pela sua. rampa traseira. A
verséao sera chamada de L-100-50.

ROBO ESPACIAL

O desenho ao lado mostra um robd
(alto, & esquerda), cujo projeto esta em
andamento, para ser utilizado no pro-
grama do taxi espacial (“shuttle”) dos
EE.UU. em principios da década de
1980. O novo engenho teria por missao
recuperar, estabilizar ou alterar a traje-
toria de satélites em 6rbita da Terra.
Uma de suas tarefas podera ser a de
alterar a orbita da estagado espacial
Skylab, que se encontra vagando em
curso descendente, desde gque a Gltima
tripulagao de trés astronautas a deixou,
em fevereiro de 1974.

RECUPERAGAO DE PETROLEO
VAZADO NO MAR

Um Hércules C-130, igual aos ope-
rados pela FAB, pode transportar o
maior dos varios tipos do separador
“Clean Sweep” fabricado pela Lockheed
Missiles & Space Company, da Califor-
nia. Na foto de cima o filtro-gigante
aparece como € colocado na Aagua e
rebocado para as areas poluidas por
vazamentos de petroleo. Na foto infe-
rior, em sua forma compacta, com 0s

quatro fiutuadores desinflados, pos-
sibilitando o transporte porar. O “Clean
Sweep” resiste a ondas de até cinco
metros de altura e separa da agua, por
minuto, quase quatro toneladas de pe-
tréleo em condigdes de ser-aproveitado
comercialmente.

FORMAS DO FUTURO?

Rebecca Sharma, engenhieira de
pesos da Lockheed-California Compa-
ny, inspeciona estruturas para serem
incluidas em futuros aviées L-1011
TriStars, com pesos de 20 a 30 por cento
menos do que as de aluminio que serdo
substituidas. Com" avides mais leves,
economizar-se-4 combustivel, dizem os
engenheiros da Lockheed que tra-
balham nos programas financiados pela
NASA para construir trés aletas verti-
cais de cauda e 20 ailerons, para o aviac
L-1011, a base das novas composigées,
de grafita e epoxy.

A OPGAO DO FUTURO

O problema de autonomia é o que
preocupa quase todo mundo, no que se
refere & comercializagao dos. carros
elétricos. Estes, ja podem cobrir uma
extensdo de quase 80 quilédmetros. Diz
um usuario desse tipo de veiculo — “E
um pouco dificil levar com a gente uma
carga sobressalente de eletricidade, e o
jeito & praticamente parar o carro por
umas duas horas para recarrega-lo”, um
dos entraves que mantém baixa a
vendagem de carros elétricos — uns
2 000 no ano passado, comparados acs
milhdes de automoveis convencionais a
gasolina, que circulam nos Estados
Unidos.

De qualquer modo, segundo os
técnicos, os problemas serao, afas-
tados brevemente e o automével ameri-
cano do futuro devera ser movido a
eletricidade.

G
$
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Os carros elétricos experimentais
nos EE:UU. incluem um automovel
(alto) de fabricacdo da General Electric
e outro da Air Research Manufacturing
Company — ambos para quatro pas-
sageiros e adequados ao trafego
urbano.



XX CAMPEONATO
BRASILEIRO
DE VOO A VELA

Foi encerrado dia 18 de fevereiro, em Bauru,
Sao Paulo, com a presenca do Diretor-Geral do
DAC, Tenente-Brigadeiro Sylvio Gomes Pires, 0 XX
Campeonato Brasileiro de V6o a Vela.

Patrocinado pelo Aeroclube de Bauru, que
obteve o auxilio de uma empresa particular, o
Campeonato constituiu-se em pleno sucesso, le-
vando aquela cidade paulista inUmeros admirado-
res do voo da “comunhao com o siléncio”, como o
chamam quase todos 0s seus adeptos.

Venceu o XX Campeonato o piloto Joao Ale-
xandre Widmer, classificando-se em 2° lugar Clau-
dio Junqueira e em 3?° lugar Joel Santos Costa,
todos do Aeroclube de Bauru. Esses volovelistas
representarao o Brasil no Campeonato Mundial de
Véo a Vela, a ser realizado em julho, na Franga.

Os trés primeiros classificados em Bauru utili-
zaram planadores Urupema, de fabricagao nacio-
nal, mas que deixaram de ser fabricados industrial-
mente, desde 1972.

Trinta concorrentes tomaram parte nas pro-
vas, o que demonstra o interesse da juventude por
essa modalidade de esporte onde — ‘“voar pelo
prazer de voar’ — se transformou no “slogan” do
Aeroclube de Bauru.

Embora se pratique o volovelismo em algumas
cidades brasileiras, Bauru é considerada como o
maior centro de voo a vela do Pais.

Este ano, por motivos particulares, nao parti-
cipou do torneio o bicampeao brasileiro (76-77)
Ekki Schubert que ja venceu cinco campeonatos,
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perdendo, com isso, a oportunidade de ser um dos
representantes nacionais no Campeonato Mundial.

Foram campeoes brasileiros de volovelismo:

1954 — George Munch, de Sao José dos
Campos

1955 — George Munch, de Sao José dos
Campos

1956 — Acacio de Oliveira, de Bauru

1957 — George Munch, de Sao José dos
Campos v

1958 — Acacio de Oliveira, de Bauru

1959 — Ritter, de Sao José dos Campos

1960 — Claudio Junqueira, de Sao José dos

Campos

1964 — George Munch, de Sao José dos
Campos ‘

1966 — Claudio Junqueita, de Sao José dos
Campos )

1967 — Plinio Junqueira, de Sao José dos
Campos

1968 — Ekki Schubert, de Sao José dos
Campos

1970 — Ekki Schubert, de Sao José dos
Campos

1971 — Eddi Schubert, de Sao José dos
Campos :

1972 — George Munch, de Sao José dos
Campos

1973 —  Claudio Junqueira, de Sao José dos
Campos

1974 — Ekki Schubert, de Sao José dos
Campos

1975 — Claudio Junqueira, de Sao José dos
Campos

1976 — Ekki Schubert, de Sao José dos
Campos

1977 — Ekki Schubert, de Sao José dos
Campos

1978 — Joao Alexandre Widmer, de Bauru.

UM EMPURRAOZINHO E A CARGA DESCEU SOZINHA —
um grande problema se apresentou a Real Forga Aérea
Neozelandesa, ao descarregar 15 toneladas de maquinaria
e arame de cobre no aeroporto de Katmandu, nc Nepal. O
aeroporto nao dispde de equipamento de descarga, mas a
tripulagao do avido, usando engenho e arte somados a
versatilidade do Hércules, encontrou prontamente a solu-
Gao. baixaram atampa do avido e aproximaram os recipi-

i

entes de carga até a esteira de roletes da propria rampa. O
piloto moveu entao a aeronave para a frente e a carga
desceu até a pista sobre uns roletes de madeira apropria-
damente dispostos. O procedimento & simples, porém
requer grande habilidade e precisdo. A Real Forga Aérea
Neozelandesa opera cinco turbo-hélices Hércules C-130H
em variadas missdes. A seqléncia fotografica mostra o
procedimento utilizado.
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_PARQUE DAS GARGAS

DEPARTAMENTO JURIDICO
DO CLUBE

J. Dias

Continuando a série de repor-
tagens iniciada no nosso nume-
ro 107, apresentamos hoje o
Departamento Juridico do Clu-
be de Aeronautica.

Instalado no 8° andar da Sede
Social do Clube, a Rua Santa
Luzia, tendo como Diretor o Co-
ronel RR Dalvino Camillo da
Guia, que também é advogado
com foro no Rio de Janeiro,
auxiliado pelo Dr. Professor An-
tonio Helio de Oliveira e Dr.
Abrahim de Almeida Alli, o De-
partamento Juridico do Clube
de Aeronautica vem desenvol-
vendo esforgcos visando a aten-
der, quanto a orientacao e enca-
minhamento aos canais
competentes, nos assuntos de
sua’especialidade, os associa-
dos do Clube de Aeronautica
que necessitem de orientacao
juridica.

Desincumbindo-se dos encar-
gos de consultoria ou procura-
doria dos assuntos de interesse

do Clube, o Departamento Juri-
dico, atuando em varias esferas
administrativas e judiciais,
realiza trabalhos de relevo na
assessoria de contratos e ou-
tros efetuados pela Administra-
¢ao do Clube.

Uma das importantes realiza-
¢bes. do Departamento foi a
reintegragao na posse do Hotel
Internacional do Galeao, uma
das metas da Diretoria do Clube
de Aeronautica, que se vinha
procastinando de gestdes pas-
sadas. Agora, depois de varias
demarches, o Departamento
Juridico conseguiu a realizagao
das pericias técnica e contabil,
aguardando-se o despacho final
do Dr. Juiz da 12 Vara Federal.

Outro importante trabalho
vem-se realizando com a legali-
zagao dos terrenos adquiridos
had mais de vinte anos pelos
socios do Clube no Parque das
Gargas, na cidade de Cabo Frio,
onde,a par dos trabalhos desen-
volvidos pelo Departamento,
deve ressaltar-se a eficiente
colaboragao do Coronel Max Al-
vim, que foi levado a condicao
de Presidente da Administracao

Bonito recanto no Parque das Gargas

o
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daquele Parque, em Assembléia
dos proprietarios de terrenos,
realizada em 2 de abril de 1976.
Ja foram lavradas 120 escrituras
definitivas nesse setor, estando
as demais em fase de proces-
samento.
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NOVA OGIVA

Uma nova ogiva de busca para mis-
seis & ajustada por um técnico (foto)
nas instalagbes da Hughes Aircraft
Company, da Califérnia, EUA. O en-
genho teleguiado, cujo projeto esta

sendo desenvolvido para a Forgca Aérea
e Marinha dos Estados Unidos, dispoe
de capacidade de penetragdo em ne-
blina, chuva e nuvens pesadas muito
acima dos dispositivos eletrodticos e
infravermelhos atualmente submetidos
a testes.

NOVO METODO PARA RESGATAR
VITIMAS DE INCENDIO

Um engenho voador capaz de trans-
portar oito bombeiros ou médicos, para
a remocao de até 16 pessoas sitiadas
por incéndios em arranha-céus, esta
sendo desenvolvido pela Companhia
McDonnell Douglas, em sua fabrica de
St. Louis, estado norte-americano de
Missouri. O veiculo (conforme demons-
tra a concepgao artistica) & preso por
um cabo de agco a um helicoptero e
dispde de autopropulséao para mano-
bras limitadas.

=
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A ESPERANCA
DA FABRICA
ESPACIAL

Por Donald M. Waltz

A possibilidade de industria-
lizar o espago’exterior € um dos
conceitos mais empolgantes do
programa espacial norte-ameri-
cano. Até o momento, os esfor-
COS No espago concentraram-se
na pesquisa cientifica, explora-
¢ao e apoio as necessidades
militares.

Entre as industrias espaciais
consideradas figuram: estagdes
de energia elétrica, que abaste-
ceriam a Terra; plataformas de
servigos publicos para comuni-
cagoes e fabricas espaciais para.
a manufatura de produtos espe-
cificos que poderiam ser utili-
zados na Terra ou em sua Or-
bita.

Cortesia da Technology Review
(c) 1977 pela Alumni Association of the
Massachussetts Institute of Technology

Vantagens da Fabrica Espacial

Os produtos novos e menos
dispendiosos a serem fabri-
cados no espago serao, basica-
mente, 0s que puderem benefi-
ciar-se da auséncia de gra-
vidade. Um dos principais bene-
ficios dessa auséncia de gravi-
dade seria 0 processamento de
materiais que pudessem ser “le-
vitados” — ficar suspensos no
ar, sem tocar um recipiente. Em
um meio-ambiente de baixa gra-
vidade, apenas as pequenas
forgas, tais como campos ele-
tromagnéticos, eletrostaticos e
acusticos, seriam necessarias
para controlar a posigao de
grandes quantidades de ma-
terial.

Como nao haveria neces-
sidade de recipientes nas fabri-
cas espaciais, 0os materiais nao
correriam o risco de contamina-
¢ao pelas impurezas dos reci-

pientes — um dos maiores pro-
blemas na fabricacdo na Terra
de materiais de elevado ponto
de fusao. Por exemplo, a conta-
minagao nos crisoéis €, proval-
velmente, o mais sério proble-
ma enfrentado na produgao de
vidro altamente purificado para
“lasers” e sictemas 6ticos “la-
ser’, e prejudica seriamente a
capacidade da producao de cris-
tais puros para semicondu-
tores.

Uma outra grande vantagem
seria a eliminagao da “propaga-
¢ao induzida pela gravidade”
nos liquidos. Um material der-
retido sempre encerra camadas
de temperaturas diferentes e,
consequentemente, de densi-
dades também diferentes. Na
terra, a agao da forga da gravi-
dade nessas camadas prejudica
a homogeneidade de um li-
quido. O processamento na au-
séncia de gravidade também eli-
minaria a separagao dos ingre-
dientes de uma mistura, em vir-
tude das densidades diferentes.

Para dar uma idéia melhor
das descobertas especificas da
pesquisa dos materiais espa-
ciais até o momento, exami-
nemos quatro produtos especi-
ficos que foram estudados —
tiras de silicone, vidros “laser”,
fibras oticas e enzimas terapéu-
ticas.

O Cristal Espacial Perfeito

O cristal isolado de silicone,
utilizado para circuitos integra-
dos, poderia ser produzido. em
maiores quantidades no es-
pago, onde ha auséncia de gra-
vidade. Uma analise efetuada
recentemente pela empresa
McDonnell Douglas demons-
trou que a produgao poderia ser
aumentada no espago — dos
atuais 21 por cento para 35
por cento — e que o produtordo
cristal poderia obter um lucro
substancial sobre o investi-
mento, ou o fabricante poderia
baixar o preg¢o, conquistar uma
parcela maior do mercado e
ainda aumentar os lucros.

Os pesquisadores da McDon-
nell Douglas admitiram a utili-
zagcao de um método auto-
matizado de produgao espacial
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de tiras de silicone. A alta qua-
lidade das tiras reside na ausén-
cia de contato com recipientes
na fase de processamento da
fusdo em baixa gravidade. O
calor para manutengao da fusao
é fornecido por uma fornalha
solar.

As células solares produzidas
no espago seriam quase certa-
mente de melhor qualidade do
que as produzidas na Terra e,
consequentemente, mais efi-
cazes. Isto resultaria em econo-
mia nas dimensdes de uma es-
tacdo solar orbital (ou baseada
na Terra) e nos custos de cons-
trucao. Segundo calculos da
McDonnell Douglas, dez maqui-
nas de processamento de tiras
de silicone poderiam produzir,
anualmente, células solares su-
ficientes para a construgdo de
uma estacao solar de 23 me-
gawatts. A producao anual de
células solares de sete usinas
poderia entdo ser reunida em
um Gnica estacao espacial tri-
pulada.

Vidro Laser mais Claro e Fibras
de Vidro mais Puras

A firma Owens-lllinois Inc.

realizou um estudo que veio de-

monstrar que os vidros “laser”
aperfeicoados poderiam, em

teoria, ser preparados no es--

pagco, aumentando-se O con-
teudo de 6xido de calcio. A ma-
nufatura na Terra desse material
serd sempre prejudicada pela
cristalizacao.

Os pesquisadores infor-
maram gue um pequeno aumen-
to na eficacia do “laser” poderia
resultar em uma consideravel
reducao no prego do programa
de fusdo “laser” dos Estados
Unidos. Vidros “laser’” mais efi-
cazes poderiam também abrir
novos mercados ainda inexplo-
rados para o produto.

Canais de fibra de vidro atual-
mente em desenvolvimento sao
potencialmente capazes de
transportar um prodigioso vo-
lume de informagdes. Funcio-
nando na frequéncia da luz vi-
sivel ou no espectro infraver-
melho, um dnico canal 6tico
teria condi¢cbes de transportar
milhdes de sinais sonoros ou de

televisdo. A transmissao por fi-
bra 6tica pela utilizagao da luz
“laser” poderia resultar em no-
vos tipos de cabos subterrédneos
e submarinos, com capacidade
praticamente ilimitada.

Fabricas Bioespaciais

Algumas células vivas que
produzem substancias impor-
tantes do ponto de vista médico
naoc podem- ser satisfatoria-
mente isoladas com as técnicas
existentes atualmente. A elec-
troforese — a separagao de par-
ticulas com proporgdes diferen-
tes de massa e carga em um
campo elétrico — & uma técnica
amplamente empregada. Entre-
tanto, a separagao eletroforé-
tica ainda nao foi muito bem
sucedida no caso das células
vivas, porque as células tendem
a depositar-se no fundo dos re-
cipientes. Teoricamente, pode-
riamos obter uma separagao
muito precisa numa gravidade
zero. :

Organizacdo de Uma Fabrica
Espacial

Embora venha a precisar-se
de uma quantidade muito pe-
quena de equipamento novo, a
fim de dar inicio aos vbos de
processamento espacial do
Spacelab, algumas tecnologias
novas terao ainda que ser com-
provadas. Sao elas:

— Posicionamento acustico
acima de 1 200° centigrados —
este € um meio de posicionar
um soé6lido ou metal fundido, no
interior de um recipiente aque-
cido, sem gque um ou outro to-
que qualquer de suas paredes.
A posigao é controlada por uma
onda de som no gas, no interior
do recipiente.

— Resfriamento ciclico a vo-
por — os ciclos de refrigeracao
normais utilizados na Terra sao
dependentes da gravidade para
algum aspecto de seu equipa-
mento e, conseqientemente,
nao funcionarao em um espago
isento de gravidade.

— Resfriamento e moldagem
sem contato — O vidro der-
retido deve ser resfriado e mol-
dado simultaneamente, a fim de
produzir um produto soélido, e
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isto deve ser obtido sem tocar o
metal fundido, para evitara con-
taminagao.

— Fornalha Solar — Este ar-
tefato &€ um recipiente em que
se utiliza a luz solar concentra-
da, ao invés de outras fontes
convencionais de energia, para
derreter um material.

O Que Podemos Aprender

Além de permitir a manufa-
tura de produtos melhores, as
instalagcbes espaciais de pro-
cessamento aumentardo, tam-
bém, o conhecimento técnico
do comportamento dos mate-
riais. As verdadeiras pro-
priedades de muitos de nossos
materiais estdo muito aquém
do limite tedrico, e a pesquisa
de materiais sediados no es-
paco promete ajudar-nos a
chegar mais perto desses limi-
tes fundamentais do que os es-
forcos empreendidos pelos la-
boratérios terrestres. O proces-
samento no espago permitira
também aos pesquisadores eli-
minar os efeitos provocados pe-
la gravidade nos materiais, as-
segurandc estudos basicos
melhores sobre solidificagao,
condugao de calor em liquidos e
gases, transformacao fasica, di-
namica do processo das cha-
mas e combustao, a cinética da
vaporizagao e condensacgao, di-
namica da espuma e difusado em
fluidos em uma temperatura
gradiente.

O problema principal &€ se a
manufatura espacial serd uma
empresa lucrativa. Os custos
s&o incertos. Ainda nao foi rea-
lizada uma ampla analise de
mercado; necessita-se, também
de calculos mais precisos sobre
custos/beneficios. Parece nao
haver sérios problemas tecnolé-
gicos quanto ao equipamento
necessario; contudo, precisa-
mos de respostas para muitas
perguntas sobre lucratividade,
financiamento, oferta e procura,
e implicagbes internacionais.

Processos e produtos de alto
valor social, tais como medica-
mentos melhores, poderao
surgir até mesmo antes de apli-
cagdes comerciais lucrativas.

dokok ok F KKK
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MANCHAS SOLARES
PODEM DEFLAGRAR
TEMPESTADES

Por Everly Driscoll

Cientistas da Califérnia des-
cobriram uma relagao direta en-
tre a atividade das manchas so-
lares e a ocorréncia de tempes-
tades na Terra.

As manchas solares sao re-
gioes ativas geralmente asso-
ciadas aos claroes ou explosoes
que liberam grande quantidade
de gas quente ou particulas
(prétons) do Sol para o espago,
e que freqUentemente colidem
com a superficie terrestre.

Durante a reuniao que a Uniao
Geofisica Americana realizou
em Washington, em junho, os
fisicos Robert Holzworth e For-
rest Mozer — ambos da Univer-
sidade da Califérnia, em Ber-
keley — disseram que, por
ocasiao da atividade fulgurante
do Sol de 4 deagostode 1972, as
particulas penetraram de manei-
ra impressionante na atmosfera
superior, alterando o fluxo nor-
mal das correntes elétricas nela
. existentes. Por sua vez, o fe-
némeno concorreu para au-
mentar o fluxo dos campos
magneéticos da baixa atmosfera,
onde se configuram as condi-
¢coes do tempo, desencadeando
assim grandes tempestades no
globo terrestre.

As tormentas sao uma decor-
réncia da polarizagao das molé-
culas de agua — isto é, cargas
positivas acumulam-se na
camada superior da nuvem, e as
negativas na parte inferior, até
ocorrerem uma descarga e O
relampago. O aumento nos
campos magnéticos na baixa
atmosfera propiciam a formagao
da trovoada. Dele provém o ar
umido — que ja.se elevou na
atmosfera — para formar nuvens

tempestuosas ao invés de dis-
sipa-las.

Os dados de mensuragao que

levaram & descoberta foram

obtidos por instrumentos colo-
cados a bordo de balbes em
grande altitude. Valendo-se de
detectores magnéticos, os
cientistas buscavam na verdade
analisar a aurora boreal, mas
acabaram por constatar uma
diminuicdo na condutibilidade
elétrica durante o bombardeio
de particulas solares.

Posteriormente, os cientistas
varificaram o registro das con-
digbes do tempo em seis locali-
dades no Japao, Alasca, Antar-
tida e Europa. Da contagem dos
chamados “silvos” — numero
de turbuléncias sonoras eletro-
magréticas produzidas pelo re-
lampago e percebidas comu-
mente nas emissoes de radio —
deduziram o nimero de tempes-
tades magnéticas.

Observaram, também, que o
pico do numero de particulas
solares na Terra combinava,
dentro de algumas horas, com o
pico de “silvos” ou tempestades
magnéticas nas latitudes terres-
tres mais elevadas.

Esta pesquisa ocorre numa
hora em que as teorias sobre a
influéncia do Sol nas condigdes
atmosféricas da Terra desper-
tam grande interesse. O Sol,
naturalmente, fornece toda a
energia (calor) que ativa as
condicbes da atmosfera de
nosso planeta. Somente ha
pouco os cientistas se conven-
ceram de que tal energia é cons-
tante. Julgavam eles que, se a
energia do Sol é constante e
variaveis as condigoes do tem-
po, nao poderia haver gualquer
relacao direta entre o Sol e as
alteracoes do tempo da Terra.
Até mesmo as grandes explo-

sbes do Sol, fulguragbes que
liberam vastas quantidades de
energia, provocam apenas um
diminuto acréscimo nas par-
celas, ja enormes, de energia
produzidas no Sol.

Todavia, alguns cientistas
questionaram recentemente a
noc¢ao da energia “constante” do
Sol, ou “constante solar.” O Dr.
John Eddy, por exemplo, do
Centro Nacional de Pesquisa
Atmosférica, demonstrou que
“Pequenas Idades do Gelo”, que
ocorreram na Europa — e talvez
em outros lugares — no século
dezessete, coincidiram com um
periodo de curioso compor-
tamento solar — as manchas do
Sol desapareceram, a coroa
tornou-se obscura e a aurora
boreal deixou de ser vista nas
latitudes da Inglaterra.

Desde o principio, alguns
cientistas suspeitavam mas nao
podiam provar que havia uma
ligagao entre as manchas sola-

res e a estiagem em certas la-

titudes, além de uma relagdo
entre as manchas e as tempes-
tades magnéticas. Muito embo-
ra pudessem demonstrar a
coincidéncia observada, nao
sabiam como explicar propria-
mente a ligacao fisica entre os
fenbmenos — qual o fatordo Sol
gue dava origem a turbuléncia na
alta atmosfera e em seguida na
baixa atmosfera, onde se for-
mavam as condi¢des do tempo.
Agora, os cientistas da Cali-
férnia, além de observarem e
registrarem a coincidéncia entre
apresencados proétons solares €
o aumento das tempestades
magnéticas, revelaram também
o mecanismo de tal ligacao — o
aumento das correntes elétri-
cas. '
Claro estd que ainda resta
muito trabalho por fazer. Séo
necessarias outras medigdes na
mudanga do campo magnético
da Terra, especialmente a ocor-
réncia da mancha solar e ativi-
dade de fulguragao. Tais medi-
¢Oes deverdao ser também confir-
madas em ambito mundial.
“Desse modo, esperamos que
os dados sobre o campo magné-
tico venham a converter-se em
precioso instrumento de previ-
sao das condigdes do tempo”,
concluiu o Dr. Holzworth.



Quando

gente que
gosta do que faz,
vocé s6 pode
ficar satisfeito com
isso. E vendo vocé
assim, a gente se sente
mais satisfeita ainda.
‘Porque para nés, da Vasp,
o melhor prémio é saber
que quem a gente serve
estd gostando de voar coma
gente. E agora vocé ndo
s6 voa com quem gosta, Como
voa também no novo Boeing
Super 200, o mais modemo e mais
confortédvel jato em v60 no Brasil
Venha voar Vasp. Nés temos
certeza de que vocé também vai
ficar satisfeito.

VASP

Onde vocé voa com quem gosta.

A satlsfa do » de fazer o qu |
agente gosta é sentir a satlsfag;ao
quem a gente serve.

vocé voacom
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NOVOS COMANDOS NA FAB

Assumiram o Comando de suas no-
vas Unidades os seguintes oficiais:

— Brigadeiro Marion de Oliveira Pei-
xoto — Parque de Material Aeronau-
tico dos Afonsos, dia 27-02-78

— Brigadeiro Paulo Gurgel de Siqueira
— Servigo de Material Aeronautico,
dia 22-02-78 ;

—-Coronel-Aviador Martinho Candido
Musso dos Santos — Base Aérea
de Santa Cruz, dia 16-02-78

— Coronel-Aviador Nelson Taveira —
Centro de Instrugdo Especializadc
da Aeronautica, dia 22-02-78

— Coronel-Aviador Tabyra de Braz '

Coutinho — Base Aérea de Brasi-
lia, dia 15-02-78

— Coronel-Aviador Waldyr Castro de
Abreu — Ala 435, dia 15-02-78

— Coronel-Médico Milton Segala Pau-
letto — Hospital da Aeronautica do
Galedo, dia 13-02-78

— Coronel-Aviador José de Pinho —
Base Aérea de Salvador, dia ....
13-01-78

— Tenente-Coronel-Aviador Sérgio
Luiz Millon.— 1/4° Grupo de Avia-
géo, dia 31-01-78

— Tenente-Coronel-Aviador Sérgio Ri-

beiro — 1° Grupo de Aviagdo de
Caga, dia 17-02-78
— Tenente-Coronel-Aviador Luiz Car-
los Monteiro Baliu — 1° Grupo de
‘Aviagao Embarcada, dia 17-02-78
— Major-Aviador Adalberto de Rezen-
" de Rocha — 3° Esquadrao Misto de
- Reconhecimento e Ataque, dia
17-02-78
— Major-Aviador Tacariju Thomé de
Paula Filho — 1° Esquadrao de Con-
trole e Alarme, dia 17-02-78
— Major-Aviador Lauro José Ferreira
— 1°2/10° Grupo de Aviagdo, dia
22-02-78 :

PREMIO FAB

ra

O aluno Brigadier Mayor Angel Gon-
zalez Duque, da Forga Aérea da Vene-
zuela, recebeu o Prémio Forga Aérea
Brasileira, outorgado pelo Ministro da
Aeronautica do Brasil, ao classificar-se
em 1? fugar na Turma que concluiu, em
1977, a Escola Técnica da Forca Aérea
daquele pais amigo.

» ¥ 3

Tambem recebeu aquele prémio o
Cadete Cesar Augusto Colchao Paucor-
vo, primeiro colocado, em 1977, na
Escola de Oficiais da Forga Aérea Pe-
ruana. )
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NOTICIAS DA AERONAUTICA

" Cel Av Nelson Taveira. novo
Cmt do CIEA

MUSEU AEROESPACIAL *

Desde 18 de outubro de 1976 — dia de
sua inauguragao — até o dia 29 de
janeiro de 1978, 43 314 pessoas visi-
taram o Museu Aeroespacial do Campo
dos Afonsos (Avenida Marechal Fon-
tenelle n® 1 200, em Marechal Hermes
— Rio de Janeiro).

NOVOS OFICIAIS DA FAB

O Centro de Instrugédo Especializada
da Aeronautica, com sede no Rio de
Janeiro (Campo dos Afonsos), formou,
em 29 de janeiro, em solenidade presi-
dida pelo Ministro Araripe Macedo, 12
oficiais-engenheiros, 32 oficiais-médi-
cos, 20 oficiais-dentistas e 8 oficiais-
farmacéuticos, que foram -incluidos
nos respectivos Quadros de Oficiais da
Ativa da AeronAutica.

g

Na mesma ocasido foram diploma-
dos em Medicina Aeroespacial dois
oficiais médicos das Forgas Aéreas do
Peru e da Venezuela.

A foto ao lado fixa o momento em que
o Ministro da Aeronautica fazia a entre-
gadaespadade OficialdaFAB ao1° co-
locado da Turma de Medicina Aeroes-
pacial — 1? Tenente Arias Rolim.

VOO DA COQUELUCHE

Ja se encontra novamente em funcio-
namento no Grupo de Apoio dos Afon-
sos, a Avenida Marechal Fontenelle
n% 1 200, a camara de baixa pressao
utilizada para véo simulado. = ¥

Maiores informagdes sobre o vdo
simulado para tratamento da coquelu-
che poderdo ser obtidas através do
telefone 397-5911, ramal 236. Esse é
mais um dos servigos de utilidade pu-
blica do Ministério da Aeronautica.

CRIACAO DO CENDOC”

Decreto Presidencial extinguiu, no
Ministério da Aerondutica, a Diretoria
de Documentacao e Historico, criando,
em seu lugar, o Centro de Documenta-
cdo e Histérico da Aeronautica ....
(CENDOC).

O novo 6rgao tem por finalidade o
trato dos assuntos relativos as ativida-
des de expediente, dg arquivologia, de
bibliografia, de histérico e de cerimo-
nial daquele Ministério.

NOMEAGAO DE OFICIAIS-GENERAIS

O Presidente da Republica nomeou o
Major-Brigadeiro Rodopiano de Azeve-
do Barbalho para o cargo de Coman-
dante do Comando de Apoio de Infra-
Estrutura; o Major-Brigadeiro Francis-
co Lombardi para o cargo de Diretor de
Saude da Aeronautica; e o Brigadeiro
Waldir de Vasconcelos para exercer,
interinamente, o cargo de Vice-Chefe
do Estado-Maior da Aeronautica.
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COLONIA DE FERIAS

Como tem acontecido nos ultimos
anos, foi realizada, em 1977, a Coldnia
de Férias promovida pelo Centro de

Instrugdo Especializada da Aeronau-

tica, no Campo dos Afonsos.

A cerimdniade encerramento da “Co-
I6nia”, a3 de fevereiro, foi motivo paraa
reuniao de mais de mil pessoas, in-
cluindo-se 700 “colonins” que partici-
param, durante todo o més de janeiro,
das atividades desportivas programa-
das pelo CIEAR.

PRESIDENTE DA OACI NO BRASIL

Tratando de assuntos da Organizagao
da Aviagao Civil Internacional junto ao
Ministério da Aeronautica, esteve no

Brasil, na segunda quinzena de janeiro,

"o Sr. Assad Kotaite, Presidente daquela
organizagao.

O ilustre visitante teve, no Rio, en-
contros com o Presidente da Comissao
de Estudos Relativos a Navegagao Aé-
rea Internacional — CERNAI — ecom o
Diretor de Eletrénica e Protegao ao V6o
— DEPV — do Ministério da Aeronau-
tica. Em Brasilia, o Sr. Assad Kotaite foi
agraciado com a Medalha da Ordem do
Mérito Aeronautico.

O flagrante da foto que estampamos
ao lado foi colhido no Ministério da
Aeronautica, vendo-se ao centro, em
trajes civis, o Sr. Kotaite, tendo a sua
esquerda o Brigadeiro Alfredo Henrique
de Berenguer Cesar, Presidente da
CERNAL.

12 CASAMENTO NA CAPELA DO
AEROPORTO

Foi realizado, pela primeira vez, um
. casamento na Capela Ecuménica ao

~ Aeroporto Internacional do Rio de Ja-
neiro.

Ao fazer o registro desse enlace,
realizado no dia 6 de janeiro — Dia dos
Reis Magos — publicamos a foto ao
lado em que se véem os noivos, Tenen-
te-Aviador Joao Bosco de Oliveira e
Ingrid Leite Constante, quintanista de
Medicina, ladeados pelos companhei-
ros de Bosco no Tradicional cruzamen-
to das espadas.
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MAIS BANDEIRANTES NO MERCADO
INTERNACIONAL

Depois das vendas de avides brasi-
leiros para o Chile, Uruguai, Africa
(Togo), Franga, Pais de Gales e Ingla-
terra, chegou a vez de a Australia tam-
bém adquirir o nosso Bandeirante.

A EMBRAER acabade firmar contrato
com aCompanhia Australiana “Air Mas-
ling” operadora do transporte aéreo
regional de passageiros e cargas, para a
venda de um EMB-110 P2 Bandeirante,
com opgao de compra de mais um.

A “Air Masling”, cuja sede adminis-
trativa fica na cidade de Cootamundra,
tem suas linhas de transporte aéreo
partindo de Sydney, capital do pais, dali
atingindo todo o suleste da Australia,
cobrindo as cidades de Score e Newcas-
tle ao norte de Sydney, Mowra, Camber-
ra e Moruya ao sul e Young, Cootamun-
dra e Tumut a leste.

A “Air Westward”, empresa de trans-
porte aéreo regional recentemente cria-
da na inglaterra, -tornou-se a 32 com-
panhia de transporte aéreo.regional da-
quele pais aencomendar avides Bandei-
rante para suas linhas regulares. A “Air
Waestward’recebera o primeiro avido de
sua encomenda no proximo més de
abril e o segundo avido no.més de julho
desteano. Ha possibilidade de que essa
empresa encomende novas unidades, a
serem entregues no préximo ano.

NOVA HELICE FAZ VOOS MAIS
ECONOMICOS

Cumprindo contrato assinado com a
NASA, a Lockheed projetou a aeronave
da foto ao lado, com mdltiplas pas de
hélices, capaz de substancial economia
em relagao a jatos-puros de igual porte
e caracteristicas de desempenho..

As turbinas ser@o versdes dos mo-
delos JT-10D e STS-476 da Pratt and
Whitney. As hélices, de concepgéo e
fabricagdo Hamilton Standard, terao oi-
to pas curvadas para tras, o que permi-
tira velocidade de rotagao até aqui ina-
tingivel com o uso de hélices conven-
cionais.

A nova aeronave idealizada pela Lock-
heed tera fuselagem larga e acomo-
dara 200 passageiros. A velocidade de
cruzeiro sera ligeiramente inferior a de
um jato-puro equivalente. Entretanto,
em virtude da sua maior facilidade ope-
racional nos pousos e decolagens, a
velocidade “de ch&o a chao” sera igual’
ou superior a dos jatos-puros, em eta-

pas de até. 2 778 km. Dependendo da
velocidade de cruzeiro que a empresa
operadora prefira adotar, entre 80% e
75% da velocidade do som, a economia
em relagao aos jatos-puros variara entre
16,8% e 21,2% no consumo de com-
bustivel, e entre 7,8% e 9,9% nos
custos operacionais diretos.

BAC-One-Eleven 500
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COMERCIAL

ONE ELEVEN 500

(0] prifneiro de uma encomenda de
dois BAC One Eleven 500 para a em-
presa Cyprus Airways foi entregue dia 9

de dezembro ultimo, em Hurn (Bourne-
mouth), pela British Aircraft Corpora-
tion, uma subsidiaria da British Aeros-
pace.

Esseaviao &0 221° entregue em Hurn
e um dos primeiros modelos produ-
zidos com o novo “wide-body” interior.

O novo avido, com multiplas pas de hélices, economizaré entre 16,8% e 21,2% no
consumo de combustivel, em relagdo aos jatos-puros.
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BANDEIRANTE HOMOLOGADO
NA FRANGCA

Foi concedida, pela Franga, a homo-
logagao do EMB-110 P2 Bandeirante,
apés oito meses de negociagdes, troca
de informagdes, testes, inspecdes e
visitas. A concessao outorgada pelas
autoridades francesas da “Direction Gé-
nérale de L‘Aviation Civile”, cujas nor-
mas de conduta nesses casos sao extre-
mamente rigidas, veio coroar o trabalho
dos técnicos e engenheiros da
EMBRAER.

O INICIO DE UM NOVO AVIAO

A foto ao lado foi captada no exato
momento em que se iniciavam as ta-
refas de montagem do primeiro Tri Star
L-1011-500 de grande autonomia de
vbo, na fabrica da Lockheed em Palm-
dale, Califérnia. A gigantesca estrutura
metélica que aparece na foto pertence a
segao rentral das asas do novo TriStar
de longo alcance, que estara pronto em
julho deste ano.

O L-1011-500 tera uma autonomia de
véo de 9 820 quildmetros.

EMBRAER FABRICA PEGCA PARA
O F-5

Em 15 de julho de 1975, a EMBRAER
e a NORTHROP CORPORATION, dos
.Estados Unidos, assinaram contrato
para a fabricagdo de.pilones e empe-
nagens verticais do jato supersdnico
F-5no Brasil, num total de 150 unidades
de cada um desses componentes.

Esse contrato foi assinado apés pro-
longada visita de técnicos da NOR-
THROP a EMBRAER, que constatou a
capacidade técnica da empresa em se
tornar subcontratada da companhia
norte-americana.

Apos o retorno de um grupo de en-
genheiros e técnicos brasileiros dos
Estados Unidos, onde realizaram trei-
namento na NORTHROP, a EMBRAER’
iniciou os trabalhos que levariam a
fabricagdo das pegas e componentes
subcontratados, tendo sido ja produ-
zidos, até setembro passado, vinte e
cinco conjuntos completos, alcangan-
do-se agora a cadéncia de cinco/con-
juntos més, o que resuitarda numa ex-
portagao cujo valor global subira a US$
1.622.000,00 até o final do programa.
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NOVO MACACO PARA AVIOES

Um novo macaco para avides de pe-
queno porte, fabricado pela Winship
Technical Export Ltd., da Inglaterra,
acaba de ser langado no mercado.

O macaco, denominado PSI Hi-Lift,
visto nafoto ao lado (Fig 1) é hidraulico.
Permite a elevagan de um peso até 1,5 -
tonelada, mas sua seguranga suporta
até 5 vezes esse peso. Sua elevagao é
suave e O posicionamento da parte
elevada é de 10 diferentes alturas, todas
travadas num conjunto de 3 cavilhas.

Para manter a cauda do aviao a deter-
minada altura, quando o macaco for
suspendendo a aeronave, um simples
mas firme conjunto de apoio (Fig 2)
montado numa base cheia de concreto,
pode ser facilmente manejado, para
total segurancga da operagao.




O GIGANTE DA BOEING

Haoito anos, exatamente nodia21 de
janeiro de 1970, o maior e mais moderno
jato comercial — o Boeing 747 — partia
para seu primeiro voo, entre Nova lor-
que e Londres. Atualmente, oito anos
depois, mais de trezentos Boeing 747
estdo em servigo, voando para 43 com-
panhias de aviagdo, realizando diaria-
mente 650 v6os comerciais.

O 747 continua a ser o maior e mais
moderno jato comercial do mundo.
Possui 0 maior alcance, além de voar
nas maiores altitudes, sendo superado
neste aspecto somente pelos transpor-
tes supersénicos.

Embora usado inicialmente para o
transporte de passageiros em longas
distancias, outras versdes foram sendo
produzidas posteriormerte, entre as
quais o 747 Combi, o 747 SR (utilizado
para rotas curtas, entre pequenas cida-
des, no Japao), e o 747 SP (que liga,
hoje, sem escalas, cidades distantes
que requeriam no passado pousos
intermediérios).

Um total de 99 paises em todos os
continentes & servido pelo 747. Sua
frota transporta 93 mil passageiros,
voando diariamente 2,17 milhdes de
quildmetros. Desde 1970 ja foram trans-
portados 190 milhdes de passageiros,
num total de mais de 5 milhdes de
horas, o que perfaz, aproximadamente,
590 anos.

A carga e a correspondéncia trans-
portadas atingem soma superior a 20
milhdes de toneladas.

6 400 km POR' HORA

A foto que estampamos ao lado
mostra o desenho do jato hipersénico
do futuro, capaz de voar a uma veloci-
dade de cruzeiro de 6 400 quilometros
por hora. Um novo conceito de desenho
aeronautico esta sendo desenvolvido
pela Lockheed, de acordo com contrato
firmado com a NASA. O hipersénico
terd um sistema dual de propulsao,
utilizando motores subsdnicos e super-
sbnicos impulsionados pela com-
bustao de hidrogénio liquido. O avido
transportard 200 passageiros de Los
Angeles a Téquio'em duas horas e 18
segundos, incluindo decolagem,
ascensao e pouso a velocidade subsg-
nica.

AREBRL .

Quando Mark Nelson tinha apenas 5 anos, em 1970, posou ao lado de um Boeing 747.
Hoje, com 12 anos, Mark volta a fazer uma pose semelhante, demonstrando que,
nesses oito anos, ndo so ele cresceu, como também o 747, firmando-se como o
maior e mais moderno jato comercial do mundo.

Jato hipersénico da Lockheed
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EMB-200 Ipanema fabricado pela EMBRAER

AVIAO: um equipamento imprescindivel
para o agricultor moderno

Poucd gente desconhece que duas
das maiores poténcias industriais do
planeta, Estados Unidos e Uni&o Sovié-
tica, sdo também as duas maiores em
agricultura. Os Estados Unidos pos-
suem, inegavelmente, a agricultura
mais desenvolvida do mundo e a Uniao
Soviética, por seu turno, também tem
apresentado grande produgdo em suas
imensas areas cultivadas, apesar das
crises ciclicas que afetam freqoen-
temente a sua economia agricola.

Entretanto, o que pouca gente sabe é
que uma das principais razdes de as
fazendas norte-americanas e soviéticas
oferecerem tao alto nivel de produgao,
tornando as agriculturas dos dols
paises as mais importantes do mundo,
éautilizagao intensiva do aviéo agricola
no preparo da terra (herbicida), na
semeadura, na adubagao e na prote¢éo
contra pragas.

Americanos e soviéticos ndo conce-
bem plantar hoje sem o uso do aviéo, a
néo ser em pequenas lavouras. Atingida
determinada extensdo, ninguém pensa
em semear, adubar ou sanear com equi-
pamentos terrestres.

Para esse trabalho, os norte-ameri-
canos dispdem de mais de 8.000 avides
especializados que semeiam, adubam e
aplicam pesticidas em mais de 180
milhdes de acres/ano. E, para demons-

trar como & intensiva a utilizagcédo do
aviao agricola nos Estados Unidos,
basta dizer que 80% da semeadura do

“arroz sao feitos por via aérea (*)1. Os

soviéticos nao revelam seus nimeros,
mas sabe-se que utilizam mais de
7 600 avides agricolas (*)2, de maneira
que o PLANO AGRICOLA DE MOSCOU
oara 1975 previu o tratamento por via
aérea de 460 milhdes de hectares.

Com isso, o fazendeiro norte-ameri-
cano consegue ser também o homem
do campo mais bem pago do mundo.
Por outra parte, 0os donos de fazendas e
as companhias agricolas que arrendam
e compram terras para plantio, com o
uso do avido, geram também grande
numero de empresas de aviagao agri-
colaque, por suavez, empregam grande
numero de pilotos, agrénomos e fun-
cionérios especializados.

A Aviagao ‘Agricola, nos Estados
Unidos, ndao somente contribui para o
pais ser o maior celeiro do mundo,
como também é considerado um impor-
tante setor da economia, na éarea de
prestacdo de servigos, prestando uma
notavel contribuicdo anual & constitui-
¢ao do PNB norte-americano.

(*)1 — GAMA — General Aviation
Manufacturers Assoclation
(*)2 — Interavia

POR QUE O AVIAO AUMENTA A
PRODUTIVIDADE DA LAVOURA E A
RENTABILIDADE DA ATIVIDADE
AGRICOLA?

Bem — dirA muita gente — mas o que
& bom para os Estados Unidos pode né&o
ser bom para o Brasil. N&o se pode
alcangar os mesmos resultados na
lavoura, sem o uso do aviéo?

Infelizmente para nés, que ainda
usamos tédo pouco o avido em agricul-
tura, a resposta é negativa.

Foi justamente a utilizagéo do avido
que conseguiu elevar ainda mais os &
altos indices de produtividade da
lavoura norte-americana, gerados por
uma tecnologia agricola avangada que
proporciona aos agricultores daquele
pais as melhores sementes, excelentes
adubos a baixo-prego, defensivos
modernos e sofisticadas maquinas
colhedeiras.

Entretanto, com tudo isso, se
durante todo o processo que val do
preparo da terra até a colheita fossem
utilizados somente equipamentos ter-
restres, os resultados nao seriam téo
espetaculares, como demonstraremos
mais adiante.

Na semeadura, a utilizagao de equi-
pamentos ‘terrestres nao s6 causa
alguma perda, determinada pelo inevi-
tavel esmagamento de alguns gréos,
como impede o aproveitamento de
areas (pelo necessério arruamento) e
ainda determina perdas pela falta de
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homogeneidade no espalhar as
sementes.

A semeadura aérea, possivel em
grande namero de tipos de plantagdes,
com a terra bem preparada mediante
orientagéo de técnicos, permite o apro-
veitamento total das sementes, evita
desperdicio de qualquer metro qua-
drado de area (dispensa arruamentos) e
gera uma incrivel homogeneidade no
nascimento das plantas, pois se as-
semetha ao processo criado hd milhdes
e milhdes de anos pela prépria nature-
za, a queda por gravidade.

Na adubagdo de areas agricolas,
entao, o avidao é imbativel e traz imensa
vantagem sobre todo e qualquer equi-

pamento terrestre. Milhares ¢ milhares

de toneladas de alimento precioso e
conseqlentemente de délares sao
atirados fora anualmente nos paises
menos desenvolvidos, inclusive no
Brasil, pelo esmagamento de plantas,
causado por equipamentos terrestres,
na aplicagdo de fertilizantes. Nova-
mente aqui também o avido consegue
aplicar o adubo de forma homogénea,
seja ele liquido, seja soélido.

Vem a época da aplicagéo do defen-
sivo. A questao entdo é mais crucial.
‘Nos paises menos desenvolvidos, e
incluimos lamentaveimente o0 nosso, o
resultado da falta de avides, de técnicos
especializados, de pilotos chega a ser
tragico, até para-a economia como um
todo e triste para o lavrador que va,
muitas vezes, minguado, roido, ¢comido
e lacerado pelos insetos, todo o seu
trabalho de um semestre, de um ano, de
uma vida.

Os técnicos, como o Eng?® Claudio
Vianna da AEROMOT — empresa re-
dedora de avides agricoias do Rio
Grande do Sul — e o Eng® Eduardo
Cordeiro de Araujo, administrador de
uma empresa de aviacac agricola do
mesmo estado — apontam percentuais
elevados de “quebra” nas nossas safras
anuais de trigo e soja causados pela
nao-utilizagao do aviao pelo agricultor
brasileiro.

O Eng? Vianna explica:

— “0O aviao tem que ser utilizado na
época certa, mais propriamente, no
momento exato em que a planta se
torna vulneravel a determinada praga.
Passado aquele instante, se o defensivo
nao foi aplicado, tudo esta perdido'e 14
se vao 30%, 40%, 50% ou mais da
safra.”

E as razdes por que 0 aviao nao é
utilizado nao se limitam a falta de
avides, técnicos e pilotos. Existem
também entre os fazendeiros deste
pais duas pragras piores que as lagar-
tas: o desconhecimento completo da
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utilidade do avido agricola e outra mais
dificil de combater — o preconceito.

E quem disse que o uso do Avido
Agricola é caro?

Preconceito! Esse & o mais terrivel
inimigo da aviagao agricola, desde que
ela surgiu ha décadas atrds. Em nosso
pais, infelizmente, ele ainda tem que
ser muito combatido e esta longe de ser
vencido.

Ha muitos fazendeiros, inclusive
donos de enormes areas cultivadas, que
continuam usando o equipamento ter-
restre, apesar dos males que ele causa e
da queda na produtividade, por julgar,
de maneira preconcebida, que a utiliza-
¢ao do aviao agricola “é& muito carae o
resultado ndo compensa.”

E evidente que o uso do avido, por
exigir uma infra-estrutura (companhia
de aviagdo agricola), a presenga e
atuacado de técnicos especializados
(pilotos, agrénomos) tem que custar
mais caro do que a aplicagao de adubos
ou defensivos por meio de veiculos
terrestes, operados muitas vezes pelo
préprio fazendeiro na aplicagao de uma
mistura recomendada pelo préprio
vendedor, feita no barracado do fundo do
quintal pela propria familia.

Entao, aparentemente se tem a ilusao
de que o aviao na lavoura sai muito caro.

Mas, na zona rural como na cidade,
vale o antigo provérbio, o barato & que
sai caro.”

A mistura determinada pelo vendedor
geralmente utiliza inseticida ou adubo
em excesso (& l6gico), a aplicagao feita
pelos veiculos terrestres causam
perdas por esmagamento, e o pior de
tudo: é uma aplicagao mal feita, por
mais que o senhor fazendeiro proclame
ter muitos anos de experiéncias e ter
aprendido com o pai, que aprendeu com
o avo. .

No final, na hora da verdade, o
vizinho que pagou mais para a Cia de
Aviagdo Agricola, utilizando o avido,
tem muito mais lucro e nunca prejuizo,
e nao sai por ai reclamando contra o
preco pago pelo governo, contra a falta
de ajuda ao homem do campo e coisas
assim.

Vantagens da Aplicagé@o Aérea

RAPIDEZ: Esta a mais evidente van-
tagem e o resultado que maior impres-
sdo causa em quem assiste pela pri-
meira vez uma aplicacdo aérea. Uma
extensa é&rea pode ser tratada em
poucas horas ou num mesmo dia,
evitando-se a proliferagao da praga ou
doenga. No caso de adubos, ele pode

ser aplicado na hora exata e ndao em
etapas, em diferentes épocas de cres-
cimento das plantas. Os avides agri-
colas, quando pulverizando em ultra-
baixo, conseguem obter rendimentos
superiores a 100 hectares/hora.

UNIFORMIDADE DE DEPOSIGAO: O
avido imita a natureza em tudo. Seme-
ando, adubando ou aplicando pesti-
cidas com aviao é que todas as partes
da lavoura recebem igual tratamento,
permitindo-se a utilizagao de produtos
em maior concentrag@o e com eficién-
cia total.

APLICACAO EM QUALQUER TIPO
DE TERRENO: Enquanto a utilizagao de
equipamentos terrestres & vagarosa e
problematica, em virtude de acidentes
do terreno, lama, etc, a aplicagédo por
aviao nao sofre esse tipo de obstaculo.
No caso de &reas muito acidentadas,
pode-se até mesmo usar o helicoptero,
com vantagens. Excetuando-se os dias
de muito mau tempo e o periodo
noturno, para o avidao, nao ha terreno
ruim.

ELIMINA-SE O AMASSAMENTO
DAS PLANTAS E COMPACTAGAO DO

‘SOLO: O aviao, é evidente, ndo amassa

plantas, dispensa o arruamento em
alguns tipos de plantagdes e impede a
compactagdo do solo, causada pela
utilizagao de maquinas convencionais.
Evitam-se, com a utilizacdo do avido
agricola, perdas de 15 a 20%, causadas
normalmente por amassamento.

ECONOMIA: Comparados os custos,
verifica-se que a utilizagdo do aviao
pode parecer, de inicio, mais cara que a
do equipamento terrestre, mas, ao final
incluindc custos de mao-de-obra,
depreciagdo do equipamento e, prin-
cipalmente, as diferengas de produti-
vidade obtidas, as aplicagbes aéreas
sdo muito mais vantajosas.

A AVIAGAO AGRICOLA NO BRASIL

A Aviagao Agricola no Brasil nasceu
no Rio Grande do Sul, em 19 de agosto
de 1947, quando um avido MUNIZ-M7
foi usado em Pelotas para o controle de
uma nuvem de gafanhotos que se havia
abatido sobre as lavouras da regiao.

Dai para frente a nossa aviagao agri-
cola teve um desenvolvimento bastante
lento, por vezes acelerado por alguma
intervengao governamental, como a que
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ocorreu por ocasido do panico gerado
pela “broca” do café, quando o Minis-
tério da Agricultura adquiriu e colocou
em utilizagdo varios avides do tipo

PA-18, adaptados para o uso ag'‘cola.’

Finalmente, em 1966, com a criagéo
da DIAV — Divisao de Aviagédo Agricola
do Ministério da Agricultura — e o pos-
terior inicio de funcionamento do
CAVAG — Curso de Aviagdo Agricola —
na fazenda IPANEMA, em Sorocaba, a
Aviagao Agricola Brasileira principiou a
ter estimuio governamental, de forma
sistematizada, continuada e profis-
sional.

A partir de 1970, com o inicio da
fabricagao do IPANEMA pela EMBRA-
ER e a criagao de grande numero de
empresas de aviagao agricola, comegou
a Aviagao Agricola Brasileira a tomar
um novo impulso, agora irreversivel.
Embora ainda com problemas os mais
diversos sendo enfrentados, fabri-
cantes, empresértos, pilotos e clientes
mostravam-se confiantes. Entretanto,
recentemente, o0s problemas nova-
mente. se agravaram, resultado do
desaquecimento econdémico e con-
seqlentemente restricdes de verbas,
dificuldades das companhias opera-
doras e principalmente falta de crédito,
tanto para o operador, como para o
agricultor beneficiario da atividade.

Os empecilhos e dificuldades que
entravam o desenvolvimento da nossa
aviagao agricola sao muito mais sérios
do que seria desejavel num pais que

tanto necessita desse moderno imple-

“mento agricpla. Somente um estado
brasileiro, o Rio Grande do Sul, possui
mais de 3 milhdes.e 500 mil hectares de
areas agricolas plantadas (*)3, somente
com soja, trigo e arroz, -todas culturas

que, sem O uso intensivo do avidao

agricola, correm risco de perdas de 30 a
40%,' causadas por pragas diversas.

Situacéo Atual da Aviacdo Agricola
Braslleira )

Mesmo assim, a Aviagdo Agricola
Brasileira podé ser -considerada um
setor em evolugao.

Sendo vejamos:

Os dltimos dados disponiveis (*)4
indicam que = frota agricola brasileira

(*)3 — A aviagéo Agricola no Rilc
Grande do Sul — Eng?® Claudic
Vianna (Aeromot) — 1976.

(*)4 — Pesquisa da Aviagéo Agricols
— DIAV (1977).

era composta por 354 aeronaves, das
quais 300 (85%) IPANEMA, produzidos
pela EMBRAER, em suas versoes
EMB-200, EMB-200A, EMB-201 e o
moderno EMB-201A.

Os equipamentos importados
somam 54 unidades, das quais 40 tém a
mesma capacidade do IPANEMA, 11
sao para maior capacidade de carga e 3
sao helicopteros.

Os operadores sdo em numero de
130, constituidos por 95 empresas de
aviacao agricola, constituidas legal-
mente e prestando servigo, e por 35
operadores particulares (fazendeiros,
cooperativas ‘e companhias agrope-
cuérias).

Tanto os operadores como, con-
sequUentemente, os avides, pilotos e
técnicos se concentram principalmente
em 4 estados do pais, Sao Paulo,
Parana, Rio Grande do Sul e Mato
Grosso, que contam com 288 dos 354
avioes em atividade, ou seja, nesses 4
estados estac baseados 81% da frota
de aparelhos agricolas brasileiros.

Para a formagao de pilotos de avides
agricolas, necessaria uma vez que essa
operagao aeroagricola sé pode ser
executada por pilotos que possuam
licenga especial, existe apenas uma
escola em territério brasileiro. Ela esta
localizada na Fazenda l|panema, na
cidade paulista de Sorocaba, e seu
funcionamento e administragdo estao
subordinados ao Centro Nacional de
Eng. Agricola (CENEA).

Atualmente, a escola de aviagao agri-
cola da Fazenda l|panema esta for-
mando uma média-de 6 turmas de 15
pilotos por ano, com o apoio da
EMBRAER, em cujo setor de ensino é
realizada uma parte do curso (ground-
school).

O interesse pelo curso de piloto agri-
cola é bem maior do que o nimero de
vagas/ano disponivel, o que faz com
que o CAVAG ja esteja com suas vagas
comprometidas até o fim de 1979, pelo
menos. Um dos membros da DIAV,
José Francisco Polletto, chefe do Setor
Técnico-Operacional da DIAV em Bra-
silia, afirma:

— “Tem sido um problema para o
CAVAG esse grande numero de can-
didatos, umavez que nossas verbas sao
limitadas e ndo nos & possivel aumentar
o numero de vagas. Ainda mais que as
instalagbes da Fazenda Ipanema, na
area de aviagdo agricola, foram atingi-
das no ano passado por um incéndio
que destruiu nossos avides. A situagao
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somente vai melhorar agora que tive-
mos verbadisponivel para adquirir mais
dois EMB-201 IPANEMA DA EM-
BRAER.”

Mas, na area de pessoal, um dos
grandes problemas da aviagao agricola
na atualidade & a falta de técnicos
especializados. S3o muito pouco os
agrbnomos que se interessam em
especializar-se no assunto, mesmo
porque a literatura disponivel em por-
tugués é escassa. Essa situagao, entre-
tanto, vem-se modificando de ano para
ano, a medida em que as escolas de
agronomia se v@m conscientizando da
necessidade da aviagao agricola como
unicaforma de se obter melhor produti-
vidade e rentabilidade das principais
culturas existentes no pais, como o
trigo, a soja e o arroz.

Todos esses problemas, acrescidos
pela atual falta de financiamento em
volume adequado, tanto para as empre-
sas de aviagcao agricola, que precisam
de modernizar e/ ou ampliar suas frotas
e equipamentos, como para os fazen-
deiros que desejam adquirir servigos
dessas companhias, estao determi-
nando certo desanimo no setor, que
vinha crescendo com certa regularidade
apods o inicio da fabricagdo dos avides
agricolas nacionais pela EMBRAER,
que alias tem aperfeigoado de ano para
ano o seu IPANEMA:

Esse desanimo gera uma preo-
cupagao bastante séria por parte dos
técnicos no assunto, parafquem uma
diminuicao do ritmo de crescimento de
nossaaviagao agricola pode resultar em
sérios problemas para o futuro. E a-
opinidodo ex-presidente da ANAPLA —
Associagdo Nacional dos Aplicadores
Aeroagricolas — Eng? Marcos Vilela,
manifestada por ele & imprensa no
ultimo SIMPOSIO DE 'OPERADORES
AGRICOLAS, promovido  pela
EMBRAER:

— “O nosso Pais vivera sério pro-
blema no inicio da década de 80, caso a
aviagao agricola brasileira ndo receba
os incentivos necessarios para um
maior desenvolvimento. O crescimento
da nossa agricultura, determinado pela
expansao anual das 4reas cultivadas no
pais, ndo sera suficiente para atenderas
necessidades de alimento da populagao
brasileira e muito menos para permitir
exportagcdes, se nao elevarmos signifi-
cativamente a produtividade de nossa
lavoura, ainda bastante baixa em rela-
¢d0 a conseguida nos paises mais
desenvolvidos. e a produtividade
somente crescera se o avidao agricola
passar a ser empregado com regulari-
dade e utilizado em todas as suas
possibilidades.”
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UM MILHAO DE VISITANTES NO TERRAGO DO AEROPORTO

Trezentos e oitenta e quatro
dias ap6s o Aeroporto Interna-
cional do Rio de Janeiro ter sido
aberto ao trafego aéreo, o seu
terrago panoramico, de onde o
publico pode assistir aos pou-
sos e decolagens dos avides,
atingiu a marca de um milhao
de visitantes. Eram exatamente
3 horas e 44 minutos (19.02)
quando D. Gilda Andrade de
Souza, carioca, 34 anos, acom-
panhada dos trés filhos — Mar-
cia, de 10 anos, Alessandro, de
sete, e Andréia, de cinco —
cruzou o roleta de acesso ao
terraco, como a milionésima vi-
sitante.

Seu marido, Alirio Andrade de
Souza, embarcava para Recife
naquele instante, em viagem de
negoécios, e Dona Gilda foi ao
terceiro andar do novo aeroporto
para que seus filhos pudessem

ver os avides de perto. O Chefe.

do Departamento Comercial da
ARSA — Aeroportos do Rio de
Janeiro S.A., Pedro Silva, entre-

gou-lhe uma medalha de prata e
um poster do AIRJ. Os comer-
ciantes do aeroporto também
presentearam a milionésima vi-
sitante com um anel de prata,
oferta da H. Stern, e um urso de
pellicia para a pequena Andréia,
lembranga do Café Palheta.

Boa Surpresa

A entrada da roleta, Dona Gil-
da foi informada de que era a
milionésima visitante do terrago
e que, por essa razao, seria ho-
menageada pela ARSA.

“Uma surpresa muito boa” —
disse. A dificuldade foi quando
ganhou o ursinho de peldcia:
pensou até em fazer sorteio en-
tre os trés filhos, mas o Chefe do
Departamento Comercial da
ARSA, a quem coube a entrega
das lembrangas, resolveu a
questao a contento, premiando
a cagula.

Dona Gilda ja conhecia o no-
vo aeroporto, “espetacular, be-

D. Gilda, a 1000f visitante do Terrago Panoramico,
mostra, com seus filhos, os presentes recebidos . g

lissimo”, e ficou impressiona-
da ao saber que, em pouco mais
de um ano, um milhéo de pes-
soas — o-equivalente a um quin-
to da populagéo da Cidade — ja
havia visitado o seu terrago pa-
noramico.

Atracé@o Turistica

O terrago panoramico do Ae-
roporto Internacional do Rio de
Janeiro recebe diariamente mi-
lhares de visitantes. Aberto as
24 horas do dia, durante toda a
semana, & aos domingos — por
ser dia de lazer e também da
chegada do supersénico Con-
corde — que o movimento chega
ao maximo: em média, 7 mil
pessoas.

A area total do terraco é de
6 504 m2. Bem préximas da
murada do terraco existem di-
versas cadeiras, para os que pre-
ferem assistir sentados & movi-
mentacao dos avides. Nao s6 os
que-vao levar ou esperar paren-
tes ou amigos ao aeroporto é
que visitam o terraco. Muitas
pessoas vao ao aeroporto exclu-
sivamente para passear pelo seu
centro comercial — no terceiro
andar — onde se encontram
desde restaurantes de categoria
internacional a lanchonetes e
cafés, bancos e caderneta de
poupanc¢a, correio, telégrafos e
telex, servico telefébnico local e
interurbano, joalherias, lojas de
artesanato, cinefoto, discos e
fitas, de doces tipicos, de pre-
sentes, bazares e butiques, li-
vraria, farmacia e até uma cape-
la ecuménica. Nos primeiro e
segundo andares — desembar-
que e embarque, respectiva-
mente — as lojas sao0 em nume-
ro reduzido, apenas aquelas
mais procuradas pelos usuari-
os: barbearia, engraxate, jor-
nais e revistas, tabacaria, joa-
Iheria, bomboniére, guarda-vo-
lumes e balcées de empresas de
taxis e 6nibus especiais.

Outro fator que convida a per-
manéncia no novo aeroporto do
Rio de Janeiro é a sua tempera-
tura, sempre amena, e a rigorosa
higiene de seus mais de 100
banheiros, de asseio impecavel.
Espalhados por toda a extensao
do terminal, bebedouros, pol-

. tronas e telefones publicos.
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O Brasil esta aqui mesmo,
pertinho de casa. Mas é um
mundo novo esperando por VOce.
Va ver de perto a paisagem nova,
as cidades crescendo, a historia

A maior experiéncia em voar Brasil.

E HORADE

passeando pelas ruas, o mar
batendo em praias que séo
pedacos do paraiso.

Va e volte feliz. Pelo
Credivarig ou o Cruzeiro a
Prazo agora é mais facil
viajar para 57 cidades

brasileiras,

incluindo todas

as capitais

dos Estados.
Consulte seu agente
de viagem
lata/Embratur.
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