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EDITORIAL

O QUE PREOCUPA A DIRETORIA DO
CLUBE DE AERONAUTICA

A Diretoria do Clube de Aeronautica, sob
a presidéncia do Maj Brig RR Francisco Ba-
cha, tem a seu crédito um extenso programa
de realizacdes, evidentemente sem paralelo na
histéria desta entidade de classe. A preocupa-

cdo com o bem-estar dos associados manifes-'

ta-se em todas as oportunidades e tudo tem
sido feito objetivamente porgue esta agremia-
¢cdo, como todos podem avaliar, constitui am-
biente propicio a troca de idéias e a exteriori-
zacdo das queixas e das aspiragdes dos ofi-
ciais da Aeronautica, tanto da ativa como da re-
serva. Temos perfeita nocdc de que-o nosso
Clube ndo atingiu ainda por completo as suas
metas, muito embora seja de inteira justica di-
zer que, nestes ultimos anos, o desenvolvimen-
to desta agremiagdo surpreendeu até mesmo
aqueles que diretamente se achavam empenha-
dos num vasto programa destinado a satisfa-
zer aos justos anseios do quadro social. A pro-
pésito, basta sublinhar que, ao término do ano
de 1977, com a nova sede concluida e comple-
tamente mobiliada, o patriménio do Clube pas-
sou de 15 milhdes de cruzeiros para 200 mi-
Ihdes de cruzeiros. E vale a pena tornar bem
claro que essa notavel conquista foi alcancada
gracas ao dedicado trabalho da Diretoria e a
perseveranca e prestigio pessoal do seu Presi-
dente, sobretudo quando se apresentou a ne-
cessidade da obtencdo de vultoso empréstimo
na Caixa Econ6mica Federal.

N&o causou, portanto, surpresa a reelei-
¢do do Maj Brig RR Francisco Bacha e do Maj
Brig RR Alberto Costa Mattos para os cargos
de Presidente e Vice-Presidente do Clube de
Aerondutica, ocorrida no dia 15 de dezembro,
a despeito de a chapa oponente haver conta-
do com dois oficiais-generais de inegéavel pres-
tigio e competéncia, como sejam o Ten Brig
Victor Didrich Leig e o Maj Brig RR Milton Le-
mos Camargo. O Conselho Deliberativo deci-
diu que nédo havia chegado ainda a hora de mu-
dar. Alguns pontos do programa da atual Di-
retoria estdo em curso e devem chegar assim
ao seu termo sob a responsabilidade e contro-
le dos seus idealizadores.

Acreditamos que foi bastante animadora,
do ponto de vista do interesse pelos destinos
do Clube de Aerondutica, a disputa pelos res-
pectivos cargos de diregcdo. H& varios anos a
chapa encabecada pelo Brig Bacha vinha con-
correndo sozinha as eleigdes. Era um sintoma
de apatia que francamente ndo estava de acor-

do com o entusiasmo e o espirito de competi-
¢ado que devem estar presentes nos oficiais da
Aeronautica.

Deste posto de observagdo que € o nos-
so Clube, temos sempre um conhecimento ra-
zoavel a respeito do que se passa com a oficia-
lidade da Forca Aérea Brasileira. Ja faz tempo
que vimos notando a diminuicdo da freqiién-
cia de associados, tanto nas solenidades como
nas festas realizadas na Sede Social e na proé-
pria Sede Desportiva. O confortavel Restauran-
te e o.excelente Hotel em funcionamento no
Edificio Clube de Aerondutica néo teriam resul-
tados positivos se contassem apenas com a pre-
senca dos nossos associados. As modestas ins-
talagdes do Hotel Correio Aéreo Nacional, si-
tuado na Sede Desportiva, continuam merecen-
do as preferéncias, devido naturalmente ao
baixo prego das didrias. Na realidade, de mo-
do geral, os oficiais da FAB sdo levados a con-
ter ao maximo as suas despesas, diante de or-
¢amentos domésticos deficitarios. A propésito,
0 pequeno empréstimo concedido pelo Depar-
tamento Beneficente do Clube tem tido sempre
grande procura, o que confirma o aperto de vi-

da dos nossos associados. Todos os sintomas

reveladores de uma situagdo que ndo passa
mais despercebida necessitam ser levados em
conta, justamente quando é notério que a car-
reira do ar, a despeito da propaganda bem con-
duzida, pouco interesse vem despertando na
juventude brasileira. Nos dias de hoje, alias,
ninguém escolhe uma profissdo sem analisar
as possibilidades que ela oferece relativamen-
te aos salarios.

A Diretoria do Clube de Aeronautica, den-
tro das suas atribui¢bes, tudo tem feito para o
conforto e bem-estar dos associados, procuran-
do aprimorar sempre a necessaria convivéncia
social. Mas. é preciso que os oficiais da FAB
também facam a sua parte, permanecendo
como socios do Clube, prestigiando em todas

as oportunidades esta agremiacdd, tudo np

préprio interesse da classe que precisa map-
ter-se unida, sem descuidar do espirito de so-
lidarjedade e das caracteristicas mais nobres
dos integrantes -da carreira do ar.

Major-Brigadeiro RR
Raphael Leocadio dos Santos

-



BRIGADEIRO BACHA
ELEITO PELA 52 VEZ
PRESIDENTE

DO CLUBE DE AERONAUTICA

Em sua 2762 Sessao, realizada no dia 15 de
dezembro corrente, no Centro de Convencgdes da
Sede Social, o Conselho Deliberativo do Clube de
Aeronautica, sob a Presidéncia do Marechal Fabio
de Sa Earp, procedeu a eleigcao do Presidente e do
Vice-Presidente do Clube, para o biénio 1978/79.

Presentes os Conselheiros — Marechais .lvo
Borges, Manoel Ferreira Mendes e Ignacio de
Loyola Daher; Tenentes-Brigadeiros Manoel José
Vinhaes, Gabriel Grin Moss e Antonio Geraldo
Peixoto; Majores-Brigadeiros Paulo Victorda Silva,
Milton de Lemos Camargo, Joléo da Veiga Cabral,
Carlos Alberto de Mattos, Pedro Pessoa de
Almeida, Antonio Bertino Filho, José Fernandes
Xavier Netto, Sylla Macedo Germano, Luiz Carlos
Aliandro, Jeronymo Baptista Bastos, Celso Viegas
de Carvalho, Archimedes Joaquim Delgado, Gil
Miré Mendes de Moraes e Fernando Rodrigues dos
Santos; Brigadeiros Vinicius José Kraemer Alvares
Alfredo Henrique de Berenguer Cesar, Darcy Lopes
Pimenta, Rodopiano de Azevedo Barbalho, Edilio
Ramos Figueiredo, Manoel Borges Neves Filho,
Etiene Andrade Bussigre, 3Gilberto da Cunha
Menezes e Paulo Gurgel de Siqueira; Coronéis
José Leal Netto, Guilherme Rebello Silva, Antonio
Claret Jordao, Walter Chaves de Miranda, Newton
Thomé da Silva, Hélio Celso Cardoso Louzada,
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Aldo Ferreira, Martinho Candido Musso dos
Santos, Hiram Magalhaes, Hélio Carlos Capanema
Garcia, Edson Brandao Guimaraes, Célio Alves
dos Santos, Renato do Valle Castro, Jodao Maselli,
Armando Vargas de Souza, Ruy Bandeira de Abreu,
Waldemar Kischinhevsky e Aulio Nazareno Antu-
nes Ferreira; Tenentes-Coronéis Hugo Antonio
Candeias, Aloisio Gonzaga Carneiro da Cunha
Nobrega, Dante Luis de Lima Rebello, Luiz Mororé
e Geraldo Cavalcanti Cardoso; e funcionando
como Secretario o Coronel Carlos Philippe Aché
Assumpcéao, depois de apreciar assuntos adminis-
trativos, o Conselho passou a tratar da eleigao,
tendo sido apresentadas duas chapas: a primeira,
figurando, como candidatos a Presidente e a Vice-
Presidente, o Tenente-Brigadeiro Victor Didrich
Leig e Major-Brigadeiro RR Milton de Lemos
Camargo, respectivamente, enquanto a segunda
se compunha do Major-Brigadeiro RR Francisco
Bacha para Presidente e do Major-Brigadeiro RR
Alberto Costa Mattos para Vice-Presidente.

O Presidente do Conselho, Marechal Fabio de
Séa Earp, designou como escrutinadores o Tenente-
Brigadeiro RR Manoel José Vinhaes e o Coronel
RR Hélio C. Capanema Garcia e como Fiscais o
Coronel Martinho Candido Musso dos Santos e o
Tenente-Coronel RR Luiz Mororé.

A votacao transcorreu em perfeita ordem e em
clima de respeito mutuo, tendo sido anunciado,
apo6s a apuragao dos votos, o seguinte resultado:

ia. chapa — Tenente-Brigadeiro Victor Didrich
Leig e Major-Brigadeiro RR Milton de
Lemos Camargo — 17 votos.

2a. chapa — Major-Brigadeiro RR Francisco Bacha
e Major-Brigadeiro RR Alberto Costa
Mattos — 35 votos.

O Presidente do Conselho proclamou, a
seguir, eleitos para o biénio 1978/79, como Presi-
dente do Clube de Aeronautica, o Major-Brigadeiro
RR Francisco Bacha e, como Vice-Presidente, o
Major-Brigadeiro RR Alberto Costa Mattos.

Esta é a quinta vez consecutiva que o Major-
Brigadeiro RR Francisco Bacha é eleito Presidente
do Clube de Aeronautica. Ardua tem sido sua
missao, iniciada com a construgdo da nossa nova
sede, cujo centrato foi assinado em 3 de julho de
1970. Em 28 de novembro de 1975, quando de sua
inauguragao, o Presidente Baché, auxiliado por
toda a sua Diretoria, conseguiu realizar um velho
sonho dos associados do Clube — o de possuir
uma sede social condizente com a nossa Agremi-
acao de Classe.

A 5 de agosto deste ano, quando se come-
morava o 31° Aniversario de fundagao do nosso
Clube, o Brigadeiro Bacha, em discurso pronun-
ciado, anunciava que a nova sede estava em pleno
funcionamento e definitivamente mobiliados os
dez andares ocupados por seus Varios servigos.

O resultado da eleigcdo, pelo que se pode
deduzir, representa o reconhecimento do Conselho
Deliberativo do Clube pelo eficiente desempenho
da Diretoria presidida pelo Brigadeiro Bacha.



Panorama Aeronautico Internacional

TORNADO — O grande “bluff” da NATO?

Lauro Ney Menezes — Cel Av

Com a declaragao feita publicamente de. que o
PANAVIA MRCA (Multi-Role Combat Aircraft) —
designado TORNADO pela NATO — & um “alvo
facil, ndo pode disparar suas armas e jamais voou
acima da velocidade de Mach 1.3”, o cientista
inglés Mr. STEPHEN THORNLEY colocou em foco
o projeto multinacional anglb-italo-germanico,
recentemente.

Os antecedentes do rumoroso caso remontam
a uma disputa empregaticia mal sucedida que
envolveu o aerodinamicista e o organismo inglés
de pesquisas aeroespaciais.

~ Tais declaragoes, feitas a um tribunal indus-
trial, abalaram a opinido publica européia e toda a
comunidade aeronautica do mundo livre. Elas
envolvem cfiticas & adogdo de medidas adminis-
trativas que visam a esconder “chicanas técnicas e
suas conseqlentes perdas graves no desempenho
operacional da aeronave”.

A verdade “entre-linhas”...

Independente do que possa ser decidido no
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julgamento da questdo trabalhista ou da veraci-
dade do que foi trazido a publico pelo cientista
inglés, o TORNADO passou a “vedette” das noti-
cias dos ultimos dias, por forca de outros aspectos
que vieram a luz. '

Depois de ter recebido criticas dos assisten-
tes ao Show Internacional de Aeronautica de
Farnborough 1976, mercé de sua apresentagdo em
vbo considerada “pobre e limitada (a geometria
variavel das asas nem chegou a ser demonstrada)”,
o TORNADO foi considerado — ap0s as denuncias
— como um “varao castrado”, por alguns analistas
especializados.

Esse apelido provém da inexisténcia de uma
definicao para o “sistema de langamento de armas
(stores management system)”, enquanto a produ-
¢ao do 9° protdtipo indica o langamento da série
para muito breve!

A indefinicao reside no fato de haverem a Gra
Bretanha e a ltalia escolhido a Marconi-Elliott
(parametro: simplicidade) e a Alemanha Ocidental
estar inclinada ao sistema americano (parametro:
sofisticacao).

E dessa indefini¢cao resulta sua atual incapaci-
dade (?) bélica. .

- OMRCA “TORNADO”
O projeto

Os governos britanico, alemao e italiano deci-
diram, em 1976, iniciar a produ¢ado seriada do
MRCA (Multi Role Combat Aircraft), para uso de
suas Forgas Aéreas na proxima década.

O custo final do projeto, que langara as 807
aeronaves até hoje encomendadas, custara — por
si s6 — 800 milhoes de dolares, aos quais devem
ser adicionados os 950 milhdes de délares que
foram gastos até o fim de 1975 com a pesquisa e o
desenvolvimento dos protétipos. Esta fabulosa
soma seréd rateada pela Gra-Bretanha (42,5%),
Alemanha Ocidental (42,5%) e ltalia (15%), e o
preco unitario da aeronave atingira a casa dos 9
milhdes de dolares (nao incluida nesta cifra a
versao ADV — air defense — exigida pela RAF)!

As Forgas Aéreas utilizadoras do MRCA, apés
sua avaliagdo, consideraram seu desempenho
“adequado”, mas todas estdo de acordo que “héa
um potencial muito elevado de desenvolvimento
ainda a avaliar...”

O projeto, durante sua fase exploratéria opera-
cional, teve bons resultados, exceto na fase de
controle da aeronave nas baixas velocidades. Além
disso, foi prejudicado pelo atraso no desenvol-
vimento de seu motor (Rolls Royce RB 199) que,
quando totalmente pronto em sua versao atual,
ainda tera baixa poténcia para o envelope de vdo
desejado para a aeronave. Recentes declaragbes

da PANAVIA (denominac¢ado da firma encarregada
de produzir o MRCA) indicam que ha recursos para
enfrentar os custos de modificacdo do RB 199 para
aumentar sua poténcia.

O emprego operacional

Com perspectivas extremamente otimistas, o
MRCA é visto como sendo um vetor capaz de ser
empregado na campanha continental de dissuasio
capaz de atingir MOSCOU transportando um arte-
fato nuclear. Entretanto, o nascimento da AIR
DEFENSE VARIANT (ADV), extremamente neces-
séaria & RAF para substituir seus LIGHTNING e F4,
ja em processo de mortalidade, criou novas condi-
¢Oes para o programa.

Como é conhecido, a RAF esta acometida no
processo de busca de um novo interceptador para
compor seu esquema de Defesa Aérea, conside-
rado imprescindivel a sobrevivéncia da llha e da
Comunidade... Como de outra feita, os estudos do
Estado-Maior da RAF chegaram a considerar a
hip6tese de compra de aeronave ja em producao,
com motor e “avionics” ingleses. Esse caminho
nao agradou aos “sé6cios do programa PANAVIA”
(a Alemanha principalmente), pois todos estao
interessados na versao de combate ar-ar para os
meados de 80, e uma decisdo inglesa, fora da area
MRCA-ADV, colocaria todo o futuro do programa
em duavida... Assim, o governo inglés anunciou,
em 5 MAR p.p., decisdo de apoiar o desenvolvi-
mento da versao ADV. Isso dard um acréscimo de
10% sobre o custo geral do programa MRCA, o
que representa dizer que, aos valores 1976-77, a
versao comum (ataque) estara na faixa de US$ 10
milhées e a ADV em torno de US$ 13 milhGes cada
uma!’

A “situagéo de contorno”

Apesar do inquestionavel valor das pondera-
¢Oes operacionais propostas pela RAF no que
tange a versdo ADV, ha uma forte corrente dentro
do Parlamento inglés (e contraria a propria RAF)
favoravel a simples (e menos onerosa?) compra de
um interceptador ja em produg¢do, mesmo sendo
“off shore”: o F15 americano, por exemplo.

A indlstria americana, explorando o éxito
europeu do ‘“marché-du-siécle”, ofereceu a Gra-
Bretanha as mesmas condigdes de cooperagao
industrial dadas a Holanda, Noruega, Dinamarca e
Bélgica para a producao do F16, na Europa.

Com o argumento americano de que 40% do
trabalho global de produgéo do F16 serao ratea-
dos, entre os “associados” e que isso — por si s
— assegurara & Gra-Bretanha a utilizagdo de uma
mesma “forca de trabalho” para construgdao do
MRCA (ADV), é possivel antever as dificuldades
por que passara o futuro da continuagéo do projeto
PANAVIA, ja grosseiramente apelidado por seus
detratores como ‘“Remédio-para-todos-os-ma-
les...” e sem cura para nenhum!
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COMO OS ESTADOS UNIDOS ESTAQO COMBATENDO
OS PERIGOS DO FUMO

Tenente-Brigadeiro RR Ewerton Fritsch

Com a colaboragdo de meu amigo General
Louis W. La Salle, da Forga Aérea Norte-Ameri-
cana, obtive as seguintes informagdes oriundas do
Major-General George E. Schafer, Deputy Surgeon
General, USAF, MC, que passo ao conhecimento
dos que desejarem fazer alguma coisa em seu
préprio beneficio ou pelos outros.

As agdes do Governo dos Estados Unidos,
com referéncia aos perigos para a saude, moti-
vados pelo uso do fumo. vém sendo conduzidas
com muita cautela. E necessario prevenir impactos
econdmicos na agricultura especializada, na in-
dustria de cigarros e charutos e industrias subsi-
diarias.

As primeiras providéncias concretas contra o
uso do fumo, tomadas pelas autoridades ameri-
canas, surgiram a partir de 1964, com o reconhe-
cimento oficial dos perigos que o tabaco pode
ocasionar a saude humana. Entre as medidas
tomadas nos anos de 1965, 1969 e 1971, as mais
importantes foram:

a) a obrigacao de inscricao de avisos, aler-
tando para os perigos do uso do fumo, nas emba-
lagens dos cigarros e nos cartazes de propaganda;

b) a proibicdo de propaganda de cigarros e
charutos pela televisao e radio;

c) concessao de tempo gratis para mensagens
contra o uso do fumo pela televisao;

d) designacao de Ilugares especiais nos
Onibus interestaduais e avides para os passageiros
nao-fumantes;

e) criacdo de um O6rgao para acompanhar,
compilar e analisar estudos e sugestdes de provi-
déncias referentes aos perigos do fumo, publi-
cados na literatura médica mundial e orientar a
opiniao publica; publicagdes, resultantes dessas
pesquisas vém sendo emitidas a cada dezoito
meses;

f) promover experiéncias para identificar os
elementos perigosos do tabaco, visando & fabrica-
¢ao de cigarros inofensivos a salde.

As agles contra o uso do fumo dentro da
Forca Aérea Norte-Americana comegaram em
1962, com a proibicao das organizacoes de saude
da USAF de receberem donativos em cigarros
oferecidos pelos fabricantes. Neste mesmo ano,
aos diretores dos centros médicos das bases,
foram recomendados programas para enfatizar os
perigos do fumo com relagao as doengas pulmona-
res e cardiovasculares. Em 1965, esses programas
educativos foram estendidos aos dependentes dos
militares, nas escolas, bem como a todos os
militares.

Em 1969, a venda de cigarros foi proibida nas
cantinas dos hospitais da Forgca Aérea Norte-
Americana e demais organizagoes de saude e
especificadas as areas onde o fumar seria -permi-
tido.

As estimativas oficiais indicam que 15% dos
fumantes ou candidatos a fumantes foram desen-
corajados de fumar, gragas ao trabalho combinado
das agéncias do governo e agéncias privadas, que
alertam sobre os perigos do fumo. Entre essas
agéncias, que podem fornecer documentagao,
podemos indicar:

National Interagency Council on Smoking and Health
Suite 1301

419 Park Avenue South

New York, New York 10016

PHS/National Clearinghouse for Smoking and Health
4040 North Fairfax Drive
Arlington, Virginia 22203

The American Heart Association
44 East 23rd Street
New York, New York 10010

The American Cancer Society
1825 Connecticut Avenue, N.W.
Washington, D.C. 20009

Medical Bulletin on Tobacco
1740 Broadway — Room 1410
New York, New York 10019

E, no Brasil, que estamos fazendo? Creio ja
devéssemos proibir os antncios pela televisao e
radio. Ou, para sermos mais cautelosos, deviamos
somente permitir aqueles genuinamente brasi-
leiros e condenar os que ja foram condenados em
seus paises de origem. Como poderdo os pais
aconselhar seus filhos a nao fumarem, se a tele-
visao, dentro de seus lares, os seduzem com
apelos preparados com técnica e muita psico-
logia? O primeiro passo precisa ser dado, pois 0
caminhar para o completo banimento dos atuais
cigarros tem que ser muito lento. A Forgca Aérea
Brasileira poderia, pelo menos, proibir fumar nas
salas de trabalho com mais de uma pessoa e com
instalagbes de ar condicionado. Assim, evitari-
amos que a “chave de galao” arruinasse os pul-
moes e coragdes dos nao-fumantes e daria um
pouco de descanso aos pulmoes do Chefe.
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FAZEM SUCESSO
NA EUROPA

Apds o encerramento do
32° Salao Internacional de
Aeronautica e Espago de Le
Bourget, os dois avides bra-
sileiros que foram expostos
na mostra, o EMB-110P2
BANDEIRANTE, prefixo
PP-ZCY, e 0 EMB-121 XINGU
prefixo PP-ZCT, partiram
para outras missdes progra-
madas pela EMBRAER. No
véo Sao José dos Campos-
Le Bourget, os dois apare-
lhos de fabricagdo nacional
j& haviam cruzado o Oceano
Atlantico, pela primeira vez,
num “reide” de 9 817 km.

O BANDEIRANTE P2, ja
vendido a Cia francesa “Air
Littoral”, sob o comando do
nosso piloto Céandido Mar-
tins da Rosa, fez uma verda-
deira maratona de voos de
demonstragdo para executi-
vos e companhias de aviagédo
regional, além de comple-
mentagdo dos testes de
homologa¢ao do avido soli-
citadas pela DGAC (Franga) e
CAA (Inglaterra).

No periodo compreendido
entre 14 de junho e 17 de
setembro, o P2 ficou 17 dias
entre as .cidades de “Istres”
na Franga e “Cranfield” na
Inglaterra, por exigéncias
dos responsaveis pela avia-
¢do civil desses dois paises.
_ Vencidos os periodos de
testes, o nosso BANDEI-
RANTE, ja com o piloto da
“Air Littoral”, Jacques Scafit
€ 0 representante da CGA
francesa, fez véos de de-
monstragdes nas linhas da
companhia em “Ettiene”,
“Montpellier”, “Mende” e
“Deauville”. Voou posterior-
mente para “Nante”, onde fez
v6os de demonstragio para a
Cia “TAT”, e para “Colmar”,
quando se exibiu para a
“Air Alsace”.

A partir de 15 de julho, o
EMB-110P2 iniciou um giro
por diversos paises da Euro-
pa, apresentando-se em
Antuérpia na Bélgica, na
cidade de “Biggin Hill”
(Inglaterra) para a “Fair Fli-
ght” e em “Ajaccio” na Cor-
sega para a “Kallister Avia-
tion”.

Atenas na Grécia, Bel-
grado e Zagreb na luguslavia,
Veneza, ltalia e Paris foram
outras escalas do BANDEI-
RANTE, antes do encer-
ramento da 12 etapa de sua
missdo. Em setembro, tendo
como co-piloto o Coman-
dante Lionel Fouassier da
“Air Littoral” o P2 voou: de
Montpellier pard Londres,
Gattwick, Oxford, Breter e
finalmente Plymouth, onde
fez exibigbes para a Cia.
“Air Wales”, que ja adquiriu
2 BANDEIRANTE P2 da
EMBRAER. De Plymouth o
P2 seguiu para Nordwick,
onde fez demonstragdes
para as Cias “Air Anglia” e
“Teter's Aviation”. Em 17 de
setembro, antes de entregar
definitivamente o BANDEI-
RANTE para a “Air Littoral”,
foi feito um voo a Glascow na
Escécia, de onde voltou a
Montpellier, sede da Compa-
nhia.

O XINGU PP-ZCT

Menores nao foram a mara-
tona e o sucesso do XINGU
na Europa. Em 16 de junho,
sob o comando do piloto
brasileiro Tulio Silviano
Brandao, o nosso bimotor
pressurizado integrava-se
ao fechado “Circo” da for-
mula |, tendo como co-piloto
o inglés Clive Santo, pas-
sando a fazer parte efetiva da
“scuderie” Copersucar Fit-
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tipaldi, sediada em Londres.
Sucessivamente e interca-
lando véos de demonstra-
¢bes e de negoécios, o XINGU
transportou Emerson e Ingo,
o chefe da equipe Wilson e
mecanicos, que tomaram
parte nos Grandes Prémios
da Suécia (Anderstorp),
Franga (Dijon), Inglaterra
(Silverstone), Alemanha
(Hocknhein), Holanda
(Zandvoort) e Italia (Monza).

Intercalando com as cor-
ridas da Férmula |, em 3 das
quais o nosso XINGU pousou
nas proprias pistas de cor-
rida, comprovando sua
excepcional versatilidade
para aterragens curtas, o0
aviao efetuou duas séries de
véos de negécios ‘para os
Fittipaldi: a 12 em cidades
da Franga, Inglaterra, Holan-
da e ltalia, e a 22 voando para
Roma, Milao, Bologna,
Stutgart, Frankfurt e Zurigue.
Participou também da Expo-
sicdo de “Cranfield” (Ingla-
terra) e. realizou vbos de
demonstracao para a CGA
(representante comercial da
EMBRAER na Franga),
exibindo-se em Paris, Mont-
pellier, Pau, Bordeaux e
Argélia (Africa).

Sem duavida, o XINGU, nas
115 horas (trés meses) em
que ficou & disposicao dos
Fittipaldi, mostrou ser um
avido vigoroso e extrema-
mente confiavel.

A VOLTA INEDITA DO XINGU
PELA ROTA DO ATLANTICO
NORTE

No curto espago de 5
meses e meio, o XINGU con-
seguiu estabelecer duas
marcas inéditas para a indus-
tria aeronautica brasileira.
Foi o 12 avidao de fabricag@o
nacional a cruzar o Atlantico
(via Africa), na viagem Sao
José/Le Bourget e também o
primeiro .a voltar ao Brasil
pela rota do Atlantico Norte.

Se no voo Brasil/Franga o.

XINGU contou com o apoio e
a companhia do BANDEI-
RANTE P2 PP-ZCY, num véo
de 9 817 km e 8 escalas, sua
volta foi solitaria, passando
escalas afastadas, num
trajeto de 19 125 km, coberto
em 46:15 horas de v6o, sobre
3 continentes e 11 paises.



Servigos telefénicos, radiofo-
nicos e de televisdo em muitas
partes do mundo vém sendo
ampliados pelo emprego de ba-
|des que sustentam transcepto-
res em altitudes entre trés e
cinco quildmetros. Essas ‘‘tor-
res-voadoras’ sdo especialmen-
te promissoras, onde as regides
desenvolvidas e povoadas se
encontram muito distantes uma
das outras, como acontece na
Africa, no Oriente-Médio e no
Extremo-Oriente.

Estes sistemas de telecomu-
nicacdes ja estao sendo utiliza-
dos no Ira, na Coréia e nas pro-
ximidades de Key West, cidade
da Florida situada em uma ilha
ao largo da costa sudeste dos
Estados Unidos.

O Ministério das Comunica-
¢cOes da Republica Federal da
Nigéria contratou com a TCOM
Corporation, uma subsidiaria da
Westinghouse Eletronic Corpo-
ration, a instalacdo de dez ba-
|6es, aerodinamicamente esta-
veis, denominados aerostatos,
que permitirdo transmissdes de
programas de radio FM e tele-
visdo a quase todo o territorio
da Nigéria. O projeto foi orcado
em 150 milhdes de dolares.
Além disso, proporcionardo uma
rede de troncos telefénicos de
alta densidade entre os centros
basicos de comunicagdes; in-
terligarao chamadas locais com
os centros basicos; proporcio-
nardo um centro secundario de
tronco telefénico auxiliar com
ligacoes para as capitais esta-
duais, um servico telefonico co-
munitario para assinantes em
regides distantes, e oferecerao
um servigo telefonico movel de
ambito nacional.

Segundo W. C. Robinson,
presidente da TCOM Corpora-
tion, em Columbia, no Estado
de Maryland. todo o sistema es-
tara instalado até 1979.

“Além de fornecermos e ins-
talarmos todo o sistema de te-
lecomunicacoes e transmissao.
proporcionaremos também trei-
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“TORRES-VOADORAS”
AMPLIAM

AS

COMUNICACOES
MUNDIAIS

Por Jo Campbell

namento, a fim de que os ni-
gerianos possam encarregar-se
da manutencdo e operacdo do
sistema quando completamente
instalado’, acrescentou o Sr.
Robinson.

Os aerostatos sdo construi-
dos de camadas de materiais
resistentes as intempéries e pro-
jetados para manterem suas po-
sicoes sobre os locais de lan-
camento sob as mais diversas
condicbes atmosféricas. As
amarras e sistemas de atraca-
cao foram elaborados a fim de
exigir uma equipe terrestre mui-
to reduzida. O aeréstato inflado
com hélio, com seus 1800 qui-
los de equipamento eletronico,
permanece atracado por uma
unica amarra de aco. Seu for-
mato aerodinamico — de forma
ovoide alongada, com quatro
estabilizadores de transmissao
em angulos de 90 graus na par-
te inferior — proporciona a es-
tabilidade necessaria ao artefa-
to. devolvendo-o a sua posigao
original em caso de desloca-
mentos causados pelas rajadas
ce vento.

O aerostato da Nigéria tera
como caracteristica um novo
cabo transmissor de forgca re-
cém-desenvolvido, que lhe per-
mitird permanecer suspenso por
semanas ou meses, sem exigir
uma grande equipe de manuten-
cdo em terra. Os instrumentos
a bordo dos aeréstatos atual-
mente em funcionamento sao
acionados por geradores movi-
dos a motor, o que implica bai-
xar o artefato a fim de reabas-
tecer os geradores cerca de
uma vez por semana.

Uma exigéncia isolada impos-
ta pela natureza das telecomu-
nicagbes €& a necessidade de
adaptar o funcionamento do sis-
tema a quaisquer condicées me-
teorologicas. Tanto o sistema
de atracacao como o aeroéstato
devem ser projetados para te-
rem condicbes de resistir ao
meio-ambiente, principalmente
a ventos e temperaturas de
quaiquer parte habitada do
mundo, sem exigirem hangares
de manutencdo ou qualquer ou-
tra assisténcia. O formato re-
sultante permite que um Unico
operador mantenha o aerostato
suspenso e exige apenas uma
pequena equipe de langamento
e recuperagao.

A segurancga no espago aerec
na area de instalagdo constitui
uma das preocupacdes dos
construtores. Os planos de se-
guranca incluem o estabeleci-
mento de uma zona proibida a
navegacdo aérea de 4.8 quilo-
metros de raio em torno da es-
tacao TCOM, e de uma ampla
divulgacao dessa restricdo nas
publicacbes da aviacao comer-
cial, bem como sua inclusdo
nas cartas de vboo da regiao.
Além disso, os aerostatos sao
iluminados por lampadas con-
vencionais usadas nas pistas
aos aeroportos e as instalacoes
ce atracacao, por luzes estro-
boscopicas intermitentes.

O que torna a instalagao des-
ses aerostatos atraente para as
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regides em desenvolvimento é
sua versatilidade e economia.
A instalacdo de um unico ae-
rostato pode substituir cerca
de 15 torres convencionais de
microonda e as despesas ope-

racionais serdo 10 por cento
inferiores. Além disso, exigem
menos tempo para instalagéo
do que uma rede convencional
e pode ser facilmente transfe-
rido de um local para outro, em

caso de necessidade.

O sistema de aerostatos po-
derd servir de complemento a
quaisquer sistemas de comuni-
cacoes, porque amplia a capa-
cidade dos j& existentes.

Alouette

PAS DE FIBRA DE VIDRO

— Flexibilidade para velocidade

* As pas do Gazelle parecem
as do BO-105, mas tém uma
flexibilidade e uma capaci-
dade de torgao diferente e
estao de acordo com o rotor
do GAZELLE para veloci-
dades maiores. Este tipo
voou pela primeira vez em

1967 e foi homologado pela
DGAC (a autoridade da avia-
cao trancesa) e a FAA, em
1972.

* A construgao de pas compos-

tas (feitas de material com-
posto) para o PUMA SA-330
foi inaugurada, em 1962, pela
Aérospatiale e Parsons, mas
nao obteve nenhum progres-

so real até o desenvolvimentio
das resinas “epoxy” de gran-
de flexibilidade. As pas de
fibra de vidro para ¢ PUMA
foram homologadas pelo
DGAC, em abril de 1976, e
pela FAA, em junho ultimo, e
empregadas pela primeira vez
por Pertamina, na Indonésia,
em agosto ultimo.

— O Fator fibra de vidro:

* Que diferenga fazem as péas
de fibra de vidro quanto a
performance?

Desde que os modelos de
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SA-330 Puma

produgdo da PUMA foram
equipados com péas de metal
e de fibra de vidro, foi pos-
sivel estabelecer uma compa-
ragao estatistica entre os dois
tipos, e as de fibra de vidro
mostraram algumas vanta-
gens bem definidas:

1. Sem nenhum aumento de
poténcia, o peso bruto
maximo foi acrescido de
395 quilos ou sejam 8.1/2
por cento.

2. Com pesos brutos maxi-
mos e poténcia determi-
nada idénticos, a veloci-
dade de cruzeiro é de 17.5
mais réapida com as péas de
fibra de vidro.

3. O consumo de gasolina
com peso bruto maximo é
cerca de cinco por cento
menor com as pas de fibra
de vidro.

4. Em virtude da duragao
infinita das pas de fibra
de vidro, o custo de opera-
c¢do da pa e todo o seu
trabalho de manutengao
estdo sendo reduzidos
para somente um tergo ou
um quarto dos de pas de
metal. (Equanto a durabili-
dade da pa Gazelle é agora
ilimitada, a do Dauphin e
do PUMA estdo tempora-
riamente incluidas na lista
de 5 000 horas, até que
novos dados sejam tor-
nados publicos).

5. Um nivel de vibragcdo mais
baixo conjugado com a

redugdo do esforgo indica

um prolongamento efetivo
de duragdo para varios
outros componentes.

Deve ser mantido deter-
minado peso para a pa, a fim de
cumprir os critérios de inércia
para auto-rotacdo, e uma pa
ndo possa ser tornada mais
leve, abaixo de 10 a 20 por cento
da sua correspondente de
metal. Entretanto, materiais
compostos mais leves permi-
tem o projeto de pas mais
longas e mais largas, para pro-
porcionar um desempenho
melhor do que as de metal de
peso semelhante e tamanho
menor.

UM COMPROMISSO DE
PERFORMANCE

Capacidade maxima de
suspensdo e capacidade de
velocidade em v6o ndo podem
ser colocadas juntas nas pés. O
projeto de pa € uma composi-
cao entre suspensdo e capaci-
dade de velocidade em vbo para
cada helicéptero em particular,
conseguido pela modificagao
da corda, da espessura e da
capacidade de torgao, conforme
necessario.

Através da disposicao calcu-
lada de pesos e areas rigidas, as
frequéncias criticas da pa sao
afastadas de &areas onde sao
encontrados 0s mais rigorosos
esforgcos aerodinamicos. Isso
propicia melhores caracteris-
ticas de vbo, vibragdes mais
baixas e niveis inferiores de
barulho. Menos_vibragao signi-
fica mais conforto para o pas-
sageiro e menos fadiga nos

componentes do helicoptero.

Menos barulho significa maior
aceitacao pulblica do helico-
ptero.

Cargas induzidas de raios
nao produziram dano nas pas. O
relampago nao penetra na pa,
mas segue a cobertura de metal
do bordo de ataque.

Dauphin
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Reparo por ponta de agulha

Estas pas sao consideradas
a prova de avaria e, assim, qual-
guer corte em camadas ou sepa-
racdo no material de ligacao
podem ser detectados e conser-
tados bem antes de progre-
direm e chegarem ao ponto de
avaria. Quando o exame revela
uma ligacdo incompleta, sao
feitos reparos simples e eficien-
tes, abrindo um pequeno orifi-
cio na pa e injetando “epoxy”
por meio de uma seringa.

A aplicagdo deste fluido
torna o reparo da pa bem mais
facil do que o das pas de metal.
Avarias que tornam intteis uma
pa de metal, nas de fibra de
viaro geralmente s6é necessitam
de um simples reparo.

Com materiais compostos
ndo hé problemas de mossas,
ranhuras, fatiga ou corros3o.
Nas provas, estas pas foram
submetidas a fortes concen-
tracdes de luz ultravioleta, calor
e umidade, na tentativa de pro-
vocar envelhecimento, fatiga e
deteriorizagdo. Nao foi consta-
tado nenhum enfraquecimento
que indicasse qualquer neces-
sidade de revisdo ou substitui-
¢do. A radiagdo ultravioleta

Painel de Instrumentos do Alouette Ill

ooy

v

causa uma descoloragdo, mas
uma simples camada de tinta
fornece protecdo adequada.

Sistemas para detectar
fendas sdo desnecessarios para
pas de fibra de vidro.

Mais de 3 000 pas deste
material, = produzidas pela
Aérospatiale, ja se submeteram
a cerca de 750 000 horas de vbo.
Os excelentes resultados obti-
dos influenciaram a Aérospa-

5

e 1

AS-350

11

tiale a “prosseguir até o fim”
com materiais compostos.

Pas de fibra de vidro fazem,
hoje, parte do equipamento
normal do PUMA, Gazelle e do
monomotor “Dauphin”.

As pas do Dauphin foram
homologadas pelo DGAC em
dezembro de 1975 e pela FAA
em marco de 1976. A Aérospa-
tiale espera para breve a homo-
logacédo do novo Dauphin 2 e
AS-350B e C incluindo as pas de
fibra de vidro e cabegas de rotor
Starflex — o 350 para meados
do verao e o Dauphin 2 para o
fim do ano.

Devido ao alto custo da
homologagao, as pas de fibra
de vidro ndo serdao aperfeicoa-
das para os Super Frelon,
Alouette lll, LAMA e Alouette Ii,
mas, segundo um porta-voz da
Aérospatiale, todo novo apare-
lho serd equipado com pas e
cabecas de rotores feitos de
materiais compostos.

A producdo mensal de pas
de fibra de vidro da Aérospatiale
para 1977 foi projetada para 65
Gazelle, 60 Pumas, (30 para
“retrofit”), e as homologagoes,
40 para o Dauphin 2 e 40 para o
AS-350. A producao total de pas
de fibra de vidro para 1978 esta
estimada em 200 por més.



NOSSO CLUBE

CURSO
DE DECORACAQ
DE INTERIORES

O Clube de  Aeronautica, no firme
propésito de oferecer o melhor, aos
s6cios e seus familiares, realizou, em
promogao com o Curso de Decoragao
“LLa Maison”, na Sede Desportiva, sob a
coordenacao da Sra. Jannette Grandis,
um curso de decoragac de interiores,
com a finalidade de levar a todos os
participantes a maneira de decorar e
embelezar seus lares, fazendo-os sentir
0 guanto é importante usar a técnica e
toda a regra de proporgcao, equilibrio,
harmonia, cores e seus esquemas.
Como fazer jungao de ambientes em
varios estilos, respeitando o gosto e a
personalidade de cada um, além de
trazer todo o conhecimento de tape-




garia, histéria da arte, cozinhas, banhei-
ros, etc...

O Curso foi ministrado pela profes-
sora e decgoradora Denise Meire, tendo
sido um auspicioso acontecimento no
calendario cultural do Clube de Aero-
nautica, pois contou com grande
numero de participantes — 74 alunos.

Apresentamos nesta noticia
algumas fotos colhidas na noite da
entrega dos diplomas, solenidade que
foi presidida pelo Major-Brigadeiro RR
Francisco Bacha, Presidente do Clube,
que na ocasiao estava acompanhado
pelos Brigadeiros Raphael Leocadio dos
Santos, Diretor do Departamento
Técnico-Cultural, e Manoel Borges
Neves Filho, Chefe da Publicidade da
Revista Aeronautica. Outras fotos, aqui
também apresentadas, foram colhidas
pela nossa reportagem durante a realiza-
¢ao do curso.

A solenidade de encerramento teve
lugar no Salao Azul, no dia 28 de
novembro, sendo que os alunos do
curso ofereceram um coquetel para
maior congragamento entre colegas,
professora, coordenadora e Diretoria do
Clube.




COOPERATIVA DE CARROS

J. Dias

Quando nos transferimos
para o 4° andar do Edificio
Clube de Aeronautica, pas-
samos a conviver com a admi-
nistracdo do Clube e com os
seus varios servicos, quase
estranhos para nés, que traba-
lhavamos em local isolado, na
“Sede Velha” hoje deno-
minada Sede Desportiva.

Como reporter, vimos a
oportunidade de fazer com que
0 associado do Clube de Aero-
nautica melhor conhega a
monumental Sede Social do seu
Clube e as facilidades que exis-
tem a seu dispor. Para isso ini-

ciaremos, neste numero, uma
série de reportagens, mostran-
do “o seu a seu dono”...

A Cooperativa de Carros —
COOPCAR — conheciamos de
nome. Mas... O que &? Como
funciona?

Fundada em 19 de marco de
1946, com a finalidade de faci-
litar o financiamento, a cada um
dos cooperativados, de um
automoével zero quildmetro,
licenciado e posto no nome do
beneficiario, ampliou, depois,
seus servicos para a aquisicao
de aparelho de televiséo.

A Cooperativa constitui-se

M

O Marechal-do-Ar Ivo Borges recebe as chaves do seu carro das méos do Major-Brigadeiro RR Costa Mattos, Vice-Presidente do
Clube. Vé-se, ainda, o Major Guimaraes, Diretor da COOPCAR.

de grupos de sécios, cada um
pagando a mensalidade que
possibilite a aquisicdao do vei-
culo desejado. Sao entregues,
por més, dois veiculos por
grupo, sendo um por lance e
outro por sorteio.

Até 31 de dezembro cor-
rente, a COOPCAR entregou
1 171 automoéveis e 429 apare-
lhos de televisdo, representa-
dos pela- apreciavel soma de
Cr$ 636.887.400,00 ao preco
médio atual.

O Diretor da COOPCAR,
Major RR Newton Dias Gui-
maraes, tem planos para levar
avante consércios de outros
bens duraveis e enviara a todos
os associados do Clube uma
carta-circular, acompanhada de
um cupao de inscricdo, o que
possibilitara a inscrigao do inte-
ressado sem sair de sua casa.
Com esse langamento, poderao
ser distribuidos bens de consi-
deraveis importancias que faci-
litem ao associado a aquisigao
de material de custo elevado
com pagamento parcelado a
longo prazo.
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Presenciamos, ha dias, a
entrega do carro fornecido pela
COOPCAR ao Marechal-do-Ar
lvo Borges, fato que se revestiu
de uma pequena cerimonia,
quando o Vice-Presidente do
Clube, Major-Brigadeiro RR
Alberto Costa Mattos, fez a
entrega das chaves do veiculo
ao Marechal lvo Borges, que é
socio-fundador do Clube de
Aeronautica.

A COOPCAR esta aceitando
inscricoes para a formacao de
novos grupos, para aquisigao

de carros e de televisores a
cores.

Os grupos de carros tém a
mensalidade inicial de
Cr$ 960,00. Ja os de TV tém a
duragcdo de 20 meses, num
grupo de 60 s6¢ios, com mensa-
lidades de Cr§ 660,00 e distri-
buicdo de trés aparelhos por
més. As Assembléias sao reali-
zadas todos os meses no Salao
de Convengdes, na nova Sede
Social do Clube. Apds cada
reuniao, o Diretor da COOPCAR
leva os consorciados para uma
visita as instalacdes do Clube.

15

Sempre procurando inovar e
contribuir para a economia dos
seus associados, a COOPCAR
anuncia, pelo seu Diretor, Major
Guimaraes, que o0s consor-
ciados dos grupos antigos que
pagarem suas mensalidades até
o dia 10 do més considerado e
os dos grupos novos que fize-
rem seus pagamentos até o dia
indicado no verso do cartdo de
inscricdo, gozarago de um
desconto de 10%.

Voltaremos no préximo
namero, apreciando outro setor
do Nosso Clube.

Um novo sistema eletronico,
desenhado primariamente para
detectar e destruir sistemas
aéreos defensivos inimigos,
estd sendo desenvolvido sob
um contrato de 120.3 milhdes
de délares para a Forgca Aérea
dos Estados Unidos. A Lockhe-
ed Missiles & Space Company é
a firma detentora do contrato.

O sistema, cuja sigla & PLSS
localiza e ataca com precisao os
sistemas inimigos, em qualquer
hora do dia ou da noite, em
qualquer condigdo meteoro-
logica e contra uma grande
variedade de objetivos. Em
particular, & para uso tatico
contra sistemas aéreos de
defesa que dependem de rada-
res muito precisos para guiar
projetis-foguetes da terra, as-
sim como fogos de artilharia
antiaérea. Para sua operagao, o
PLSS utilizara um equipamento
especializado para medir dis-

O diagrama ilustra alguns dos princfpios de operagdo do PLSS

(Precision Location/Strike System).

* As radiagOes de um ponto emissor de sinais eletrénicos como o radar
inimigo (abaixo, & direita) sdo detectadas a bordo de avides que retransmi-
tem a Informagao a um Sistema Central de Processamento de Dados, em
terra. O Sistema Central identifica o tipo de emissor de sinais eletronicos e
calcula sua localizagao exata. Esta informagao é imediatamente comuni-
cada a um Centro de Controle Tatico Aéreo, onde se toma a decisao de

ataque.

Para destruir o aparelho emissor de sinais eletronicos, o PLSS dirige
‘logo os avides aos pontos precisamente situados por computagado para
disparar projetis ou deixar cair explosivos. As técnicas fotogramétricas
também podem ser empregadas para recolher informagdes de inteligéncia
sobre campos de aviagao, porntes e fortes, e atacé-las do mesmo modo. (TACC)

No diagrama, DME significa Equipamento de Medigao de Distancia e

FEBA marca o Limite Frontal da Area de Batalha.

NOVO SISTEMA
PARA LOCALIZAR RADARES

tancias, outro para detectar
emissoOes eletrébnicas dos rada-
res inimigos e um centro de,
processamento central na terra.

Os computadores do centro
analisam as informagdes
(mediante comparagao dos
dados recebidos de varios
avides) e assim situam com pre-
cisdo o radar e determinam o
seu tipo. Esta informagdo &
transmitida imediatamente a
um centro tatico de controle
aéreo, onde podem ser tomadas
decisOes de ataque.

O PLSS pode dirigir os
avides de ataque aos pontos
perfeitamente determinados por
computagcao para disparar os

projetis guiados ou deixar cair
explosivos sobre o objetivo.
Toda a sequéncia de detecgao e
localizagao é alcangada em
segundos, seguindo-se, minu-
tos depois, um destruidor
ataque aéreo. Empregando
técnicas fotogramétricas —
uma forma de fotografia aérea
de reconhecimento — o sistema
PLSS também podera  deter-
minar a localizagao de objetivos
que, diferentes do radar, nao
emitem sinais eletrénicos.
Ataques aéreos sobre.tais obje-
tivos, como campos de aviagao,
pontes e fortificagbes, seriam
conduzidos de modo similar ao
ataque a radares.

PLSS
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PRULO CESAR DE CARVUALHO e ELID MICHELDONI néo poderiom
Ser o fjue siio se estivessem pregudos no terra.

- 0 EMB-720 MINUAND du EMBRAER é u grande solugho.

0 meu MINUANO é um utilitdrio com asas. Rdpido, confortdvel, seguro PAULO CE,SAR DE
e, 0 que é melhor, com o minimo consumo de combustivel. E quando as estradas . - CARVALHO é Coordenador
estdo alagadas, as pontes e passagens interditadas, o MINUANO é a minha - Geral de Planejamento da
trangiilidade. Ele assegura acesso imediato d Fazenda. " Universidade Federal de
‘ : Goids; suas atividades em
- Goiénia consomem todo
seu tempo til.

i W W 5oy rebanho de bovinos
0 PR, e em Barra do Garga (MT),

a 340 km de distancia, é
~_conseqliéncia direta de

- uma nova realidade,

s conferida pelo EMB-720
MINUANO ; PAULO CESAR
gosta de comparar seu

L

- MINUANO com sua camioneta.

ELIO MICHELONI é
diretor-sécio da Torrefagéo
e Moagem Café Tiradentes.
Como ex-prefeito de
Adamantina(SP) e atual
diretor do Centro de
Comércio do Estado de Séo
Paulo, estd presente nas
‘principais pracgas de café
em Sdo Paulo e Parana.
MICHELONI é ainda
pecuarista em Umuarama
(PR) e Brasilandia (MT).

Para ele, seu MINUANO
é avido executivo, levando-
o0 sempre com rapidez,
conforto e economia em
suas longas viagens.
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Sera que ainda estamos pre-
cisando da ocorréncia de um
acidente, para podermos pre-
venir outros semelhantes no
futuro?

Esta interrogagao nao deve-
ria existir, quando se trata de
um acidente aeronautico.

Esta plenamente compro-
vado que um INCIDENTE é
muito mais rico em ensina-
mentos; contudo a nossa men-
talidade ainda nao se voltou
para esse detalhe com a pro-
fundidade que é necessaria.

REPORTANDO UM INCI-
DENTE, ESTAREMOS PRE-
VENINDO UM ACIDENTE.

Facamos um exame de
consciéncia. Quem ainda nao
deixou de divulgar um incidente
do qual tenha participado, pen-
sando que nao contribuiria com
nada? Ou ainda, com receio do
julgamento dos companheiros,
guardou para si 0s ensina-
mentos tirados de um erro
cometido? Quantos deixaram
passar despercebido um fato,
julgando-o apenas um caso
fortuito e ndo enquadrado como
incidente? _

A PREVENGCAO DE ACIDEN-
TES trabalha com fatos conhe-
cidos. Como colaborar com a
prevencao, se nao lhe dermos
as ferramentas para o seu tra-
balho?

A reunido e a analise dos
relatérios de incidente formam
um conjugado de fatores pecu-
liares a cada um deles, fazendo
um entrelagamento dos pontos
comuns e detectando os peri-
gos em potencial: esses PERI-
GOS EM POTENCIAL muitas
vezes estao escondidos em um
incidente isolado, e nao sao
percebidos pelo seu prota-
gonista. _

A PREVENCAO DE ACIDEN-
TES é dever de cada um de noés;
nao importa o grau de contribui-
¢ao que poderemos oferecer:
ele nunca sera pequeno demais
para ser desprezivel. Podemos
dizer que:

“NO TRABALHO DE CADA UM,
ESTA A SEGURANGCA DE
TODOS”
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PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

JOSE DE MATTOS SOUZA — Maj Av

A operacido do C-95 — BAN-
DEIRANTE — pela FAB, trouxe
uma inovagao tecnolégica bem
avangada, inovacao esta que foi
colocada & disposicao. de
muitos em curto espaco de
tempo.

Parece, no entanto, que
nem todos demos a devida aten-
¢ao a tal avango. E perceptivel,
tanto entre os pilotos mais
antigos como entre os mais
modernos, certo desleixo
quanto ao estudo de novas
técnicas de pilotagem ou
mesmo de inovagdes mecéa-
nicas.

Ja passou a época dos
avides superdimensionados —
T6, BEECH, C-47, etc. Agora
estamos mais presos as tabelas
de performance. Nao raro
encontramos quem se refira ao
C-95 como sendo igual ao
BEECH, “nao tem mistério —
manete para a frente para de-
colar, no meio para voar, atras
para pousar”. Nao nos podemos
permitir voltar a 1920.

Pensando assim, estaremos
impedindo que pelo menos a
nossa curiosidade contribua
com o aprimoramento profis-
sional, permitindo-nos aprofun-
darmos nos conhecimentos
técnicos do funcionamento de
varios sistemas das modernas

aeronaves. Mais cedo ou mais

tarde, esses conhecimentos
farao falta durante a operacgao
da aeronave.

UM ACIDENTE NAO ACON-
TECE POR ACASO
E NOSSO DEVER PREVENI-LO

Houve um acidente com um
C-95 que teve os motores cor-
tados INADVERTIDAMENTE na
reta final, quando da execucgao
de um item da lista de verifica-
¢des que mandava colocar as
manetes de combustivel na
posicao LENTO.

Vérias condicionantes estao
presentes, possibilitando tais
ocorréncias, entre as quais
podemos destacar o tipo do
batente-trava das manetes na
posicdo LENTO, o qual permite
que as manetes passem mais
facilmente por ele, quando acio-
nadas pela mao esquerda do 2P.

Agora thegamos ao ponto
nevralgico da questdo: jamais
alguém faria uma modificagao
de procedimentos na lista de
verificagbes se tivesse ciéncia
de que esse procedimento traria
um perigo em potencial.’

Pergunto: por que essa
modificagcdo foi feita? (intro-
ducao de um item na lista de
verificagdes, mandando passar
as manetes de combustivel para
a posicao LENTO na reta final).

Respondo: POR CULPA
NOSSA.

Explico: inicialmente a lista
de verificagbes mandava colo-
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car as manetes em LENTO apés
o pouso. Em uma enquete reali-
zada com alguns pilotos, pude-
mos constatar que houve bem
mais de uma duzia de cortes
involuntarios do(s) motor(es),
apos o0 pouso, quando, em cum-
primento a lista de verificagoes,
reduziam-se as manetes de
combustivel para LENTO.

Dessas ocorréncias nao sur-
giu nenhum relatério de perigo
ou de incidente.

O Sistema de Investigacao e
Prevencdo de Acidentes Aero-
nauticos esta estruturado para
agir nesse campo, coletando

REVISTA AERONAUTICA — NOVEMBRO — DEZEMBRO — 1977

dados para que uma analise
fundamentada possa dar origem
a recomendacdes.

Conforme foi dito anterior-
mente, acredita-se que cada
um, julgando seu caso como
tinico, néo procurou divulga-lo
convenientemente. Tivemos
entdo um sem ndmero de casos
UNICOS, que, se devidamente
analisados em conjunto, teriam
indicado a necessidade de uma
adverténcia aos utilizadores, e
possivelmente um contato com
a fabrica para estudar a modifi-
cacao do sistema.

Ai estd a SEGURANGCA DE
VOO como resultado de um
incessante trabalho do toedos.

Nao devemos esmorecer os
&nimos e nos contentarmos
com o comodismo ante as difi-
culdades encontradas, quando
se tratar de assuntos de “SEGU-
RANCA DE vOO”.

REPETIMOS:

REPORTANDO UM INCIDENTE,
ESTAREMOS PREVENINDO
UM ACIDENTE

ENTREGUE
0 15007 KING AIR

O 1 500° Beechcraft King Air comer-
cial foi entregue na Beechcraft Aircraft
Corp. em Wichita, Kansas, para servir a
TRW Inc. de Cleveland, Ohio, manufa-
tora de pegas para avidoes desde a |
Guerra Mundial.

0O 1500 King Air foi entregue exata-

mente 13 anos apés a venda do pri-
meiro aviao desse tipo, operagao reali-
zada no dia 9 de setembro de 1964.

Mais de 250 King Air ja foram pro-
duzidos para servigo militar, além
daquele elevado numero.
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DO PROJETO VIKING
ACHAM MARTE
DESCONCERTANTE!

Por Jonathan Spivak

Reproduzido com permissao do The Wall Street Journal e do The Asian Wall
Street Journal (c) 1977, pela Dow Jones & Company, Inc. Todos os direitos
Reservados.

Quando a primeira nave espacial Viking
pousou em Marte, os cientistas estavam quase
certos de que a descoberta mais dramatica que
poderiam fazer seria a da existéncia de vida no
planeta. Até o momento nao foram descobertos
micrébios na superficie marciana; entretanto, a
imagem que vem surgindo do planeta é talvez
igualmente tao dramatica como a descoberta de
vida. -

Apds o entusiasmo, a especulacdo e as, de
certa forma, apressadas conclusdes iniciais, os
cientistas do Laboratério de Jatopropulsdo, de
Pasadena, encontram-se atualmente debatendo os
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PEQUENA LUA MARCIANA

Phobos — pequena lua marciana (a area escura) foi fotografada
contra a superficie de Marte pela nave Viking Orbiter |. A espagonave
encontrava-se a 6 700 quilémetros da pequena lua e a uma altitude de
13 700 quildmetros da regido do planeta denominada Margaritifer
Sinus. Phobos, um dos mais negros objetos do Sistema Solar, & quatro
vezes mais escuro do que Marte, em torno do qual cumpre uma orbita
cada sete horas. Imagens dessas passagens estao sendo utilizadas
pelos cientistas espaciais norte-americanos, a fim de apurar as medi-
¢oes da forma e volume de Phobos e aperfeigoar as coordenadas
cartograficas dos acidentes da superficie marciana.

resultados de longas semanas de estudos inten-
sivos e desapaixonados da grande quantidade de
informagdes enviada pelas naves Viking. Estao
descobrindo uma surpreendente nova imagem do
gue em certa época era considerado um planeta
monotono e poeirento. ,

As fotografias mostram montanhas, vulcoes e
outros acidentes geograficos espetaculares,
alguns 10 vezes maiores do que qualquer outro na
Terra, uma proporgao que surpreendeu os espe-
cialistas. Estao também admirados com a varie-
dade do solo, que apresenta desde rochas resis-
tentes a terrenos macios, tudo a uma pequena
distancia da nave de pouso.

“Uma diversidade espetacular em termos
geolbgicos”, surpreendeu-se Thomas Mutch, da
Universidade Brown, que chefia a equipe fotogra-
fica do Projeto Viking. “Marte & muito mais
complexo do que ingenuamente haviamos imagi-
nado”, disse Thomas Young, diretor da missao
Viking.

Entretanto, a medida em que muitas das
perguntas sobre as caracteristicas da superficie
marciana vao encontrando respostas, os cientistas
deparam com “mistérios” ainda mais provocantes,
em especial a abundancia de compostos de oxi-
génio claramente constatada nas amostras de
solo. Os cientistas sao de opiniao que, pelo menos
na Terra, a vida emergiu de uma “mistura primi-
tiva” de hidrogénio e outros elementos simples. Se
fosse descoberta a existéncia de vida em Marte, a
descoberta de compostos ricos em oxigénio pode-
ria significar que estiveram em acgao diferentes
reagcOes quimicas. “Questiona toda a teoria da
origem da vida”, diz Harold Klein que chefia a
equipe de biologia do Projeto Viking.

Como se sabe agora, Marte parece encerrar
uma rigida camada subterranea de agua permanen-
temente congelada que se derreteu em algumas
regioes, transformando-se em correntezas lama-
centas. Embora o planeta pareca atualmente arido,
sua superficie foi cortada em certa época por rios e
podem ser encontrados vestigios de antigas
enchentes. Essas enchentes tiveram lugar ha pelo
menos milhares de milhdes de anos, quando uma
densa atmosfera envolveu o planeta. .

Esta foi a maior descoberta isolada da missao
Viking até o momento. De onde procede esta agua
é apenas suposigao. Pode ter sido condensada da
atmosfera ou resultado do gelo derretido pela lava
de erupcdes vulcanicas.
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Esta camada congelada explica a frequente-
mente fotografada calota polar setentrional de
gelo. E composta em sua maior parte de agua
gelada e contém menos dioxido de carbono do que
se supunha. A calota polar meridional & uma
regiao gelada, onde a temperatura é de 120 graus
centigrados negativos, segundo revelaram as
informagdes da Viking. Como esta temperatura €
50 graus inferior ao que se acreditava anterior-
mente, os técnicos acreditam que as calotas pola-
res do planeta devem encerrar grandes quanti-
dar'ﬂes de elementos que congelam a atmosfera a
temperaturas mais baixas do que o vapor d’agua e
o diéxido de carbono.

A atmosfera ainda esta sendo analisada,
porém ja foram encontrados vestigios de argénio,
cripténio e xendnio, todos gases inertes, e nitro-
génio.

A atmosfera marciana foi, em certa época, de
10 a 100 vezes mais densa do que atualmente,
porém se compunha também, principalmente, de
diéxido de carbono. Os gases mais pesados
descobertos pela missdo Viking poderiam ser os
remanescentes desta atmosfera primitiva. “Ha mil
milhdes de anos a atmosfera marciana era tao
densa quanto na Terra, permitindo que a agua
permanecesse liquida”, revela Klaus Bieman,
professor de quimica do Instituto de Tecnologia de
Massachussetts.

Porém, o motivo de fascinio mais imediato
para os cientistas foi a enorme diferenga nas
dimensdes entre os acidentes geograficos da Terra
e de Marte. Fendas poligonais, estendendo-se por
centenas de milhas quadradas em um planeta a
metade do tamanho da Terra, sdo surpreendentes.

O maci¢co montanhoso marciano, o Mons
Olimpica, & quase tao vasto como o arquipélago
havaiano e parece ter sido formado pela erupcao de
lava derretida procedente do interior do planeta.
Entretanto, antes da missao Viking, nao se pen-
sava que o interior do planeta fosse tao quente a
ponto de provocar erupgdes vulcanicas de tal
intensidade.

Os cientistas admitem que francamente nao
conseguem explicar por que essas e outras espe-
taculares formacdes geoldgicas, tais como
“canyons”, canais, planicies inundadas e falhas
geolégicas (todas fotografadas pela nave espacial
Viking, de érbita do planeta), sdo tdo macicas.
“Nao ha explicacao satisfatéria para as diferengas
de proporgdes”, disse Robert Hargraves, da Uni-
versidade de Princeton.

Durante a maior parte do tempo, desde que
pousaram em locais diferentes, no verao passado,
em Marte, as duas naves espaciais vém enviando
informagdes através do espago, de uma distancia
de 386 milhdes de quilémetros. Juntas, propor-
cionaram em poucos meses mais informagodes
sobre Marte do que o que se conseguiu descobrir
durante toda uma década de estudos realizados
com o auxilio de naves espaciais e até mesmo em
trés séculos de observagbes efetuadas da Terra.

Apos uma recente pausa, as naves Viking
reiniciaram sua busca de vida no planeta. A maio-

ria dos cientistas nao se mostra otimista quanto a
probabllldade de éxito, porque as analises do solo
marciano nao revelaram quaisquer das moléculas
organicas que constituem os elementos basicos
da vida na Terra.

Um grande problema é a inusitada composi-
cao quimica da superficie do planeta. Porexemplo,
os o6xidos descobertos no solo levaram os instru-
mentos da Viking a deduzir erroneamente que
haviam encontrado evidéncia de micrébios mar-
cianos (os instrumentos haviam sido programados
para testes de atividades metabdlicas). Apds
intensas deliberacdes, os cientistas agora estao
certos de que estavam enganados. “Se existe vida,
serd muito mais dificil de encontrar”’, disse Gerald
Soffen, cientista-chefe do projeto.

Amostras adicionais de solo serdo examina-
das nos préximos meses. Ha esperanga de que o
meio ambiente gelado possa ter servido de incuba-
deira para certas formas de vida, da mesma forma
que a vida microbiana consegue sobreviver na
Antartica. Alguns cientistas, entre eles Carl Sagan,
astrébnomo da Universidade de Cornell, estao
convencidos de que serd encontrada vida em
Marte. Sua teoria € a de que 0s organismos
marcianos encontram-se isolados em regides difi-
ceis de serem localizadas, ou sado adaptadas,
como germens, a fim de nao deixarem vestlglos
organicos de sua existéncia.

Uma consequéncia das inimeras questdes
que a missado Viking deixou sem resposta é a
pressao por futuras exploracoes do planeta Marte.
O Governo Carter enfrentard a grande decisac
sobre um sucessor da Viking. Calcula-se que uma
missao ainda mais ambiciosa, em 1981, poderia
custar entre 500 milhdes a um bilhdo de délares.
Algumas autoridades espaciais gostariam de ver o
desenvolvimento de veiculos itinerantes movidos a
energia solar, que pudessem movimentar-se no
raio de alguns quildmetros do local de descida.

E quase certo que a busca de vida no devera
ocupar lugar prioritario na préxima expedlqao Ao
invés disso, o moédulo de pouso serd equipado
com sofisticados instrumentos geolégicos e
quimicos. “Meu interesse pessoal & que seja
planejada com énfase na exploragao geoldégica”,
disse Bruce Murray, diretor do Laboratério de
Jatopropulséo.

Naturalmente, a preocupacdo da missao
Viking com a busca de vida ofuscou outras impor-
tantes descobertas cientificas. Por exemplo, os
cientistas acreditam agora que o estudo dos
padrdes meteoroldgicos de Marte podera conduzir
a uma previsao de amplo alcance melhor na Terra.
Em conseqiiéncia de seu padrao mais simples,
“poderao ser obtidos beneficios significativos na
compreensao das condigdes atmosféricas na
Terra”, disse Sagan.

Porém, até nue a proxima missao Viking seja
planejada, os cientistas disporao de dados mais
do que suficientes para manté-los ocupados
durante muito tempo.



O 7N7 da Boeing __ Foto exclusiva da Revista Aerondutica

‘NOVOS AVIOES BOEING PARA A DECADA DE 1980

Embora as pressdes econdmicas e politicas
observadas em 1976 se venham mantendo, tem-se
observado que muitos dos maiores clientes da
Boeing compreendem que estd chegando o mo-
mento de serem tomadas decisbes, no que se
refere aos novos avides que entrardo em servigo
na década de 1980.

Conforme declaragdes da Boeing, a compa-
nhia espera que, nos proximos meses, as empre-
sas de aviagdo americanas tenham chegado ao
- ponto de poder solicitar especificagbes mais deta-
lhadas dos jatos que comporao suas frotas no
futuro préximo.

Contudo, a Boeing nao espera receber enco-
-mendas para esses novos modelos antes do fim de
1977, embora as entregas sejam necessarias nos
primeiros anos da proxima década.

_ No momento, a Boeing Commercial Airplane
Company esta dando énfase a dois projetos deno-
minados 7N7 e 7X7. O 7N7 devera ter capacidade
para 160/180 passageiros e sera propulsionado por
duas turbinas com empuxo da ordem de 30 mil
libras. Os trés maiores fabricantes de motores,
Pratt and Whitney, Rolls Royce e GE, ja apresenta-
ram sugestdes para as turbinas que deverao equi-

par o 7N7. Sao elas, respectivamente, JT10D-4,
RB211-535 ¢ CF6-32.

O projeto do 7N7 esta progredindo de acordo
com os planos. As decisdes principais referentes a
definicao da asa e outras configuragdes basicas ja
foram encontradas, sendo que a mais recente
foi a incorporacado de uma empenagem em T que
resultara na melhoria da performance para decola-
gem e economia de combustivel.

O 7N7 tera secgado central igual as dos 707, 727
e 737, podendo ainda transportar os “containers”
normalmente utilizados pelos 727.

Quanto ao 7X7, espera-se que sua versao
inicial seja a de um trirreator, usando as mesmas
turbinas e desenho da asa do 7N7, com capaci-
dade de transportar cerca de 200 passageiros,
apresentando o conforto. dos “wide-body”. O
compartimento inferior acomodard dezesseis
“containers LD-3", lado a lado. '

Em termos de economia, o 7X7 esta sendo
projetado para ter o custo por milha de aproxima-
damente 2/3 dos atuais grandes trirreatores. Seu
menor consumo serd em fungio dos novos moto-
res, do avancado desenho da asa e do uso da mais
moderna tecnologia nas areas de aerodinamica,
estrutura e sistemas.



EMPENAGEM

Este é o Boeing 727, o jato de hoje s6 poderdo possui ou esta planejando
comercial mais vendido no ser entregues em 1980 e adquirir o 727, vocé esta
mundo inteiro. T'do procura- 1981. de parabéns. E um avido

do"que as encomendas Se sua companhia ja tdo moderno que



DO FUTURO

continuard em servigo Boeing 727 quando a
durante as duas proximas previsdo dos lucros nédo

décadas. _ for animadora. Talvez o ' B”E I”E

Pense também no 727 possa ser a solugéo. Tornando o mundo menor
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- PROGRAMAS ESPACIAIS

A Cooperaciio Americana

NACOES UNIDAS — Em
relatério apresentado & comis-
sao das Nagdes Unidas, que
trata do uso pacifico do espago
exterior, os EUA deram a publi-
co 0s pormenores de oito impor-
tantes programas de que estao
participando com outras nagdes

No documento, a represen-

tante norte-americana Marjorie
Craig refere-se a 1977 como
“um ano de expressivas realiza-
¢Oes na exploracdo do espago”
e enumera 0s seguintes pro-
jetos:
" — O aperfeigcoamento do
taxi espacial “shuttle”, da
Administragcdo Nacional de
Aeronautica e Espago dos EUA
(NASA), e a construgdo do
Laboratério da Agéncia Espa-
cial Européia ‘“estao progre-
dindo satisfatoriamente”.

O primeiro taxi espacial
saiu-se bem das experiéncias
de aproximagao e pouso em
outubro ultimo, enquanto -se
espera a chegada aos EUA, em
meados de 1979, de um modelo
europeu do laboratério espacial,
constituido de duas unidades
modulares e duas plataformas
de carga para experiéncias, das
guais a primeira esta prevista
para fins de setembro, na
Florida, precedendo o langa-
mento definitivo.

Em missao conjunta, a
NASA e a Agéncia Espacial
Européia (AEE) farao um lan-
camento do laboratério em
dezembro de 1980. Cientistas
de 16 nagoes foram escolhidos

para as provas experimentais a
bordo do laboratério, como
contribuicdo a primeira série de
experiéncias levadas a cabo
num veiculo de tal natureza.

— No programa que analisa
a capacidade sensorial remota
da Terra, os satélites “Landsat”
contribuiram para os projetos
de investigacao patrocinados
por uma série de reparticdes de
mais de 50 paises e organiza-
¢Oes internacionais, sendo que
cientistas de cerca de uma cen-
tena de paises obtiveram dados
captados por aqueles satélites
no Centro de Informacbes de
Sioux Falls, no Estado de
Dacota do Sul.

Estagcdes terrestres do
“Landsat” operam atualmente
no Canada, Brasil e ltalia, rece-
bendo informagdes diretas dos
satélites norte-americanos,
enquanto uma nova estagado
esta sendo construidano lrae ja
se projeta a abertura de outras
na Argentina, Chile e Suécia.
Ao que se .espera, Japao, Aus-
tralia e India deverao integrar
também o, sistema.

Além dos estudos e observa-
¢bes da Terra feitos do espaco,
entrard brevemente em opera-
¢ao um programa dedicado a
analisar os oceanos do alto, ja
estando planejado o langa-
mento que a NASA fard em
maio de 1978 do primeiro Saté-
lite de Estudo dos Oceanos
“Seasat”.

— Na area da tecnologia de
comunicacdes por satélite, ha

um projeto conjunto com o
Canada incluindo transmissdes
de televisao, envolvendo peque-
nos receptores e mobilidade de
comunicagao com navios,
avides e outros veiculos.

— Quanto aos trabalhos de
busca e salvamento por satélite,
o sistema destina-se a localizar
e prestar assisténcia a embarca-
¢cOes e aeronaves em dificul-
dades, o que foi planejado e
aceito pelo Canada e a Unido
Soviética, além de uma pro-

posta formulada pelos fran-

ceses.

— A Republica Federal da
Alemanha vai colaborar com a
NASA na missao de investigar a
Orbita de Jupiter nos comegos
de 1982, tendo em mira o pri-
meiro estudo astrondédmico do
firmamento mediante um
comprimento de onda de infra-
vermelho inacessivel aos teles-
copios terrestres, em conse-
quéncia do efeito obscurecedor
da atmosfera.

— A Agéncia Espacial Euro-
péia firmou convénio com a
NASA para uma consideravel
dotagao e participagao no vasto
programa do telescopio espa-
cial de 2, 4 metros a ser colo-
cado em O6rbita da Terra, em
1983, pelo taxi espacial da
NASA, com o fim de vasculhar o
universo com maior precisao —
os astrbnomos deverao, obser-
var um volume 350 vezes maior
do que é feito atualmente pelo
maior telescdpio terrestre.

— Finalmente, serao lan-
cadas as chamadas espagona-
ves “mae-e-filha” com o empre-
go de um danico foguete, con-
cretizando um programa de
cooperagao entre a NASA e a
AEE. O objetivo desta explora-
¢ao internacional Terra-Sol é
conhecer melhor a forma com
gue se desenrola a agao solar
reciproca em relagao ao ambi-
ente espacial profundo. A
sonda levara a bordo instrumen-
tos especiais e ficara circulando
a Terra por trés anos ou mais,
esperando-se dai a obtengao de
dados minuciosos sobre o
comportamento das particulas
do vento solar nas fronteiras
entre o espacgo terrestre e o
interplanetario.



BAILE DAS DEBUTANTES — 1977

Confirmando sua condigao
de um dos pontos altos do
Calendario Social do Clube de
Aeronautica, o “Baile das
Debutantes de 1977”7, realizado
no dia 19 de novembro, no
Salao Marmore da Sede Despor-
tiva do Clube, foi marcado pelo
comparecimento recorde de
cerca de 800 pessoas, sendo
talvez o mais bonito e sofis-
ticado baile dos ultimos anos,
realizado no nosso Clube.










Social do Clube de Aeronautica. Cada debutante
recebeu um corte de fazenda, oferta da Fabrica
Bangu, e medalha de prata dourada com gravagoes

alusivas a data, oferta do Clube de Aeronautica. A




animagao musical esteve a cargo de Chiquinho do
Acordeon e seu Conjunto. ’

Muito interessante foi a chegada do Bolo,
com 19 velas, simbolizando cada uma das De-
butantes. Ele desceu do teto do Saldao comandado
a distancia, com seguranga e perfeicdo. Cabe
assinalar, a esse respeito, a pronta colaboracéo do
Coronel RR Geraldo Monteiro de Carvalho, Diretor
da Sede Desportiva, que foi o idealizador do origi-
nal sistema. O corte simbélico do bolo, como de
tradigdo, foi feito pelo Presidente do Clube, Bri-
gadeiro Francisco Bacha e pelo Paraninfo, Coronel
RR Dalvino Camilo da Guia, Diretor do Departa-
mento Juridico do Clube.

Debutaram, no dia 19 de novembro de 1977, as senhoritas:

— Alice Maria Pontual Braga
— Ana Maria da Silva Cavalcante
— Cétia Cristina da Silveira Rezende
— Denise de Souza Porto
— Elenice Bandeira de Mello Gomes -
— Inés Cristina Brum Lopes
— Karla Gabriela Saboéia |
— Katia Carvalho Miranda ]
— Lucia Regina Pontes Mendes da Silva ‘ |
. — Luciana Villar Elael \
. — Lygia Aparecida A. de Paula Menezes ‘
— Marcia Cristina Nunes Theberge '
— Margareth da Costa Régo |
— Mbnica Tirré de Souza Aradgjo
— Patricia Ramos Russo
— Selma Guimaraes Alves
— Simone de Abreu Perez
‘— Vani Maria Pereira dos Santos
— Vaniléa Therezinha Cardoso Vasconcelos




Quando
vocé voa com
gente que
gosta do que faz,
vocé s6 pode
ficar satisfeito com
isso. E vendo vocé
assim, a gente se sente
mais satisfeita ainda
Porque para nés, da Vasp,
o melhor prémio é saber
que quem a gente serve
estd gostando de voar com a
gente. E agora vocé néo
$6 voa com quem gosta, como
voa também no novo Boeing
Super 200, o mais modermo e mais
confortavel jato em v60o no Brasil
Venha voar Vasp. N6s temos
certeza de que vocé também vai
ficar satisfeito.

. AN VASP

Onde vocé voa com quem gosta.

A satisfacao de fazer o que
a gente gosta é sentir a satisfacao
de quem a gente serve.
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O EMB-326GB XAVANTE,
avido militar. a jato fabricado
pela EMBRAER, sob licenca da
Aeronautica Macchi S.p.A. e
cujo primeiro voo foi feito ha
seis anos, esta em operagao na
FAB, onde é designado AT-26,
desde 28 de margo de 1972.

 Dessa data até setembro de
1977, a FAB ja incorporou 116
XAVANTE, que atualmente
estao sendo entregues em uma
cadéncia de 3 aparelhos cada 2
meses, até que seja atingido o
total de 152 unidades encomen-
dadas pelo Ministério da Aero-
nautica. -

NA FAB

Estrategicamente lotados
em areas consideradas vitais, é
equipamento imprescindivel
para o treinamento de oficiais
da Forga Aérea. Atualmente, os
XAVANTE equipam o 1°2/4?
Grupo de Aviacao de Fortaleza,
o Centro de Aplicagbdes Taticas
e Recompletamento de Equi-
pagens (CATRE) de Natal, o
Esquadrao Misto de Reconhe-
cimento e Ataque (EMRA-3) de
Santa Cruz, o 1°/10° Grupo de
Aviacao de Cumbica, o Esqua-
drao Misto de Reconhecimento
(EMRA-4) também de Cumbica
e o CTA, que emprega uma
aeronave para ensaios de vbo.

A assisténcia técnica dos
XAVANTE lotados no nordeste
esté a cargo do Parque de Mate-
rial Aeronautico de Recife, onde
sao feitas as revisdes, manuten-
¢Oes, inclusive os “IRAN”. Os
aparelhos que operam nas
unidades da regiao centro-sul

dispdem das instalagbdes indus- -

triais da  EMBRAER, capaci-
tadas a prestar assisténcia
técnica aos avides.

O CATRE de Natal (RGN)
recebe os aspirantes da Forga
Aérea, que la fazem estagio-de
dez meses, sendo quatro nos
avides T-25 e seis nos XAVAN-
TE, sendo selecionados para
atividades especificas, ap6s os
estagios.

Em suas atividades na FAB,
0s XAVANTE AT-26 ja adestra-
ram mais de 1000 pilotos,
voaram mais de 84 600 horas e
fizeram 103 000 pousos. Em

13

XAVANTES

Nos Programas para Treinamento
de Pilotos e Emprego Militar

suas bases de operagao e
dependendo das missbOes em
que sao engajados, os XAVAN-
TE podem ser equipados com
os tipos de armamentos ou
instrumentos especificos.
Tanto podem receber “pilones”
para cabide de bombas, como
os casulos de metralhadoras e
de reconhecimento fotografico
e mesmo tanques adicionais de
combustivel, capazes de aumen-
tar sensivelmente o alcance do
aparelho.

Os XAVANTE produzidos
pela EMBRAER completam
harmoniosamente, com os
TIGER F-5E e os MIRAGE i, o
sistema de apoio tatico, defesa
e ataque da FAB que, sob as
ordens do Comando Geral do
Ar, cobre todo o Territério
Nacional, com um potencial
aeronautico pacifico, mas em
alerta 24 horas por dia, para
prevengao e garantia de nosso
territério.

Avioes Xavante fotografados na pista do CATRE

NO TOGO

O Togo, pais africano que ha
pouco tempo se tornou inde-
pendente da Franca, foi a 132
nacao a adotar o XAVANTE
como equipamento para o trei-
namento e aperfeicoamento de
pilotos militares e emprego
tatico, tendo importado, do
Brasil, 3 unidades.

Dos seis pilotos -do pais
amigo que recentemente estive-
ram estagiando na EMBRAER,
quatro solaram os jatos XAVAN-
TE no CATRE de Natal e dois se
graduaram como segundos-
pilotos do EMB-110 BANDEI-
RANTE.

Em Lomé, Capital do Togo,
onde a EMBRAER mantém dois
dos seus instrutores do jato
militar, os comandantes Bra-
silico Freire Neto e Walter de
Freitas Felinto, mais dois pilo-
tos da Forga Aérea Togolesa ja
solaram o XAVANTE.



HIDROSERVICE - ENGENHARIA DE PROJETOS LTDA.

Planejomento -Projetos- Inspecdo - Gerenciamento de Obras.
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o Estudos de Localizacao - ’ /

o Estudos de Viabilidade
Técnico-Econémica e
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Computador
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o Preparacao de Documentos de Concorréncia
e Contratuais
o Preparacao de Especificacoes
o Selecao, Inspecao e Expedicao de
Equipamentos e Materiais
e Supervisao de Obras e Montagens
o Supervisao nas Operacoes de Partida
o Controle de Qualidade e Padrao Técnico na
Implantacao do Projeto
¢ Treinamento de Pessoal de Operacao

Aeroportos « Sistemas de Controle de Trafico Aéreo e
Eletronica e Telecomunicacoes « Rodovias « Ferrovias.e
Metrds « Portos « Eclusas « Pontes « TUneis ¢
Barragens « Usinas Elétricas « Linhas de Transmisséao
de Energia o Linhas de Distribuicao de Energia o
Irrigacao e Drenagem « Controle de Enchentes
Desenvolvimento Regional, Urbano e

Agricola ¢ Edificios Administrativos e

Hospitais ¢ Hotéis ¢ Industrias —
Hidrologia « Geologia « Transportes e Saneamento o

HIDROSERVICE

Engenharia de Projetos Ltda.

Rua Afonso Celso, 235 e 04119 e Sao Paulo e ‘
Brasil e Telex (011) 23596 e Telefone: i
549-3344 o Escritdrios: Brasilia @ Rio de ;
Janeiro e Belo Horizonte » Salvador e Recifee §
Belém e Porto Alegre e Quito e La Paze ‘
Lagos.

Uma empresa Brasileira com uma equipe multidisciplinar de 2.800 profissionais.




LUCY L. BALTHAZAR
Primeira mulher

a graduar-se
Comandante

de Bandeirante

A EMBRAER recebeu no seu Centro de Treinamento
de Clientes a primeira mulher brasileira a fazer todo o
curso de adaptagdo e licenciamento de pilotagem no
aviao EMB-110 BANDEIRANTE.
Antes, a empresa ja havia dado instrugdo a duas
pilotos femininos uruguaios que, com excelente ren-
dimento técnico e operacional, se ‘licenciaram como
comandantes do avido agricola IPANEMA.

NOSSA PRIMEIRA COMANDANTE
Lucy Lupia Baithazar é, porém, a primeira mulher

brasileira a fazer os cursos tedricos e praticos do aviao
BANDEIRANTE, o que nao deixa de ser uma noticia

importante, ndo sé para a fabrica que produz os bimo-

tores, mas para toda a aviagdo comercial brasileira. £ a
primeira vez que uma jovem brasileira se propde a
comandar um EMB-110 nas linhas do transporte aéreo
regional. .
Lucy voa ha 11 anos, tem mais de 2 300 horas de voo
e comegou a voar no Aero Clube de Nova lguagu, no
Estado do Rio de Janeiro. E formada em bioquimica e

farméacia pela Faculdade Federal de Bioquimica do Rio
de Janeiro e foi, durante muitos anos, funcionaria
publica, exercendo sua especialidade no Hospital do
IPASE, antes de comegar a voar.

Percebendo, em tempo, que sua vocagao nao era a
de bioquimica, Lucy exonerou-se do servigo publico e
sucessivamente foi acumulando licengas e experiéncia,
graduando-se sucessivamente em piloto privado, Ins-
trutora de Aero Clube, pilotc comercial, comercial
sénior e piloto de Linha Aérea. E licenciada em 17
monomotores e 17 bimotores, e possui o cartao de voo
“IFR” (licenga para voar por instrumentos) ha mais de 5
anos. Por ja ter licenga do DAC para comandar bimo-
tores como o Piper “Chieftain” (atual Navajo fabrica-
do pela EMBRAER) e o Aerocommander, & que Lucy se
interessou por se habilitar também no BANDEIRANTE.

Lucy acha que sua experiéncia no comando de
varios tipos de monomotores e bimotores & muito
valida para ajudar o seu curso na EMBRAER, principal-
mente porque ja fez inUmeros traslados de avides do
exterior como comandante, antes da fabricagao de
avides no Brasil.

LYNX
Protege Pesqueiros

Helicoptero naval para finalidades
multiplas, o Lynx pousa no pequeno
+ convés (13 x 10m) do “Beskytteren”,
barco protetor de pesqueiros a servigo
da Marinha Real dinamarquesa, duran-
te vOos de demonstragao nas aguas de
Copenhague. O Lynx, com seu singular
rotor inarticulado que o torna muito
manobravel nas proximidades de con-
veses, foi concebido para operar em
embarcagdes pequenas e com qualquer
tempo. (Foto BNS)
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'NOTICIAS INTERNACIONAIS

TURBINE MENTOR 34C

O Turbine Mentor 34C, avido de
treinamento da Beechcraft, acaba de
efetuar um v6o transatlantico, tendo
decolado de Gander, Newfoundland
até Shannon, na Irlanda, quando fazia
vbos de demonstragdo na Europa. O
voo teve a duragao de 8:50 horas.e o
avido estava equipado com 2 tanques
auxiliares de 80 galdes, o que elevou
seu combustivel para 290 galdes.

O avido fez demonstragbes na
Franga, Alemanha e Austria e |4 rece-
beu pedidos de cinco outras nagdes.

Na foto ao lado, o Turbine Mentor
34C “turboprop* que sucedeu o Beech
T-34 Mentor, produzido de 1950 a 1959,
é visto com sua pintura camuflada em
cores, fazendo voo de teste antes de
cruzar o Atlantico.

MOVIMENTO DA BOEING

Conforme declaragao feita dia 7 de
novembro pelo Sr. T.A. Wilson, Presi-
dente da Companhia Boeing, até o
terceiro trimestre deste ano as vendas
da empresa atingiram a 2 bilhdes, 892
milhdes e 45 mil ddélares, com divi-
dendos de 2.93 por agao.

No mesmo periodo do ano anterior,
as vendas foram inferiores em 185
milhdes de délares e os dividendos
atingiram somente 1.54 por agao.

Durante os primeiros nove meses.
de 1977, a Boeing entregou cinco 707,
cinqiénta e um 727, dezenove 737 e
desesseis 747.

ESCUDO NUCLEAR

Duas secgdes de um gigantesco
escudo biolégico, de 300 toneladas,
sdo preparadas para embarque com
destino a uma usina de energia nuclear

. em Perry, no Estado norte-americano

de Ohio. A barreira protetora contra a
radiagdo nuclear foi construida em
Newport News, Virginia, nos EUA.

PARA OBSERVAR E DESVIAR
FURACOES

Estd sendo empregado um avido
Hércules para desviar furacbes em.
formagao nas costas dos Estados
Unidos, nos oceanos Atlantico e Paci-
fico, assim como no Golfo do México.

O avidgo, um Hércules C-130B, de
propriedade da Administracao Ocea-

Parte do gigantesco escudo



nica e Atmosférica (NOAA), dos Esta-
dos Unidos, foi construido e adaptado
pela Lockheed como um laboratério
voador posto em servigo com uma
unidade de radar mais potente, que
permite melhorar seu. alcance para
detectar condigbes atmosféricas.

Com tais modificagdes, os cientis-
tas da NOAA podem ver através da for-
magao de nuvens de furacdo a maior
distancia, com um olho elétrico mais
preciso e penetrante e uma aperfei-
¢oada redoma no nariz do avio.

Este Hércules da Lockheed, de
especial configuragao, resultou exce-
lente para investigagdes atmosféricas e
oceanograficas. Além dos Estados
Unidos, o avido ja realizou missodes
cientificas sobre as ilhas de Porto
Rico, Jamaica, Barbados, Bermuda,
Agores e ainda sobre o México, Sene-
gal, Alto Volta, Espanha, Alemanha e
Panama. No Colorado, tomou parte em
um programa para estudo das tormen-
tas de granizo e também ja colaborou
em tarefas de resgate no mar.

O singular Hércules C-130B tem
sua base em Miami, na Flérida, onde
esta localizado o Centro de Investiga-
¢éo da NOAA.

Montagem do mecanismo acionador de velocidade na antena d

ANTENA DE RADIAGAO SOLAR

Numa camara esterilizada do Labo-
ratério Europeu de Tribometria Espa-
cial (ESTL), situado em Risley,. Ingla-
terré, estd sendo montado um meca-
nismo acionador de pouca velocidade
para uma antena de radiagao solar. Um
dos objetivos mais importantes desse
trabalho-laboratério é ver como funcio-
nam 0s mecanismos acionadores de
antenas de radiagao solar para o saté-
lite de tecnologia orbital (OTS) e para
sua versao maritima, o MAROTS (Foto
BNS).

CAMPO DE POUSO FLUTUANTE

O “Dwight D. Eisenhower” é o ter-
ceiro e mais novo porta-avides movido
a energia nuclear, dos Estados Unidos,

e uma das maiores belonaves do

mundo. Medindo 333 metros de
comprimento, pode transportar cerca
de 100 avibes com as respectivas
tripulagdes, totalizando aproximada-
mente 6 300 pessoas a bordo. O novo
porta-avides ja tem sua necessidade de
combustivel assegurada para 13 anos.
O Presidente Dwight Eisenhower

e radiagdo solar.

Dwight D. Eisenhower — o mais
novo porta-avioes nuclear dos
EE.UU.

(1890-1969) ocupou a Casa Branca no
periodo 1953-1961.
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CALOR DO MAR CONVERTIDO EM
ELETRICIDADE

Radiacbes solares sdo constante-
mente absorvidas pelo mar, que as
armazena sob a forma de energia tér-
mica natural, eternamente renovavel e
nao-poluente. ‘

A Lockeed Missiles & Space
Company esta projetando uma gigan-
tesca ‘usina termelétrica semi-sub-
mersa, usando a 4gua morna da super-
ficie do mar para transformar aménia
liguida em géas que, em expansao,
movimentara turbinas capazes de gerar
eletricidade em boa quantidade e a
pregco comercialmente competitivo.

Apos a passagem pelas turbinas, o
gas é exposto a temperatura mais baixa
da agua do fundo do mar e volta a
forma de aménia liquida, repetindo-se,
entao, todo o processo.

NOVA LUZ NA CABINA DE COMANDO

O Brigadeiro-General Alan Picke-
ring, chefe do grupo canadense na
fabrica da Lockheed-Califérnia em
Burbank, inspeciona o novo sistema de
iluminagao de instrumentos dos avides
CP-140 Aurora, que patrulhardo exten-
sas zonas do Canada. Ao reduziraluz a
minima intensidade, os instrumentos
sao perfeitamente legiveis.

REVISTA AERONAUTICA — NOVEMBRO — DEZEMBRO — 1977

ALOJAMENTO DA TRIPULAGAO
E AREA DE MANUSEIO DO

UE DE
Ta%d EQUIPAMENTO

LASTRO \

CAMADA DE AGUA QUENTE

AREA DO
EQUIPAMENTO
ELETRICO

CONDENSADOR DE AGuA [
1 | SAIA DE
- t CONTROLE E
27 | DO
Iy EQUIPAMENTO
i_l, MECANICO

Om
i
=

TANQUES DE
LASTRO

TANQUE DE
LASTRO

L 2=

LOCKH EED MISSILES & SPACE CO., INC.
(A subsidiary of Lockheed Alrcraft Corp.)
AGUA FRIA (2 a 4 GRAUS)

(790 M PROFUNDIDADE)




MURAL HISTORICO

A pesquisa aeronautica dos Esta-
dos Unidos, desde o aviao Bell X-1 (ao
centro) que realizou o primeiro voéo
supersOnico pilotado em 1947, até o
atual “Shuttle” Espacial “Enterprise”
(acima a esquerda), estd retratada
neste mural que decora o Centro de
Véos Dryden, em Edwards, Califérnia.
A pintura é de autoria do artista norte-
americano Robert T. McCall.

SISTEMA AVANGADO DE
COMUNICAGOES

Uma sala de radio integrada, a ser
instalada a bordo do primeiro subma-
rino norte-americano equipado com o
missil balistico “Trident”, & submetida
a testes em Camden, Nova Jersey. O
avangado sistema de comunicagdes
permite o controle de todas as comuni-
cagoes de bordo por meio de um dnico
painel. A nova geragao de engenhos
submarinos dos Estados Unidos
devera entrar em operagao na proxima
década.

TV COM CELULAS SOLARES

O aparelho de televisdo da foto
funciona por meio ae um dispositivo de
células solares que o mantém automa-
ticamente voltado para o Sol. Osis-
tema de orientagao autqomatica, desen-
volvido por técnicos do Laboratério de
Princeton, Nova Jersey, EUA, é alta-
mente preciso e opera com apenas um
por cento da energia por ele mesmo
produzida. Espera-se que o novo equi-
pamento venha a reduzir consideravel-
mente o custo da eletricidade pro-
duzida por células de silicone. Uma
unidade experimental de 300 watts esta
sendo submetida a testes, no Novo

Sala de radio integrada para submar

e

inos

Tv com células solares
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México, pela ERDA (Administragao de

Desenvolvimento e Pesquisa de Ener- .

gia, dos EUA). Encontram-se em
estudos varios tamanhos desse dispo-
sitivo, com vistas a sua utilizagao em
residéncias, escritérios, industria e
agricultura.

A ESCALADA ESPACIAL DO SHUTTLE

Foguetes utilizando combustivel
solido sao vistos na concepgao artis-
tica da foto, ao desprenderem-se do
“Space Shuttle” (6nibus espacial dos
EUA) na sua vertiginosa caminhada em
diregcao a orbita da Terra. Os engenhos
propulsores serdo recuperados na
Terra, onde deverao pousar com O
auxilio de pdara-quedas, podendo ser
novamente utilizados. O gigantesco
tanque de combustivel liquido (ao
centro) desligar-se-a do conjunto por
meio de um dispositivo de jatopro-
pulsdo, desintegrando-se durante o
véo.

ESTUDO AMERICANO APONTA
BRASIL COMO 62 POTENCIA

Washington — O Brasil figura em
sexto lugar entre as poténcias mun-
diais, a frente da China, da Franga e da
Inglaterra, de acordo com o diretor do
Centro de Estudos Estratégicos da Uni-
versidade de Georgetown (Wash-
ington), Ray Cline, que desenvolveu
um sistema para avaliar o poderio das
nagoes.

Segundo a foérmula de Cline, ex-
vice-diretor da CIA e ex-chefe de infor-
magao do Departamento de Estado
‘norte-americano, embora a Unido So-
viética esteja a frente, com 523 pontos,
os Estados Unidos, com 421, estao
fazendo rapidos progressos para re-
conquistar a supremacia, gragas, prin-
cipalmente, a um aumento de sua
“vontade nacional”.

A férmula de Cline, inventada em
1975, inclui um céalculo de mudanga es-
tratégica, pelo qual sao atribuidos pon-
tos de valor relativo a fatores como a
capacidade de prontidao militar, o po-
der econdmico, a saude politica e a
vontade nacional. Sua aplicagao reve-
lou algumas surpresas, como a clas-
sificagao do Brasil em sexto ‘lugar,
antes da China, da Franga e da Ingla-
terra. A frente do Brasil estdo Unido
Soviética, Estados Unidos, Alemanha
Ocidental, Japao e Ira. Outras surpre-
sas: a nao inclusao de Israel entre os
10 maiores e a presenga da Indonésia,

em 10° lugar.

O especialista é de opiniao de que o
aumento da vontade nacional dos EUA
seja resultado da celebragao do bicen-
tenario da Independéncia ou das pro-
messas da nova administragao. “Nota-

se uma intensificacdo do espirito
norte-americano” — afirmou — ‘“‘com o
péndulo comegando a inclinar-se mais
para a confianga do que para o pes-
simismo”. (Transcrito do Jornal do
Brasil de 6-12-77)

Quatro helicdpteros britanicos “Lynx”

voam sobre Salisbury (Wiltshive) e sua

Catedral, apos completarem um periodo de treinamento onde foram testadas todas
as suas capacidades operacionais. Essa pequena “parada” marcou o final do

treinamento.
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BRIGADEIRO ALIANDRO
NO SUBCOMANDO DA ESG

Em solenidade presidida
pelo Comandante da Escola
Superior de Guerra, o Major-
Brigadeiro Luiz Carlos Aliandro
assumiu, dia 10 de novembro, o
cargo de Subcomandante e
Subdiretor de Estudos daquele
Estabelecimento.

FABRICACAO DE VOR/DME
NO BRASIL

NOTICIAS DA AERONAUTICA

PLANO DE AGAO PARA 1978

O Ministro da Aeronautica
aprovou o Plano de Agao do seu
Ministério, para o ano de 1978.

A Diretoria de Eletrbnica e
Protecao ao V6o e a TECNASA
Eletronica Profissional S/A
assinaram contrato visando a
produgado, ro Pais, de equipa-
mentos VOR/DME, destinados
as necessidades imediatas do
Sistema de Protecao ao Voéo.

As negociagbes, previa-
mente desenvolvidas pelos
contratantes, foram acompa-
nhadas e aprovadas pelo Insti-
tuto de Fomento Industrial e a
Coordenacao Industrial do CTA.

SELOS SOBRE A INTEGRAGAO
NACIONAL

A Empresa Brasileira de Cor-
reios e Telégrafos langou, dia 5
de dezembro, em ceriménia
levada a efeito na Sala do Fico,
antigo Palacio dos Vice-Reis,
na Pragca XV de Novembro, no
Rio de Janeiro, mais uma série
de selos dedicados a Integracao
Nacional.

Com uma tiragem unitaria
de dois milhdes de exemplares,
os selos, no valor de Cr§ 1,30,
tém como motivo a Flotilha do
Amazonas, os Batalhdes Fer-
roviadrios e de Engenharia de
Construcao, e o Correio Aéreo
Nacional.

BARREIRA DO INFERNO
LANGCA O SEU 49° “SONDA 2C”

Um dos mais importantes
marcos no Programa de Lan-
¢amento de Foguetes no Brasil
teve lugar dia 6 de dezembro
deste ano, quando, do Campo
de Langcamento de Foguetes da
Barreira do Inferno, em Natal,
RGN, ocorreu o 49° langa-
mento, com éxito total, do
Foguete Sonda IIC.

O objetivo desse lanca-
mento foi o ensaio do sistema
de recuperagao de cargas uteis
e a verificagdo do comporta-
mento de véo do foguete, com
medicdo de parametros do
veiculo e de sua carga util.

O Sonda 2C atingiu seu
apogeu a 86 quildbmetros de
altitude, com o alcance de 97
quilémetros, transportando
uma carga util de 70 kg.

Dentro do Programa Espa-
cial Brasileiro, a Barreira do
Inferno j& realizou o 1 770°
langamento do  Foguete
Sonda-1. O lancamento do
primeiro foguete de fabricacao
nacional foi realizado no dia 16
de dezembro de 1966.

PROMOCOES DE BRIGA-
DEIROS

O Presidente da Republica
promoveu, no Corpo dos Ofi-

ciais da Aeronautica, ao posto
de Major-Brigadeiro os Briga-
deiros Rodopiano de Azevedo
Barbalho e Francisco Lombardi.

NOVOS BRIGADEIROS

Por decreto presidencial
foram promovidos ao posto de
Brigadeiro os Coronéis Jorge
José de Carvalho e Antonio
Ismar Braga.

RESERVA REMUNERADA

O Presidente da Republica
concedeu transferéncia para a
Reserva Remunerada ao Coro-
nel-Intendente Affonso Manna e
aos Tenentes-Coronéis-Inten-
dentes Horacio de Oliveira
Torres e Telmo Ribeiro de Car-
valho e Tenente-Coronel-Espe-
cialista Fernando Lynch de
Mello Mendes Bezerra.

NOVOS COMANDANTES DE
UNIDADES AEREAS

O Ministro Araripe Macedo
designou:

— O Coronel-Aviador Martinho
Candido Musso dos Santos,
para o Comando da Base
Aérea de Santa Cruz.

— O Coronel-Aviador Waldir
Castro de Abreu, parao - Co-
mando da ALA 435.

— O Coronel-Aviador Samuel
de Barros Wanderley Filho,
para 0 Comando da Base
Aérea de Recife.
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O Coronel-Aviador Tabyra de
Braz Coutinho, para o Co-
mando da Base Aérea de
Brasilia.

O Coronel-Aviador José de
Pinho, para o Comando da
Base Aérea de Salvador.
O Tenente-Coronel-Aviador
Sérgio Luiz Millon, para o
Comando do 1°/4° Grupo de
Aviagao.

O Tenente-Coronel-Aviador
Isalmir Mendes de Castro
Veloso, para o Comando do
1°/2° Grupo de Transporte.

O Tenente-Coronel-Aviador
Luiz Carlos Monteiro Baliu,
para o Comando do 1°
Grupo de Aviagdo Embar-
cada.

O Tenente-Coronel-Aviador
Sérgio Ribeiro, para o0
Comando do 1° Grupo de
Aviagao de Caga.

O Tenente-Coronel-Aviador
Eros Afonso Reimann
Franco, para o Comando do
1°/7° Grupo de Aviagao.

O Major-Aviador Adalberto
de Rezende Rocha, para o
Comando do 3° Esquadrao
Misto de Reconhecimento e
Ataque.

O Major-Aviador Sérgio
Pedro Bambini, para o
Comando do 5° Esquadrao
Misto de Reconhecimento e
Ataque.

O Major-Aviador Tacariju
Thomé de Paula Filho, para
o Comando do 1° Esquadrao
de Controle e Alarme.

- O Major-Aviador Manoel

Wenceslau Giesta Olmedo,
para o Comando do 2°
Esquadrao de Controle e
Alarme.

PARASAR TEM NOVO
COMANDANTE

O Ministro da Aeronautica

designou o Tenente-Coronel-
Intendente Roberto Cémara
Lima Ypiranga dos Guaranys
para o cargo de Comandante do
Esquadrao Aeroterrestre de
Salvamento — PARASAR.
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NOVAS PROVAS
COM O AVIAO
DE ASA GIRATORIA

LONDRES (BNS) — Uma revolucionaria idéia britanica —
usando uma asa de avido em forma de X, como um rotor de
helicoptero, pera decolagem vertical e depois travando-a
em seu lugar para voo de alta velocidade — vai passar por
provas completas em terra. A companhia Lockheed anunciou
que vai ser construida e testada no solo uma asa em X na
escala completa de 7,6 metros e um sistema de controle, de
acordo com um programa de 1 milhao e 400 mil libras
esterlinas (cerca de 35 milhoes de cruzeiros).

A nova asa baseia-se no rotor de-helicoptero de controle
de circulagao, como foi proposto pela primeira vez pelo
Professor lan Cheeseman, em meados da década de 1960, ao
Estabelecimento Nacional de Turbinas a Gas da Gra-Bre-
tanha. O Professor lan & hoje professor de Engenharia de
Helicopteros da Universidade de Southampton, no sul da
Inglaterra.

O conceito foi desenvolvido por Robert Williams, no
Centro David Taylor, em Maryland, Estados Unidos. Atual-
mente o Sr. Williams esta realizando novos trabalhos com a
asa em X em companhia do Professor Cheeseman, em
Southampton.

O conceito foi desenvolvido por Robert Williams, no
Centro David Taylor, em Maryland, Estados Unidos. Atual-
mente o Sr. Williams esta realizando novos trabalhos com a
asa em X em companhia do Professor Cheeseman, em
Southampton.

Acredita-se que a asa possa oferecer a possibilidade de
se construir um avido totalmente novo, que decolaria vertical-
mente e voaria a até 407 quildmetros horarios com a asa
girando. Com a asa travada, poderia voar a mil quilémetros
horarios.

Um modelo em escala reduzida de tal aviao foi construido
no ano passado e estd atualmente sendo testado num tanel
aerodindmico. Esse modelo, com uma envergadura de asa de
1,37 metros e uma fuselagem de 2,1 metros, tem a asa apenas
na posigao fixa. A asa em X de escala completa, atualmente
sendo desenvolvida, vai ser testada no ano que vem, tanto na
posicao giratéria como na fixa. Uma asa giratoria teria trés
vezes a eficiéncia de igamento de um avidao de decolagem
vertical usando motores convencionais de empuxo e cruzeiro.

Um aviao com asa em X poderia ser controlado por uma
outra das idéias do Professor Cheeseman — um sistema de
sopro de ar ou controle de circulagao. As pesquisas prelimi-
nares indicam que, quando o ar soprado circula em volta das
bordas da asa em X, ele gera o movimento de sustentagao e
controle que pode ser usado para decolagem, cruzeiro e
pouso.
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UM ANO EM MARTE

Por
Everly Driscoll

O solitario laboratério
“Viking-2” comemorou, no dia 3
de setembro, o0 seu primeiro
aniversario 'no enigmatico
planeta vermelho — Marte.

A “Viking-2” e a sua nave
espacial gémea “Viking-1”, que
pousou na bacia de Chryse, a
7 500 km a sudeste, em 1976,
recolheram 70 amostras de solo
e rochas, para analises multi-
plas nos minusculos laboraté-
rios bioloégicos, e de quimica
organica e inorganica. Tiraram
também 2 500 fotografias, a
cores e em preto e branco, com
filme infravermelho e em
“stereo”.

A questao acerca da existén-
cia de vida em Marte, porém,
ficou por resolver. Esgotando-
se os materiais das experién-
cias detectoras de vida, desli-
garam-se permanentemente os
instrumentos.

Agora, os cientistas falam
principalmente das condicOes
do tempo em Marte. Duas
tempestades de poeira cobri-
ram o planeta, recentemente, e
realizou-se uma experiéncia
meteorolégica global. Como
resultado, os cientistas, depois
de observarem os efeitos da
poeira nos sistemas atmosfé-
ricos e meteorolégicos mais
simples de Marte, consideram
gue estardo em melhor posicéo
de prognosticar os efeitos da
poeira — e contaminantes
atmosféricos similares — no
tempo e nas temperaturas
superficiais da Terra.

A pergunta que se faz é: a
longo prazo, quais serdao os
efeitos da crescente contamina-
¢ao industrial, como a de par-
ticulas similares & poeira?
Alguns cientistas dizem que o
p6 industrial e vulcanico pode-
ria esfriar a superficie da Terra,
ao obstruir a luz solar. Afirmam
outros que a contaminagdo de
particulas aqueceria a superfi-
cie, jA que a poeira primeira-
mente absorveria o calor solar,
irradiando-o novamente para o
solo.

“A  solucdo marciana —
como resultado do estudo de
duas tempestades de poeira —
€ que a poeira aguece a atmos-
fera e muda os padrbes meteo-
rolégicos, mas esfria a super-
ficie” — declarou o Sr. Ichtia-
que Rasool, cientista da NASA.

Havendo desaparecido a
poeira da tormenta dos céus de
Marte, as duas naves espaciais
que levaram os veiculos que
pousaram no planeta vermelho
iniciardo seu segundo ano de
atividades fotograficas.

Entre as atividades progra-
madas para os dois veiculos
que desceram em Marte esta a
jardinagem. Os bragos cole-
tores de amostras afundar-se-
ao no solo, de quando em
quando, oferecendo aos cientis-
tas informagdes acerca das pro-
priedades fisicas e magnéticas
do chdo marciano. O sismdéme-
tro na “Viking-2” continuara
observando o planeta, a fim de
registrar seus movimentos
sismicos, tendo-se em vista
compara-los com outros dois
fendbmenos registrados antes.

Mediante a experiéncia que
analisa a composigao quimica
do solo — similar ao de regides
desérticas na Terra, com ferro,
célcio, silicio, titanio, aluminio,
enxofre e cloro — continuar-se-
ao as investigacdes em busca
de elementos como o rubidio e
o estréncio, que, até agora, sé
foram encontrados em concen-

tragbes muito pequenas.

Nao continuaram as expe-
riencias atmosféricas que
detectaram oxigénio, nitro-
génio, cripténio e xendnio no
ar.

Por causa das severas
temperaturas invernais, suspen-
deram-se as experiéncias dos
veiculos de descida, nos ulti-
mos quatro meses. Porém, o
inverno e a temperatura de
Marte, especialmente as
tempestades de poeira, foram
os fatos que fizeram as noticias,
recentemente.
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A primeira tempestade de
poeira comegou em meados de
fevereiro, quando era primavera
no hemisfério sul de Marte e
inverno no hemisfério norte,
onde se acham as duas “Viking”.

A tempestade comegou ao
sul do Equador. As duas naves
em Orbita fotografaram e
acompanharam sua evolugao.
“S6 precisou de dez dias para
abranger todo o planeta”
disse o Sr. Geoffrey Briggs, da
NASA —. “As fotografias toma-
das nos locais onde estdo os
veiculos de pouso nao revelam
poeira. Porém, as fotografias
das naves em Orbita revelam
tremendas turbuléncias e ativi-
dades sobre todo o planeta”.

A “Viking-2” encontra-se a
uns 360 km ao sul do extremo
meridional da calota polar em
inverno. O bidéxido de carbono e
a agua provém do poélo sul,
onde, por ser ali verao, a calota
descongeia o material de evapo-
ragéo e este se desloca para o
norte, ali se condensando. Até
o momento, as “Viking” que se
acham em Orbita puderam
observar parte deste ciclo anual
— o inverno no pélo sul, o
descongelamento da calota
sulina, o verdo, e agora a for-
macao da calota de inverno no
norte.

Ao formar-se o gelo nos
pblos, a poeira do ar, de
mistura com o bibéxido de car-
bono e agua, também se depo-
sita nas regides polares, for-
mando ali uma nova camada de
inverno. Nas fotografias, véem-
se os resultados de milhares de
anos dessa sedimentacao —
camadas sobre camadas de
poeira, de agua congelada e
biéxido de carbono, super-
postas como pratos de dife-
rentes tamanhos.

O mais severo do inverno ja
passou. Os céus ja se libertam
das tempestades de poeira de
junho, e o Sol move-se inexo-
ravelmente para o norte. A
primavera chegara ao hemis-
fério norte, em novembro.

No laboratério de retropro-
pulsdo, os diretores da missao
preparam-se para a reativagao
das duas naves “Viking”, que
permanecerao o seu segundo
ano em Marte.




LIDER TAXI AEREO
UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL
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SHORTS 330

Primeiro aviao do mundo de fusela-
gem grande para véos curtos e que
oferece a comodidade e o servigo proé-
prios dos grandes jatos, o Shorts 330 ja
fez 41 milhdes de quildbmetros em rota
regular, transportando 160 000 pas-
sageiros em seu primeiro ano de ser-
vico (Foto BNS — Belfast, Irlanda do
Norte).

BRANIFF REFORGA VOOS

A Braniff International reforgou o
seu servigo semanal entre o Brasil e os
Estados Unidos, acrescentando mais
uma viagem redonda, aos sabados, na
rota Rio de Janeiro-Sao Paulo-Los
Angeles-Sao Francisco.

Tal como a freqUéncia das quintas-
feiras, constitui a ligagdo aérea mais
rapida entre o nosso Pais e a costa
oeste dos Estados Unidos.

TORNEIO DE XADREZ

A Delta Air Lines, juntamente com a
VARIG, vai patrocinar o 12 Torneio
Anual Internacional “Interline” de
Xadrez, com realizagdo programada
para o periodo de 30 de maio a 2 de
junho de 1978, no Intercontinental
Hotel do Rio de Janeiro.

Enxadristas de 43 empresas aero-
transportadoras’ deverao figurar na

competicdo e no grande jantar de -

congragamento para o qual serdo
convidados ds jornalistas de turismo e
de aviagao.

RAMPAS SALVA-VIDAS

Apenas 90 segundos s3o gastos
para a saida de todos — 100 pas-
sageiros, seis comissarios de bordo e
trés tripulantes de um jato Concorde,
com o uso do equipamento visto na
foto acima e que Vem sendo pro-
duzido por uma companhia britanica.
Cada Concorde transporta seis rampas
inflaveis, trés deias conversiveis em
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botes salva-vidas, e um bote para 36
pessoas. Todas si3o equipadas com
racbes de emergéncia. Em recente
exercicio simulado de emergéncia,
-usando apenas trés das seis rampas,
um avido foi evacuado em apenas 86
segundos. (Foto BNS)

PAN AM COMPRA MAIS BOEING

A Pan American World Airways
anunciou a compra de mais dois
Boeing 747SP, com entregas previstas
para abril-e maio de 1979. O nimero de
avidbes Boeing SP j& encomendados
pela PAA eleva-se, assim, para dez.

Atualmente a Pan Am esta operan-
do trinta e oito 747, sendo vinte e oito
na vers@o passageiro, quatro carguei-
ros e seis SP, representando a maior
frota de Boeings 747 em operagao
numa unica empresa aérea.

BANDEIRANTES PARA A AUSTRALIA

A Empresa Brasileira de Aeronau-
tica — EMBRAER — acaba de fechar

AVIACAO
COMERCIAL

contrato para a venda de dois avides
Bandeirante para a Air Masling,
Companhia de Téaxi Aéreo de Terceiro
Nivel, da Australia.

Outro EMB-110P2 Bandeirante foi
adquirido pela Air Westward, da Ingla-
terra.

UM BILHAO DE PASSAGEIROS

No dia 5 de dezembro, a Aviagao
Comercial bateu um novo recorde,
quando a frota de Boeings 727 atingiu
um bilhdo de passageiros transpor-
tados, o que significa 1/4 da popula-
¢ao do mundo.

Ha 14 anos, -aproximadamente, os
727 entraram em operagao. A cada més
que passa, mais 10 milhoes de pas-
sageiros s@o transportados, sendo que
a cada 7 segundos um Boeing 727 esta
pousando ou decolando em alguma
parte da Terra.

A frota dos 727 ja percorreu uma
distancia de 11 milhdes de milhas, o
que representa 23 mil viagens de ida e
volta & Lua.
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Oitenta e oito empresas operam os
727, esperando-se que eté o ano de
1984 sejam transportados, nesses
avides, 2 bilhdes de passageiros!

COMPUTADORA DE COMBUSTIVEL

]

A unidade de controle e indicador
para o novo sistema (Flight Mana-
gement System) desenvolvido por
engenheiros da Lockheed e da Divisao
ARMA da Ambac Inc., que economiza
trés por cento ou mais de combus-
tivel nos avides TriStar L 1011, € mos-
trada na foto ao lado.

Considerada o “avango mais signi-
ficativo em controle de véo desde o
piloto automéatico”, a computadora
digital tem meméria de 32 mil palavras
e ajusta os controles de combustivel,
para a maxima eficiéncia na decola-
gem, subida e cruzeiro a 6tima altura.
Aqui o operador programou o FMS para
a velocidade de cruzeiro mais econd-

-mica a uma altura de 8 250 metros

aproximadamente. A empresa Saudi
Arabian Airlines recebeu o seu primeiro
aviao comercial com este avangado sis-
tema.

PHILIPPINE AIRLINES

Avido BAC-111-500 da Philippine
Airlines, exemplo caracteristico dos
avides a jato e “turboprop”, de auto-
nomia curta e média, construidos pela
British Aerospace, j& realizaram 19
milhdes de pousos a servigo de mais
de 100 empresas de aviagao em todo o
mundo.
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