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OUTRO UNIVERSO

Tenente-Brigadeiro RR — Ewerton Fritsch

De vez em quando, observam-se fatos cuja explica-
¢do ndo é compativel com nossos conhecimentos, O véu
do mistério acaba envolvendo nossa logica e nosso ra-
ciocinio apela para a Unica autodefesa possivel: admitir
um erro, as coisas ndo se passaram assim. Algumas
pessoas, entretanto, continuam teimosamente, por anos
a fio, procurando uma explicagdo. Nesta situagdo esta
o Dr. Henrique Wollner, renomado dentista brasileiro, de
descendéncia norueguesa, que continua quebrando a ca-
beca com o caso das caixas de marimbondos. Aos ami-
gos mais intimos costuma contar a estoria a titulo de
curiosidade, porém realmente esta pedindo- uma expli-
cagéo. 5
O fato se passou em 1945 no Sitio das Paineiras,
em ltaipava. :

Tudo comegou quando resolveu usar duas caixas de
marimbondos para dar um ar mais exotico a varanda de
sua residéncia campestre. Chamou um de seus empre-
gados que atende pelo apelido de Tido Macumbeiro e
pediu-the o servico mediante uma gratificagdo. O Tido
ndo se fez de rogado; pegou uma vara de aproximada-
mente trés metros e um serrote.

Escolhida a caixa pelo Dr. Wollner, comegou a bater
levemente pela parte de-fora, enquanto balbuciava uma
oragdo. Dr. Wollner, a distancia, observou que as vespas
sairam da caixa em ordem e foram pousar em arvore
mais distante. Apés a retirada dos proprietarios, o galho
da arvore com a caixa foi serrado tranquilamente. Como
necessitasse de mais uma caixa, falou com o Tido. Este,
porém, se recusou fazer uma segunda operagao, dizendo
‘que sua reza s6 dava para uma caixa por dia e que so-
mente depois do meio-dia do dia seguinte poderia tirar
outra.

Como este raciocinio nédo tinha nenhuma légica hu-
mana, o Dr. Wollner insistiu. Prometeu pagar o dobro
do que combinara anteriormente O Tido se recusava.
Dr. Wollner incentivou-o com mais dinheiro e um racio-
cinio coerentemente perfeito para os humanos que in-

cluia até dose macica de incentivos ao amor proprio.

Com a tentagdo de poder receber em minutos o sa-
lario de dois dias, o Tido esqueceu suas limitagoes.
Iniciada a segunda operagdo, com a mesma vara, mes-
ma reza e reforgada pela presenca C"o Dr. Wollner que,
confiante, observava mais de perto, foi constatado que a
reza de fato ndo funcionava. Um poderoso exército de
marimbondos caiu sobre o Tido que, em debandada cor-
rida, se jogou no pequeno lago de barragem do riacho,
enquanto o Dr. Wollner,' depois de muito correr, se lan-
¢ou ao solo, lentando pela imobilidade se ver livre dos
ultimos atacantes. A noite,( ainda sob a dor das ferroadas,
procurava a explicagdo que até hoje ndo encontrou.

Que forga orientou as vespas na primeira operagdo?
Por que sua agédo foi limitada?

Este fato me faz lembrar de uma lenda ouvida na
Ilha da Péascoa, que explica o transporte polémico das
grandes estatuas de pedra, numa distancia de mais de
quinze quilémetros, em regido sem arvores ou outras
possibilidades de fabrico de alavancas.

Diz a lenda que as .estatuas eram transportadas por
meio de um movimento giratério pela forga do Mana, e,
quando este morreu, tudo parou.

Os espiritas e parapsicélogos afirmam que isto ndo
é impossivel. As tdo faladas mesas girantes, que eram
simples divertimento nos salées de Paris no inicio deste
século e ja conhecidas de Tertuliano, famoso doutor da
Igreja, que viveu no segundo século de nossa era, podem
explicar perfeitamente o transporte das grandes esta-
tuas da llha da Pascoa como conta a lenda.

Enfim, j& dizia Shakespeare: "Existem mais coisas
entre o Céu e a Terra do que nossa va filosofia possa
imaginar.”

Serdo estes fendmenos os marcos das fronteiras de
outro Universo, ainda desconhecido? Ha poucos séculos
alras, a presenga dos microrganismos era pressentida
sob a capa do tenebroso mistério dos miasmas. Somente
com o trabalho exaustivo de muitos cientistas e a pre-
senga marcante de Pasteur foi desvendado este hori-
zonte. Sera que as experiéncias de Sir William Crookes,
a procura da natureza da alma, que resultou na invengdo
dos tubos de luz fluorescente, podera iluminar um pouco
o caminho para esta nova aventura do género humano?
Sera que espiritas e parapsicologos, trilhando caminhos
diferentes, estdo levantando o véu deste Universo que os
sensitivos nos tentam mostrar?
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DEUS

Maj Brig — NEWTON VASSALLO DA SILVA

Deus esta presente na
mente humana, desde que o
“homo-sapiens” teve conscién-
cia da sua propria exjsténcia
no mundo.

No decorrer da evolucédo
da espécie humana, a idéia de
Deus foi impregnada na mente
do homem primitivo. A consci-
éncia de Deus é tdo antiga
quanto o préprio homem, embo-
ra; embrionaria, carente de in-
terpretacdo ou de definigéo.
Dessa idéia-germe, sem forma,
Deus comecgou a ser concebido,
no entendimento rudimentar do
homem, sob formas de seres
metafisicos hostis e benéficos.
Podemos imaginar o homem,
nas cavernas escuras, fragil,
mal provido de defesas para en-
frentar o meio ambiente tdo ad-
verso, formando, no seu espirito
amedrontado, deuses aterrado-
res e deuses que o pudessem
ajudar, amparar e proteger.

A inteligéncia transformou-
se em poder, o homem impds-
se ao meio hostil e povoou a
Terra. As ragas diversificaram-
se, talvez em fungdo da adapta-
cado aos ambientes climéaticos,
talvez por predestinagio genéti-
ca. Civilizagbes e culturas sur-
giram em diferentes ragas, e em
regides diversas, algumas flo-
resceram, muitas desaparece-
ram.

Nao h& exemplo de uma
unica civilizagdo, de uma cultu-
ra, por mais primitiva, ainda que
isolada de influéncias exterio-
res, em que a idéia de Deus
estivesse ausente, tivesse desa-
parecido, houvesse sido esque-
cida.

Os esforgos para invocar
as benesses divinas ensejaram
0 surgimento dos sacerdotes —
intermediarios entre os homens

e os deuses — e originaram as
religibes — conjuntos de atitu-
des mentais, frutos de condicio-
namentos psicoldgicos, origina-
dos das idéias predominantes,
interpretativas das divindades
aceitas pelos grupos humanos.

As religides, projetadas no
campo da moral, criaram os ta-
bus e os codigos teologicos, co-
mo as Tébuas da Lei Mosaica
e 0s Mandamentos Cristdos.

Génios do bem e do mal,
divindades projetadas nos as-
tros ou materializadas sob for-
mas humanas e de animais;
deuses e semideuses, habitando
a Terra e interferindo, direta-
mente, na vida dos homens, e
até se especializando nas dife-
rentes atividades humanas: deu-
ses localizados no desconheci-
do, a espera dos homens apds
a morte, para julga-los e pre-
mia-los e castiga-los de mil for-
mas o homem vem interpretan-
do a idéia de Deus que tem em
si.

Do medo; do orgulho de
eleger-se o ser superior da cria-
¢do universal, atribuindo-se, por
isso, uma parcela de imortali-
dade; da necessidade de, como
ser inteligente, compreender e
interpretar os mistérios do uni-
verso e os mistérios da vida —
o homem e a sua concepgédo de
Deus evoluiram juntos. Do ho-
mem-animal ao homem-sébio,
dos deuses da natureza ao Cria-
dor e Juiz Supremo, Deus tem
sido temido, adorado e até ne-
gado e proibido, mas nunca es-
quecido ou ignorado.

Deus é uma constante na
mente humana, porque Deus ndo
estd perto de nds, nem longe
de nos: Deus esta em nds mes-
mos.

A vida inteligente é a par-
ticula divina que o homem tem
em si: ndo imortal, em termos
individuais, mas também né&o
destrutivel, porque é sempre re-
novada em cada ser humano
que nasce.

O homem, ao assumir a co-
ragem responsavel pelos seus
atos, compreende ter recebido o
dom divino da autodetermina-
cdo, o direito de livre arbitrio.
Mas, quando capaz de julgar a
si mesmo — cobnscio de suas
responsabilidades como indi-
viduo e como membro da socie-
dade humana; consciente do
respeito a si e seus semelhan-
tes — esta mais perto de DeLs
e tem a si mesmo deleguda a
justica divina. Deus n&o conde-
na o homem, € o préprio ho-
mem que deve condenar, nao
a si, mas o0s seus erros, para
tornar-se digno da particula di-
vina que [he foi outorgada, para
aproximar-se de Deus.

E a consciéncia do homem
que o aproxima ou o afasta de
Deus.

A fé em Deus é a faculda-
de de distinguir o bem do mal;
é a explicacdo de tudo aquilo
que o homem ndo pode com-
preender; é a sabedoria daque-
le que pouco sabe e a humil-
dade do sabio; é a esperanga
do que se sente perdido e o le-
nitivo daquele que sofre; é a
forga do humilde e o freio do
poderoso; €, enfim, a faculdade
de poder sentir em cada ser hu-
mano um seu irmao, € a capa-
cidade de amar o seu semelhan-
te, € o sentimento de que nun-
ca estard so6, quando tudoc em
torno de si desmoronar.

Deus ndo pode ser defini-
do, nem explicado, mas, duran-
te centenas de séculos, a idéia
de Deus permanece na mente
humana: o homem precisa de
Deus. Deus existe, porque o
homem existe. Ndo havera hu-
manidade sem Deus, e, num
Universo sem homens, Deus nédo
teria sentido.
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FORMAS EXOTICAS
DE UMA ENERGIA

Uma Revolucao?

Formas exoéticas de produ-
cado de energia podem, algum
dia, ajudar os Estados Unidos
a sustar a sua dependéncia pa-
ra com as fontes estrangeiras
de petréleo, conter o crescente
custo do gas natural, evitar os
perigos das usinas nucleares e
reservar suas proprias fontes
petroliferas a usos nao-energé-
ticos.

Isto s6 acontecera daqui a
algumas décadas — dependen-
do o numero de décadas do pe-
rito que fizer a predigdo. Mas,
que dizer do presente? Embora
estejam sendo usadas, as fontes
substitutas de energia ainda nac
tomaram o lugar do petrdleo e
do gas natural ou artificial.

Ainda que estes sejam usu-
almente pequenos projetos, os
que trabalham no campo da
energia os véem com muito oti-
mismo. Trata-se apenas de um
pequeno primeiro passo — ad-
mitem — mas um pequeno pri-
meiro passo quée — dizem eles
— levam no sentidc de uma re-
volugdo energética.

A maior operacédo de ener-
gia exdética nos Estados Unidos
é, atualmente, o projeto gera-
dor de eletricidade geotérmica

Por Thomas Love, do
“The Washington Post”

que se leva a cabo em Geysers,
cerca de 145 km ao norte de
San Francisco.

A area esta coberta de fu-
marolas, ou suspiros de vapor,
nas encostas dos morros. Ao
contrério dos verdadeiros gey-
sers, como o Velho Fiel, em
Yellowstone, que emite jatos de
agua quente e vapor, a interva-
los, as fumarolas emitem vapor
d’agua, continuamente.

Nos comegos da década de
20, tentou o homem valer-se
desta gratuita fonte de energia.
A primeira tentativa para o apro-
veitamento dos geysers data de
1922,

Todavia, os tubos e turbinas
entdo disponiveis ndo consegui-
ram suportar o efzito corrosivo
e abrasivo do vapor natural e
das impurezas nele contidas.
Tendo-se em vista que ainda era
facil a produgao da energia hi-
drelétrica, o projeto foi abando-
nado.

Em 1956, a Magna Power
Company e a Thermal Power
Company combinaram fazer
uma nova tentativa. Mais tarde,
juntou-se a elas -a Union Oil
Company. As coisas mudaram
com o passar dos anos — a de-

manda de energia aumentou,
tornou-se mais dificil a produ-
¢do de energia hidrelétrica e
aperfeicoaram-se as ligas de
aco inoxidavel, capazes de re-
sistir a corrosao.

A Pacifc Gas and Electric
Company contratou a compra
do vapor dominado pelo grupo
e a construgdo de uma usina
geradora no local. A primeira
unidade entrou em funcionamen-
to, em 1960, alimentando uma
usina de 11000 kw. Em 1973,
com 10 unidades produzindo
396 000 kw, a Geysers tornou-se
a maior usina geotérmica do
mundo, posicdo que mantém
até hoje.

Atualmente, 11 unidades
produzem 502 000 kw — metade
do consumo de energia elétrica
da Cidade de San  Francisco,
embora ndo se destine para ali
toda a sua produgdo. Até fins
do préximo ano, 15 unidades es-
tardo produzindo 908 000 kw, e
a companhia prediz uma futura
produgdo nas vizinhangas dos
2 milhdes de kw.

A produgédo da eletricidade
geotérmica é a propria simpli-
cidade. Vapor a 176 graus cen-
tigrados é bombeado através
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de turbinas para acionar os ge-
radores. O vapor usado é en-
tdo condensado em agua quen-
te, que é resfriada por evapora-
¢do — um processo que extrai
mais energia ainda. A A&gua
restante é reinjetada no reser-
vatério subterraneo de produgédo
de vapor.

Embora os recursos geotér-
micos nao sejam amplamente
usados na produgdo de eletri-
cidade, seu calor vem sendo
aproveitado desde os tempos de

Roma, para aquecimento, e o
processo continua sendo em-
pregado na ltalia, bem como na
Nova.Zelandia, na Unido Sovié-
tica e no Japao.

Nos tempos modernos, a
Islandia é pioneira na utilizagao
do calor geotérmico, no aqueci-
mento das residéncias e escri-
toérios. Um sistema de canaliza-
c¢do transporta agua quente a
cerca de 90 por cento das ca-
sas de Reykjavik, e, de acordo
com um plano de expanséo, ou-
tras 25 000 pessoas em aldeias
e vilas préximas dispordo bre-
vemente desse sistema de aque-
cimento.

Nos Estados Unidos, o ca-
lor de uns 350 pogos geotérmi-
cos em Klamath, Oragon, esta
sendo usado no aquecimento de

edificios, mediante um sistema

de intercambio de calor, e, em
outras partes do Estado, a agua
geotérmica vem sendo empre-
gada em estufas, banhos, esco-
las e balneérios.

Projetos similares estdo em
andamento em Boise, ldaho, a
fim de aquecer o Capitdlio do
Estado, bem como em varias
cidades do Imperial Valley, na
California.

A energia solar, considera-
da por muitos como a futura
resposta aos problemas da
energia, desenvolve-se morosa-
mente. Embora gratuita, a ener-
gia solar cobra caro para se
deixar dominar.

Ha dois sistemas bésicos de

aproveitamento da energia so-
lar — o de células e o de gera-
¢do direta. As células, que con-
vertem a luz do Sol diretamente
em energia elétrica, fornecem
energia elétrica essencialmen-
te gratuita, uma vez instaladas.
Todavia, as células solares sdo
tao caras, que o alto custo ini-
cial as impede de concorrer com
as outras fontes de energia.

No entanto, elas sdo ideais
para pequenas demandas de
energia, quando ndo se dispbe
de nenhuma outra fonte. Natu-
ralmente, foram usadas em todo
0 programa espacial, fornecen-
do energia as astronaves, e
mesmo ao Lunar Rover (Jeep
Lunar).

Também estao sendo usa-

das na Terra, quando se precisa
de pequenas quantidades de
energia elétrica para instalagdes
moveis, e ainda em locais iso-
lados.

Varios parques nacionais
no Oeste tém instalagGes de ra-
dio alimentadas eletricamente
por células solares. Localizadas
no topo de picos isolados, con-
sistem essas estagdes de trans-
missdo em equipamentos porta-
teis de baixa voltagem. Atual-
mente, essas estagbes de re-
transmissdo sdo energizadas
com uma bateria padrdo de 12
volts. 'As células solares ape-
nas mantém as baterias carre-
gadas. '

Instalagdes idénticas estdo
sendo planejadas para o Black
Canyon, no Rio Gunnison, Colo-
rado. Ali, entretanto, o trans-
missor alimentado a energia so-
lar irradiara informagées aos
turistas, através dos receptores
de seus carros.

O Servigo de Parques ins-
talou um sistema elétrico de cé-
lulas solares numa ponte sobre
o George Washington Memorial
Parkway, perto de Washington,
D. C. O pequeno sistema ali-
menta um circuito de protecao
catédica, que dispara uma pe-

quena quantidade de eletrici-
dade através de vergalhdes de
reforgos na estrutura de con-
creto.

Essa pequena carga impe-
de a corrosdao do metal. Siste-
mas semelhantes de protecdo
usam-se nos oleodutos trans-
continentais. Neste caso, o Ser-
vico de Parques calculou que
essas instalagbes com células
solares custam 4 000 délares, ou
seja, 10 000 dolares menos do
que se gastaria com as linhas
de transmissao.

O segundo método de apro-
veitamento da energia solar
consiste em usar o calor do Sol
como qualquer outra fonte de
calor, no aquecimento de uma

" caldeira ou de uma fornalha,

por exemplo. Numerosos edifi-
cios nos Estados Unidos estao
sendo aquecidos deste modo.
Recentemente, na Area Na-
cional de Recreagdo do Canyon
Big Horn, em Wyoming, o Ser-
vigo de Parques Nacionais inau-
gurou o seu primeiro centro de
visitantes energizado pelo Sol.
A energia solar — igual & ne-
cessaria para 28 casas de ta-
manho médio — devera prover
a metade ou dois tercos da
energia de que se precisa para
aquecer o edificio, em qualquer
tempo, e até 100 por cento da
energia para a refrigeracao.

A Administragdo de Pesqui-
sa e Desenvolvimento da Ener-
gia, de sigla inglesa ERDA, es-
t4 procurando um local para a
primeira grande usina elétrica-
solar da nagdo, a qual usard um
campo de espelhos para con-
centrar os raios solares sobre
uma caldeira, a fim de gerar
10 000 kw de eletricidade.

Estima a agéncia que a ele-
tricidade produzida por esta
primeira usina custara de 6 a 10
vezes mais do que a produzida
por uma usina convencional,
tendo-se em conta os custos da
construgdo e do combustivel.
Essas cifras cairdo para 3 ou 5



‘vezes, numa usina de 100 000
kw — disse a ERDA.

Outra fonte gratuita de
energia é o vento, que o ho-
mem tem usado para movimen-
tar seus navios, moer seu trigo
‘e bombear sua agua, ha sécu-
los. Mais recentemente, os moi-
nhos-de-vento forneceram aos
Estados Unidos o equivalente a
1 bilhdo de kw/h de eletricida-
de, ou seja, 1 por cento das ne-
cessidades. Essa contribui¢do,
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registrada em 1840, caiu quase
a zero, em 1960.

Os moinhos-de-vento esta-
vam, em sua maioria, nas areas
rurais, e desapareceram com a
eletrificacdo das fazendas e
ranchos norte-americanos.

Agora, com o alto custo dos
combustiveis fosseis e conside-
rando a poluigdo que acompa-
nha a queima desses combusti-
veis, renasce o interesse na
energia edlica.

A ERDA e a Administragao
Nacional de Aeoronautica e Es-

paco (NASA) estdo operando
agora, em Ohio, uma turbina de
vento de 100 kw, que produzira
energia suficiente para 30 mo-
radias médias, e contrataram o
planejamento e construgdo de
um sistema de 1500 kw, dentro
dos préximos dois anos.

Embora- o projeto esteja
ainda quase todo em fase ex-
perimental, a eletricidade pro-
duzida destinar-se-a a uma com-
panhia de energia elétrica local,
para distribuigao.

A PESQUISA DO UNIVERSO

Importantes descobertas rela-
tivas a natureza do universo,
“explosdo” de galaxias e a fon-
te de energia representada pe-
los quasars estdo entre os ob-
jetivos do Observatério. Astro-
ndmico de Alta Energia (High
Energy Astronomy Observato-
ry), conhecido pela sigla HEAO

(foto). Sendo o maior satélite
nédo-tripulado dos Estados’ Uni-
dos a ser langado em 6rbita da
Terra, o engenho equipado com
painéis solares transporta qua-
tro conjuntos de sofisticados
instrumentos destinados a ob-
servagbes do comprimento de
ondas de raios X e raios gama

que nado podem penetrar na at-
mosfera terrestre. Informagdes
sobre a existéncia de cavidades
negras no espago também po-
derdo ser obtidas. Os experi-
mentos foram desenvolvidos pe-
lo Instituto de Tecnologia de
Massachussetts (MIT), Universi-
dade de Harvard e Universida-
de da Califérnia. Dois outros
observatérios da série HEAQ
deverdo ser enviados ao espa-
¢o em 1978 e 1979.



Fred Blumenthal, de

Washington, DC.

A tecnologia pode estar aca-
bando com o terrorismo a bomba.

Dois anos de intensas pes-
quis#zs iniciadas pelo governo dos
Estacos Unidos viram-se, final-
mente, premiados com um feito
de laboratério duas armas
tecnologicas, intituladas “Sniff” e
“Tag”. A Sniff descobre a bom-
ba antes de a mesma detonar; a
Tag conduz rapidamente os in-
vestigadores a fonte do explosi-
vo, se a bomba chegar a detonar.

Demonstraram-se com éxito
os modelos de laboratério, e os
tipos de produgdo logo estarédo
prontos, para distribuigdo em
grande escala, embora ndo reve-
le o governo quando e onde se-
rdo colocados. Serdo muito mais
eficientes do que os protétipos
10 000" vezes mais, no caso do
Sniff.

As pesquisas tiveram inicio
em 1974, mediante subvengdes
do Bureau de Alcool, Fumo e
Armas de Fogo do Tesouro Fe-
deral concedidas principalmente
ao Brookhaven National Labora-
tory e a Westinghouse Corpora-
tion. Para completar os traba-
lhos e comegar a produgdo em
massa, tudo de que se precisa
agora € ur.a dotagdo de 1 mi-
lhdo e 200 mil ddlares.

Essa realizagdo tecnoldgica
chega num momento critico para
as autoridades encarregadas da
execugao da lei em todo o mun-
do, quando a freqiiéncia e a vio-
léncia do terrorismo parecem
estar aumentando.

A bomba que explodiu no
Aeroporto de La Guardia, em
Nova lorque, matando 11 pessoas,
foi apenas uma das milhares que
explodiram em 1975. E a violén-
cia prossegue.

Agora, finalmente, dispde a
lei de meios de impedir que o ter-
rorista leve a cabo o seu propo-
sito, bem como de conduzi-lo pe-
rante a justiga.

Em termos leigos, assim fun-
cionam o Sniff e o Tag:

Os fabricantes de explosivos

Mas noticias

para os terroristas

(nos Estados Unidos, eles pro-
duzem, anualmente, uns 5 bilhdes
de bananas de dinamite de 226
gramas) serao obrigados a incluir
dois novos ingredientes em sua
dinamite.

Um desprende vapores que
podem atravessar mesmo um re-
vestimento de cobre selado, e tem
vida util de pelo menos 10 anos.
O Sniff, uma ‘‘caixa preta” ele-
tronica, € ‘'sintonizado’ com o
vapor. Instalada em aeroportos,
bancos, automoveis, usina de
energia atémica e Casa Branca,
por exemplo, a caixa preta rea-
girda como um contador Geiger
a radiacdo. O modelo de labo-
ratério é sensivel a uma parte de
vapor em 1 bilhdo de partes de
ar; os tipos de produgé@o denun-
ciardo algumas partes de vapor
em 10 trilhdes de partes de ar.
No mesmo instante da entrada do
explosivo em instalagbes prote-
gidas, o Sniff alerta os guardas
de seguranga. O Sniff ndao se
deixa enganar por perfumes ou
outros aromas quaisquer.

Inicialmente, o aparelho po-
deréa ser instalado a um custo de
pouco menos de 5 mil ddlares,

‘mas dizem os peritos que, com

a produgdo em massa, o custo
podera czair a algumas centenas
de ddlares.

E possivel que ndo esteja
longe o dia em que os departa-
mentos de policia contardo com
carros equipados com o Sniff, a
fim de patrulhar as ruas e desen-
tocar os terroristas das fabricas
de bombas instaladas no poréao
de suas casas.

Rex D. Davis, Diretor do Bu-
reau de Alcool, Fumo e Armas de
Fogo do Tesouro, disse que o va-

por nos explosivos tornara rela-
tivamente simples detectar bom-
bas nos correios.

A outra metade do sistema
antiterrorista, o Tag, envolve a
colocagdo de pequenos graos
fosforescentes nos explosivos, du-
rante sua manufatura. Cada grao
¢ menor do que a cabega de um
alfinete.

Se uma bomba explodir, os
investigadores, equipados com
instrumentos portateis de luz ul-
travioleta, poderdao ‘‘decifrar”
imediatamente as mensagens nos
granulos — o local e data da
compra, €, no caso de roubo, o
ultimo local do explosivo antes
de ser roubado.

Os S:/s. Russell Atkinsen e
Fred Ryan, da Westinghouse, in-
ventores do Tag, disseram que os
graos continuardao apés qualquer
explosdo, e que seu custo é de
apenas meio centavo para cada
banana de dinamite de 50 cen-
tavos.

Além dos 6érgdos norte-ame-
ricanos, muitos governos es-
trangeiros inclusive os da
Gra-Bretanha, Canada, Australia,
Franga, Alemanha Ocidental e
Israel — estdao aguardando an-
siosamente o projeto.

“Ha muitas coisas sobre as
quais podemos todos discordar”
— declarou o Sr. Rex Davis —
“Todavia, todos podemos con-
cordar em que a bomba do terror
€ uma calamidade mundial que
pode e deve ser reprimida. E,
com esses novos instrumentos e
com a cooperagao internacional
que espero teremos, esses ter-
roristas serdo postos fora de agao

para sempre'.



Quando a
gente voa
Vasp, sente
desde o inicio
da viagem um
clima de atendi-
mento especial, cli-
ma que acompanha
cada passageiro até
a hora do desembarque.
E esse clima é ampla-
mente justificado, porque
cada elemento da Vasp
realmente gosta do que faz.
Assim todos os passageiros
viaiam contentes, porque sGo
atendidos por gente que pée ca-
rinho até nas pequenas coisas. Isso
sem falar que agora a Vasp esta ope-
rando o mais moderno e confortavel
jato em véo no Brasil: 0 novo Boeing
Super 200. Na hora de voar, voe Vasp.

Onde vocé voa com quem gosta.

QuemvoaVasp,
voa comquemagosta.
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Fisicos ndo véem

Problema Tecnologico
no armazenamento

de despejos nucleares

Everly Driscoll

Um novo estudo cientifico
indica que os residuos nuclea-
res, tais como os subprodutos
das usinas. de energia nuclear
convencionais, podem ser arma-
zenados ou eliminados com se-
guranga por -meio da tecnologia
existente ou com ligeiras modifi-
cagbes na atual tecnologia.

A Sociedade Americana de
Fisica, conhecida pela sigla APS
(American Physical Society) —
uma entidade profissional de fi-
sicos — realizou um estudo refe-
rente a seguranga da estocagem
e eliminacdo dos despejos nu-
cleares, e divulgou suas conclu-
sdes em sua reunido anual em
Washington, dia 25 de abril.

A APS estudou todos os as-
pectos do problema, entre os
quais as questbes técnicas no
uso de materiais fisseis em ciclos
de combustivel nuclear, bem co-
mo as implicagdes econdmicas,
ambientais, de saude e seguran-
ca.

O Dr. Lee J. Lidofsky, fisico
da Universidade de Colimbia,
comunicou ao plenario que exis-
te tecnologia para armazenar re-
fugos nucleares indefinidamente,
para uma possivel reelaboragio

no futuro, em caso de mudar a
politica dos Estados Unidos.

O Dr. Lidofsky disse néo
apresentar nenhum grave proble-
ma tecnolégico o armazenamen-
to ou a eliminagdo do material
nuclear.

A seguranga da armazena-
gem e a eliminagdo dos residuos
procedentes de usinas nucleares
tém sido objeto de debates en-
tre facgbes opostas do setor
energético dos Estados Unidos.

O relatério da APS referiu-
se a politica energética dos EUA

no passado, quando a énfase re-
caia na reelaboragdo do combus-
tivel j& usado e no reaproveita-
mento do plutbdnio e do uranio
fissil ndo usado, antes da elimi-
nacdo dos materiais “super-radia-
tivos™.

Os cientistas da APS disse-
ram: “O debate publico tem co-
locado em evidéncia ndo apenas
a viabilidade e o beneficio po-
tencial de tais planos, mas tam-
bém a viabilidade das salvaguar-
das que possam ser necessarias
para lograr uma operagac segu-
ra, bem como negociagodes e ins-
tituicdbes necessarias para con-
trolar a proliferagdo internacional
das armas nucleares.

A decisdo de reprocessar —
ou ndo reprocessar — 0 combus-
tivel nuclear ndo depende em
grande medida de consideragdes
sobre manipulagdo dos despejos,
mas antes de incentivos econo-
micos e das restrigdes de salva-
guarda, tanto nacionais como-in-
ternacionais.

Mesmo quando as medidas
técnicas de salvaguarda por si
mesmas nao proporcionam pro-
tecdo adequada contra o roubo
ou o uso de material de fissao
com outros fins, tais medidas de-
sempenham importante papel ao
complementar e reforgcar as ne-
cessarias medidas de seguranga
fisica.”

Dependendo das conclusdes
de um estudo que esta sendo
atualmente realizado pela Casa
Branca, para reavaliar as reser-
vas disponiveis de uranio, ‘‘po-
deremos querer o combustivel
usado de maneira a podermos
reprocessa-lo no futuro, se as
reservas de uranio se esgota-
rem’, disse o Dr. Robert H. Sils-
bee, da Universidade de Cornell,
outro dos membros do estudo.

O combustivel potencial-
mente reutilizdvel pode ser ar-
mazenado em instalagdes refri-
geradas a agua ou ar, disse ele.
Mas quanto a sua neutralizagao
ou armazenamento a longo pra-
Z0, os cientistas recomendaram o
isolamento geoldégico — enterrar
os despejos em formacgdes de
granito ou argila ou, menos sa-
tisfatoriamente, em camadas de
sal.

O fator mais importante, ao
considerarem-se os lugares de
deposito, € a hidrologia da re-
gido, observaram os cientistas. A
agua seria o principal mecanis-
mo para transferir o material ra-
diativo de volta a biosfera.

“Nos Estados Unidos conti-
nentais, podem ser identificados
vérios lugares com adequadas
condigcbes hidrologicas para o
armazenamento dos despejos nu-
cleares”, informa o relatério.



Cadagota
‘de gasolina |
que voce economiza
‘representa muito

para este pais |
que predisa crescer.

Faca nosso petroleo render mais

o PETROBRAS
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A EMBRAER EM 1976:

BRASIL CONTINUA EM DESTAQUE
NA PRODUCAO AERONAUTICA MUNDIAL
NA AREA DA AVIACAO GERAL

Em sua edigdo de dezembro de 1976, a publi-
cagdo especializada norte-americana BUSINESS
AVIATION voltou a informar que a EMBRAER con-
tinua ocupando o 6.° lugar entre as maiores indus-
trias aeronduticas do mundo .ocidental, na area
da aviagdo geral, no que diz respeito ao nimero
de aeronaves em produgao.

Por seu turno, a publicagdo inglesa “JANE’S
ALL THE WORLD AIRCRAFTS”, considerada a
“Biblia” do mundo da aviagéo, afirma textualmen-
te no editorial de sua EDIGAO 1977: :

“Um dos mais surpreendentes fatos regis-
trados em 1976 foi a continuidade do rapido cres-
cimento da industria aeronautica brasileira.” Uma
década atrds, ela produzia apenas monomotores
leves e de treinamento, que eram descritos e ana-
lisados em apenas poucas péaginas de nossos
anuarios daquela época. Hoje, a EMBRAER esta
entre as mais importantes industrias aerondauticas
do mundo ocidental. Seus produtos incluem uma
familia de importantes e versateis avides turbo-
hélices e a industria aeronautica brasileira ocupa
um total de mais de 7 paginas, da presente edi-
¢éo.” '

A PRODUCAO CONTINUA CRESCENDO

A surpresa da publicagdo britanica se justifi-
ca se lembrarmos que a produgdo da EMBRAER,
em 1975, foi de 279 unidades. Em 1976, a produ-
¢ao cresceu em 85%, tendo sido fabricadas, neste
ano, 515 unidades. Em 03 de dezembro de 1976,
quando da visita do Presidente Geisel, o 1 000.°
avido foi entregue aos seus usuarios.

Cumpre ressaltar que a atividade produtiva
na EMBRAER vem aumentando de ano para ano,
envolvendo cada vez maior nimero de emprega-
dos e maior numero de horas de trabalho. Em
1976, na produgédo foram envolvidos 3 563 061

homens/hora, no mesmo tempo em que sé cons-
tatava uma sensivel melhoria nos indices de pro-
dutividade, que j4 eram considerados excelentes
.em 1975. A produtividade da empresa cresceu em
7% no ano que passou.

- Em 1977, a producdo deverd continuar cres-
cendo, sempre acompanhando a demanda. Prevé-
se que este ano a empresa va fabricar 674 uni-
dades, incluindo novas versdes e novos avides.

Também em 1977, deverdo ser iniciadas as
entregas dos primeiros componentes e partes pro-
duzidos pela EMBRAER, para a NORTHROP COR-

PORATION, dos Estados Unidos, destinados & apli-
cacdo no fabrico do jato supersdnico F-5E TIGER
i, '




TECNOLOGIA PROPRIA CONTINUA SENDO
DESENVOLVIDA

No que diz respeito ao desenvolvimento de
novos produtos, a EMBRAER prosseguiu, em 1976,
seus trabalhos de aperfeicoamento dos modelos
em produgdo corrente e dedicou-se a trabalhos
destinados ao projeto e desenvolvimento do pri-
meiro membro da “familia 12X’": o EMB-121 XIN-
GU, que realizou o seu primeiro véo em 22 de ou-
tubro, prosseguindo com os delicados testes e
ensaios, em vo6o e no solo, destinados a homolo-
gacdo do modelo.

Ao mesmo tempo, o Departamento Técnico da
EMBRAER executou outro notavel trabalho em
1976, qual seja o desenvolvimento de uma série de
novas versdes do EMB-110 BANDEIRANTE, que ja
se encontram alids na linha de produgédo e que
deverao obter grande receptividade tanto no mer-
cado nacional como no internacional.

Trata-se das novas versbes alongadas do EMB-110
BANDEIRANTE, com turbinas mais potentes, maior
capacidade para transporte de carga e ou passa-
geiros, além de incorporar vérias outras modifi-
cagoes estruturais importantes que lhes garantem
melhor performance e proporcionam mais confor-
to aos passageiros.

Essas novas versdes, que terdo suas primei-
ras entregas iniciadas brevemente sio:

EMB-110K1 BANDEIRANTE CARGUEIRO
EMB-110P1 BANDEIRANTE PARA CARGA E
PASSAGEIRO

EMB-110P2 BANDEIRANTE (versdo alongada,
para transporte de até 21 passageiros)
EMB-111 BANDEIRANTE (ESCLARECIMENTO
MARITIMO, BUSCA E SALVAMENTO)

No campo da aviagédo agricola, o Departamen-
to Técnico, juntamente com outras areas da em-
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presa, realizou estudo a respeito do comporta-
mento do mercado em relagdo aos avides em pro-
dugdo em 1976 e desenvolveu um novo modelo do
IPANEMA, o EMB-201A, que incorpora uma série
ampla de modificagOes estruturais e aerodindmicas
que lhe proporcionardo grande numero de vanta-
gens em relagdo ao seu antecessor, tais como,
melhor razao de subida, melhor sustentacao, me-
nor velocidade de —estol” e menores distancias
para decolagem e aterragem.

As despesas da EMBRAER com pesquisa e
desenvolvimento em 1976 subiram & casa dos 75
milhdes de cruzeiros, sendo 65 milhdes em pro-
jetos proprios e 10 milhdes na implantagdo do pro-
grama Piper, e nessas atividades foram ocupados
517 145 homens/hora.

MARKETING: JUSTIFICANDO O MERITO
RECEBIDO

No final de 1976, a EMBRAER foi distinguida
com o MERITO DE MARKETING, pela Associa¢ao
Brasileira de Marketing. E, realmente, o setor de
Marketing da empresa foi um dos mais atuantes,
no ano que passou.

Basta dizer que toda a producgédo foi coloca-
da, comercializados os avides no mercado interno
e no externo. No que diz respeito as exportagoes,
a EMBRAER prosseguiu suas atividades no senti-
do de consolidar sua posigdo no mercado inter-
nacional, contratando novos representantes, co-
mo por exemplo, a Companie Generale de Aero-
nautique (CGA), sediada na Franca, mas que re-
presenta a empresa brasileira em varios paises
da Europa, Africa e Oriente Médio.

Duas importantes vendas internacionais fo-
ram concretizadas, com os avides vendidos entre-
gues ainda em 1976. A primeira resultou na ex-
portagdo de 3 EMB-110 BANDEIRANTE para o
Chile e a segunda determinou a exportagdo de 3
EMB-326 GB XAVANTE para o Togo, totalizando
ambas US$ 10 milhdes. Mas, a EMBRAER termi-

=Y

* Fonte: BUSINESS AVIATION — December,
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naria ainda o ano atingindo US$ 21,3 milhdes em
vendas internacionais.

O aumento da produgdo capacitou a empresa
atender perfeitamente a demanda crescente, dan-
do ensejo a um faturamento recorde, da ordem
de Cr$ 1.198,9 milhoes, bem mais elevado do que
o de 1975, que fora de Cr$ 643,9 milhdes.

Deve ser ressaltado que esse esforgo produ-
tivo e de vendas tem resultado em uma significa-
tiva diminuicdo no numero de aeronaves importa-
das pelo Brasil, que continuam sendo vantajosa-
mente substituidas pelos avibes nacionais, embo-
ra a EMBRAER ainda continue importando parte
dos itens destinados a fabricagdo de seus produ-
tos, hélices, turbinas e ‘‘avionics’'.

Fato inconteste € que o crescimento marcan-
te da industria aeronautica brasileira, na qual es-
tdo hoje diretamente empregados mais de 10 000
brasileiros (somente a EMBRAER conta com mais
de 4200 empregados) e com a participagdo de
mais de 300 industrias espalhadas por todo o Pais,
faz com que ela ja represente importante item na
formagédo do nosso PNB, enquanto que, gradativa-
mente, mas de maneira bastante rapida, o aviéo,
produto tradicionalmente importado, passa a sur-
gir em nossa pauta de exportagdes, carreando
sempre maiores divisas positivas para o Brasil.

AS “MAIORES DO MUNDO” NA AVIACAO
GERAL EM 1976

— Cessna Aircraft Corporation — EUA
— Piper Aircraft Corporation — EUA
— Beech Aircraft Corporation — EUA
— Grumman American Aviation — EUA
— Rockwell International — EUA
— Embraer — BRASIL
— Bellanca Aircraft Corporation — EUA
— Mooney ‘Aircraft Corporation — EUA
— Ted Smith Aerostar Corporation  — EUA
— Maule Aircraft ' — EUA

13,

1976 — pag. 188/189.
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HELICOPTERO PESADO

Um novo tipo de helicoptero , NOTICIAS INTERNACIONAIS
pesado para transporte, deno- i
minado CH-5 3E e acionado por
trés turbinas, esta sendo testa-
do nos Estados Unidos pelo seu
fabricante, Sikorsky, de Con-
necticut. Na foto, durante um
teste de peso, o helicoptero ele-
va uma aeronave do tipo S-3
(sem os motores e com as asas
parcialmente desmontadas), a
fim de demonstrar a sua capa-
cidade de transporte externo,
que é da ordem de 16 tonela-
das. A Marinh> e o Corpo de
Fuzileiros Navais dos EUA pla-
nejam utilizar o novo helicopte-
ro em assaltos anfibios, movi-
mentacao tatica de carga e ar-
mamentos pesados, recupera-
cdo de aeronaves e em apoio
a unidades moveis de constru-
gao.

*

SELO COMEMORA 50 ANOS
DC VOO DE LINDBERGH

Em homenagem ao 50.° ani-
versario da travessia do Atlan-
tico em voo solitario, por Char-
les Lindbergh, a primeira pes-
soa a realizar tal proeza (em
maio de 1927), o Departamento
de Correios dos Estados Unidos
emitiu uma série de selos no
valor de 13 centavos de dolar,
reproduzindo a fragil aeronave
“The Spirit Of St. Louis”. Com
este aparelho, Lindbergh, fale-
cido em 1974, decolou na ma-
nha de 20 de maio de 1927 do
Aeroporto Roosevelt, em nova
York, para um véo sem escalas
de 33 horas e meia, apds o que
desceu no Aeroporto Le Bour-
get, em Paris.

*




Noticias Internacionais

TREINAM OS TRIPULANTES
DO “SHUTTLE” "

Os astronautas norte-ameri-
canos Fred Haise (esq.) e Gor-
don Fullerton sao vistos duran-
te ‘0os testes de aproximacao e
descida na cabina de um simu-
lador de vbo, no Centro Espa-
cial Johnson do Texas. O “shu-
ttle’’ espacial Enterprise, pesan-
do 75 toneladas, estara em bre-
ve sendo testado em uma série
de vbéos suborbitais tripulados.
O primeiro vbo em orbita da
Terra esta programado para
1979. Haise e Fullerton serédc
seus primeiros tripulantes.

*

COMPROVANDO OS SINAIS

Um técnico do laboratorip de
investigagcdes da Lockheed, em
Rye Canyon, Califérnia, trans-
creve em uma carta os sinais
de radio transmitidos por um
modelo em escala do novo jato
de passageiros, de grande au-
tonomia de vbo, o TriStar L-
1011-500, daquela companhia.
Colocado sobre um poste mo-
vel fora do laboratério, o mode-
lo estd equipado com uma sé-
rie de antenas -de radio em mi-
niatura. Os resultados destas
provas servirdo para eleger as
melhores posigdes para as an-
tenas do avido. Os primeiros
TriStar do novo modelo serao
entregues a British Airways em
1979.

*
GRAVADORA MARK V

Adequada para uso em expe-
rimentos aeroespaciais, satéli-
tes, e suscetivel de responder
a uma ampla variedade de ta-
refas cientificas e industriais na
Terra, a Mark V, uma pequena



Noticias Internacionais

gravadora de fita, foi criada
pela Lockheed Eletronics Co.,
de Plainfield.

O modelo da nova gravadora
deriva da utilizada no modulo
lunar e oferece custo baixo,
prolongado tempo de gravagao
e confianga de operagdc em
meio ambiente hostil. Seu peso
é inferior a trés quilos.

*

NOVO MOTOR PRATT
& WHITNEY

A Divisdo de Produtos Co-
merciais do Grupo Pratt Whit-
ney Aircraft iniciou um comple-
to trabalho de desenvolvimento
do novo motor JT8D-209, que
se destina as mais avancadas
versdes de aeronaves comer-
ciais ou militares.

O motor, de 1800 libras de
empuxo, estd sendo submetido
a testes de voo no protétipo
YC-15, da US A F/DOUGLAS,
apresentando reduzido consu-
mo de combustivel e diminui-
cdo dos niveis de ruido.

A CACA AO COMETA
DE HALLEY

O projeto de uma gigantesca
vela, que seria impulsionada
através do espacgo interplaneta-
rio pela pressdo da luz solar,
encontra-se em desenvolvi.en-
to nos Estados Unidos. J novo
e .curioso engenho, medindo
cerca de 65 hectares, teria por
\missdo um encontro com o Co-
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meta 'de Halley, quando este se
aproximasse a 80 milhdes de
quildmetros da Terra, em 1986,
conforme demonstra a concep-
. cao artistica da foto. A vela se-
ria transportada no interior de
um ‘“‘shuttle’” espacial e, em se-
guida, desdobrada e montada
em Oorbita da . erra.

x

ALTA TECNOLOGIA

A fotografia que ao lado es-
tampamos mostra a mesa ele-
tromagnética de alta velocidade

REVISTA

que, utilizando computadores,
faz a montagem das mais com-
plexas fiacbes do Boeing 747,
a uma velocidade 16 vezes su-
perior a dos processos conven-
cionais.

O total aproximado de Boe-
ings 747 vendidos até hoje é
de 320, encomendados por mais
de 45 companhias aéreas.

b 8

AVIAO SEM PILOTO
ENCERRA TESTES

~Um avido sem piloto, de bai-
xo custo, criado para burlar a

AERONAUTICA — MAIO-JUNHO — 1977

defesa aérea de um possivel
inimigo, teve encerrado, com
éxito, o seu programa de testes
em Yuma, no Arizona. O apare-
lho, com 2,10 m de comprimen-
to, foi construido pela Lockheed
Missiles & Space Co, sob con-
trato com a Forga Aérea dos Es-
tados Unidos; sua fuselagem é
de fibra de vidro impulsionada
por um motor de oito € meio ca-
valos de forga. Uma meméoria a
bordo contém todos os dados da
missao a ser realizada, para di-
rigir, assim, o piloto automati-
co e todos os demais equipa-
mentos.

*




Noticias Internacionais

ANEIS DE URANO

Anéis foram descobertos em
torno de Urano, o sétimo plane-
ta a partir do Sol, por um grupo
de astrénomos da Universidade
de Cornell, em lIthaca, Estado
de Nova lorque. As observagdes
foram realizadas por meio de
um telescopio de 90 centime-
tros instalado a bordo de uma
aeronave em vOo no sudoeste
da Austrélia, enquanto Urano
passava em frente a uma estre-
la distante. As variacdes de luz
registradas antes e apo6s o
eclipse indicaram a presenca
de pelo menos ‘cinco anéis,
conforme mostra a concepc¢ao
artistica da foto. O objetivo ori-
ginal do estudo era apenas me-
dir o diametro de Urano e ana-
lisar sua atmosfera. A revelagéo
dos anéis constituiu uma sur-
presa. Saturno, o sexto planeta
a partir do Sol, também ¢ cer-
cado de anéis.

*

PLATAFORMA ESPACIAL

A concepgdo artistica da foto
mostra como seria a construgao
de uma plataforma espacial, uti-
lizando-se o tanque de combus-
tivel vazio, do ‘‘shuttie” (6nibus
espacial dos EUA), que se en-
contra atuaimente na fase de
- testes de vbéo. Conforme ante-
véem os técnicos norte-ameri-
canos da NASA, o gigantesco
tanque seria transportado em
direcao a oOrbita da Terra ao in-
vés de ser desprendido para
cair no oceano. Apos a separa-
gdo em orbita, o “shuttle” pro-
cederia a montagem de painéis
solares e um modulo de ener-
gia armazenados em seu com-
partimento de carga. A parte
dianteira do tanque de combus-
tivel ja teria sido equipada em




20

terra, a fim de possibilitar alo-

jamento no espago para uma
tripulagdo de trés astronautas,
aos quais caberia a construgao
de areas adicionais de aloja-
mento e trabalho na parte pos-
terior do engenho.

*
TUNEL AERODINAMICO
No centro do novo tinel ae-

rodinamico de baixa velocida-
de, com 5 metros, que esta sen-
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Real Estabelecimento Aerondu-
tico da Gra-Bretanha, em Farn-
borough, encontra-se este espe-
tacular aro de 21 palhetas de
nré-rotagdo feitas de fibra de
vidro. As superficies especiais
das palhetas “invertem’ a cor-
rente de ar antes que alcance
o rotor principal, que, por sua
vez, a reverte para que o fluxo
resultante fique livre de qual-

quer rotagdo. (Foto BNS)

*

ESCOLA SOLAR

A Escola Elementar Terraset,
em Reston, estado norte-ameri-
cano da Virginia, vem atraindo
grande atengdo desde a sua
inauguracdo em fevereiro ulti-
mo. Construida dentro de uma

pequena elevagdo, ela utiliza a

terra como isolante e a energia
solar para calefagdo e refrige-

‘racgao. Instalagbes para ventila-

¢do e iluminacao natural, sobre
a superficie do terreno (acima),
e o patio (abaixo) deverao ficar
a sombra, quando coletores so-
lares forem colocados na ampla
estrutura tubular que recobre
todo o conjunto. '

Escola Solar

*

SALAO DE AVIACAO LEVE

‘Milhares de proprietarios,
usudrios, fabricantes e compra-
dores de avibes leves de todo o
mundo vdo-se reunir em Gran-
field, no sul da Inglaterra, para

o 5.° Saldo Internacional de
‘Aviagdo Leve e de Negobcios, a

realizar-se de. 1 a 3 de setem-

‘bro deste ano.
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A Forga Aérea Brasileira co-
memorou no dia 12 de junho p.
p., na Base Aérea do Galedo,
0 46.° aniversario do Correio
Aéreo Nacional — CAN — com
uma solenidade que contou com
a presenga do Vice-Presidente
da Republica e de outras altas
autoridades civis e militares.

Incontestavelmente, esta da-
ta memoravel evoca o surgi-
mento de uma Organizagdo mo-
delar e altruistica, idealizada
pelo veneravel Brigadeiro Edu-
ardo Gomes, desenvolvida sob
suas maos firmes, e de outros,
que lhe sucederam, e a-quem
devemos uma grande gratidao,
tdo bem explicita pelo nosso
saudoso Dr. Joaquim Pedro Sal-
gado Filho, ex-Ministro da Ae-
ronautica, através das seguin-
tes referéncias:

“E no Correio Aéreo que se
inicia o conhecimento do Bra-
sil pelos Brasileiros; devemos
todos nés, a esses patriotas es-
toicos, uma grande gratidao que
ndo se pagara nunca, a ndo ser
com o mesmo sentimento de
brasilidade e de patriotismo que
todos eles sentem e so por ele
vivem, pelo bem da Patria’.

Foi no dia 12 de junho de
1931 que o CAN deu inicio as
suas atividades com a realiza-
¢do da viagem inaugural Ric
Sdo Paulo, efetuada pelos, en-
tao, Tenentes-Aviadores: NEL-
SON FREIRE LAVANERE-WAN-
DERLEY e CASEMIRO MONTE-
NEGRO FILHO, os quais deco-
laram do tradicional e lendario
Campo dos Afonsos num fragil
avido ‘“‘Curtiss Chalanger’, ater-
rando em Sao Paulo apés 05 h
20 m de vbo, excelente recor-
de para a época.

Nessa primeira viagem, o
avido transportou um malote
contendo somente duas cartas,
o que motivou a seguinte pilhé-
ria: “para o transporte dessa
carga, bastaria um pombo-cor-
reio”.

E, assim, concretizou-se a

21

A IMAGEM DO CAN

O Correio Aereo Nacional —uma Organiza¢ao da For¢a Aérea
Brasileira a servico do Desenvolvimento e da Integragdo do

Brasil.

(Apreciacdo do Brigadeiro-do-Ar R/R
Everaldo Breves —Ex-Cmt do COMTA)

idéia de seu criador, o entao
Major-Aviador Eduardo Gomes,
que vinha lutando para leva-la
avante, apesar da oposigao ou
incompreensao de alguns, que

nao viam com bons olhos a im-
plantagdo desse empreendimen-
to, talvez levados por despeito
ou inveja, de nao terem sido
eles os idealizadores. Funda-

Desfile da tropa no dia 12 de junho, no COMTA
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mentava-se o criador do CAM
(Correio Aéreo Militar) no apro-
veitamento dos avides militares
para o transporte de malas-pos-
tais, certo de que isso obrigaria,
também, a construgdo de inu-
meros campos de pouso pelas
municipalidades servidas pelas
linhas do CAM, além de outras
vantagens correlatas que in-
cluiam a i~tegragdo nacional e
o treinamento das equipagens
de vbéo.

Nasceu e desenvolveu-se, as-
sim, o CAM (Correio Aéreo Mi-
litar), possibilitando, em sua fa-
se inicial, o desbravamento de
diversas rotas, destacando-se,
entre outras, as seguintes:

1) a de Goias, inaugurada em
12 de outubro de 1931 pelos
entdo Tenentes-Aviadores: Nel-
son Freire Lavanere-Wanderley
e Joelmir Campos de Araripe
Macedo, hoje nosso Ministro da
Aeronautica;

2) as de Mato Grosso e Pa-
rand, inauguradas em fins de
1932 pelos saudosos Majores-

Aviadores: Horténcio Pereira de

Brito e Antonio Lemos Cunha;
3) a de Fortaleza, inaugurada
em fins de 1934, numa extensdo
de quase 2500 quilébmetros,
inaugurada por José Sampaio
de Macedo e Nelson Freire La-
vanere-Wanderley, sendo mais

O Vice-Presidente da Republica passa em Revista a Tropa, no 46.° Aniversario do

CAN.

tarde proiongada até Teresina;
4) as de Porto Alegre e de
Belém criadas posteriormente.
Com a criagdo do Ministério
da Aeronautica, em 20 de janei-
ro de 1941, surgiu a FAB — For-
¢a Aérea Brasileira e, em con-
sequéncia, fundiram-se a Avia-
c¢ao Militar (do Exército) e a Na-
val, tendo entdao o CAM — Cor-
reio Aéreo Militar recebido a
nova denominagdo de CAN —
Correio Aéreo Nacional, con-
servada até os dias atuais.
Com este evento, aliaram-se
a compreensao e o devotamen-
to dos intrépidos e famosos
aviadores oriundos do nosso
glorioso Exército e de nossa va-
lorosa Marinha de Guerra, pos-
teriormente revigorados pelo
trabalho proficuo dos jovens
oficiais-aviadores egressos da
Escola da Aeronautica dos
Afonsos e da Academia da For-

O Brigadeiro Casemiro Montenegro Filho recebe a homenagem do CAN, a 12 de

junho, na Festa do Galedo.

ca Aérea de Pirassununga, o0s
quais ndo medem sacrificios
para levar a bom termo os ob-
jetivos do CAN..

A manutengdo do CAN esta
prevista na Constituigdo Brasi-
leira, onde é considerado um
servigo ou organizacgao, de utili-
dade publica. Dai decorre a
obrigagdo de sua manutengéo
pelas autoridades competentes
ou mesmo por aqueles que pen-
sam de maneira diferente.

Nestas quase cinco décadas
o CAN progrediu consideravel-
mente.

Nos dias presentes, seus
avides atingem os pontos mais
distantes do Brasil e do mundo,
levando a todos a nossa mensa-
gem de amizade, de integragao
e de progresso.

Na Regidao Amazébnica,, reali-
zam os mais variados tipos de
missao, destacando-se, além da
militar, a de natureza sécio-po-
litico-cultural e econémica, ver-
dadeira obra de integragdo na-
cional,
muito se deve ao espirito pa-
tridtico e compreensivo do nos-
so querido Tenente-Brigadeiro
Camaréo, recentemente transfe-
rido para a Reserva Remunera-
da.

E é naquela vasta area que
atua o CAN, mais conhecido
por CANAM (Correio Aéreo da
Amazonia), sob a égide do tri-
noémio: FAB-MISSIONARIO-IN-
DIO. .

Para melhor enaltecer o seu
trabalho, permito-me transcre-

cujo desenvolvimento’




O “Velho' C-47 do CAN era sempre recebido com festa nos mais longinquos rincées de nossa Terra...

ver o seguinte trecho da carta
que me foi enviada por Monse-
nhor Luiz Brasil Cerqueira, da
paréquia de ltaipava RJ, na
epoca em que exerci as fungdes
de Cmt do COMTA e ao qual
se subordina o CAN:

“Senhor Brigadeiro: Sirvo-
me da presente para manifes-
tar-the que esta viagem fez-
me amar-ainda mais o Brasil
@ despertou-me um entusias-
mo maior pela Aeronautica
que cruza estes céus brasi-
feiros levando com tenacida-
de, denodo e bravura o pro-
gresso e humanismo cristdo
a todo este imenso e grandio-
so Brasil, fincando, diriamos,
em cada regido e em cada
coragdo, o pavilhdo nacional,

R
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O Catalina do CAN da Amazdénia...

)

que vai assim desfraldado em
toda a parte e por todos.
Acho que estes bravos pilo-
tos que fazem estas incuisdes
audaciosas e preciosas trans-
portando cultura e progresso,
medicamentos e auxilios etc.,
merecem de todos ndés um
imenso respeito e uma pro-
funda admiragdo. O contato
que tive nesta viagem com
boa parte deles em varias
Bases, fez-me passar a admi-
ra-los e estima-los ainda
mais. Percebia neles o Brasil
visceralmente vivido, servido
e engrandecido. Dou-lhe
meus parabéns também por

esta magnifica aula de amor
patrio que me foi dada ao vi-
vo por esta valorosa Corpo-
ragdo de destemidos e gran-
des Brasileiros que honram o
Brasil e os Brasileiros.. Co-
moveram-me sobremaneira as
incursdes na nossa imensa
Regido Amazdnica, levadas a
cabo pela brava Forga Aérea
Brasileira, ajudada em terra
pelo nosso glorioso Exército
e nos rios pela valorosa Ma-
rinha de Guerra. Agradego-
lhe esta aula de civismo que
recebi ao vivo desta Corpo-
racdo que V. Exa. é expoente

dos méaximos e expressédo dos'’

melhores. Que Deus acompa-

nhe em suas divinas béngaos

essa legido alada de grandes

Brasileiros que nos merecem

um preito de admiragdo.”

Dai o motivo de ser 0 12 de
junho uma data bastante signi-
ficativa para todos os brasilei-
ros e principalmente para os
que integram a FAB.

Honra aos méritos do Briga-
deiro Eduardo Gomes, um dos
simbolos da Aeronautica, de on-
tem, de hoje e de sempre,
exemplo dignificante de patrio-
tismo, de dinamismo e visdo as
geragOes passadas, presentes e
futuras. .

Nosso reconhecimento a to-
dos os pioneiros do CAM e do
CAN que se empenharam no.
desenvolvimento dessa obra al-
truistica e grandiosa, e também
as equipagens dos seus avides
que atuam no presente, reunin-
do-se em uma soé familia, sem
distingdes de postos, identifica-
das pelo mesmo ideal de seus
predecessores — levar as asas
amigas da FAB a causa do
CAN, no mais completo anoni-

.mato.

Aos que tombaram no cum-

‘primento do dever, a servigo do

CAN, a nossa eterna saudade e
o reconhecimento inesquecivel.

Militares do Exército chegam em botes para embarcar no Catalina do CAN.
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AIR CANADA — 40 ANOS

A empresa Trans-Canadé Air-
lines, TCA (que em 1964 tro-
cou o nome para Air Canada),
iniciou suas atividades em se-
tembro de 1937, operando um
Lockheed Electra 10A, na rota
de 160 quildmetros entre Van-
couver e Seattle, no Estado de
Washington. Em menos de um
ano j& empregava 71 pessoas
e dispunha de cinco aeronaves.

Hoje a empresa conta com
mais de 20000 funcionarios,
uma frota de 120 jatos atingin-
do 60 cidades de diversos pai-
ses e figura entre as dez maio-
res empresas aéreas do Mun-
do. No Brasil, a Air Canada é
representada pela VARIG.

ARABIA SAUDITA —
MAIS 2 TRISTAR

A Saudi Arabian Airlines en-
comendou mais dois trijatos Tri-
Star, que serdo entregues em
1978. Com esses avides aquela
empresa passara a contar com
uma frota de dez Lockheed L-
1011. Os novos avidoes serdo

construidos para transportar.

253 passageiros.

BRITISH CALEDONIAN
EXPANDE SERVIGO

1

A British Caledonian, a em- |

presa aérea independente do
Reino Unido que opera linhas

regulares entre a Gra-Bretanha,

e o Brasil, Argentina, Chile, Co-
[6mbia, Peru e Venezuela, estd
langando um grande programa
de expansdo de transporte de

cargas, incorporando servigos

melhorados para os clientes e
novas técnicas-de manipulagéo.
Para  atender a crescente de-
manda dos servigos de carga
da empresa, estdo sendo pro-
gramados grandes melhoramen-
tos nos sistemas de reservas de
carga e de informagdes sobre

véos, comegando com a tripli-
cacdo do nimero do pessoal
empregado para atender o pu-
blico.

O TRISTAR NOS 2
VOOS TRANSATLANTICOS

25

AVIACAO
COMERCIAL

" A LTU, da Republica Federal
da Alemanha, é a primeira em-
presa aerotransportadora a ope-
rar o Lockeed L-1011, TriStar
em véos regulares sobre o

Atlantico. Desde 4 de abril pré-

ximo- passado estd realizando
um servigo semanal entre Dus-
seldorf e Nova York, e a confi-
guragéo interna do L-1011 esta
apresentando 330 assentos dis-
tribuidos 'em filas de nove (e

ndo dez como é o costume). O

TriStar da LTU mostra, tam-
bém, uma inovagado especial, o

saldo-bar para 16 pessoas, que
sera incluido também nos dois

outros avides a serem entregues

& empresa.

BOEING PESQUISA OZONIO

A Boeing e a Pan American,
que vém fazendo pesquisas do
ar atmosférico, chegaram a con-
clusdo, apo6s varios meses de

‘estudos, que o ozdnio é a pro-

vavel causa de vérios proble-
mas que vém afetando passa-
geiros e tripulagbes em voos a
grandes altitudes e em longas
distancias.

O ozb6nio é normalmente en-
contrado em altitudes acima
das maximas em que operam
0s jatos comerciais, descendo
contudo, no hemisfério norte,
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durante o inverno, a altitudes
mais baixas. Este ano, inclusive,
dadas as circunstancias climati-
cas anormais, o ozdnio tem sido
encontrado em altitudes muito
inferiores as previstas.

A fim de resolver esses pro-
blemas, a Boeing fabricou um
sistema de filtros de carvéo,
que, apods ter sido testado nos
laboratérios de Seattle, foi ins-
talado nos Boeings 747 SP da
Pan American, tendo, como re-
sultado, eliminado até 90% do
ozbnio encontrado no interior
dos avides.

Os testes continuam para de-
terminar o tempo de duracgao
dos filtros, assim como a possi-
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vel utilizagdo de outros mate-
riais no sistema de filtragem.

“PORTA-BAGAGEM”

A Boeing acaba de langar um
novo compartimento de baga-
gem, ideal para o passageiro
brasileiro, sempre as voltas com
os seus mil “bagulhos” de dl-
tima hora.

Esse novo compartimento,
com oitenta por cento a mais de
espago, tem 60 polegadas de
comprimento — vinte a mais
que os antigos, apenas com 40

— g vai equipar os Boeings 707,
727 €. 737.

Para sua utilizagdo ndo é ne-
cessaria qualquer modificagéo
na fuselagem, obedecendo a li-
nha do teto e paredes laterais.
Utiliza o mesmo sistema de ilu-
minagdo e ndo prejudica o ar
condicionado da cabina.

A Alaska Airlines, que anun-
ciou a compra de dois 727 na
semana passada, é o primeirc
cliente da Boeing a receber o
novo tipo de porta-bagagem, en-
quanto a Bolivia Airlines seré
o segundo a ter seus Boeings
equipados com esse tipo de
compartimento.
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NOTICIAS DA
AERONAUTICA

® O Presidente Alfredo Stroes-
sner, do Paraguai, assistiu a
uma demonstragdo aérea, no
Aeroporto Internacional-de As-
sumpgao, efetuada com aero-
naves construidas pela Empre-
sa Brasileira de Aeronautica
— EMBRAER.

® A Sociedade Brasileira de
Direito Aeroespacial (SBDAE)
iniciou, no Rio de Janeiro, no
dia 31 de maio, o XV Curso de
Direito Aeroespacial . ;

® A Empresa Brasileira de
Correios e Telégrafos incluiu,
no programa de selos comemo-
rativos referentes ao ano em
curso, uma emissdo em home-
nagem ao Cinqglentenéario do
“Reide Jahu'.

® O Departamento de Aviagédo
Civil realizou, no periodo de 9
a 13 de maio, mais um Simpo-
sio sobre “Sistema de Aviagao
Civil Brasileiro”.

® Na Comissdo de Estudos
Relativos a Navegagdo Aérea
Internacional, no Ministério da
Aeronautica, no Rio, foi realiza-
da a IV Reuniao de Consulta Ae-
ronautica entre autoridades bra-
sileiras e portuguesas. O en-
contro teve como objetivo a re-
visdo do anexo ao acordo so-
bre transporte aéreo, bem co-
mo atualizar o Quadro de Ro-
tas e consolidar a legislagédo
existente nas relacdes aesronau-
ticas entre os dois paises.

® Foi comemorado, no Rio, ©
50.° Aniversario da Aviagidc
Comercial Brasileira, com visita
as instalagcdes da VARIG, no
Aeroporto Internacional do Rio
de Janeiro.

@® No perfodo de 8 a 21 de
maio foram realizadas conver-
sagOes aeronauticas entre o0s
Governos do Brasil, Angola, Ni-
géria e Lagos.

® O 4.9 Esquadrdao de Trans-
porte Aéreo da FAB recebeu,

ha Base Aérea de Sao Paulo,

a Placa de Seguranga de Véo
relativa ao ano de 1975, ofere-
cida pela Forga Aérea Norte-
Americana.

® Portaria do Ministro da Ae-
rondutica alterou as Instrugdes
para Registro, Operagdo e Uti-
lizacdo de Helipontos em Pla-
taformas Maritimas.

® Foi desativada, tempora-
riamente, 'a Esquadrilha de De-
monstragcdées Aéreas da FAB
(Esquadrilha da Fumacga). Uma
das causas da decisdo do Mi-
nistro da Aerondutica, nesse
sentido, foi a necessidade de se
reduzir o consumo de combus-
tivel.

® O Museu Aeroespacial, lo-
calizado a Avenida Marechal
Fontenelle n.2 200C, no Campo

"~ dos Afonsos, podera ser visita-

do, de terga a sexta-feira, das
09 as 16 horas. Aos sabados e
domingos, das 11 as 17 horas.
® A FAB devera receber, nos
préximos meses, da EMBRAER,
uma nova versdao especial do
turbo-hélice Bandeirante, o Ae-
rofoto Militar, que ja esta em
testes de véo.

® O Centro de Aplicagbes Ta-
ticas e Recompletamento de
Equipagens realizou, pela pri-
meira vez, em seu estande de
tiro, missdes de emprego notur-
no, utilizando aeronaves AT-26
Xavante, no lancamento de
bombas e foguetes.

® Visando a estimular, no
meio estudantil, o interesse pela
carreira aerondutica, bem co-
mo divulgar as atividades do
Ministério da Aeronautica, uma
portaria conjunta dos coorde-
nadores de Ensino da Regido
Metropolitana da Grande Sao
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Paulo e do Interior aprovou o
regulamento dos concursos de
redagdo patrocinados pelo IV
Comando Aéreo Regional, que
terdo como tema ‘O Correio
Aéreo Nacional” e “A FAB na-
Segunda Guerra Mundial”.

® O Major-Brigadeiro Rodolfo
Becker Reifschneider assumiu
o cargo de Comandante do Co-
mando de Transporte Aéreo e
o Major-Brigadeirn Ismael \da
Motta Paes,o cargo de Coman-
dante do |l Comando Aéreo Re-
gional. : ‘

@ A Escola de Oficiais Espe-
cialistas e de Infantaria de
Guarda, com sede em Curitiba,
inaugurou novos laboratérios,

inéditos em termos de ensino
técnico, no Pais, durante as co-
memoragdes do seu 24.° ani-
versario de criagéo. .

® Decretos Presidenciais no-
mearam: o Tenente-Brigadeiro
Délio Jardim de Mattos para o
cargo de Ministro do Superior
Tribunal Militar; o Tenente-Bri-
gadeiro Mario Paglioli de Luce-
na para o cargo de Chefe do
Estado-Maior da Aeronautica; o
Brigadeiro Luiz Carlos Aliandro
para o cargo de Chefe do Sub-
departamento de Planejamento
do DAC; os Coronéis-Aviadores
Vicente de Magalhdes Moraes e
Guilherme Alberto Dias Cal para
os cargos de Adidos Aeronduti-
cos junto as Embaixadas do
Brasil no Paraguai e Argentina
respectivamente; e os Tenen-
tes-Coronéis-Aviadores Octavio
Monteiro de Araujo e Fernando
Cesar de Oliveira para servi-
rem na Comissdc Aeronautica
Brasileira.

® Foram transferidos para a

‘Reserva Remunerada os Coro-

néis-Aviadores Nilson Glech de
Albuguerque, Armando Willem-
sens de Oliveira, lalex Gongal-
vez Diez; Coronéis-Médicos
Mario Palha de Moraes Bitten-
court, Samuel Benjamin Wai-
ner; Coronel-intendente Justo
Wilson de Carvalho; e Tenente-
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Coronel-Aviador lguatemy Me-
deiros.

® O Ministro Araripe Macedo
designou: o Coronel-Aviador
Cherubim da Rosa Filho para o
cargo de Chefe do EM do Co-
mando Aerotatico; o Coronel-
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Aviador Vicente de Magalhaes
Neves para o cargo de Chefe
do EM do COMTA; o Coronel-
Aviador Pedro Paulo Ferraro
Maia para o cargo de Chefe do
EM do Il COMAR; o Coronel-
Aviador Vicente de Magalhdes
Moraes para o cargo de Dire-
tor do Parque de Material Aero-

nautico de Recife; o Coronel-
Aviador Sérgio Luiz Burger pa-
ra o cargo de Chefe da Secre-
taria da Comissdo de Promo-
-¢0es de Oficiais; e o Coronel-
Aviador Luiz Pedro Miranda da
Costa para o cargo de Coman-
dante da Base Aérea de Sio
Paulo.

RADAR AEREO DE ALARMA

O Nimrod MxZ2

A Gra-Bretanha vai utilizar o
avido Nimrod, da Hawker Sidde-
ley, como sistema de radar aé-
reo de alarma. Na fotografia da
BNS, um avidao Nimrod Mk2 de

quatro reatores, baseado no
aparelho comercial Comet, com
o enorme bulbo onde se aloja
o radar, prepara-se para pas-
sar por suas primeiras provas
técnicas.
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A nova asa fez baixar a velocidade de estol do
IPANEMA, item muito importante na aplicagao agro-
aérea, quando o avido voa sempre a baixa veloci-

lod
Nova Ye€rsao dade e a baixa altura.
Os ailerons foram também modificados, o que
d aumentou a manobrabilidade, melhorando o desempe-
0 nho da aeronave na chamada ‘“‘curva do aplicador”,

com melhor resposta aos comandos, proporcionandc

ipane' | 'a conseqlientemente maior seguranga ao piloto.

EMB-201-A

Baseando-se na experiéncia acumulada no pro-
jeto e fabricagdo dos modelos-anteriores (EMB-200,
EMB-200A e EMB-201 IPANEMA), que estdo em ope-
ragao no Brasil desde 1970 e dos quais ja foram fa-
bricadas mais de 270 unidades, e ainda com base nas
sugestoes oferecidas pelos operadores aeroagrico-
las, a EMBRAER desenvolveu uma nova versiao de
seu aviao agricola. .

Trata-se do EMB-201A IPANEMA, incorporando
uma série de modificagbes aerodinamicas, estrutu-
rais e operacionais que o tornam um avidao bem su-
perior aos seus antecessores.

O EMB-201A tem uma nova asa, com avangado
perfil aerodindmico, que proporciona ao aparelho um
substancial aumento no coeficiente de sustentagéo,
com uma serie de reflexos positivos no desempenho
da aeronave.

. As decolagens com a nova asa, sobre obstaculo
de 15 metros e tanque de produtos totalmente cheio,
sdo 23% mais curtas, reduzindo-se para 707 metros
a distancia para executa-las com maxima carga. A
razdo de subida também foi elevada e é agora de
3,4 m/seg (670 pés/min). -

Novos tanques de combustivel, redesenhados,
aumentaram o alcance da aeronave para 938 km. Os
novos tanques foram colocados mais afastados da
‘cabina, envoltos em espuma espacial de poliurstano,
antiinflamavel, o que eleva sobremaneira a segu-
ranga. Os indicadores de nivel de combustivel fo-
ram colocados sobre as asas, mais préoximos a ca-
bina, para facilitar a leitura em vbéo ou por ocasido
do reabastecimento. ;

Com relagdo ao conforto e & seguranc¢a do tripu-
lante, a cabina do novo IPANEMA dispde também de
uma série de novidades, entre as quais novas poltro-
nas, novo manche, novo cinto abdominal e uma série
de outros detalhes, todos capazes de proporcionar
ao piloto agricola maior conforto e segurang¢a no seu
dificil trabalho.
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Novas tecnologias
poderao economizar
mais energia

- Sam Burks,
de Washington, D.C. - USA

A maioria das medidas de economia de
energia, nos Estados Unidos, até o momento,
resultaram de iniciativas de arrocho, que en-
cerram um potencial de conservagdo relativa-
mente limitado; da redugdo na demanda, pro-
vocada pela recessdo econdmica, e crescente
elevacdo nos precos mundiais da energia.

" Os especialistas no assunto sdo de opinido
que poderao ser obtidos lucros maiores, a lon-
go prazo, nareconomia de energia, pelo agerfei-
g¢oamento e aplicagdo de novas e eficazes tec-
nologias. Tais tecnologias vém sendo pesqui-
sadas e desenvolvidas em proporgdes cada vez
maiores, mediante esforgos cooperativos entre
o Governo Norte-Americano e a induastria pri-
vada.

A Administracdo Norte-Americana de Pes-
quisa e Desenvolvimento de Energia (ERDA),
que devera constituir-se em- importante elemen-
to de uma agéncia de energia, em nivel de ga-
binete, proposta pelo Presidente Carter, é de
opinido que a economia em potencial por meio
de tecnologias energéticas, novas ou ja exis-
tentes, poderia atingir o equivalente a um mi-
Ihdo de barris de petréleo importado por dia,
dentro dos préximos cinco anos. Até o ano
2000 tais tecnologias permitiriam que o consu-
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mo norte-americano de energia fosse 25 por
cento inferior ao que seria sem sua adogéo.

Somente no setor industrial — que é atual-
mente responséavel por cerca de 40 por cento
da demanda total de energia da nagdo — a

ERDA calcula que até 1985 poderiam ser eco-
nomizados de 1,8 a 2,7 milhdes de barris de pe-
tréleo por dia, mediante tecnologias mais efi-
cazes. _

Um dos principais objetivos é desenvolver
meios eficazes de recuperar grandes quantida-
des de energia calorifica ndo aproveitadas, o
que constitui quase a metade do total da ener-
gia industrial consumida. Algumas das mais
eficazes tecnologias de recuperagdo de calor
sob contratos de pesquisa da ERDA com a in-
dustria. privada séo:

— Bombas de absorgdo calorifica de tem-
peratura intermediaria, destinadas a reduzir ao
minimo o consumo de combustivel basico. Es-
ses- artefatos extraem calor de fontes tais co-
mo o ar exterior e insuflam o calor no interior
de um edificio a fim de aquecé-lo. O processo
pode ser revertido com a finalidade de refrige-
rar os edificios, no verdo, expelindo-se o calor
para fora. :

— Técnicas de transferéncia de calor e ar-
mazenamento térmico capazes de gerar gran-
des fluxos de energia nas industrias de proces-
samento, tais como usinas siderurgicas.

— Desenvolvimento de isolamento especial
de alta temperatura, tais como materiais refra-
tarios de baixa conducgdo térmica, a fim de re-
ter o calor em industrias de manufatura de alto
consumo de energia, € Nos pProcessos quimicos.

— Recuperadores eficazes do calor que
e desperdigado, tais como intercambiadores de
calor instalados nos canos das chaminés indus-
triais, juntamente com sistemas de regenera-
¢éo de calor, a fim de reciclar tal energia.

Aquecedores a agua mais bem isolados,
por exemplo, poderiam resultar em uma eco-
nomia substancial de energia por um periodo
de tempo. Vém sendo aperfeigoados artefatos
de dupla finalidade — doméstica e industrial
— nos quais o calor emanado por uma unidade
pode ser utilizado para colocar outra em fun-
cionamento. Um objetivo importante é selecio-
nar, para consumo em massa, pelo menos um
conjunto de artefatos de dupla finalidade, ca-
pazes de economizar o equivalente a 50 000
barris de petréleo por dia.

Vém sendo desenvolvidos motores e com-
pressores. que economizam energia para refri-
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geradores, congeladores e condicionadores de
ar. Uma lampada fluorescente de longa dura-
cao, capaz de proporcionar iluminagdo equiva-
lente a uma lampada incandescente de 100
watts, e que utiliza menos 70 por cento de ener-
gia também encontra-se em fase de desenvol-
vimento. Estudos preliminares revelam que a
utilizagcdo em escala nacional desta nova lam-
pada, que se adapta as instalagdes existentes,
poderia representar uma economia equivalen-
te a mais de 500 000 barris de petréleo por dia.

Quanto a economia de energia na constru-
¢do civil, ja existem algumas tecnologias, es-
pecialmente de isolamento, calefagdo, ventila-
¢ao e condicionamento de ar, e que também
poderiam ser aplicadas nas novas constru¢des
e adaptadas as ja existentes.

Encontra-se também em fase de desenvol-
vimento um processo capaz de transformar o
calor desperdicado em eletricidade, para uso
em edificios e fabricas industriais. - Ao invés
de langar este calor na atmosfera, pode-se con-
duzi-lo a um intercambiador onde aquece um
fluido operacional (tal como o tolueno). Quan-
do este fluido atinge o ponto de fervura, emite
vapores gasosos que se expandem por uma
turbina e impulsionam um gerador elétrico.
Este sistema, exeqlivel tanto para residéncias
como para edificios comerciais pequenos, uti-
liza tanques de armazenamento de &gua e
bombas de aquecimento.

Vém sendo aperfeigoados também siste-
mas de controle de energia de baixo custo que
utilizam computadores para regular o calor, ar
condicionado e iluminagao. Outros novos arte-
fatos empregam sensores o6ticos, ultra-sénicos
e térmicos, que detectam a presenca de pes-
soas em uma sala e desligam automaticamente
a luz e os sistemas de calefagdo ou refrigeracao
quando o cdmodo se esvazia. .

No setor de transportes — que atualmente
responde por 31 por cento do consumo total
de energia nos EUA — a ERDA calcula que a
economia em potencial representada por novas
tecnologias poderia equivaler a um montante
entre 500 milhdes e 700 milhdes de barris de
petroleo por dia, até 1985. Entre as mais pro-
missoras tecnologias, no que se refere a eco-
nomia de energia para automoveis, 0os quais
consomem cerca de 33 por cento de todo o
petroleo utilizado nos Estados Unidos (ou seja,
cerca de seis milhdes de barris por dia), figu-
ram:

— Melhoria nos motores e componentes
convencionais. Sistemas impulsionadores mais
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aperfeicoados poderiam reduzir o consumo de
combustivel pelos motores, provocado pelo
funcionamento de condicionadores de ar, lim-
padores de para-brisas, fardis, radios, exaus-
tores, etc.

— Um motor de turbina de gas, leve e com-
pacto, para automdveis, encontra-se em fase
de desenvolvimento e podera ser adaptado a
fim de funcionar mediante uma variedade de
combustiveis diferentes, ou misturas. Motores
leves a diesel, que oferecem uma boa econo-
mia de combustivel, ja estdc sendo instalados
em alguns carros maiores, e vém sendo em-
preandidos esfor¢os a fim de adapta-los a car-
ros menores.

— Motores hibridos, que combinem dois
ou mais sistemas de propulsdo, também estédo
sob consideracdo da industria automobilistica.

— Carros elétricos e outros veiculos ca-
pazes de armazenar energia. Motores ativados
com baterias e .outros que funcionam com ener-
gia térmica parecem encerrar excelentes possi-
bilidades no futuro; porém, no momento, en-
contram-se em fase muito preliminar de desen-
volvimento.

— Combustiveis sucedaneos. O metanol
e outros combustiveis sintéticos de carvdo e
xisto sdo, provavelmente, os combustiveis ndo
derivados do petréleo mais utilizados nos atuais
tipos de automoveis, caminhées e Onibus. O
hidrogénio também poderia ser empregado se
fosse encontrada uma tecnologia capaz de pro-
duzi-lo a baixo custo e armazena-lo de forma
segura e eficaz.

A ERDA vem patrocinando a pesquisa vi-
sando ao desenvolvimento de meios eficazes de
armazenar energia para inumeras aplicagdes —
inclusive o aproveitamento da energia solar e
outras fontes energéticas, a propulsdao de vei-
culos elétricos, e o armazenamento capaz de
atender as necessidades em periodos de con-
sumo excessivo de eletricidade.

Turbo-compressor para aque-
cimento ou refigeragdo de resi-
déncias, com energia solar

Solar rgy



UM POUCO DE HISTORIA MILITAR

MARECHAL CARLOS MACHADO BITTEN COURT
Patrono da Intendéncia

Em 1896, Anténio Mendes Maciel, conheci-
do como Antdnio Conselheiro, construiu uma
igreja @ margem do Riacho Vasa Barris, no
agreste baiano, fundando o Arraial do Bom
Jesus (antiga Fazenda Canudos).

Em pouco tempo uma multiddo de sertane-
jos aglutinou-se em torno do carismatico Anto-
nio Conselheiro, proveniente das mais variadas
origens.

O lugarejo chegou a possuir 25000 almas,

" com o objetivo de defender seu direito de viver
segundo as tradicdes dos seus antepassados.

A fama de Canudos ultrapassou o sertdo e
chegou até ao Governo do Estado.

Organizou-se uma expedigdo politica para
debelar os fanaticos, mas a expedicéo fora der-
rotada deixando um saldo de 80 mortos.

O Governo Estadual preparou nova inves-
ida com o reforgo de 100 soldados federais.
A agdo rapida dos rebeldes causou novamente
o fracasso.

Outras duas expedicbes foram enviadas ao
Reduto de Canudos, a primeira com 250 ho-
mens, sob o comando de Major Febrénio, e a
segunda comandada pelo Coronel Moreira Cé-
sar, cuja forga era constituida por dois regi-
mentos de infantaria, um esquadrdo de cava-
laria, uma bateria de artilharia e ainda um ba-
talhdo da Policia Militar estadual.

O resuitado das campanhas era igualmente
. 0 mesmo: derrota.

A 17 de maio de 1897, o Marechal Carlos
Machado Bittencourt era nomeado Ministro da
Guerra. A época era a pior possivel.

Trés expedicdes militares tinham sido di-
zimadas nos sertdes agrestes da Bahia.

O regime republicano tinha apenas 8 anos
de vigéncia. As correntes favoraveis a volta da
Jnonarquia eram muitas. A Armada revoltara-se
em 1893, ou seja, quatro anos antes.

Carlos Alberto dos Santos Beltrao - Maj Int

Qualquer acidente ou oposigcdo era consi-

~derado como manifestagdo de resisténcia ou

tentativa de restauragéo.

O bravo Marechal, gaucho, nascido em
1840, ndo tinha esse tipo de temperamento ex-
plosivo, bastante comum na ocasido.

Sua carreira militar fora rotineira e inter-
rompida apenas na Guerra.do Paraguai e na
Campanha de Canudos.,

Embora sem desdenhar o génio militar e o
valor da tatica, dispensou o heroismo e o arre-
messo das brigas, para calcar-se em tropeiros
e mulas.

Organizou uma expedi¢do diferente, com-
posta de mil muares carregados de alimentos e
municdo e capazes de se locomover na caatin-
ga, subir barrancos e suportar longas jornadas
em solo calcinado.

As estradas ndo existiam ou eram ja pés-
simas.

O mato de espinheiro era fechado e hostil,
circunstancia que causou as trés derrotas.
Pois, tdo logo a tropa se embrenhava no mato,
a falta de alimentos, de suprimento e de co-
municacdo provocava o desmembramento das.
forcas e o aniquilamento do poder militar por
falta de apoio logistico.

Assim, a quarta expedi¢cdo, composta de
4 000 homens e alicergcada na logistica e algu-
mas pecas de artilharia, logrou pleno éxito,
apds varios dias de luta, com a destruigdo to-
tal de Canudos, a “Troia de taipa”.

Enfim a vitéria, pelo valor incomensuravel
da logistica.

Os 7. e 25.° Batalhdes de Infantaria re-
gressavam da Bahia a bordo do navio “Espirito
Santo”’, comandados pelo General Jodo da Sil-
va Barbosa.

O Presidente da Republica, Dr. Prudente de
Morais, secundado pelo Marechal Bittencourt
aguardavam, no antigo Arsenal de Guerra (atual
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Museu Histérico Nacional), o desembarque da
tropa, para demonstrar seu aprego.

Eram treze horas do dia 5 de novembro
de 1897.

O Presidente embarcou na lancha “Quin-
tilas” e foi até o paquete, que estava ancora-
do distante do cais, para cumprimentar o Gene-
ral Barbosa.

Ao desembarcar, no retorno, na doca do
Arsenal quase as catorze horas, recebeu recla-
macdes e manifestacdes desagradaveis do po-
vo, enquanto era tocado o Hino Nacional por
oito bandas militares.

De repente a musica cessou. Ouviram-se
gritos e formou-se um tumulto com pessoas
correndo.

Arremessando-se contra a barreira de sol-
dados da segufranca e autoridades, o anspen-
cada (cabo) Marcelino Bispo de Melo, do 10.°
Batalhdo de Infantaria, aproximou-se do Pre-
sidente, sacou uma garrucha e acionou a tecla
do ga’ulho

Mas o cdo do mecanismo de disparo nao
estava armado e a arma falhou. A falha per-
mitiu que o Presidente afastasse a arma com
seu chapéu.

O Marechal Bittencourt postou-se lmedla-
tamente a frente do Presidente, protegendo-o
com seu proprio corpo.

O Chefe da Casa Militar, Coronel Luiz Men-
des de Morais, atracou-se com o agressor.

Rapidamente o anspencgada retirou um pu-
nhal sob a tunica e cravou no peito do Mare-
chal, repetidas vezes. ’

O Coronel Mendes de Morais foi apunha-
lado no baixo ventre, mas continuou lutando
enquanto se aglentava.

O Marechal Bittencourt cai logo no chéo.

Outros militares acodem e finalmente o Ca-
pitdo Marcos Curio de Campos consegue arran-
car o punhal do anspengada e subjugé-lo. O
assassino era um mogo de 22 anos, mulato e
alagoano.

O Presidente, embora palido, ordena: Nao
o matem! Prendam-no!

A pedido do Coronel MOI'alS do Cel Tomé
Cordeiro, do poeta Luiz Murat e outros, o Pre-
sidente retirou-se do local, dirigindo-se ao pa-
tio central do Arsenal, onde seu carro esta-
cionava. :

O Marechal, morto no local do entrevero,
foi conduzido para a sala de entrada da “Inten-

déncia da Guerra” no proéprio Arsenal e colo-

cado sobre uma peca de fazenda garance.

Varios médicos tentaram salvar-lhe a vida.
Mas tudo em véo. Eram eles: General Dr. Bay-
mar, Coronel Dr. Jodo Cansio, e os doutores
Costa Ferraz, Henriqgue Monat, Daniel D’Almei-
da e outros mais.

Da sala de entrada foi trasladado o corpo
para a residéncia do falecido.

O 10.° Batalhdo, ao qual pertencia o assas-
sino, prestou as honras finebres militares. -

No dia seguinte, 30 000 pessoas foram as
ruas assistir ou participar do enterro do bravo
chefe militar, Patrono da Intendéncia, até hoje

. chamado “Marechal de Ouro”.

O inquérito policial militar foi instaurado
e processado em sigilo, pois o estado de sitio
havia sido decretado.

O relatério publlcado em 12 de janeiro de
1898 mencionava uma conspiragéo.

Doze dias depois o anspencada suicidou-
se no xadrez, apesar de preso, vigiado e peado.

O total esclarecimento dos acontecimentos
nunca pode ser apurado com certeza. Seria
0 anspengada Marcelino um instrumento de
um complé ou agira por influéncia do que se
propagava na época? Jamais saberemos!

O Servigo de Intendéncia teve uma perda
irreparavel com a morte de seu defensor.

Mas o Governo Federal, reconhecendo seus
meéritos pessoeus e proflss;onars instituiu-o, pe-
lo Decreto n.° 51429, de 13 de marco de 1962,
Patrono da Intendéncia, e estabelecendo o dia
12 de abril (data do seu nascimento) como o
“Dia da Intendéncia”.

* DADOS BIOGRAFICOS DO MARECHAL
CARLOS MACHADO BITTENCOURT *
Nasceu em 12 de abril de 1840 (Dia da Inten-

déncia) no Rio Grande do Sul

Praca de 1.° de janeiro de 1857

Alferes em 02 de dezembro de 1860

Tenente em 01 de junho de 1867

Capitdao em 20 de fevereiro de 1869, com anti-
giidade de 11 de dezembro de 1868, por atos
de bravura

Major em 12 de setembro de 1876, por mere-
cimento

Tenente-Coronel em 14 de julho de 1881,
merecimento

Coronel em 31 de outubro de 1885, por mere-
cimento

por

.Brigadeiro em 30 de janeiro de 1890

General-de-Divisdao em 07 de abril de 1892
Marechal Graduado em 12 de julho de 1895 °
Falecido em 05 de novembro de 1897, na Capi-
tal Federal. (Rio-RJ)




LIDER TAXI AEREO

UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL

A Lider vai (4.
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Um bom
Investimento

Rogério Passos dos Santos — Maj Av

Dentre as muitas atividades técnicas cria-
das em beneficio da humanidade, algumas delas
sdo particularmente ingratas, quando se preten-
de aferir a eficiéncia com que sdo realizadas.
Entre essas destaca-se, em disparado, a Segu-
ranga de Vobo.

Tem sido motivo de constantes frustragdes
para os Oficiais de Seguranca de V6o a impos-
sibilidade de responder a perguntas tdo elemen-
tares e essenciais como: Quantos acidentes
aeronauticos pudemos evitar com a aplicagéo
do nosso programa de prevencdo? Quantos
avibes deixaram de ser danificados? Quantos
tripulantes foram salvos da morte? Quanto isto
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significou em termos de economia de meios e
aumento da eficiéncia operacional? Sera que
valeu a pena o investimento?

Para o pesquisador torna-se motivo de es-
pecial satisfacdo quando se lhe depara a opor-
tunidade de analisar o comportamento de um
Programa de Prevengdo de Acidentes Aeronau-
ticos, face aos resultados alcangados em certo
periodo estudado. Para a Forga Aérea Brasi-
leira, e paralelamente para toda a aviacdo ci-
vil, € motivo de contentamento e orgulho veri-
ficar que gente nossa, com tecnologia nacional,
ja pode apresentar expressivos e palpaveis re-
sultados na luta para a reducdo de acidentes.

No biénio 1975/76 aconteceu no Centro de
Aplicacao Taticas e Recompletamento de Equi-
pagens — CATRE — o que podemos con-
siderar uma experiéncia-piloto em termos de
prevencdo de acidentes aeronauticos no Bra-
sil. Era uma organizagdo recentemente criada,
com uma missao inédita. Além de tudo, apre-
sentava um inquietante indice crescente de
acidentes que em nada exprimia a seriedade,
o esforgo e o profissionalismo que cada um de
seus integrantes procurava imprimir as respec-
tivas funcbes desempenhadas.

O CATRE, localizado em Natal — RN, des-
tina-se a ministrar a instrugdo de tatica basica
aos Aspirantes a Oficial-Aviador recém-saidos
da Academia da Forca Aérea, formar o Oficial-
Aviador da Reserva, realizar estagios para a
formacdo ou especializagdo de equipagens pa-
ra recompletamento, proporcionar os meios e
realizar o desenvolvimento e experimentacéo de
novas taticas e avaliagdo do sistema de armas
e equipamentos. Em termos de Forca Aérea
Brasileira, isto basicamente significa receber
anualmente cerca de duzentos novos aviado-
res, e, no espaco de dez meses, transforma-los
em pilotos de combate. Seguramente, pode-
mos afirmar que ndo ha nada mais dificil e.
perigoso em todo o ramo da aviagdo, do que
esta ardua misséo.

Para atingir esses objetivos, sdo usados
na instrugcao dois tipos de avides, ambos de
fabricacdo nacional. O T-25 UNIVERSAL, aviéo
convecional destinado ao treinamento pré-solo,
voo por instrumento, formatura aérea e empre-
go tatico (reconhecimento e ataque ao solo); e
a aeronave a Reacdo EMB-326-GB, fabricada
pela EMBRAER em Séao José dos Campos —
SP, que na Forca Aérea Brasileira tomou a de-
signacdo de AT-26 XAVANTE. £ um avido jato
puro, subsdnico, biplace em tanden, de empre-
go mulutiplo,., pasicarinente para treinamento
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avangcado. Em virtude de sua boa capacidade
de carregar diversos armamentos subalares, é
empregado também em missdes de apoio aéreo
aproximado, interdicdo e reconhecimento e

ataque.

Baseado na constatacdo do crescente in-
dica de acidentes aeronduticos apresentados
pela Unidade, que havia atingido a alarmante
marca de um acidente para cada pouco mais
de mil horas de v6o, o Comandante resolveu
. aceitar o desafio que se impunha. Depositando
sua irrestrita confianga na capacidade que o
Servico de Investigacdo e Prevencdo de Aci-
dentes Aeronauticos — SIPAER — do Ministé-
rio da Aeronautica dizia possuir para lidar com
o problema, iniciou o que sempre foi um remoto
sonho para o SIPAER, ou seja: conseguir pro-
var que, com pessoal devidamente qualificado,
é possivel significativa reducdo no numero de
acidentes, baseados has normas, diretrizes e
procedimentos estabelecidos pelo préprio SI-
PAER.

A ‘organizagdo para o servigo foi esquema-
tizada de forma que houvesse uma Divisdo,
vinculada diretamente ao Comandante, exercen-
do ‘as fungdes de assessoramento, controle e
estabelecendo a politica interna de seguranga
de v6o do CATRE, através de um PROGRAMA
DE PREVENCAO DE ACIDENTES AERONAUTI-
COS, consoante as diretivas gerais do 6rgéo
central do Sistema SIPAER. Frequentemente o
"Programa ia sendo reajustado de maneira que
acompanhasse alteragbes imprevisiveis, pro-
curando sempre manter-se atualizado e dinami-
co. A Divisdo SIPAER, agindo como érgéo nor-
mativo interno, dispunha de quatro seg¢des dis-
tribuidas em locais estratégicos, como sejam:
cada um dos trés esquadroes de instrugdo de
v6o, mais uma outra no importantissimo setor
de manutencdo de aeronaves. As segdes cabia
a parte de execugao do Programa, através da
analise, pesquisa e aplicacac dos procedimen-
tos recomendados. Cada uma dessas segbes
dispunna de pelo menos um Oficial de Segu-
ranca de V6o — OSV — trabalhando em regi-
me de tempo integral e dedicagdo exclusiva.

O ponto de apoio, que significava toda a di-
ferenca entre o sucesso ou ndo das medidas,
foi estabelecido como.sendo o da motivacéao
de todos os componentes da Unidade, indepen-
dentemente do posto, funcdo ou graduagao, pa-
ra, aquilo que é tido como um dos pilares de
qualquer programa de prevencdo de acidentes:
“J& estd comprovado, em decorréncia de nossa
experiéncia, que o trabalho, desenvolvido pelo
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SIPAER, s6 traz o beneficio almejado — a di-
minuicdo do numero dos acidentes aeronauti-

.cos — se houver compreensdao e mobilizagao

geral, em torno dos principios e métodos de
prevencao de acidentes”.

Os resultados ndo se fizeram esperar. No
primeiro ano de aplicagdo do Programa, foram
observados os primeiros resultados favoraveis
dando conta do acerto da maneira como as

‘coisas estavam sendo conduzidas. Em 1976

veio a confirmagdo com a expressiva e notavel
reducdo de 50% do numero de acidentes aero-
nauticos relativos a 1975, e quase 80% em re-
lacdo a 1974 (4 Ver quadro ao pé da pégina).

N.° ACIDENTES P/1000 HS VOO
ANO

1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976
0,39 0,45 0,33 0,61 0,82 0,59 0,26

Valeu o investimento de cada centavo, que
nem foram tantos assim; valeu pela comprova-
cdo de que o SIPAER esta no caminho certo,
sO6 dependendo de chance para aplicar o que
ja& sabe; valeu pela experiéncia adquirida que
podera permitir outras organizagdes também re-
duzirem seus indices de acidentes; valeu pela
economia de recursos que possibilitardo a ele-
vagdo dos padrdes de eficiéncia dos pilotos for-
mados; valeu como exemplo para outras unida-
des, mostrando que nem a missdo mais dificil,
nem volume de vbo, nem as dificuldades mate-
riais sdo tdo grandes e poderosas que possam
resistir a um programa de prevencdo bem di-

‘'mensionado, efetivamente conduzido com o

apoio irrestrito do Comandante, contando com
a ativa participacdo de todos. Valeu o trabalho
que deu para atingir tal resultado. Vale a pe-
na investir em Seguranca de Véo.

E s6 querer.




REVISTA AERONAUTICA — MAIO-JUNHO — 1977

[

w

PERSPECTIVAS DOS
PARTIDOS POLITICOS BRASILEIROS

SUA INTEGRACAO
NA FILOSOFIA
DA REVOLUCAO

Procurador RUY VIEIRA DA CUNHA

NOTA DA REDACAO

Os artigos-palestras que se ini-
ciaram no numero anterior, com
“Guerra Politica”, do General A.
J. Paula Couto, prosseguem hoje
com o trabalho “Perspectivas
dos Partidos Politicos Brasileiros
— Sua Integracédo na Filosofia da
Revolucéo”, de autoria do Pro-
curador Ruy Vieira da Cunha.
Faz parte do ciclo de palestras
realizadas em -Porto Alegre pela
“Acdo Democratica Renovadora”,
entidade que brotou do 31 de
Marco 64, sem filiagdes politico-
partidarias.

INTRODUGAO

Uma espirituosa observagdo francesa diz que os ho-
mens mediocres falam de pessoas, os comuns de fatos e
os inteigentes de idéias. E improvavel encontrar melhor
critério avaliatério de uma discussdo a volta dos partidos
politicos e suas perspectivas, principalmente em uma época
em que é lastimavel constancia a projegcédo do acidental em
detrimento do essencial.



Talvez seja a razédo profunda de tantos extravios & mar-
gem da temadtica, a idéia de separa-la de seu contexto vivifi-
cante e pensa-la como objeto isolado de alguns especialis-
tas. Saber cada vez mais de cada vez menos, els um ca-
minho que pode levar & incompreensdo, se, perdida a nogéo
da unidade do conhecimento da realidade. Enclausurados

em pequenos reinos fechados por grossos muros, onde sa-

boreiam soberanamente, muitos especialistas como que te-
mem os largos horizontes a abarcar ao demoli-los, avangan-
do Yin partibus barbarorum”...

Uma tentativa de evitar semelhantes escolhos pressu-
poe estabelecer, de comego, uma correta delimitagéo do
problema a estudar e um conjunto de conceitos instrumen-
tais para respondé-lo.

Nossa preocupagdo é o exame de uma formuylagéo bra-
sileira de uma questdo que se pde universalmente, com to-
das as implicagbes dai decorrentes, O método escolhido j&
é uma primeira aproximagdo porque significa reconhecer a
natureza das perguntas em causa, dentro dos objetivos des-
te ciclo. PeSquise, em sintese, a viabilidade da integragédo
dos principios fundamentais da Revolugdo em varios con-
teGdos politico-partidarios.

A CARACTERIZAGAO DO PROBLEMA

O conceito de Poder Nacional preconizado na Escola
Superior de Guerra (ESG) traz em si uma intencionalidade
ética que subordina sua manifestagdo, em qualquer de suas
expressbes, a parametros psicossociais. Avaliar a expres-
sdo psicossocial, imperativo preliminar, é operagdo cercada
de obices, porquanto geralmente efetuada em universo in-
determinado ou aleatdério. A imprevisibilidade das situagéés
sociais e a impossibilidade de identificar muitas de suas va-
ridveis sdo obstac.los que se buscam ultrapassar com certo
conhecimento global da cultura de um povo, a melhor base
para pesar sua capacidade, vulnerabilidade, e profundidade
de atitudes e agodes.

O movimen’o no tempo e no espago- & caracteristico da
vida humana, desde de nossos primeiros dados a seu res-

peito, mas as alteragdes ritmicas -foram de tal volume que
sua acumulagdo quantitativa determinou problemética de di-

ferente qualidade. Geografia e Histéria tocam os parametros
espago e tempo, adquirindo seu vero ‘sentido em fungéo das
concepgdes filosoficas sobre a natureza do Homem e da
Cultura.

Reconhecendo a largueza e profundidade de nosso te-
ma, nada melhor, metodologicamente, do que enfrenta-lo
como uma questdo de Historia da Cultura. Para tanto, con-
vém logo assentar, empregamos civilizagdo como unidade in-
teligivel de estudo historico (Toynbee), Historia como a
“forma espiritual em que uma cultura se presta contas de
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seu passado’ (Huizinga), e cultura como “um todo complexo
que inclui os conhecimentos, as crengas, a arte, a moral,
as leis, os costumes e todas as demais disposigbes e os
habitos adquiridos pelo Homem, como membro de uma so-
ciedade” (Tylor).

Uma aguda sondagem da forma mentis que possibiii-
ta a compreensdo dos fatos culturais é devida a José Luiz
Romero. A vida histérica se desenrola em planos variados,
através de individuos e coletividades, agrupando-se em dois
conjuntos homologos, incorporados em duas ordens. Uma,
a ordem fatica, € aquela em que se encadeiam os fatos
constituindo um complexo de agdes simultdneas e sucessivas
derivadas dos impulsos, racionais ou ndo, dirigidos para a
agdo e cristalizados em objetos irrevogaveis”. Apenas for-
malmente independente dessa ordem é a outra, a potencial,
onde se situam “as representagbes da ordem fatica, e as
idéias e os ideais que a consciéncia cria por elaboragdo de
suas proprias representagbes da ordem fatica'.

Enquanto a fatica, pela natureza acumulativa da reali-
dade histérica, onde os novos elementos se acomodam so-
bre o suporte dos antigos, nunca totalmente eliminados, ¢
uma ordem transacional, a ordem potencial é eminentemen-
te racional porque decorre de uma operagao intelectual. O
pensador argentino é conclusivo: "“Assim concebida a vida
histérica, a histéria da cultura tende a captar, se ndo a to-
talidade das vivéncias do sujeito historico na pluralidade de
planos em que se desenvolve sua existéncia, ao menos aque-
las que acusam a relagdo entre planos. homoélogos de ambas
as ordens, escolhidas segundo certos critérios de valor.
Reduzindo esta férmula a termos mais simples, dir-se-ia que
procura aprender a relagdo que existe entre as formas de
vida e as idéias"”

Ai localizamos a trama ritmica do relacionamento per-
quirido. Suas sequelas praticas se evidenciam ao conside-
rarmos que as geragdes sucessivas se enlagam em um todo
moral através de sua personalidade cultural. Esta se man-
tém através da educagdo — ‘““o processo pelo qual um corpo
de tradigdo social e cultura — acumulada por curiosidade
e comunicada em linguagem — ¢ transmitida & geracgédo as-
cendente por seus pais e seus contemporaneos”, conforme
as palavras de Toynbee.

Ndo esquegamos que hdébitos soclais s@o mutaveis e
uma brusca rejeicdo pode ocorrer no seio das geragoes
mais recentes, sobretudo quando, por ignordncia ou sedu-
¢do, perdem consciéncia dos valores que lhes caberiam
como transitérios depositarios.

Seria Irrisério pensar em alto nivel de comportamento
politico em um povo deseducado. Ainda mais, o preparo
para um mundo de rapidas transformacdes exige um proces-
so educafivo compativel, sob pena de esterilidade e arcais-
mo. Dai ressaltar J H. d’Olier: “L’enseignement doit porter
sur le futur; et le futur de la technique et du développement
est l'aujourd’hui de la recherche fondamentale”.
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O MUNDO EM QUE VIVEMOS

A Segunda Grande Guerra — Um dos mais espinhosos
problemas de teoria da Histéria é o do periodizagdo, sempre
envolvente de implicitos julgamentos de valor, exemplo gri-
tante das aludidas ordens homologas. Abragar o segundo
grande conflito desta centuria como marco’ para observar o
mundo de hoje pode, em consequéncia, suscitar logo sus-
peitas razoaveis no que tange a sua procedéncia. Néo seria
isso, por acaso, mera extrapolagdo de uma otica ocidental,
imposta a desdobramentos civilizacionais divergentes?

Um exame desapaixonado, despido de preconceitos, en-
tretanto, parece bem justificar tal eleicdo. Verificou-se, ac
findar a tormenta, que um fato singular. ocorria, pela pri-
meira vez, na Historia da Humanidade. Uma civilizagdo con-
seguira tamanha capacidade irradiante que, de um outro
modo, todos os homens estariam sob seus influxos. Hou-
vera uma unificagdo do mundo por obra e graga de um
trago de sucesso do Ocidente, a Tecnologia, que nos per-

mite ingressar no cendrio contemporaneo e atingir alguns

de seus cruciantes desafios.

Werner Sombart define técnica. como ‘‘todos os proce-
dimentos de que se serve o homem para a consecugdo de
certas metas”’, sentldo amplo ao lado do estrito, “o uso ade-
quado dos reais”

Ser capaz de opor o polegar aos demais dedos da méo
é o fulcro da arrancada tecnolégica do homem. A lentiddo
dos primeiros passos nos dd a sensagdo de imobilidade,
como evidencia a tabela de suas conquistas, oferecida, em
1966, por Toynbee:

1. Tecnologia do Paleolitico Inferior — menos de 1.000
anos

2. Tecnologia do Paleolitico Superior — 50.000 a 30.000
anos

3. Tecnologia do Neolitico, agricultura e domesticagédo
de animais — 9.000 anos

4. Dominio da forca do vento para mover navios —
5.000 anos

5. Dominio da forga da agua para mover moinhos —
2.000 anos

6. Aplicagdo da ciéncia experimental & Tecnologia —
350 anos

7. Dominio de outras forgas ndo musculares (fora o vento
e a agua) — 200 anos

8. Eletricidade — 120 anos

9. Petroleo — 60 anos

10. Energla atdmica — 20 anos,

Situa-se no seio da Civilizagdo Ocidental o ponto nodal
do quadro, a ciéncia experimental aplicada a Tecnologia.
Passagem revolucionaria, refletida no ritmo crescente da ace-
leragdo historica, e evidente no encurtamento progressivo
do tempo de transigdo entre descobrimento cientifico e ex-
pleragdo industrial.
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fotografia — 112 anos (1727-1839)
telefone — 56 anos (1820-1876)

radio — 35 anos (1867-1902)

radar — 15 anos (1925-1940)

televisdo — 12 anos (1922-1934)
bomba atomica — 6 anos (1939-1945)
Transistor — 5 anos (1948-1953)
circuito integrado — 3 anos (1958-1961)

@ NG WND =

Em suma, o intervalo médio entre os estudos tedricos e
a realizacdo do produto em escala industrial, que era de
100 anos no século XVII, baixou & metade no XIX, e esta
entre 5§ e 10 anos a esta altura do século XX.

Os efeitos gigantescos produzidos na vida préatica se
pintam com um exemplo de Fourastié, relativo ao tempo ne-
cessario para colher uma area de um acre, semeada com
trigo:

a. durante todo o passado, até 1800 — 1 hora, com
uma foice pequena;

b. em 1850 — 15 minutos, com uma foice de caho
longo;

d. em 1920 — 40 segundos, com colhedora empacota-
dora;

d. em 1920 — 40 segundos com colhedora- empacota
dora dotada de ‘tragdo mecanica;

e. em 1945 — 35 segundos, com colhedora-batedora,
que suprime, simultaneamente, as operagdes . de
bater.

Ao domesticar forgas naturais, o homem muda o pano-
rama fisico, com o que engendra uma nova problematica
para enfrentar. No calculo de Toffer, a metade de toda &
energia consumida pelo homem, nos ultimos dois mil anos,
foi desprendida nestes derradeiros cem anos, adquirindo
extraordinaria mobilidade: em 1970, o americano cobria mais
de trinta vezes o periodo total de viagem de seu patricio
de 1914... Como que se aniquila a distancia fisica, que
se volve uma questdo de disponibilidade atual de recursos.

Muda a paisagem material, o homem se aglomera —
no mundo, em 1850, sé quatro cidades passavam um milhdo
de habitantes, mas em 1900 seu numero ia a 19 e em 1960
ja alcangava 141.

Em verdade, as instituicbes tradicionais séo postas em
causa, com a exigéncia de reajustes necessitados para a
criagdo de um compativel estilo de vida, isto & “uma série
de relagdes de ordem formal limitada pelas possibilidades

técnicas”. E nitida a consciéncia de que o desenvoivimento
econdmico por si s6 é uma falacla, vale como partigipe. do

integral, conjunto de condigdoes materiais permissivas do
pleno desdobramento das potencialidades da pessoa humana.

Perfilam-se os fendmenos criticos de nosso tempo: ex-
plosdo demografica, urbanizagdo, ascensdo das massas, li-
beragdo da mulher, crise dos jovens.

A juventude age ndo apenas como grupos de faixas
etarias, apresenta notas comportamentais de classe. Houve,
assinala Margaret Mead, uma divisdo drastica e irreversivel
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entre as geragdes”. A mais velha destas vera repetir-se, na
vida dos jovens, sua propria experiéncia, sem precedentes,
de alteragdes - emergentes seqiencialmente. Em ruptura
entre as geragdes é de todo nova, sendo planetaria e uni-
versal.

Em um mundo tingido de violéncla e angustia, o cho-
quey do futuro faz nascer o medo refletido na inquietagéo
da juventude e nos escapismos do seco, droga, rejeicdo em
bloco de valores de moralidade e de comportamento tradi-
cionais, para o colapso final do Establishment. E mais
assustador se torna o alarme de Arendt: no Ocidente, o poder
que degenerdu em uma espécie de administracdo andnima,
com o vagaroso .definhamento do consenso por parte dos
governados, porta aberta a todo o tipo de violéncia. A lIsso
se soma a relativa lentiddo do avango do conhecimento no
campo das ciéncias sociais, em confronto com a avassala-
dora velocidade da metamorfose das condigdes de vida sob
o impacto tecnolégico.

Vé-se a humanidade, enfim, ante as fronteiras da técni-
ca. Esta lhe propicia um rico arsenal, neutro em si mesmo,
aplicavel para- o bem ou para o mal, a desafia-lo como o
problema ético posto a Addo! Mas as grandes falhas corro-
sivas das civilizagdes antecedentes (politica, econdmica, da
guerra), ao invés de superadas, surgiram majoradas com a
unificagdo tecnolégica do mundo, desespiritualizado e tate-
ante, pelo abandono orgulhoso a dar-lhe rumo.

A crise basica de nossos dias é a dos politélogos, com
complexidade e urgéncia ativadas pela vitéria tecnolégica
no setor das comunicagoes.

Disse H. G. Wells que o papel impresso libertou o ho-
mem ocidental, mas hoje o risco é de escraviza-lo, com o
mau uso dos meios de comunicagdo de massa. A partir de
1450, quando, em Moguncia, Gutemberg imprime o primeiro
livro com tipos moveis, ha uma maré montante. Na Euro-
pa, antes de 1500 contam-se cerca de 1.000 titulos por ano,
numero que €& 120 000 ‘em 1950, um decénio depols iguala-
do em sete meses e meio.

Afirma Oppenheimer que se o incremento da Phisical
Review continuasse, até o fim do século, igual ao do pe-
riodo 1945-1960, seu peso ultrapassaria o do proprio mundo!
Havia, em 1800, 100 jornais e revistas cientificos, quase
100000 em 1960 e, se mantida a taxa de aumento, um
milhdo no ano 2000. Defrontados com cerca de 60 milhdes
de paginas anuais de literatura cientifica e técnica, os espe-
cialistas se véem submergidos e data s6 de 1892 o comego,
com Paul Otlet e Henri La Fontaine, da Documentagédo. Bacon
salientou que conhecimento é poder, enquanto, por tudo
isso, Toffer entende hoje diversa a formula: conhecimento
é mudanga.

Atente-se, de fato, para o dimensionamento que a
Imprensa, radio e televiséo imprimem aos fenémenos criticos
de nossa época. E cada vez mais provavel a criagéo exterior
de informagdes coincidentes com nossas necessidades, mas,
do mesmo passo, progressiva de tempo na procura e coleta
da documentagdo, para decifrar e selecionar suas mensa-
gens. Isso subordina, de maneira impressionante, o homem
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aos meios coletivos de informagéo e o grande publico racio-
cina a partir de slogans incorporadores de formulas defini-
das e ja dispensando o trabalho de repensar seus funda-
mentos.

Torna-se Obvio, nesse contexto, o apertado enlace da
problematica contemporénea, das idéias as agbes. Apanha
em sua rede o mundo em que vivemos e compete a cada
nagéo elaborar suas proprias respostas criadoras, & base
de seu desdobramento histérico-cultural. Ai encontram so-
lido apoio as grandes decisdes politicas de formulagdo de
réplicas originais, expressivas de aspiragbes nacionais, a
reptos universalmente langados, em alucinante sucessd@o. O
ritmo de mudanga hodierno, ademais, logo fere de caduci-
dade as pretensas solugdes arcaizantes ou sensivelmente
decalcadas de sucessos alienigenas. Ha que saber descobrir
seu proprio roteiro.

2 Aproximacéo Brasileira
Sob o angulo da arregimentagd@o partidaria, para efeti-

var um programa politico, hd que ter presente uma tdnica
do carater do povo brasileiro, remarcada desde a fase co-

‘lonlal, qual seja a frouxiddo dos lagos sociais, a falta de

acercamento duravel e profundo em associagdes voluntarias.
Trago frisante da psicologia social, fotografado na pronta
dissolugéo dos grupos assim que se alcanga o fim imedia-
to do esforgo conjunto. O desejo de solidariedade é muito
fraco no brasileiro, “quase que sensivel apenas no paren-
tesco préximo e a identildade de religido’’, no ensino de
Gilberto Freire.

Nossos detratores, indubitavelmente, se regozijam com
isso e aos impropérios que outrora nos arrancaram os mal-
querentes. Manuel Fernandes Tomads, em 1821, em fdria re-
colonizadora, qualificava o Brasil como ‘hordas de negri-
nhos”, nossos povoadores como ‘‘calcetas de toda a Eu-
ropa e meretrizes de Lisboa”, nosso pais como “"um gigan-
te, em verdade, mas sem bragos e nem pernas’.

Outros sdo mais comedidos, se tanto... Escreve, em
1823, o misterioso Francisco de Sierra e Marriscal: ‘“sendo
em geral os brasileiros frivolos, preguigosos, inconstantes,
e imorals”. Mesmo para Agarriz o brasilelro ¢ ‘‘um tipo in-
descritivel, cuja energia fisica e mental se enfraqueceu'.

O fato é registrado, com isengdo, por Saint-Hilaire e
Capistrano de Abreu, enquanto Tobias Barreto, em 1879, no
célebre Discurso Em Mangas de Camisa, é contundente: “U
que mais salta aos olhos, o que mais fere as vistas do ob-
servador, que bem se pode chamar o expoente da vida geral
do pals, é a falta de coeséo social, o desagregamento dos
indlviduos, alguma colsa que os reduz ao estado de isola-
mento absoluto, de atomos inorganicos, quase podia dizer,
de poelra impalpavel e estéril. Entre nés, o que ha de or-
ganizado, é o Estado, ndo a Nagdo; é o governo, é a admi-
nistragdo, por seus altos funcionarios na Corte, por seus sub-
rogados nas provincias, por seus Infimos caudatarios nos
municipios; néo é o povo, o qual permanece amorfo e dis-
solvido, sem outro liame entre si, a ndo ser a comunhdo da
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lingua, dos maus costumes e do servilismo. Os cidadios
ndo podem, ou melhor, ndo querem combinar a sua ag3o.
Em outra oportunidade: “No Brasil, povo significa uma mul-
tiddo de homens, como porcada significa uma multiddo de
porcos’.

Oliveira Viana adjetiva “restritissimo” o &mbito de nos-
sa solidariedade social, explicando: '‘As formas de solida-
riedade voluntaria, cooperagédo espontinea e livre, s6 apa-
recem entre nés sob a agdo empolgante dos grandes entu-
siasmos coletivos: a frio, com a automacidade instintiva dos
anglo-saxdes, ndo as criamos, nem as sustentamos nunca.
Partidos politicos ou ligas humanitarias, sociedades de fins
morais ou recreativos, todas essas véarias formas de solida-
riedade tém entre nés uma vida artificial e uma duragdo efé-
mera’’.

Conseqiiéncia da frouxiddo da estrutura social, nota Sér-
gio Buarque de Holanda, é que ‘“os elementos anarquicos
sempre frutificaram aqui facilmente, com a cumplicidade ou
indoléncia displicente das instituigbes e costumes. As inicia-
tivas, mesmo quando se quiseram construtivas, foram con-
tinuamente no sentido de separar os homens, nunca de os
unir. Os decretos dos governos nasceram em primeiro lu-
gar da necessidade de se conterem e de refrearem as pai-
xbes e as opinides dos” homens, s6 raramente da pretensido
de se associarem as suas forgas'.

Um trago paralelo se remarca na vida cultural, com a
preferéncia pelo autoditatismo, em detrimento do estudo me-
todico em conjunto. O brasileiro, infenso ao trabalho de
equipe, opta pela obra individual, onde, a par de sua auto-
ria inequivocamente registrada, estd liberado de renuncia
em prol das idéias alheias vencedoras no grupo e pode man-
ter sua personalidade soberanamente dominante.

Tais caracteristicas, pela dispersdo das forgas, enfra-
quecem as barreiras aponiveis as ofensivas psicossociais
com fins politicos. Sob o impacto e as agruras do mundo con-
temporaneo, todavia, sensiveis mudangas institucionais acon-
teceram no Brasil, cuja cultura, no sentir de Tristdo de Atai-
de, revela “uma unidade pluralistica’”, Pode-se, entdo, cons-
tatar uma aceleragdo do ritmo de ajustamento as circuns-
tancias dos tempos novos e, animadoramente, um incremen-
to de solidariedade, embora ainda mais se manifeste nas
idéias do que na agdo. Mas, seja como for, tende a mino-
rar aqueles obices, com benéficos efeitos na vida politica e
no preenchimento da legitima missdo partidaria.

CONTESTACAO POLITICA

1 Teoria e Pratica da Participacdo

Aristételes interroga “se é preferivel a vida de partici-
pagdo na politica e na comunidade civil ou a estranha e
desligada da comunidade politica”, frisando que, ‘‘se pensa
bem, necessariamente se ordenara tanto a vida individual
como a vida coletiva em vista do melhor”.

E uma pergunta fundamental: abstencdo ou militanga?

A formulagdo pratica é correlata uma tedrica bipartida. Uma
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escola, enraizada em Maquiavel, sustenta que os estudos da
Politica se ocupam da técnica das manipulagdes, sem consi-
derar os fins UGltimos desta atividade. Outra reclama para
si a explicagdo dos ideais em geral ou em determinadas fa-
ses de seu desdobramento, sendo filiada a Montesquieu por
Merrian. Ambas retam parciais: a Politica trata da habili-
dade e dos valores. Afinal, “as teorias sdo cinzentas; verde
a arvore brilhante da vida', como diz Goethe.

A seguir a trilha de Descartes, temos o pensamento de
Alain. Sua politica é uma regulagdo da necessidade e se
apoia na sociologia para lutar contra o social. A fungéo
do pensamento consiste em modificar a ordem exteiior, nao
a cria-la. A participagdo limitada na vida politica ¢ para
corrigir abusos, evitar a tirania do politico sobre a conscién-
cia individual filosofica. Marca o sentido da tradigdo univer-
sitaria francesa antes da 2.2 Grande Guerra: o filosofo em
torre de marfim, o afastamento da politica concreta, -como
campo de paixdes despreziveis.

Em oposicdo ao cartesianismo estd Hegel cujas con-
cepgdes s6 sdo compreensiveis a luz de sua antropologia.
O homem ¢é, primeiramente, um simples dado e nele a von-
tade aparece como pensamento, idéia de que se pode re-
cusar qualquer condigdo. A vontade se da um fim necessa-
riamente, o qual deve ser efetivado na realidade com os
meios da realidade. A vontade se realiza ao dar-se seu con-
teddo e o de uma vontade livre s6 pode ser a propria llber-
dade. A vontade livre apenas se satisfaz na procura de uma
organizagdo racional e universal da liberdade, enquanto o
homem ¢ livre na medida em que quer a liberdade do ho-
mem em uma comunidade livre.

O fim da historia é organizar essa liberdade — razao,
o fundamento e a fungd@o do Estado é assegurar sua reali-
zagdo, sendo a politica irredutivel & Moral pela diferenga
devida de situagdes historicas concretas.

Para Hegel, assim, o homem, dada tal fungdo do Esta-
do, nao pode completar seu destino fora da politica. So-
mente o politico permite realizar, em certo contexto, as exi-
géncias da razdo. A tarefa do filésofo & desvendar o senti-
do ultimo das atividades concretas de uma época, de uma

-sociedade, de um determinado melo.

Nessa linha floresce o marxismo-leninismo, com sua
concepgdo materialista da historia. Esta ¢ a luta de classes
e o poder politico nada mais é de que o poder organizado
de uma classe para oprimir as outras. Na sociedade futura
(sem classes, desaparecido o Estado, com regime comunis-
ta de distribuigdo) haveria a verdadeira liberdade objetiva
com o triunfo sobre o determinismo do histérico e do natu-
ral, configurando-se o proletariado como o instrumento dessa
revolugdo social. Vé a vida social como efeito das forgas
naturals € prega a unido da teoria e da préatica, em um mo-
delo global e dindmico. O objeto das pesquisas da Ciéncia
Politica é o Estado e o Direito, considerados em seu envol-
ver historico, em estreita conexdo com o fundo social e
econdmico do qual provieram. Os fins justlificam os meios,
devendo o filésofo participar da vida politica concreta para
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explicitar o segredo do desenvolvimento histérico, pols 6
desse modo se completa o intelectual proletdrio.

Importa ressaltar que, na teorla e pratica da participa-
¢do politica, os sistemas modernos aparentemente ,antagd-
nicos tém derivagdo comum: deslocam o absoluto de Deus
para o homem em si, individuo ou conceitos dele derivados,
como raga, nagdo, Estado... Ora, os sistemas de valores
do mundo tém profundo significado politico.

Sao paralelas as teses inumanas como as rotula Blon-
del, de ver a socledade como adigdo de individuos e de
olhar o homem como uma fabricagdo do ser coletivo, sendo
este' na realidade superior ou mesmo anterior a seus mem-
bros. A sociedade ndo antecede aos individuos e, sim, por
eles se faz. Funda-se em um estado de espirito que pode
ser coletivo ern suas manifestagées, mas € individual em sua
origem.

O ente social é um efeito natural oriundo da atividade
espiritual de seus componentes, principio do qual decorre,
logica e necessariamente, a existéncia de um fim imanente
e essencial. SO um bem pode reter o desejo dos individuos
e o fim social se identifica como um bem comum. A poli-
tica visa ao bem comum temporal, a vida perfeitamente vir-
tuosa da sociedade, ao totum bene uinere dos eclesiasticos.

A pessoa humana esta, como causa consciente e livre,
no principio da vida social; em seu beneficio reverte o bem
comum. A vida boa temporal ndo é o fim ultimo e absoluto
do homem e a pessoa humana tem um destino superior ao
tempo. O bem comum politico comporta uma. relagéo in-
trinseca, se bem que indireta, com o fim ultimo absoluto
dos membros da sociedade, ou seja a vida eterna. Destarte,
a comunidade politica deve, no plano temporal e como que
por debaixo, ajudar cada pessoa humana a conquistar sua
liberdade deLinitiva> e a cumprir seu destino final.

E isso ndo se faz com ilusorias e hipocritas promessas
da perfeigdo de um contraditorio paraiso terrenal. Exige o
esforgo arduo, continuo, permanente, de homens que, mal-
grado suas debilidades e seus pecados, livremente aderem
a missao de fazer da terra uma provincia do Reino de Deus,
na expressdo de Toynbee.

2 Modelos Estruturais

Poucas palavras tém sido abusadas ultimamente, Inclu-
sive nos arraiais cientificos, como as de estrutura e seus
derivados. A exirapolacdo apressada de ferramentas creden-
ciadas pela aplicagéo proficua na area antropoldgica, sem
cuidado de prévia critica conceitual para ajusta-las a ou-
tros contetidos, acabou por engendrar tamanha barafunda
que o didlogo se volve, pe'a ambigiiidade terminoléglica, pe-
noso, quando nao estéril.

Raymond Boudon, & base de rigoroso exame de mul-
tiplicidade de contetddos recobertos por um continente for-
malmekte idéntico, purifica a questdo filosoficamente. A
nogdo de estrutura aparece no contexto de uma teoria hi-
potético-dedutiva verificavel aplicada a um sistema, cuja in-
terdependéncia de elementos é sua fung@o explicar. Em
suma, a teoria é a estrutura de um sistema.
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A atraente precisdo matematica contribul, por outro
lado, para uma inclinagdo, as vezes descontrolada, pela
quantificagdo de dados sociais. E dal se dessumem Infe-
réncias cuja rigidez se acrescenta na medida em que o Iin-
térprete pende para o determinismo histérico.

Com lastimavel freqiiéncia, os modelos ligados com se-
melhantes pressupostos perdem sua duactil fungdo de ins-
trumento do trabalho de pesquisa para se transformarem em
tipos ideais reivindicados politicamente. A escolha de uma
rota de aproximagdo da conjuntura ndo deve implicar ad-
missdo de funcionamento real, pois ndo se trata de parce-
las com fragdo correspondente das condigdes peculiares ao
todo. Lida-se com uma categoria légica e nédo ontoldgica.
Mas o feitigo é grande, como assinala, Lorde Bertrand Rus-
sel:

— “Tentar isolar qualquer uma das formas do Poder

— e,

— de modo especial, em nossos dias, a forma econd-

mica —

— tem sido, e ainda é, utma fonte de erros de grande

importédncia pratica”.

Uma visdo modelar parcial pode. viciar todo um progra-
ma partidario, falsear suas prioridades ou até falsed-lo a
coorte dos inocentes ateis! A adogdo de uma das formas do
Poder, isoladamente, como critério elaborador dos critérios
estruturais programaticos pode significar a negacéo préatica
de um sistema de valores apresentado como fundamento
tedrico dos principios partidarios. Contradigdo desmorali-
zante e fatal!

Estabeleceram-se no manuseio desses blocos concei-
tuais os denominados padrées de desenvolvimento estrutu-
ral:

a. por correspondéncia — a estrutura da sociedade
esta  integrada pelas componentes incluidas por um
principio estrutural a operar, paralelamente, em
todas elas (ex. sociedade liberal);

b. por coincidéncia — principios varios, mas de seus
-efeitos combinados resulta favorabllidade a integra-
¢do estrutural (ex.: ética protestante e espirito do
capitalismo); '

c. por coordenagdo — o predominio de uma ou mals
estruturas componentes acarreta a subordinagéo
das demais, que ficam sob sua direcéo (ex.: estru-
tura militar ou unlficagdo imperial da Alemanha); e

d. “por convergéncia — duas ou mais estruturas com-
ponentes coincldem ou até se identificam até a fu-
sfo em uma unica estrutura social (ex.: estruturas
militar ou econémica, na frontelra, durante nossas
campanhas platinas).

A LUTA IDEOLOGICA
1 Conceito Mutéavel

E trislemente freqlente a impossibilidade de um didlogo
politico em virtude de incompreensédo vocabular. As pala-
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vras, embutidas em modelos politicos rigidos, perdem a fle-
xibilidade de ajustamento as transformagdes da realidade
que se propbe comunicar. Deixam de ser jnstrumentos dé-
ceis e se transformam em camisas de forgas preservadoras
da intocabilidade dos padrdes modelares, podendo ser pe-
rigoso contributo arcaizante. Confusdes comumente Incen-
tivadas em uma estratégia politica agressiva, porquanto cons-
tituem, com os meios de comunicagdo ora disponiveis, po~
derosa arma psicossocial.

Isso é bastante claro ao tratarmos de Idedlogia, con-
junto de idéias a consubstanciar um pensamento e ag#o, na
concepgdo original de Destutt, de Tracy, 1801. Na Franga na-

polednica, os filosofos sdo apodados idedlogos, com ares pe-

jorativos, visando o grau de abstragdo. de suas operagdes
mentais. Um objeto novo se lhe fixa aos poucos, entanto,
e vai girar em torno da formagdo das idéias do grupo, dos
conteddos da consciéncia coletiva e dos respectivos fatores
sociais condicionantes. Durklein d& énfase a participagéo
dos mecanismos de natureza sociolégica nesse condiciona-
mento, enquanto Marx vai ao determinismo causal, inserido
no processo descrito pelo materialismo historico.

Karl Mannheim, retirando o termo do" Marxismo, refuga
uma formulagéo rigida e seqlencial das idéias e atividades
intelectuais da época. A vé-las no seio da evolugdo social,
entende as ideologias como ‘‘construgdes conceituadas por
meio das quais grupos conservadores preservam a ordem
existente”’. E nelas identifica estes elementos:

a. conjunto coerente de idéias, ndo deduzidas de uma
doutrina, mas induzidas de um processc histérico
concreto;

b. forgca operacional capaz de atuar sobre esse mes-
mo processo historico, para sua permanéncia (ldeo-
logias renovadoras ou revolucionarias); e

c. visdo parcial do processo histérico, seletiva, ape-
nas para utilizar os aspectos que Ihe déao forga ope-
racional.

Os grupos dominados se aparelham com outro mecanls-
mo psicossocial, a compor o esquema debuxado por Las-
sweil: "a ideologia é o mito politico que funciona para pre-
servar a estrutura social; a utopia para suplanta-la”. Reali-
dade e verdade se esfumam na representacdo utdpica, com
uma dialética propria a alimentar os movimentos revoiucio-
néarios. Nota Mannheim a inclinagdo sinonimizadora das uto-
pias sécio-comunistas e liberal, \pois ambos proclamariam
o reino da liberdade e da igualdade em um futuro remoto.

Quando, em uma nagéo, ainda ndo se Integrou o povo
no processo cultural, o que & Indicador de subdesenvolvi-
mento, o papel da ideologla é de sobrada importdncia. As
utépicas encontram terreno propicio e seus efeitos podem
ser audaciosamente explorados, para criar um clima de agi-
tagdo e perversdo dos objetivos nacionais.

O historiador grego das idélas Kostas Papaioannou ba-
lancela tal quadro. A cultura tradicional era homogénea,
com totalidade de seus valores, dos deuses ao amor, com-
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partidos por membros da comunidade. As cosmonogias, por
exemplo, elaboradas por elites sacerdotais, eram pronta-
mente traduzidas em mitos e chegavam as capas soclais,
inclusive as criangas através dos contos. A cisdo entre uma
cultura de elite e outra popular representa uma fragmenta-
¢do que, progressivamente, se acentua com as especiali-
zagdes, dificultando até a comunicagdo dos sabios, perdi-
da a antiga unidade espiritual. Assim, no momento da ir-
rupgdo das massas na cultura hodierna, a propria elite se
vé em posigdo de critica e quanto mais cuipada se sente
desse isolamento, como no caso russo, mais tende a trans-
formar suas idéias em ideologias. Esta, ao idolizar as idéias,
"constitul “o ponto entre a incultura das massas e a.cultu-
ra da elite’”. As massas, por sua vez rompidos os lagos com
sua cultura popular tradicional, ficam culturalmente nuas e
enormes, presas faceis de um baixo comércio que as con-
sidera passivas consumidoras, ou melhor, comparadoras de
bens culturais. Dai a proliferagdo de uma Industria para-
cultural, explorando os niveis inferiores do psiquismo huma-
no. Conclul Papaioannou: “O éxito de James Bond é bas-
tante revelador, j4 que marca o nascimento de uma nova
subcultura, fundada no erotismo e na violéncia, cuja carac-
teristica .é a de dirigir-se ao que estd do lado de ca de
nosso espirito, de nossa consciéncia.

2 Penetragdo Cultural

O painel esbogado é suficiente para vincar a atualida-
de e a efetividade de 'um instrumento de estratégia psicos-
social. E a penetragdo cultural, proje¢do do exterior carac-
terizada por fins politicos, facilitada pelos meios de comu-
nicagdo e com seu alvo ampliado pela expansdo popula-
cionai.

A énfase do ataque concretamente se concentra sobre
as massas despreparadas e as faixas etdrias ainda ndo en-
gajadas, com plena conscléncla, na cultura onde vivem. A
formula comum é a apresentagdo das elites como estra-
nhas aos valores das massas e, por conseguinte, degrada-
das de dirigentes a opressoras, para usar a terminologia de
Toynbee. A ambléncia psicolégica criada por semelhante
preparagdo é demoniaca, pols elimina, ou pelo menos aba-
la, as bases da Hderahca e impele & busca de respostas po-
liticas com valores Importados, por vezes em conflito radi-
cal com os fundamentos da cultura nacional. N&o olvide-
mos que, culturalmente, dirigente é algo mais do que aquele
encarregado, pela estrutura soclal, de comandar; & acima
de tudo, aquele a quem os demais se dirigem & procura de
-solugdes. A unidade espiritual de uma cultura é, portanto, o
fator primelro de sua sobrevivéncia nos contatos criadores
com suas irméils e na repuisa e agressdes com intuitos po-
liticos escravizadores. E educacionalmente, na verdade, que
se obtém a chave da resposta vitoriosa a tal repto.

No enfoque politico, a seqiela de trabalho de rapa de
sistemas axiologicos é a incompreenséio e o afastamento dos
Objetivos Nacionais Permanentes, configuradores da fislono-
mia histérica do povo como nag@o. Traz, insidiosamente,
a descaracterizagdio da individualidade nacional, para con-
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glomerar forgas em redor de interesses grupais particulari-
zados, até alienigenas, ao perder-se aquele ponto de refe-
réncia finalistico, legitimo selecionador de prioridades.

UMA PERSPECTIVA ABRANGENTE

1 Caducidade de modelos instrumentais — O conjunto
de caracteristicas apreendidas na ponderagdo global da con-
juntura contemporanea faculta avaliar, com objetividade, a
eficiéncia dos instrumentos de abordagem do campo politico
sob a otica dos partidos.

Partilhar o mundo em que vivemos entre adeptos do sis-
tema cabitalista e do socialista, em seu regago agrupando
as manifestagdes partidarias, é simplismo com sabor de ar-
caico. Sem contar a falacia envolvida na prévia opgéo de
fator determinante na elaboragdo dos modelos manipulados,
ha que ter presente o fenémeno ineludivel da aceleragdo
histérica e seu ritmo alucinante, exigente de remanejamen-
tos institucionais em cadeia e de capacidade criadora com-
pativel com desafios em atropelos.

Os modelos estruturais conservam sua utilidade de fer-
ramentas de pesquisa para aproximagbes parciais. Deles fa-
zer um padrdo do conteudo partidario é engajar-se em uma
aventura fracassada de inicio ignorando a fecundidade da
agdo reciproca das ordens homologas fatica e potencial. In-
dispensavel considerar as licdes da Wissenssoziologie, como
Karl Mannhein chamou “a disciplina que se esforca em elu-
cidar as diversas modalidades das relagbes entre as circuns-
tancias histéricas e os edificios intelectuais.

A analise de semelhantes modelos revela a crescente
inadequagdo entre os sistemas tedricos e a extre-cambianca
dos tipos histéricos concretos. Torturar a realidade, para
encaixa-la em um esquema politico dessa natureza, & abrir
mao da possibilidade de compreender a integridade de um
processo de magnitude universal. Inclinam-se os especialis-
tas, conseqiientemente, para um enfoque sistémico, abran-
gente de todas as varidveis identificaveis, colocando-se a
nogéo de estrutura como teoria do sistema.

Nao é demais insistir na riqueza de aproveitamento de
novos conhecimentos incorporaveis a agédo politica dai de-
corrente. J& ndo se trata da adesdo ap:nas sentimental a
pessoas ou normas obscuras, mas de um estudo racional
permissivo de adequagdo dos partidos & conjuntura nacio-
nal. Nessa tarefa de' estratégia politica, abundam recursos
intelectuais de criag8o recente — a ciéncia da programacio
e andlise input-outrup (contabilidade interna do programa),
que cuidam dos meios ajustados a realizagdo de um dado
fim, quando os meios ndo mensurédveis e o fim pode ser al-
cangado em graus diferentes; a cibernética, que estuda de
maneira abstrata um sistema de elementos ligados por re-
lagdes de Interagdo reciproca e que traduz em termos ma-
tematicos as relagdes entre causas e efeltos, e suas recipro-
cas, determinando o desenvolvimento do sistema; a pers-
pectiva, como estudo de um futuro longinquo, das tendén-
cias e dos fatores determinantes de uma técnica com vistas
a preparagdo da agéo.
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2 Linhas Tendenciais

Com esse posiclonamento, Importa ao investigador a de-
finicdo das varidveis predominantes na conjuntura contem-
poranea, linhas de forga que se expressam em uma Weltans-
chauung.

A copiar o Padre Fernando Bastos d’Avila, na analise
das grandes linhas tendenciais, podemos fixa-las em trés:

| — a catalizagdo da consciéncla mundial em torno
do projeto do desenvelvimento e a exaustdo das
Ideclogias, como batalhas verbais quanto a sis-
temas, Passou-se do cartesianismo ao pragmatis-
mo da eficiéncia, notando-se:

a. o desenvolvimento como fenémeno social gio-
bal;

b. o carater distrofico do processo de desen-
volvimento, sem sincronia ou homogeneidade
nos diferentes setores;

Il — tendéncia contestataria, marcada por dois pontos:

a. aspecto explosivo do crescimento demogra-
fico;

b. aspecto implosivo da tecnologia moderna
(McLuhan); o saber humano toma sentido
participante, operante e criador, relegando
para os computadores a acumulagdo sistema-
tica de conhecimentos, que resumia o pro-
cesso antigo de aprendizagem;

Il — profunda convergéncia, subjacente a extrema dis-
persdo conflitante dos movimentos mais super-
ficiais.

Importa refrisar que cada época avanga indagagdes com
objetivos particulares, examinando a experiéncia histérica a
luz de preocupagbes diversas. O angulo do desenvolvimen-
to é o das geracdes hodiernas, com as conseqientes dis-
criminagdes das poténcias. Os meros indicadores econdmi-
cos, por outro lado, ja& ndo exaurem as dlvidas, conjugando
como caracteres constitutivos de subdesenvolvimento: ‘1)
forte expansdo demografica; 2) economia baseada principal-
mente em agricultura de baixa produtividade; 3) industriali-
zacdo incipiente; 4) baixo padrdo de vida; 5) insuficiéncia
alimentar; 6) baixo nivel educacional; 7) classe média pou-
co numerosa; 8) inadequadas condigdes de trabalho; 9) su-
bemprego crénico, aviltando o saldrio e reduzindo o poder
aquisitivo das classes trabalhadoras; 10) baixo consumo de
energia; 11) deficientes condigdes sanitarias; 12) hipertro-
fla do setor comercial; 13) instabilidade politica e preponde-
rdncia de governos ditatoriais”.
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A EXPERIENCIA BRASILEIRA

1 Prospecgéo e Realidade — A prospectiva se carac-
teriza por ser a longo prazo, desinteressada, imaginativa e
global. Sua confus&o, por ignordncia ¢u ma fé, com as téc-
nicas pragmaticas de planejamento tem fundadc bastas er-
ronias utilizaveis politicamente, no espectro da penetragédc
cultural. Agora n@o nos ocupamos, porém, de um ensalo fu-
turologico, mas, sim, de algo objetivo, imediato e pragma-
tico.

Incumbe aos partidos politicos um posicionamento cor-
relato ao tempo em que agem, isto & a apresentagdo de
um elenco de respostas aos reptos defrontados pela comu-
nidade onde existem. No mundo em que vivemos, os sonhos
isolacionistas ja& pereceram e ha inarredavel precisdo de sa-
ber contestar a uma problemética universal, com manifesta-
¢Oes culturais diversificadas, e isso sem abdicagdo dos va-
lores a configurar a fisionomia nacional. As adesdes senti-
mentais e personalistas, tdo humanas, sédo insuficientes para
uma licida agéo partidaria e sua preponderancia indigita
subdesenvolvimento. A Politica, com a complexidade e o
poder material em jogo, exige muito mais, dal seus apelos
aos velhos conhecimentos estratégicos.

Usando dados oficiais, desde 1970, temos um retrato
da populagdo do Brasil, para nossos fins. Predomina a Ur-
bana (56%) sobre a do campo (44%), processo consumado
na década anterior, mas urbanizagdo nada homogénea, com
alguns nitidos poélos de desenvolvimento. Extremamente di-
ferente a densidade populacional, sendo que, menos uma
vez. Com 44% dos habitantes de 15 anos, sendo 42% no
grupo 15-44 anos, faixa de maior fecundidade ou intensa re-
produtividade da mulher.

Com nivel educacional ainda relativamente baixo, essa
populagdo, mercé da tecnologia, é arrastada a fazer face as
questdes levantadas, em todo o globo, relativas a seu desti-
no, direta ou .indiretamente. Segundo Mauro Sales, hd em
nosso pais (1974) 1.000 jornais, sendo 250 diarios, com cer-
ca de um bilhdo de exemplares por ano, enquanto as re-
vistas chegam a 500, das quais 300 circulam em mais de
um Estado, atingindo 2000 milhares de exemplares anual-
mente. Jornais e revistas, assim, permitem alcangar uma
clientela potencial de 18 a 22 milhdes de leitores, ou seja,
17 a 19% da populagéo.

Estima-se, em 1973, a adigdo de 160 milhdes de exem-
plares de livros, registrados 11893 pontos de venda (livra-
rias, bazares, papelaria), embora sé de 500 a 6000 possam
ser consideradas livrarias. A UNESCO, 1970, deu ao Bra-
sil menos de um exemplar de livro editado por habitante,
quando a taxa na Unido Soviética era de 4,7 e na Franga
6,6.

O exame dos interesses e aspiragdes nacionais é o ro-
teiro da compreensdo melhor, para o intuito deste lema,
desta populagdo, pois sua verificagdo, em determinado es-
tagio da evolugdo nacional, & traduzida por Objetivos Na-
cionais. Dentre estes se destacam os permanentes, abran-
gentes de interesses e aspiragdes vitais, por isso mesmo
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de- longa subsisténcia, a motivar e informar, em dado mo-
mento histérico, todas as manifestagées de um povo como
nagdo. Nada demais insistir que o conceito objetivo implica
a nota da nagdo, cuja tipologia, conforme Max Weber, é
apta a dar-nos auxilio de monta. Em um mundo racionaliza-
do, o brasileiro ainda age, sobretudo levado por tradicdo e
emogdo, o que suscita um leque de problemas, inclusive
éticos, aos ‘partidos politicos.

Sem sonhos arcaizantes ou coépias servis, os brasileiros
procuram, conscientes das qualidades e defeitos, construir
uma solugdo politica para suas necessidades, Iidentificadas
pela anélise conjuntural. Incumbe, dessarte, aos partidos po-
liticos colocar-se a altura desse desafio, dando provas de
criatividade compativeis com o rapido processo de desen-
volvimento como fendmeno social global. )

A oposigdo é fendbmeno politico e fecundo, enquanto a
contestagdo, expressando antagonismo, é legitima ao con-
trapor-se a Objetivos Nacionais.

2 O Grande Desafio

Eis, a largos tragos, cenario e participantes. Nesse con-
texto os principios arvorados pela Revolugdo de Margo de
1964 exsurgem claramente inteligiveis, como expressdo dos
anseios da comunidade nacional. Ai radica seu fundamento,
porquanto, de acordo com Ferrero, a legalidade vem de ci-
ma, mas a legitimidade vem de baixo. Sua meta foi a pre-
servagdo dos Objetivos Nacionais Permanentes, cujo com-.
prometimento crescente se operava em conjungdo com atre-
vida penetragdo cultural, manipuladora das técnicas de do-
mesticagdo psicopolitica. Com repuadio do sistema de valo-
res a embeber nosso desdobramento histérico-cultural, bus-
cava-se uma importagdo ideolégica para montar o modelo
politico com alvos divergentes dos Objetivos Nacionais Per-
manentes!

Escreve Raymond Aron ser verdade ‘“que as democra-
cias sdo perpetuamente ameagadas pela decadéncia que
acarretam o anonimato dos poderes, a mediocridade dos di-
rigentes, a passividade das multiddes sem alma"”. Reptos
que se algcam aos partidos e lhes agravam as responsabili-
dades. Sua validade, com efeito, decorre de seu conteido
e assim lhes exige uma visdo dos problemas mundiais com
uma perspectiva nacional, a concretizar-se em um plano de
acdo objetivo, com a fraqueza de “ndo ser capaz de olhar
de frente o severo destino de seu tempo”, para emprestar
palavras de Max Weber.

A constituigdo Politica do Império do Brasil de 1824 é
reconhecida por Afonso Arinos como, “de longe, o mals
importante documento da sabedoria politica da Histéria do
Brasil”. E sua criatividade girou, precisamente, em torno

da encarnag#o Instituclonalizada dos Objetivos Nacionais
Permanentes na Coroa.

Discutir o fato da Revolugdo 4 luz das pessoas é de-
grada-lo politicamente, é personalizar um patriménio co*
mum. Sem negar o papel das liderangas nele participantes,
forgca é convir que as idéias a nortead-lo sdo os elementos
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Incorpordveis ao conteudo partidario, expressando-se em
blocos programéaticos optativos, geradores dos diferentes
partidos.

Na diretriz geral da observancia dos Objetivos Nacionais
Permanentes estdo consubstanciados os principios propug-
nados desde 1964, como bandeira da Revolugdo. E essa ¢,
exatamente, a norma de legitimidade dos conteddos parti-
dérios.

Com a base comum da fidelidade a esses objetivos mo-
tivadores e conformadores das manifestagdes da nacionali-
dade, as divergénclas quanto aos processos para efetiva-los,
interna e externamente, constituem alternativas para as po-
slgdes poiitico-partidarias, que desse modo, nédo se podem
deturpar e envenenar através da insergdo de ideologias be-
neficiadoras de interesses allenigenas. Ai a imensa gama
de indagagbes a replicar, com coeréncia, por um grupamen-
to partidério. ’

Por mais Importantes e aguadas que sejam algumas
questdes (sistema partidario, regime eleitoral, etc.), todas
elas apenas adquirem seu pleno sentido ao serem pesadas
em um conjunto global, nunca enquanto isoladas artificial-
mente ., '

A elas prender-se como ponto referencial, & sair no
equivoco de jungir-se ao acidental e esquecer-se do essen-
clal. Vem & tona o pressuposto do sistema de valores in-
dispensavel a pratica politica, no proprio esforgo definitod-
rio das prioridades.

Saber desbravar o caminho, em um conturbado mundo
em_mudanga acelerada, mantendo a Individualidade nacio-
nal, é o grande desaflo que a experiéncia brasileira visa con-
testar criadoramente.

CONCLUSOES

O constante e reciproco Influxo da realidade humana e
de seu pensamento racional demonstra a necessidade de
conhecer esses nexos, sempre cambiantes, para que os da-
dos cientificos soclais sejam valildamente utilizados como
instrumento de agfo. Entfo se impbde a audiéncia de es-
pecialistas capazes de uma viséo global da conjuntura.

A propria relatividade Inerente ao conceito de Poder Na-
clonal pressupde que seus condicionantes espacio-tempo-
rals estejam sob estudo permanente, para néo ficarem Im-
buidos de concepgdes caducas.

Da conjunglo de semelhantes premissas se extraem
elementos que ndo se exaurem em informagdes de teor dou-
trindrio, pols colocam também normas para atlvidades pra-
ticas. Sobre ambos se exerclta a visdo ampla do politico
dotado dos requisitos weberiar.os de palxdo pela causa, sen-
timento de sua responsabilidade e a agudeza psicolégica do
golpe de vista.
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Na experiéncia brasileira em curso, os partidos politi-
cos tém fungdo de relevo em geral insuspeitado, quando, no
entanto, é acrescido pelos tragos especificos da conjuntu-
ra naclonal. Para o total desempenho de suas responsabili-
dades, necessitam exprimir os interesses e aspiragdes tra-
duzidos nos Objetivos Nacionais, com a lucidez de aperce-
ber as condigbes da problematica mundial hodierna.

Mudaram-se as fronteiras, agora passando por dentro
de nés, tragadas pela luta & cata de adesdo a sistemas de
valores a engajar a totalidade da vida humana. A fidelida-
de dos partidos politicos a sua legitima missdo é um dos
fatores sobre que repousam as perspectivas de sucesso des-
se aspecto da resposta nacional ao desafio de nosso tem-
po. Que saibam ouvir, vindo de momentos de gloria e he-
roismo, o apelo de Barroso — “O Brasil espera que cada
um cumpra o seu dever’.

N&o h& agora como aprofundar o tépico, mas importa
reter um inciso de seu subido valor. Sob a perspectiva con-
temporanea do desenvolvimento global, o brasileiro quer a
marcha acelerada nesse caminho, ultrapassando sua condi-
¢@o atual de poténcia média, mas, simultaneamente, revela
o firme propdsito de manter sua fisionomia nacional. Quer
o desenvolvimento, sim, porém antes de tudo quer contl-
nuar a ser brasileiro.

Conciliador e otimista, para observadores do Hudson
Institute, o brasileiro apresenta uma caracteristica bem apren-
dida por Toynbee, um nacionalismo Irénico e cordial. Eis
uma nota indissoluvelmente conectada com a agédo politica
a exprimir a alma nacional, avessa a 6dios xenéfolos. O na-
cionalismo entre nés ja fol, hd meio século, vigorosamente
debuxado por Epitacio Pessoa:

“Ser nacionalista ndo ¢ hostilizar o estrangeiro que traz
a nés o imenso e despovoado, o concurso honesto de sua
inteligéncia e do seu trabalho; que vem ajudar-nos a desco-
brir, explorar e mover os tesouros Inesgotaveis de nosso
solo abengoado, ou que aqui chega, cheio de confianga em
si mesmo, e faz de ncssa gente a sua familia e de nossa
patria a sua propria patria. Ser nacionalista é amar o Bra-
sil acima de tudo; é fazé-lo o nume inspirador das nossas
palavras e agdes; & ter orgulho de ser brasileiro; é trabalhar
até o sacrificio pelo progresso moral e material de nossa
terra; & denfender as imunidades do nosso dominio e ndo
tolerar que, em nossa casa, sejamos relegados a simples
condicdo de hospedes; é ndo consentir que ndo se dilua o
nosso amor pelo pais, sob a influéncia de um cosmopoli-
tismo desfibrado e dissolvente; é, em suma, ndo ter outra
preocupagéio que ndo seja a de fazer o nosso Brasil cada
vez mais rico, poderoso e feliz,.com o estrangeiro, sem o
estrangeiro ou contra o estrangeiro”.

A Revista participa a seus leitores que &

de Aeronautica estdo funcionando na sua nova sede a Rua Santa Luzia, 651 — 8.° andar.
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