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———EDITORIAL

ANO NOVO, ESPERANCAS RENOVADAS

E da propria natureza humana aguardar com expec-
tativa otimista o inicio de um ano novo. Como de habito,
fazemos o balango das realizagdes concretizadas duran-
te o periodo que se despede, enquanto o pensamento

naturalmente se voita para as metas a serem alcancadas-

na etapa seguinte. Aqui, no Clube de Aeronautica, a Di-
retoria tem uma idéia constante: propiciar todas as con-
. digbes vpara ampliar o congragamento entre os integranvtes'
do quadro social. Estamos, alias, inteiramente conscien-
tizados de que a sélida unido dos oficiais da Forga Aérea
Brasileira e de suas familias so6 trara beneficios ao presti-
gio da classe. Dai o empenho da Diretoria deste Clube
traduzido- na construgéq da nova sede que esta receben-
do completo e moderno mobilidrio, tudo com o objetivo

de criar o ambiente compativel para bem servir a Familia

Aeronautica. Esperamos, é claro, que os associados com-
preendém o grande esfor¢co despendido em seu proveito
e que a resposta de todos seja expressa na assiduidade
de freqliéncia as promocdes do Clube. Nesse particular,
convém ndo esquecer que o ano de 1976 ndo foi dos me-
lhores para esta associacdo de classe. As festas e as
solenidades realizadas na antiga sede tiveram compare-
cimento reduzido e houve até maior interesse da parte de
convidados do quev dos membros do quadro social. Por
outro lado, muitos socios transferidos para outras locali-
dades do Pais apresentaram pedido de demissdo do dua-

dro social, adotando assim comportamento inusitado que
s6 pode prejudicar a pujanga do Clube de Aerondutica e,
porque ndo dizer, da propria classe.’

Parece oportuno, diante do que temos observado, en-
fatizar ainda uma vez mais que a unido faz a forga, e
desta nenhuma organizagdo pode prescindir. E necessa-
rio que nos pr'estigiemos a nbés proprios, pois este é o
caminho mais seguro para sermos também prestigiados.
Diante dessa premissa, ndo é demasiado lembrar o impe-
rativo da coesdo dos componentes do quadro social desta
agremiacéo. O desinteresse a o desanimo que muitos
dos nossos associados revelaram em 1976 terdo de ser
substituidos, em 1977, pela participagdo e pelo entusias-
mo. De nossa parte, na Diretoria do Clube de Aeronauti-
ca, nédo pouparemos trabalho e dedicagdo em proveito da
classe. -Assim, pois, ao desejar aos nossos estimados
companheiros e aos seus familidres um Ano Novo muito
feliz, a todos conclamamos para a unido em torno deste
Clube que sempre tem refletldo os ideais de estima e .
solidariedade da Forga Aérea Brasileira.
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Major-Brigadeiro RR
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NATO:

Um “imbroglio europeo”...

Com a certeza de que ‘‘uma
situagao critica limitada a uma
determinada regido geografica
da Europa ndo ameacga todos os
seus Membros da mesma for-
ma e que, por esse motivo,
cada Nacao tende a enfrentar
Seus compromissos pProporcio-
nalmente aos seus riscos’”, a
NATO vem tentando manter-se
a tona do grande redemoinho
que cerca sua existéncia.

Recentemente, um documen-
to — considerado estudo pes-
soal por parte do Alto Comando
da NATO — assinado pelo Vice-
Diretor da Escola de Estado-
Maior da NATO, sediada em
ROMA. ltalia, sacudiu os alicer-
ces da estrutura militar multina-
cional, nao s6 pela possibilida-
de como pela veracidade e in-
discutibilidade dos dados usa-
dos. , ~
Em resumo, o mencionado
estudo pessoal conclui que as
Nacdes do Pacto de Varsdvia ja
possuem capacidade de invadir
e cruzar toda a Alemanha Oci-
dental em um ataque de surpre-
sa que duraria, no maximo, 48
horas!

A NATO de hoje

A estratégia da NATO baseia-
se no desenvolvimento e dis-
posicdo de trés elementos: es-
tratégico-nuclear, tatico-nuclear
e convencional. Evidentemente,
a convocacdo de cada elemen-
to é dependente da confiabili-

dade e adequabilidade no em-
prego do anterior, ou seja a es-
calada ¢é feita de baixo para
cima, em funcao dos resultados
obtidos com a ‘“‘aplicagdao” do
potencial de valor mais baixo.

Por consequéncia, quanto
maior a qualidade e a operacio-
nalidade do elemento conven-
cional, menor a possibilidade (e
necessidade) de envolver o po-
tencial nuclear.

A margem da costumeira
comparagao quantitativa, sem-
pre feita, entre NATO e Pacto
de Varsodvia, o que causa estra-
nheza ¢ a posicao filosofica que
cada um dos ‘‘socios’ adota.
no que tange a assegurar supe-
rioridade convencional para pre-
caver-se de uma guerra nuclear.
E talvez o melhor exemplo te-
nha sido o discutido “Papel
Branco” de Defesa britanica-
1976 em que, apos reconhecer
a investida russa. na escalada
armamentista, reduz drastica-
mente suas despesas militares.
Principalmente nas Unidades a
disposicdao da NATO. ..

E claro que essa nao é a po-
sicdo adotada apenas pela Gré-
Bretanha: quase todos os Mem-
bros assim vém procedendo, o
que compeliu ao alerta feito
pelo profissional-das-armas da

Escola de Estado-Maior da
NATO.
Uma das razdoes invocadas

pelos Membros (além da neces-
sidade de cortes no orgamento
a titulo politico ou de econo-
mia) € que a capacidade (NATO)

- LAURO NEY MENEZES — CEL AV

de combate no elemento con-
vencional se fundamenta na
existéncia de tropas em reserva,
prontas para agir.

Aparentemente uma solucéo,
mas que, sem embargo, nao ul-
trapassa o primeiro estagio de
analise. Isso porque, a adotar
tal posicdo, é obrigatorio admi-
tir um processo extremamente
eficiente de mobilizagéo, recru-
tamento, movimentagao e posi-
cionamento. O que nao é uma
realidade — nem de longe —
no seio da comunidade associa-
da a NATO: os procedimentos,
as distancias, a barreira da lin-
gua e, principalmente, as comu-
nicacbes sao elementos alta-
mente restritivos.

A par disso, com certeza ne-

‘nhum dos Paises-Membros de-

seja que a solucao de qualquer
possivel confiito armado seja
obtida em seu territério. Situa-
cdo curiosa, uma vez que de al-
guma forma algum dos paises
fornecera(?) — sem duvida —
o campo de batalha... A Ale-
manha Ocidental que, no enten-
der dos outros paises e frente
a analise geopolitica, representa
o territério ‘‘naturalmente (?)
eleito” para o ‘“‘cabo-de-guerra”
europeu, recusa-se a admitir
essa situacdo. Como era de es-
perar.

Com todos esses condiciona-
mentos, s6 €& possivel admitir
como solugdo a existéncia de
um componente militar conven-
cional, em posigcao e pronto
para reagir... porém sediado
alhures que nao na Europa.
Uma ‘“porta-de-saida” conve-
niente, que vem sendo muito
usada pelos Membros em geral,
é a de confiar a contencao con-
vencional da investida russa &
capacidade de rapido desloca-
mentos, so6 é possivel admitir
nos estacionados nas Bases da
Costa Atlantica dos EEUU (Ope-
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NATO: Um “imbroglio europeo”. ..

racdo BIGLIFT), o que exime
cada um dos comprometimen-
tos de Forgas em servigo regu-
lar.

Mas, assim colocado o pro-
blema, é imperioso aceitar que
qualquer falha na movimentagéo
dos recursos americanos, ou
gualquer desequilibrio operacio-
nal que venha a indicar vanta-
gem para os comunistas, pode-
ra conduzir a acdo nuclear, ine-
xoravel e irreversivelmente.

Caminhando sobre um fio-de-
navalha, a NATO assemelha-se

ao equilibrista de circo que, ou

se firma nos pés — e se corta
— ou cai ao chdo e morre do
tombo ou é devorado pelos
ledes. ..

A SITUAGAO
DE CONTORNO

O abandono da comunidade
NATO pela Franca é tido, por
muitos observadores, como sen-
do o ‘“principio da erosédo” da
NATO.

Entretanio, a retirada france-
sa criou um novo parametro
para as opc¢des do organismo
multinacional: a politica e es-
tratégia nuclear francesas, de
total independéncia, além de
ndo se ajustarem a estrutura fi-
xada para a NATO, colocam em
risco os vizinhos, conforme se
percebe na analise das opinides
e comportamento.

Aléem do mais, todo e qual-
quer ‘“‘arranjo’” que se possa fa-
zer no campo da manipulacao
do componente nuclear néao in-
teressa nem a Rdssia, e muito
menos aos EEUU, porque com-
plicaria e comprometeria os ob-

jetivos de cada um no campo
do desarmamento (SALT).

A ESPERANCA
DE SOLUGCAO

Uma nova voz se fez ouvir,
denunciando o enfraguecimento
progressivo do Oeste: o Gen J.
Steinhoff, ex-Presidente do Co-
mité Militar da NATO (1974) que,
em um livio (“Where is NATO
drifting to?”), analisando a ver-
dade nua e crua da NATO, con-
cluiu:

— “E necessario intensificar
os esforcos no sentido de per-
suadir a Franca a cooperar (com
a NATO) mais integralmente. . .

— E imperioso que (a NATO)
detenha o movimento russo ou
resista ao seu ataque, manten-
do posigdo no terreno. ..

— E preciso que seus mem-
bros (NATO) decidam que tipo
de guerra que desejam lutar. ..

— Se desejam (os Membros)
reduzir o risco de uma guerra
nuclear, devem estar prepara-
dos para enfrentar uma longa
guerra convencional e, para
tanto, devem prover tropas em
numero suficiente e adequada-
mente treinadas e equipadas,
estacionadas junto -a fronteira.
E apoiada por reservas. ..

— Se, entretanto, por ques-
tbes de economia, ndo se pre-
pararem para isso, devem acei-
tar o fato de que a unica alter-
nativa é estar prontos para o
uso de armas nucleares e —
mesmo para isso — procurar
um denominador comum e to-
mar decisbes répidas!”’

ALGO QUE FALTAVA:
O EXEMPLO ITALIANO

- A expectativa que viveu a
NATO de vir a ltalia tornar-se
um pais com diregdo comunista
convulsionou toda a estrutura
da organizagao: algo jamais
previsto pelo ‘‘sistema’. ..

Todos sdo unanimes no que
concerne a gravidade da situa-
¢ao politica do organismo quan-
do um dos seus Membros €& co-
munista. A primeira declaragao
publica de alerta quanto ao de-
sagrado face tal possibilidade
veio do outro lado do Atlantico,
guando o Dr. Kissinger deixou
clara a “redugado americana no
apoio politico e militar a Euro-
pa...

Embora reconhecendo a si-
tuagdo perigosa por que passou
a ltalia, os Paises-Membros de-
sejam abster-se de opinar so-
bre matéria de politica domés-
tica ‘'dos paises associados.

De qualquer forma, a situa-

. ¢do é complicada e é facil ima-

ginar a dificuldade existente
para a adocado de procedimen-
tos no que concerne ao acesso
de representantes de um pais
de governo comunista aos pla-
nejamentos e as informacdes
secretas da NATO.

Além disso, cabe responder a
pergunta: como se comportara
esse pais comunista (mas mem-
bro de uma organizacdo militar
do Mundo Livre) frente a uma
necessidade européia de se
contrapor & acdo militar do
Pacto de Varsévia ou da pré-
pria (““mae”) Rdssia?...
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COMUNIDADE ESPACIAL
Teremos que nos mudar da Terra

se houver erro do computador?...

Em estudo patrocinado pelo
Clube de Roma, um computador
do Instituto de Tecnologia de
Massachussetts concluiu que,
em que pese a desordenada ex-
pansdo populacional e o uso
abusivo dos recursos naturais,
ainda havera satisfatérias con-
dicdes de vida neste planeta da-
qui a 50 anos. '

Walter Hurd Janior, da Lock- .
heed Missiles & Space Co., em
palestra na conferéncia anual da
Organizacdo Européia de Con-
trcle de Qualidade, em Sunny-

vale, Califérnia, levantou a hi-
potese de que o computador
possa ter errado. Nesse caso,
afirmou, teriamos- apenas de 50
a 100 anos para planejar e exe-
cutar a emigragdo de grande
parte da populagao da Terra pa-
ra cidades espaciais artificiais.
Depois disso, nao haveria recur-
sos naturais para levar avante o
projeto — todos esses recursos
ja seriam necessarios para man-
ter a populacdo da Terra em re-
gime de mera subsisténcia. E
estaria irremediavelmente perdi-
da a possibilidade da opcgédo pe-

la mudanca para planetas arti-
ficiais.

O inicio da colonizagao do es-
paco custaria cerca de 200 bi-
lhdes de ddlares contra os dois
da construgdo do Canal do Pa-
nama, os seis do oleoduto do
Alasca e os 40 da Misséo Apol-
lo, em termos de bilhdes de do-
lares de 1975. Mas é técnica e
perfeitamente possivel, disse
Hurd, louvando-se em estudos
do Professor Gerard K. O’Neill,
da Universidade de Princeton, e
do Dr. Peter Glaser, da Arthur
D. Little Inc.

A comunidade espacial pio-
neira sugerida pelo Professor O’
Neill teria 1600 metros de cir-
cunferéncia, abrigaria 10 mil
pessoas e, se tivesse a constru-
¢do iniciada em 1978, ficaria
pronta no inicio da década dos
Noventa. Giraria com a veloci-
dade requerida para obter, atra-
vés da forca centrifuga, o efeito
da gravidade. Os minerais a
transformar em material de
construgdo viriam da Lua, com
gravidade inferior a da Terra e
de onde seria mais facil efetuar
langamentos para vasilhames

-que flutuariam, lado a lado, em

orbita lunar.

‘Uma série dessas comunida-
des e de outras maiores, com
ambiente semelhante ao da Ter-
ra, decorado com montanhas,
rios e lagos, poderia servir de
lar permanente para milhdes de
pessoas, cuja principal ocupa-
cdo seria produzir e transmitir
a energia necessdria para a so-
brevivéncia e a manutencgdo dos
padrées de conforto da popula-
cédo terrestre.




“ENTERPRISE”

“Shuttle” Espacial
Norte-Americano

Uma nova espagonave, negra,
branca e cinza, o primeiro
“shuttle” (lancadeira) espacial
orbital dos Estados Unidos, dei-
xou a sua fébrica de montagem,
a fim de ser exposta aos olha-
res do publico.

O Diretor da Administracéo
Nacional de Aeronéutica e Es-
paco (NASA), Senadores e
Deputados participaram das ce-
rimbnias de apresentacdo pu-
blica, na Divisdo Espacial Inter-
nacional do Centro de Paimda-
le, Califérnia.

Batizado ‘“Enterprise”’, nome
da conhecida astronave da po-
pular série de televisdo “Start
Trek”, a nova nave norte-ame-
ricana, de 37,19 metros de com-
primento, serd a proxima gera-
cdo de veiculos espaciais para
vOos tripulados e pesquisas da
- Terra de um ponto préximo, na
década de 80.

Essa estréia publica aproxi-

ma o homem de seu objetivo de
tornar rotineiros os v6os espa-
ciais, e tdo simples como uma
viagem & bordo de um avido
comercial .-

A nave espacial tem aproxi-
madamente as mesmas dimen-
sdes de um avido DC-9, com
asas aerodinamicas. No momen-
to do langcamento, recebe a
energia de dois foguetes desta-
céaveis de combustivel sdlido e
de seus trés motores proéprios.
Os foguetes destacaveis podem
ser recuperados e usados de
novo. O tanque de combustivel
dos principais motores do “En-
terprise” sera expelido, e néo
havera recuperagdo. Embora o
langamento. se faga na vertical,
como um foguete, o “Enterpri-
se” descera numa pista de pou-
s0, como um avido sem energia
propria. Podera ser usado nu-
merosas vezes.

.Suas duas secgdes principais,
uma camara de véo de dois pi-

s0s e um armazém de carga,
oferecem a uma tripulagdo de
sete pessoas, durante um pe-
riodo de até um més em Orbita,
espaco para trabalhar, dormir e
comer.

A cabina de dois pisos tem
um espaco de 71,7 metros cubi-
cos. O segundo piso abriga os
controles de vb6o e manutencao
da nave. O piso inferior serve
de moradia e local de trabalho.

O “Enterprise’ realizara mul-
tiplas tarefas no espago. De seu
espagoso compartimento de
carga, de 18 metros de compri-
mento, poderdo colocar-se em
orbita outros satélites e, poste-
riormente, recupera-los a fim de
lhes prestar os servigos neces-
sérios, ou repara-los no local.
Esse compartimento de carga
também incluira um laboratdrio
espacial, ora em construgao pela
Agéncia Espacial Européia, um
consodrcio de dez nagdes. A pri-
meira missdo do Laboratério Es-
pacial estd programada para
1980.

O Laboratério Espacial pode-
ra levar diversos instrumentos
para a realizacao de multiplas
investigagbes cientificas nos
campos da astronomia e da as-
trofisica de alta energia, como
pesquisas solares e estudos tec-
nolégicos bioloégicos e outros
relacionados com a Terra.

Disse a NASA que aceitara
propostas de cientistas de todo
0 mundo para levar a cabo ex-
periéncias na segunda missdo
do Laboratério Espacial.

Ao contrario do Laboratério
Espacial 1, que tera um maodulo
de pressdo para as experién-
cias, o Laboratério Espacial 2
sera montado em palhetas, ex-
posto diretamente ao espago e
controlado do interior.

O Governo do Canada esta
construindo um sistema de ma-
nejo — um brago longo operado
por controle remoto — que po-
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Por EVERLY DRISCOLL,de Washington, D.C.

de ser usado para manobrar o
equipamento e cs satélites no
espaco. ;

O modelo 101 do “Enterpri-
se'’ — que sera anunciado bre-
vemente — comecgara suas pro-
vas em janeiro de 1977. No gi-
gantesco centro de pesquisas de
voo que a NASA tem em Dry-
den, Califérnia, a nave espacial
sera colocada sobre um aviao
Boeing 747. Em abril o 747, com
a nave espacial nao-tripulada
em seu dorso de acgo. levantara
vbo, permanecera alguns ins-
tantes no ar e logo pousara.

Em junho depois de 15 véos
de prova, os pilotos do labora-
torio espacial subirdo a bordo
da nave, para vdos as costas do
747. Em julho, realizar-se-4 o
primeiro véo antes do lanca-
mento. O “Enterprise’ sera se-
parado do 747, a uma altitude
de 8 400 metros, quando ambos
os aparelhos estiverem a uns
13 000 metros a direita da pista
de aterragem, e paralelos a ela.
Entao, o “Enterprise” fara um
voo em forma de “U” e pou-
sara.

Em margo de 1979, o segundo
modelo do ‘“Enterprise” sera
posto em Orbita — tripulado.
Depois de seis véos orbitais de
prova, o ‘“‘shuttle” estara pronto
para operagoes, em 1980.

Os primeiros pilotos serdo
escolhidos entre os astronautas
da Missao Apollo. Vinte e oito
homens continuam engajados
ao Centro Espacial de Johnson,
em Houston, Texas.

A NASA, porém, comegou
agora a recrutar mais 15 pilo-
tos e 15 “especialistas para a
missdo”. Os candidatos — ho-
mens ou mulheres — poderao
apresentar seus pedidos até
junho de 1977.

REVISTA AERONAUTICA

O PRIMEIRO "SHUTTLE"”

O primeiro tdxi espacial norte-americano é exuminado por jornalistas durante a ce-
rimoénia de rolamento mna fdbrica Rockwell International, em Palmdale, Califérnia.
O orbitador espacial reutilizavel, que recebeu o mome de “Enterprise”, serd lancado
como um foguete e pousard ma Terra como um avido.
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“Este artigo foi extraido de uma publicagdo de 1918 do
ROYAL FLYING CORPS, cujo titulo original era: GUIA
PARA INSTRUTORES E ALUNOS DO GRUPGC NORTE.
Agradecemos a revista RAF'S AIR CLUES, da qual retira-
®  mos a matéria ".

NAQUELE TEMPO...
COMO HOIJE

RISCO

N&o se justifica que um piloto do Governo,
voando numa maquina do Governo, corra qual-
quer risco, a menos que haja boas probabilida-
des de obter vantagens para o Governo ao pro-
ceder-se desse modo. A educagao e o aprimo-
ramento do piloto é uma vantagem para o Go-
verno, o seu divertimento nao e.

INSPECAO DOS AERODROMOS

Chegando a um aerédromo para onde vo-
cé foi transferido, inspecione-o todo, a pé, a
fim de conhecer suas areas boas e ruins.

PRECAUCOES ANTES DA PARTIDA

Inspecione a maquina e procure observar
nao apenas o que esta errado, mas também o
que provavelmente esta para ocorrer. Apods al-
guma pratica nessas inspegdes, qualquer peri-
go iminente lhe saltara aos olhos. Muitos aci-
dentes sdo devidos a falha de motor e muitas
fathas de motor poderiam ter sido previstas e
-evitadas pelo piloto, prevenindo-se contra pos-
siveis defeitos em suas numerosas partes, co-
nexoes e fixagdes.

Movimente todos os controles rigorosamen-
te em toda sua extensdo. As alavancas de con-
trole sdo, as vezes, amarradas para impedir que
os ailerons fiqguem batendo livremente com o
vento. J& houve casos de pilotos que sairam
com a alavanca de controle amarrada.

Examine pessoalmente os tanques, a menos
que vocé possa encontrar um homem de sua
confianga que diga: “Eu mesmo enchi os tan-
ques e eles ndo foram mexidos desde entdo’ .

Nao dé partida no motor se a cauda da ma-
quina estiver apontada para um hangar ou para
o rosto de um piloto que esteja na nacele de
uma outra maquina por perto.

(Traduzido da revista “Aerospace Safety” pelo

Major-Aviador JOSE DE MATTOS SOUZA)
®

Nao tente convencer os mecéanicos a reti-
rarem os cal¢os enquanto o motor estiver ainda
com poténcia de aproximadamente 60 HP. Mais
cedo ou mais tarde um dos calgos vai-se soltar

‘@ a maquina vai rodopiar, decepar a cabega do

mecanico cujo calg¢o ficou preso' e sair desgo-
vernadamente em direcdo a um barraco.

i

“Todo pouso perfeito é o resultado de julgamento e conheci-
mento”. :

Esteja atento a todos os detalhes na deco-
lagem, é sempre desejavel decolar aproando o
vento, mas se esse procedimento coloca-o na
direcdo de um obstaculo solido e alto, assim
como hangares, e desviando-se um pouco a es-
querda ou a direita vocé encontrard outro obs-
taculo menor, uma cerca-viva por exemplo, se-
ria de bom alvitre girar ligeiramente para o lado,
sacrificando a vantagem de decolar correta-
mente alinhado contra o vento, para poder me-
lhor sobrepujar o obstaculo.

REVISTA AERONAUTICA




SIPAER NA REVISTA

“A cerca, ou qualquer outro obstdculo solido a frente, i.'rd
danificar o aeroplano se sua velocidade horizontal for muito
grande’.

Utilize sempre todo o espago que puder
conseguir para decolar. Os acidentes devidos
a preguica do piloto em taxiar até o limite do
campo, e por conseguinte decolando a partir da
metade, sdo tdo injustificaveis quanto a destrui-
cao intencional a machadadas de um aeroplano.

Quando a maquina estiver parada no lugar
certo, e apontada para a direcao certa, acelere
todo o motor e olhe bem para a frente.

A maquina deve seguir na reta.

A méquina deve permanecer nivelada en-
quanto estiver no chéo.

O unico método que proporciona alguma
confianga em assegurar-se de que esses dois
detalhes estejam corretos, é fixar os olhos em
algum objeto a frente e tdo longe quanto pos-
sivel.

No instante em que vocé olhar para den-
tro da maquina, alguma coisa errada pode
acontecer. Imagine-se dirigindo um automovel
em Piccadilly, e tendo que olhar para dentro do
carro toda vez que mudar a marcha, acelerar
ou freiar. ,

Apenas os melhores pilotos podem decolar
com sucesso sem olhar para onde estdo indo.
Somente os piores tentam fazé-lo.

PRINCIiPIOS GERAIS
Enquanto vocé estiver pertb do chao, sera

necessario assumir o controle absoluto sobre
a maquina e verificar imediatamente qualquer

tendéncia que ela possa apresentar em fazer
alguma coisa que vocé nao queira.

Sempre que possivel, deve-se evitar fazer
curvas apertadas que exigem muita inclinagdo
de asas proximo ao solo, ndo porque a inclina-
cdo seja perigosa por si propria, mas porque o
piloto pode cometer um engano.

Voar acima de 500 pés; ndo ha nenhuma
dificuldade nisto. Cada um o faz de maneira
diferente e ndo importa como, desde que ne-
nhuma tentativa de praticar combate ou qual-

A maquina deve seguir na reta’.

quer tipo de acrobacia seja feita abaixo de
3000 pés.

CHEGANDO A UM AERODROMO

Quando o piloto sobrevoa o aerédromo no

qual pretende pousar, seu unico dever &, e sua
Unica preocupacéo deve ser, colocar a maqui-
na no chéo tdo suavemente quanto possivel, no
local exato e na diregdo correta.
' O fato de amedrontar o observador ou im-
pressionar o publico, ndo pode pesar em suas
decisbes nem influenciar suas agdes por um
momento sequer.

10

NOVEMBRO — DEZEMBRO — 1976 ——



“Ao mesmo tempo que vocé olhur para dentro da maquina, alyuma coise errada pode acontecer

Todo pouso perfeito € o resultado de uma
combinagao de:

1 — Julgamento.

2 — Conhecimento.

Nao é o caso de se discutir o julgamento.
E uma coisa que vocé tem ou nao tem (e mais
ainda: varia com o estado do figado do piloto).

O conhecimento pode ser adquirido e ¢
dever do piloto nao negligenciar em oportuni-
dades para adquiri-lo.

O piloto deve chegar sobre o terreno para
0 pouso mais ou menos a 2000 pés. Uma al-
tura maior que esta sera desperdigcada, porque
ele nao podera enxergar o bastante para distin-
guir a natureza do terreno, e o vento acima de
2 000 pés sera bem diferente daquele que en-
contrara ao pousar. Deve entdao planar, tdo de-
vagar quanto possivel, em volta dos limites da
area de pouso, fazendo um circulo com cerca
de 400 a 500 jardas de diametro. Depois de
um circuito completo, ele terd voado uma vez
contra o vento em determinada distancia, uma
vez a favor do vento em determinada distancia,
uma vez com o vento soprando pela direita,
uma vez com o vento soprando pela esquerda.
Tendo feito isto, nenhum piloto sensato poderéa
possivelmente estar com alguma duvida a res-
peito da direcd@o e intensidade aproximadas do
vento.

Se, apo6s ter tido a melhor oportunidade
possivel, o julgamento do piloto ndo for igual
a situagdo real, ndo sera sua culpa. Certamen-
te é seu infortunio, um grave infortunio que di-
minui seu mérito como piloto, contudo néo
pode ser considerado como sendo sua culpa.

POUSO

No pouso, ha dois perigos para a maquina:

1.° — A superficie horizontal do terreno
ird danifica-la se sua velocidade
vertical for muito grande.

2.° — A cerca ou outro objeto resistente
a frente ird danifica-la se sua velo-

cidade horizontal for muito grande.

O trem-de-aterragem ¢é construido para se

contrapor ao primeiro perigo até determinado
limite; contudo a frente da maquina ndo foi
construida para enfrentar o segundo perigo.

Um pouso com pouca velocidade e uma
queda acentuada é melhor (como treinamento
para estar em condigdes para o servi¢o) do que
0 pouso com muita velocidade e um toque
suave.

NOTA DO TRADUTOR"

A tradugdo foi feita priado ao conteddo;

procurando manter a
linguagem o mais pré-

ximo possivel da ori-.

ginal, conservando os
termos como eram usa-
dos. A revista “AE-
ROSPACE SAFETY" —
junho de 1974 reimpri-
miu este artigo e nos
serviu de fonte para
tradugéo.

O seu titulo “NAQUE-
LE TEMPO... COMO
HOJE" ficou bem apro-

podemos notar que as
raizes da SEGURANGCA
DE VOO ja se fazlam
presentes. As reco-
mendagbes dos Chefes
e a experiéncla ad-
quirida em outras ocor-
réncias eram as bases
para serem consegui-
das eficiéncia e eco-
nomia com os melos
aéreos disponiveis, na-
quele tempo... como
hoje.

SIPAER NA REVISTA —

REVISTA AERONAUTICA
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3 600 aeronaves - entre,,\ .
0 bm?;azsr‘i hoélice BANDEIRANTE; -
IPANEMA; ojato militar -
XAVANTE; 0s monomotores
: . CARIOCA*, Q{)RISCO* MINUANO®,
: SERTANEJO?, e 0s himotores
*  apistdo SENECAII" e NAVAJO*

serdo fabricadas por nés até o final

no em que celebraremos a
x B&bﬁc&é&s laEMBRAERde acordo com um regime L ossa aeronave n° 1000.
cie*cmperacﬂo industrial com a Pzpar Aircraft Corp. -

O avido é mais uma reahdade
industrial de uma empresa brasileira.

Empresa Brasileira de '
Aerondutica S.A, Mais conhecida como
EMBRAER. -

EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA S.A, .

Em apenas 7 anos, a sexta industria no mundo
‘ocidental em niimero de avides em produgéo.




O SR-T1

/ .
O MIG-25 NAO E O RECORDISTA
MUNDIAL DE VELOCIDADE E ALTURA

O avido a jato mais veloz e capaz de atin-
gir maior altitude no mundo, o SR-71 da Lock-
heed, cruzou os céus dos Estados Unidos co-

As marcas do SR-71, o incrivel “Passaro ‘mo um reldmpago, voando a velocidade supe-
Negro” americano rior a 58 quildmetros por minuto (quase um qui-
I6dmetro por segundo) e a uma altura superior a
26 mil metros, para bater seis novos recordes
no género.

Em trés voos realizados por tripulantes do

Comando Estratégico do Ar, da Forca Aérea
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dos Estados Unidos, em rotas preestabelecidas
sobre o Oceano Pacifico e remotos desertos da
Califérnia, Nevada, Utah e Arizona, os incriveis
“Passaros Negros” recuperaram duas marcas
de circuito fechado, em poder, desde 1967, do
Mig 25 soviético. Também melhoraram duas
marcas de 15 a 25 km e dois de altura em vbo
horizontal, estabelecidas em 1965 pelo avido-
irmédo, o YF-12A, protétipo de interceptor da
Lockheed.

As atuacbes do SR-71 para estabelecer os
novos recordes foram:

— “Uma nova marca mundial absoluta de

" circuito fechado de mil quildmetros e uma no-
na rota reta de 15 a 25 km, com 3522 km por
hora”.

— ““Uma nova marca mundial absoluta de
velocidade e uma nova marca mundial da classe
na rota reta de 15 a 25 km, com 3 522 km por
hora”.

— “Uma nova marca mundial de altura e
uma nova marca mundial de altura da classe
em voo horizontal, de 26 212 metros”.

Criado e construido na fabrica da Lockheed
em Burbank, na Califérnia, pelo famoso grupo
de Desenvolvimento de Projetos Avangados, sob
o comando de Clarence L. Kelly-dohnson, o
SR-71 foi precursor dos véos em velocidade de
cruzeiro superior a Mach 3 e altitude superior
a 80 mil pés.

O aparelho tem voado, sem parar, uma dis-
tancia de 24 135 km em dez horas e meia. No
dia 1.°© de setembro de 1974, um SR-71 im-
pOs uma nova marca transatlantica de uma hora,

54 minutos e 56 segundos em um vbéo de 5583
km estatutarios, de Nova lorque a Londres. O
mesmo aparelho com uma tripulagdo diferente,
estabeleceu um recorde mundial de velocidade
de trés horas, 47 minutos e 35 segundos em
8790 km estatutarios, de Londres a Los An-
geles.

O YF-12A, da Lockheed, que em certa
ocasido detinha todas as marcas alcancadas
pelo SR-71 e pelo Mig 25 soviético, sdo dois
dos avides mais velozes do mundo. O recorde
anterior do Mig 25 para velocidade absoluta
em circuito fechado foi de 2981 km por hora
e a marca mundial de classe para o circuito fe-
chado foi de 2920 km por hora. Os homens
que bateram os novos recordes no SR-71 sdo
os majores Adolphus H. Bledsoe Jr., piloto, e
John T. Fuller, oficial de sistemas de reconhe-
cimento.

No segundo vbo, o capitdo Eldon W. Jo-
ersz e o major George T. Morgan Jr. quebra-
ram o recorde dos 15 a 25 km, com 3330 km
por hora. O recorde em voo horizontal e em
maior altura foi conquistado pelo capitdo Ro-
bert C. Helt e o major Larry A. Elliot. As trés
tripulagbes pertencem a 9.2 Ala de Reconheci-
mento Estratégico da USAF.

A informacao final, registrada no radar
pelos observadores da Associagdo Nacional de
Aeronautica dos Estados Unidos, sera remeti-
da a Paris, para o fim de se obter o certificado
da autoridade mundial na matéria, a Federagéo
Aeronautica Internacional (FAI).

“RAPIER”

Um teste de langamento do primeiro
modelo de produgdo da versdo de auto-
propulsdo de aprovado sistema britanico
de defesa aérea a baixo nivel, o Rapier. O
veiculo foi apresentado ao publico recen-
temente no Saldo Aéreo Internacional de
Farnborough, o que significa que seus fa-
bricantes, a British Aircraft Corporation,
conseguiram solucionar o problema de
instalar um completo sistema 6tico de ras-
treamento de missil. FOTO BNS.
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O Repouso do Velho Guerreiro:
’ A FAB desativa o A-26

CARLOS AURELIANO MOTTA DE SOUZA A solenidade foi singela como convém a
Maj Av uma festa militar: um desfile, uma missa e um
coquetel de confraternizagéo.

REVISTA AERONAUTICA 15



i O repouso do Velho Guerreiro — A FAB desativa o A-26

Integrantes e ex-integrantes do 1.2.10." GAV, pilotos de A-26.

Assim, despedimo-nos definitivamente de
um velho amigo que, no decorrer de tantos
anos, proporcionou as suas tripulagbes muitas
alegrias e muitas tristezas.

Recorda-me como se fosse hoje.

Viviamos o 2.° semestre de 1961. Estava-
mos na sala de brifim do 5.° GAv, aguardando
uma aula do curso teérico de C-41.

De repente a monotonia das aulas foi in-
terrompida pelo violento barulho de um avido
em passagem baixa. Apds o susto inicial se-
guiu-se uma correria para o péatio. Que foi?
Que tipo de avido era esse? Foram as pergun-
tas dominantes. No horizonte um A-26 iniciava
uma chandele para, em seguida, mergulhar e
executar nova passagem, agora sobre o patio
de estacionamento.

A pintura ndo estava terminada. Era o pri-
meiro A-26 a sair da revisdo IRAN efetuada no
ESM da Base Aérea de Natal.

A velocidade, a gentileza, a graca do avido
manobrando logo tomaram conta daqueles As-
pirantes, famintos de véo.

Com o tempo mais alguns avides termina-
ram a revisdo IRAN e o 1.°/5.° GAv foi rece-
bendo aquelas maquinas endiabradas, para re-

tornar a instrugdo dos Aspirantes em meados
de 1962. ;

Os pilotos que, ao longo de suas carreiras,
tiveram o privilégio de manobrar aquela pode-
rosa arma bélica, aprenderam a querer bem ao
avido que durante tanto tempo foi a espinha
dorsal da Aviagdo de Combate da FAB. Seis
metralhadoras .50. Cento e quatorze foguetes
2.75” FFAR. Quatorze foguetes 5” HVAR. Na-
palm. Bombas EG de 100 Ibe 2000 Ib. Dois
torpedos. Eis as incriveis combinagdes de ar-
mamentos admissiveis. Um verdadeiro arsenal
voando a 450 km/h!

Dezenas de geragdes experimentaram emo-

“cbes diferentes na pilotagem do ‘“‘boi-velho” e
~aprenderam a respeita-lo como um excelente

avido.

A ceriménia de Cumbica marcou a desa-
tivacdo ndao somente .desse glorioso avido, co-
mo também da Aviacdo de Bombardeio. Esta,
compreendida. como Aeroestratégica, junta-
mente com a Defesa Aérea, balizam as uUnicas
missdes independentes de uma Forga Aérea.

E sabido que ndo é a capacidade de se de-
fender que dissuade o inimigo, mas a capacida-
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de de atacar. E os bombardeadores, aqueles
que realmente sentem e vibram com a sua pro-
fissdo, sabem disto. E comparecendo quase

~que em massa a festa de confraternizacédo, que

marcou a desativacdo do A-26, deram um vivo
testemunho de que acreditam no futuro da
Aviacao de Bombardeio na FAB.

Tal fato ndo passou despercebido pela

sensibilidade do pessoal de Cumbica. Assim °

foi distribuido aos inimeros Oficiais presentes &

Carlos Aureliano Motta de Souza — Maj Av

ceriménia de confraternizacdo um medalhdo
onde a semente da Aviagdo Aeroestratégica foi
sutilmente lancada.

Que a iniciativa do 1.2/10.°2 GAv, com o
qual nos parabenizamos, encontre eco nos res-
ponsaveis pelos destinos da Forga, fazendo
com que, das cinzas do velho guerreiro, surja a
fénix tdo sonhada por esse pugilo de bombar-
deadores idealistas.

Durante a Segunda Guerra
Mundial, a Forga Aérea Aliada
sentiu a necessidade de um
avido que, executando missdes
de apoio as Forgas Terrestres,
aliasse velocidade, maneabili-
dade e poténcia de fogo com
boa carga de bombas, a fim de
bem desempenhar as variadas
missdes de guerra. O Douglas
A-26 “INVADER” foi entdo pla-
nejado e construido para suprir
tal necessidade. Combinando
alta velocidade, grande potén-
cia de fogo e grande capacida-
de de bombas, foi utilizado em
missdes de bombardeio de mer-
gulho, além da missdo para a
qual foi desenhado: ataque e

HISTORICO DO AVIAO A-26

bombardeio rasante. Mais re
centemente, foi empregado com
grande eficiéncia nas guerras
da Indochina e Coréia, notada-
mente nas missbes de coopera-
cdo com Forcas Terrestres. Na
guerra do Vietna revelou-se uma
excelente arma contra a guerra
insurrecional. Apresentou em
todas essas missdes vantagens
sobre os avides a jato, muito
mais modernos. O A-26 pode
operar com grande combinacao
de armamento ofensivo, bombas,
canhdes, foguetes, metralhado-
ras, torpedos, tanques napalm,
bombas quimicas, etc. O nariz
é armado com metralhadoras
.50, canhdes de 15mm ou ca-

nhdes de 37mm, podendo-se ins-
talar estas armas em varias com-
binagbes. Pode levar mais 4 me-
tralhadoras .50 instaladas em
caixas fixadas na parte ventral
das asas e ou metralhadoras
instaladas dentro das mesmas.

Scb as asas podem ser car-
regados foguetes e bombas,
além de tanques de gasolina ali-
javeis.

O A-26 é um avido de alta per-
formance, podendo ser utilizado
segundo variados regimes de
poténcia. Sua tripulacdo mini-
ma de trés homens deve ser
composta de pessoal altamente
adestrado e eficiente, a altura
do avido que maneja.

O “INVADER” NA FORCA AEREA BRASILEIRA

7 de setembro de 1957. Che-

gam a Base Aérea de Natal os
primeiros A-26 da Forgca Aérea
Brasileira. .

Inicia-se a era do “INVADER"”
no Brasil. Vinte e oito avides
foram retirados da estocagem
nos Estados Unidos e, ap6s com-
pleta revisdo, entregues ao 5.°
Grupo de Aviagao.

Inicialmente empregados com
grande empenho no Estagio de
Instrucd@o de Aspirantes, cumpriu

com éxito esta missdo até o fi-
nal de 1960.

No ano seguinte, a instrugdo
dos Aspirantes nao pode ser rea-
lizada em A-26, pois o recolhi-
mento da maioria dos avides ao
Parque de Aerondautica de Reci-

- fe, para revisdo geral, reduziu

consideravelmente o numero
desses avides no 5.° Grupo de
Aviacdo.

As turmas que estagiaram em
1962 e 1963 ainda voaram no

“INVADER” cumprindo um pro-

grama redyzido. ~
A partir de 1964, o A-26 foi
retirado da instrugéo, passando
a equipar exclusivamente o 1.°/
5.° Grupo de Aviagdo, que se
tornou operacional em Bombar-
deio Médio e Ataque.
" Participou nos anos seguintes
das missbes CATRAPO | e I, na
Base Aérea de Santa Cruz, Ope-
racdo Poti, Operagdo Xavante,
Operagdo Roraima e de exerci-
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cios combinados com o Exército.

Operando taticamente de dia
e a noite, realizou missoes de
ataque com foguetes, bombar-
deio picado, bombardeio rasan-
te, viagens rasantes e de gran-
de altitude. Ao mesmo tempo
em que formava novas equipa-
gens, o veterano herdéi retorna-
va ao combate.

Durante esta fase de longo
emprego operacional, os “IN-
VADER”, devido a falta de um
reforco na estrutura de suas
asas, foram obrigados a inter-
romper sua missdo. Quando
maior era o entusiasmo no 5.°
Grupo de Aviacdo, o 1.° Esqua-
drdo parou. Estavamos em
agosto de 1966.

Em 1967, apos longos estudos,
o Ministério da Aeronautica de-

cidiu executar o reforgco das
asas e modernizar varios equi-
pamentos nos Estados Unidos.

A 10 de novembro de 1967,

partem os cinco, primeiros, e em
15 de margo de 1968, pousa em
Tucson, Arizona, .o ultimo de
quinze avides.

A 7 de setembro de 1968, exa-
tamente onze anos apos chega-
rem ao Brasil, a 1.2 Esquadrilha
pousa em Natal, regressando
dos Estados Unidos.

O ano de 1969 marcou o rei-
nicio das missdes de combate e
a padronizagao do 1.°/10.° Gru-
po de Aviagdo na sua nova mis-
sd@o: Aviacdo de Bombardeio.

Com a desativagdo do 1.°/5.°
Grupo de Aviagao e criagdo do
2.° EMRA, as aeronaves A-26
sdo concentradas no 1.°/10.°

Grupo de Aviagdo, seu ultimo
lar.

Em agosto de 1972, devido a
problemas de estrutura com o
A-26 5158, em Brasilia, as aero-
naves sofreram diversas restri-
¢bes que determinaram a impos-
sibilidade de executar as mis-

“sbes de tiro terrestre, ataque

com foguetes e bombardeio pi-
cado. . s

Por Portaria Ministerial, a par-
tir de agosto de 1972, comegou
a desativacdo progressiva das
aeronaves, sendo o ultimo aviédo
entregue a Escola de Especia-
listas de Aeronautica em dezem-
bro de 1975.

Dezoito anos se passaram
desde a chegada até o repouso
do velho guerreiro.

Os pilotos du FAB mais voados de A-26: Ten Cel Cuardador,

Gongcalves e Ten Cel Fraga.

Maj Ajfrario Cmt do 1./10° GAV, Maj Motta de Souza, Major
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Controle de Qualidade
do Material de Intendéncia

Carlos Alberto dos Santos Beltrdo, Maj Inf Aer

O material de suprimento de
intendéticia, fornecido pela Sub-
diretoria de Provisdes é, antes
de se! distribuido as Unidades
da Aerondutica, submetido a ri-
goroso exame laboratorial qua-
litativo.

O material adquirido as in-
dastrias ou comércic do ramo
militar ou n&o, ao ser recebido
no Depédsito Ceniral da Inten-
déncia, é intensa e seriamente
examinado nos aspectos quali-
tativos da matéria-prima, da ma-
nufatura do produto e da fide-
lidade as especificacdes apro-
vadas. Para poder realizar tal
controle de qualidade, a Sub-
diretoria de Provisdes
(PROVAER) conta com um La-
boratorio de Andlises de Mate-
rial de Intendéncia, operado por
elementos de alto gabarito téc-
nico-ciéntifico.

O Laboratorio da Subdireto-
ria de Provisdes realiza exames
de fibras téxteis naturais (algo-
ddo, seda, juta, caroa, linho,

etc.) e artificiais (nylon, rayon,
plastico, pva, pvc, etc.), cou-
ros, peles, papéis, tintas de es-
critério, construgdo dos tecidos,
correias, tecidos de malharia,
grau de acidez e de tanino, etc.

Seus exames sdo geguros e
confiantes, a tal ponto que,
constantemente, recebe solici-
tacdo de andlises provenientes
de outros Orgdos que ndo pos-
suem ainda esse recurso (Org.
Marinha).

O Laboratério ainda ministra,
anualmente, um Curso, tipo es-
tdgio, para Oficais-Intendentes,
de praticagem de técnica de
analise de material de intendén-
cia, no qual sdo ensinadas as
teorias e as praticas de analises
em laboratério quimico dentro
das necessidades do servico de
intendéncia, bem como estudo
interpretativo de laudos.

Antigamente os Oficiais-In-
dentes da Aeronautica realiza-
vam o referido curso no Minis-

Como parte das comemora-
¢des pela passagem do seu 25.°
aniversario de fundagdo, a
ADESG — Associagdo dos Di-
plomados da Escola Superior
de Guerra — langou a pedra
fundamental de seu edificio-

ADESG LANCA PEDRA FUNDAMENTAL

sede em Brasilia, no Setor de
Clubes Esportivos Sul. Partici-
param da solenidade o -Gover-
nador Elmo Serejo, o Presiden-
te da ADESG Francisco de
Souza Brasil, e toda a Diretoria
da entidade.

tério do Exército (Estabeleci-
mento Comercial de Material de
Intendéncia), igualmente de eld®-
vado padrdo técnico e que ser-
via de embasamento para a
formagdo da Subdiretoria de
Provisbes.

E necessario que os compa-
nheiros estejam atentos para o
detalhe do controle de qualida-
de do material de responsabili-
dade do Servico de Intendén-
cia. As aquisigdes, quando
compativeis, devem possuir um
Laudo de aprovacdo do nosso
Laboratério. Algumas vezes os
fornecimentos reprovados, por
estarem em desacordo com as
especificagdes, sdo fornecidos
por alguns poucos fabricantes
inescrupulosos a outras Unida-
des, até mesmo de outras se-
des, como o chamariz de “pre-
¢o econdmico e para pronta
entrega”.

Quando isso ocorrer, deve-se
estar atento para se apurar se
ndo se trata de material repro-
vado. '

Sugerimos, principalmente,
aos Gestores de Reembolsaveis
que, em caso de duvida, solici-
tem ao Laboratério, através do
Subdiretor " de Provisbes, uma
colaboragdo no interesse do
servico. Certamente serdo bem
atendidos, pois essa é sua ra-
zao de ser: ZELAR PELA BOA
QUALIDADE DO MATERIAL DE
INTENDENCIA.
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NOSSO CLUBE

Baile das ‘“Debutantes de 1976’

Com a presenga de mais de
oitocentos convidados, reali-
zou-se, no Saldo de Marmore
do nosso Clube, o Baile das
Debutantes de 1976, quando fo-
ram apresentadas a Sociedade
Carioca 21 mogas, levadas ao
Saldo por seus pais, numa fes-
ta animada pela Orquestra de
Chiquinho do Acordeon. As De-
butantes foram apresentadas
pelo Sr. Ribeiro Martins. O de-
sempenho de oradora da Tur-
ma coube a Sta. Jacqueline de
Albuquerque da Silva Gomes, e
a Sta. Ariadne de Azevedo foi
eleita ‘“Debutante Simpatia”.
Registramos, finalmente, que o
grupo de debutantes foi cons-
tituido pelas seguintes jovens:
Adriana Carvalho Miranda, An-
na Beatriz Chagas Bernardes,
Anna Maria Pimentel do Couto,
Anamaria Ribeiro Ozorio, Ariad-
ne de Azevedo, Cristine de
Paula Menezes Fehnle, Erica
Cristina Valle de Luna Freire,
Gisele de Araujo Garcia, Jac-
queline de Albuquerque da Sil-
va Gomes, Janice Aleixo de Fa-
rias, Katia Corréa de Andrade
Mello, Marcia de Oliveira Melo,
Marcia Pacheco dos Santos.
Maria Inés Paiva Oliveira Leite,
Marta de Carvalho Corréa, Mé6-
nica Coutinho Sander, Patricia
Pereira Vaz da Silva, Rita de
Céassia Garcia, Thereza Christi-
na de Brito Cavalcanti, Vania
de Azevedo da Rocha e Vilma
Cichelli Fernandes,
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ESTADOS UNIDOS DIZEM
QUE SATELITE MELHORA
QUALIDADE DE VIDA

WASHINGTON — Os Estados
Unidos anunciaram que preten-
dem fazer demonstragcdes para
inUmeros paises sobre como os
satélites podem melhorar a qua-
lidade da vida de milhdes de
pessoas, em todo o mundo.

Entre 1 de agosto e 1 de ou-
tubro deste ano, o satélite nor-
te-americano de aplicagdes tec-
nolégicas — ATS-6 — foi uti-
lizado em demonstracdes a res-
peito da contribuicdo a saude
e divulgagao de noticias em re-
gides remotas. Comprovou,
também, a eficacia dos satéli-
tes na observacdo de safras, zo-
nas madeireiras, recursos hidro-
graficos e minerais; a assistén-

cia que pode prestar no apro-

veitamento de terras e &aguas,
no mapeamento e planejamento
urbano; e como pode salvar mi-
lhares de vidas anualmente por
meio de observagbes meteoro-
logicas e previsdo de catastro-
fes naturais.

O ATS é um satélite de co-
municagdo dotado de uma po-
derosa capacidade de transmis-
sdo, que permite sua utilizagé@o
com antenas moveis e de bai-
Xxo custo, instaladas em terra.
Nao requer as dispendiosas ins-
talagbdes de retransmissdo- ge-
ralmente utilizadas pelas re-
des convencionais de comuni-
cacoes.

O ATS-6 foi cedido, a titulo
de empréstimo, pelo prazo de
um ano, ao Governo Indiano,
que utilizou sua poderosa capa-
cidade de operagdo para trans-
mitir .inGmeros programas de
utilidade puablica acerca de
2 400 vilarejos, equipados com
receptores de televisdo forneci-
dos pelo governo. Este projeto
serd encerrado a 1 de agosto.

O ATS-6 sera entdo transferi-
do — muito ientamenie — de
sua orbita atual, a 35 graus de
longitude leste, para cerca de
130 graus de longitude oeste,
onde sera utilizado, a partir de
7 de novembro, em experiéncias
educacionais e de saude em re-
gides remotas dos Estados Uni-
dos.

No decorrer do processo de
transferéncia, de trés meses de
duracgdo, o satélite podera ser
utilizado por paises no Sudeste
Asiatico, Oriente Médio, Africa
e Américas Central e do Sul.

A Administragdo Nacional de
Aeronautica e Espago dos EUA
(NASA) - enviara técnicos aos
paises que desejarem participar
do programa. Semanalmente,
em trés paises diferentes, equi-
pes de técnicos instalardo re-
ceptores, transmissores e apa-
relhos de TV, tanto nas capitais,
como em regides mais remotas
dos paises participantes. Pro-

Por Everly Driscoll

gramas de televisédo serao trans-
mitidos da capital para as re-
gides remotas, via ATS. Apos
uma semana, os técnicos trans- "
ferir-se-d8o para outros paises.
As transmissdes a cores, tan-
to ao vivo como em filmes, de-
verdo variar nos diversos pai-
ses. As transmissbes ao vivo
incluirdo debates entre autori-
dades norte-americanas e lo-
cais, bem como programas pro-
duzidos eém cada capital.

Os programas filmados inclui-
rao, entre outros aspectos, uma
saudacdo dos Estados Unidos
alusiva ao Bicentenario do pais.
Outros segmentos revelardo
como inumeros paises, e seus
cientistas, " estdo utilizando os
satélites de comunicacdes e os
recursos terrestres, bem como
a aerofotografia.

Os .satélites de comunica-
¢Oes, tanto os pertencentes ao
consorcio internacional como
aos sistemas domésticos, estdo
sendo atualmente utilizados em
servicos telefonicos, telegrafi-
cos e televisivos, programas
educacionais e noticiarios, e na
previsdo de catéstrofes naturais
e esforgos de ajuda, na even-
tualidade de ocorréncia dessas
catastrofes. ,

Os satélites norte-americanos
de recursos terrestres (Land-
sats), bem como uma série de
outros satélites de observacéo
da Terra, vém sendo utilizados
com finalidades variadas. Auto-
ridades locais, por exemplo,
tém-se valido das imagens for-
necidas pelos ‘“Landsats”, no
aperfeicoamento do controle
das condi¢cbdes de seca da re-
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gido do Sahel, na Africa, na se-
lecédo de locais mais adequados
a construgédo de novas rodovias,
na Bolivia e no Ird, no levanta-
mento florestal, na Tailandia, na
identificagdo de formagdes de
terras novas, em Bangladesh,
e na localizagdo de depésitos
de minério de ferro, no Egito.
Nos Estados Unidos, os “Land-
sats” estdo sendo utilizados em
experiéncias sobre levantamen-
to de colheitas e previsbes me-
teorolégicas.

Esses satélites também sé&o
empregados na avaliagdo de
danos causados por terremotos,

erupcdes vulcanicas e tempes-
tades violentas, e na previsdo
de tais catastrofes.

Os Estados Unidos também
pretendem auxiliar no treina-
mento do pessoal dos paises
participantes do projeto, na in-
terpretacdo e utilizacdo correta
dos dados fornecidos pelos sa-
télites e aeronaves.

O programa sera um empre-
endimento conjunto, do qual
participardo a Agéncia Norte-
Americana para o Desenvolvi-
mento Internacional (AID) e a
NASA. Sera o primeiro pas-
so na concretizacdo da promes-

sa norte-americana de facili-
tar a transferéncia de tecnolo-
gia avancada para -0s paises
em desenvolvimento. O Secre-
tario de Estado Kissinger assu-
miu este compromisso em dis-
curso pronunciado, a 6 de maio,
na Conferéncia das Nac¢des Uni-
das sobre Comércio e Desen-
volvimento, em Nairobi, no Qué-
nia.

“A tecnologia dos satélites”,
disse o Secretario na ocasiao,
“encerra uma grande promessa
como instrumento de desenvol-
vimento”.

BRASIL EXPORTA
AVIOES MILITARES

A Empresa Brasileira de Ae-
ronautica S.A. acaba de assinar
contrato com o governo do To-
go, para o fornecimento aquele
pais de trés avides de treina-
mento militar EMB-326-GB Xa-
vante.

O contrato foi assinado em
Lomé, capital do Togo, em so-
lenidade que contou com a pre-
senca do Presidente da Repu-
blica, General Etyenne Yade-
ma, do Embaixador do Brasil
Ministro Lyle Amaury Tarrisse
da Fontoura e de outras autori-
dades do pais, enquanto que,
pela EMBRAER, firmaram o do-
cumento o seu Diretor de Pro-
ducao, Eng.° Ozires Carlos da
Silva, e o Dr. Carlos Alberto
dos Santos Improta.

Informa o setor de vendas in-
ternacionais da EMBRAER que
os trés primeiros EMB-326-GB
Xavante a serem exportados
para a Africa serdo entregues
a Forga Aérea do Togo até o fi-
nal deste ano, a tempo de par-
ticiparem, em janeiro de 1977,
das festividades que marcardo
o décimo aniversario do gover-

no do General Yadema. Pilotos
e mecéanicos da Forca Aérea do
Togo receberdo instrucdo ini-
cial naquele pais, ministrada
por engenheiros, pilotos e téc-
nicos da EMBRAER, prevendo-
se ainda uma complementacéao
posterior no Brasil.

A operacdo foi efetuada dire-
tamente com o governo do Togo
que possui um grande intercam-
bio comercial com o Brasil, pa-
ra o qual exporta principalmen-
te fosfato, uma das principais
fontes de riqueza daquele pais.
O contrato assinado em Lomé

O Xavante, agora exportado para a Africa.

totaliza US$ 5.700.000,00 e
abrange, ndo somente avides,
mas instrugdo, assisténcia téc-
nica e contratos de fornecimen-
to de pecas de reposicao.

Os avides EMB-326 Xavante,
fabricados no Brasil, serdo em-
pregados pela Forca Aérea da
Republica do Togo no treina-
mento avangado de seus pilo-
tos, tal como vém fazendo com
sucesso, ndo apenas a Forga
Aérea Brasileira, mas 14 outros
paises do mundo que também
se utilizam do versatil jato mi-
litar.

= REVISTA AERONAUTICA

23 —



NOTICIAS DA
AERONAUTICA

Decreto Presidencial concedeu transferén-
cia para a Reserva Remunerada ao Coro-
nel Hiran Magalhdes e ao Major Jorge de
Carvalho. ’

Foi reformado o Coronel Alnio Magalhaes
da Silva Chaves, também por Decreto Pre-
sidenciali. _
Equipe especializada do PARASAR minis-
trou Instrucdo de Sobrevivéncia na Selva e
no Mar a integrantes do 1.°/7.° Grupo de
Aviagao.

O Brigadeiro Edilio Ramos Figueiredo €& o
novo Subdiretor do Pessoal 'Militar da
DIRAP.

Por ter sido transferido para a Reserva Re-
munerada, -0 Major-Brigadeiro-Engenheiro
Theodosio Pereira da Silva foi exonerado do
cargo de Comandante do Comando de
Apoio de Infra-Estrutura.

Foi realizada no Rio de Janeiro, de 8 a 10
de dezembro, a 3.2 Reunido dos Chefes dos
Orgédos do Sistema de Protegao ao Véo.

O Capitdo-Aviador Marcelo Hecksher ¢é o
novo Comandante da 2.2 Esquadrilha de Li-
gacdo e Observacao.

Desde o dia 26 de novembro o 2.2/2.° Grupo
de Transporte estd sendo comandado pelo
Tenente-Coronel-Aviador Reno Queiroz Fa-
biano Alves.

O Presidente da Republica assinou decreto
alterando dispositivos do Regulamento de
Promogdes de Oficiais da Ativa da Aeronau-
tica, com a finalidade de detalhar procedi-
mentos para a organizacdo dos Quadros de
Acesso, bem como estabelecer novos limi-
tes para inclusdo das Faixas de Cogitagoes
e Listas de Escolha.

O Tenente-Brigadeiro Honério Pinto Pereira
de Magalhdes Neto foi transferido para a
Reserva da Aeronautica, por ter solicitado
aposentadoria no Superior Tribunal Militar.

O Coronel-Engenheiro Enio Russo foi pro-
movido a Brigadeiro por Decreto assinado
em 25 de novembro. Na mesma data o Bri-
gadeiro Josué Rubens Mil-Homens Costa
foi promovido ao posto de Major-Brigadeiro.
No Colégio Brigadeiro Newton Braga, man-
tido no Galedo, pelo Ministério da Aeronau-
tica, funcionardo, a partir de fevereiro de
1977, os Cursos Supletivos de 1° e 2°
Graus, destinados ao pessoal da Aeronau-
tica e seus dependentes.

A partir de 1.° de janeiro préoximo, o Trafe-
go Aéreo sobre o Territorio Nacional pas-
sara a ser regulado peio Manual de Regras
de Trafego Aéreo. '
O Major-Brigadeiro-Engenheiro Josué Ru-
bens Mil-Homens Costa foi nomeado para
o cargo de Secretario de Economia e Finan-
cas da Aeronautica.

Decretos Presidenciais nomearam: O Co-
ronel-Aviador Joao Soares Nunes — Adjun-
to de Adido Aeronautico em Washington,
D.C. e o Coronel-Aviador Frederico Weiss
Chaves — Adido Aeronautico no Uruguai.
Por outro Decreto, o Tenente-Coronel-Avia-
dor Luiz Carlos Baginski Filho foi designado
para ficar a disposigcao da “‘Inter American
Air Force Academy’’.

O Ministro Araripe Macedo designou: o Co-
ronel-Aviador Murillo Santos para o cargo
de Comandante da Escola de Aperfeigoa-
mento de Oficiais da Aeronautica; o Coro-
nel-Aviador José Pompeu dos Magalhdes
Brasil para Chefe do EM do | COMAR; o
Coronel-Aviador Octavio Luiz Tude de Sou-
za para Subcomandante do Centro de Apli-
cagoes Taticas e Recompletamento de Equi-
pagens; O Coronel-Aviador Humberto Zig-
nago Fiuza para Oficial de seu Gabinete; o
Coronel-Aviador José Brandédo Lisboa Filho
para Comandante da Base Aérea dos Afon-
sos; o Coronel-Aviador Nelson Fish de Mi-
randa para Comandante da Base Aérea de
Canoas; o Coronel-Aviador Antonio José
Moreira Luz para Comandante da Base Aé-
rea de Manaus; o Coronel-Aviador Luiz Car-
los de Avellar para Comandante da Base
Aérea de Florianopolis; o Coronel-Aviador
Jair do Amaral Vasconcellos para Coman-
dante da Base Aérea do Galedo; o Coronel-
Aviador Luiz Guilherme Gaelzer para Co-
mandante da Base Aérea de Santa Maria; o
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Coronel-Aviador Fernando Silveira Frias pa-
ra Comandante da Base Aérea de Campo
Grande; o Tenente-Coronel-Aviador Mauro
José Miranda Gandra para Comandante do
Grupo de Transporte Especial; o Tenente-
Coronel-Aviador Orestes Salvo de Bernar-
des para Comandante do Nucleo da Base
Aérea de Belo Horizonte; O Tenente-Coro-
nel-Aviador Vicente de Paula Ribeiro para
Comandante do 6.° Esquadrao de Transporte
Aéreo; o Tenente-Coronel-Aviador Edmundo
Ferreira Messeder Filho para Comandante
do 2./10.° Grupo de Aviagao; o Tenente-
Coronel-Aviador Ely Jardim de Mattos para
Comandante do 1.9/6.¢ Grupo de Aviagao:
o Tenente-Coronel-Aviador Raimundo Alde-
mir Lopes Freire para Comandante do 4.0
Esquadrao de Transporte Aéreo; o Tenente-
Coronel-Aviador Sylvio Carlos Tigre Maia
para Chefe do Nucleo do Servi¢co do Correio

Aéreo Nacional do Comando do Transporte
Aéreo; o Tenente-Coronel-Aviador Jonas Al-
ves Correa para Comandante do 3.°© Esqua-
drao de Transporte Aéreo; o Tenente-Coro-
nel-Aviador Raimundo Del-Tetto Mendes da
Silva para Comandante do 1.° Esquardéo de
Transporte Aéreo; o Tenente-Coronel-Avia-
dor Olegéario Marques dos Santos para Co-
mandante do 1.° Grupo de Transporte de
Tropa; e o Tenente-Coronel-Aviador Jodo
Celso D’Avila Carvalho para Comandante do
2. Esquadrao Misto de Reconhecimento e
Ataque.

O Presidente Geisel presidiu, dia 17 de de-
zembro, na Escola de Comando e Estado-
Maior da Aeronautica, a ceriménia de Di-
plomacdo dos Oficiais das Turmas de 1976,
daquele Estabelecimento de Ensino Supe-

rior da Aéronautica.

Presidente Geisel na EMBRAER

— Apresentagdo do Xingu

— Entrega do 1 000.°

O Presidente da Republica presidiu, na
EMBRAER, dia 3 de dezembro, as solenidades
gque marcaram a apresentagdo do primeiro
avido pressurizado projetado, desenvolvido e
fabricado no Brasil, o bimotor EMB-121 Xingu,
e a entrega do 1 000.° avido produzido pela em-
presa, um EMB-110 Bandeirante.

O Chefe da Nacdo desembarcou as 11:40
no Aeroporto de Sao José dos Campos. Logo
apos assistiu a uma explanacao sobre o desen-
volvimento e atual estdgio de progresso da in-
dustria aerondautica brasileira.

Em seguida, o Chefe da Nacdo e comitiva
seguiram para outro hangar, onde se encontra-
vam o milésimo avido produzido pela EMBRAER
e o protétipo do EMB-121 Xingu. O Presidente

avido fabricado pela Empresa

Ernesto Geisel examinou ambos os avides, ten-
do recebido, na oportunidade, uma artistica ma-
quete do Xingu, incrustada com uma placa alu-
siva a sua visita a EMBRAER.

Depois de almogar em companhia de mi-
nistros, autoridades estaduais e locais, dirigen-
tes da EMBRAER, e de outras indudstrias aero-
nauticas e empresas de transporte aéreo, o Pre-
sidente Geisel e comitiva efetuaram a visita
completa as instalagdes industriais da empresa,
ocasidao em que puderam conhecer de perto de-
talhes da fabricagcdo dos dez diferentes mode-
los produzidos pela EMBRAER desde o mono-
motor de 4 lugares, EMB-710 Carioca, até o
bimotor turbo-hélice EMB-110 P Bandeirante
“Alta Densidade’”, com capacidade para trans-
portar 18 passageiros.
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TURISMO EM NOVA DIMENSAO

Gulherme Vieira Cavalcanti
Ten Cel R/R

MOTIVACAO

Sensibilizar as autoridades e o povo bra-
sileiro para as gigantescas potencialidades do
nosso TURISMO, que deve ser dimensionado
para explorar duas categorias esquecidas:

O TURISMO DE LUXO e o TURISMO POPULAR.

SITUACAO ATUAL

Apesar do imenso acervo de recursos e
belezas naturais, o Brasil continua sendo um
pais sem “TRADIGCAO TURISTICA", desconhe-
cido pelos viajantes do mundo e mostrando um
deficit da ordem de DUZENTOS MILHOES DE
DOLARES ANUAIS, resultante de uma maior
parcela de Turistas brasileiros indo para além-
mar, em comparagdo com os visitantes que re-
cebemos.

PLANEJAMENTO ARROJADO

Os nossos projetos desconhecem a FILO-
SOFIA DO TURISTA: viajar sempre para um lo-
cal que ofereca condicdes maximas de recrea-
cao, conforto, seguranga e organizacao.

A beleza dos nossos cendrios contrasta
tristemente com a falta de uma concepgéao ar-
rojada que complemente o trabalho supremo
da natureza.

Se os nossos patricios (principalmente da
categoria de TURISMO DE LUXO) demandam
outras terras para exibir e esbanjar as suas for-
tunas, porque haveremos de supor que 0S es-
trangeiros ricos virdo até aqui, para fazer o que?

Beleza natural sé nao resolve!ll

O componente faltante é a recreagao, em
grande estilo, altamente sofisticada, dotada dos
mais' completos requintes que a “Tecnologia
do Lazer” ja soube conceber e implantar alhu-
res.

Essa RECREACAO s6 poderemos criar com
uma MENTALIDADE esclarecida, arrojada, rea-
lista, oferecendo um elenco de diversdes de al-
to gabarito, como os melhores centros do mun-
do, em “shows”, desfiles, féstivais, exposig¢des,
cinema, teatro, jogo e sofisticagdo — tudo isso
atrai o "TURISTA CAIXA ALTA”, que s6 pensa
em aivertir-se a rodo, desprezando o real va-
ior do dinheiro.

OBJETIVOS DEFINIDOS

Urge aiender especificamente a 4 objetivos
claramente delineados:

1 — dotar o Brasil com a melhor organizagéo
turistica do mundo;

2 — deter o éxodo de nossos milionarios para
o exterior;

3 — caplar uma maior parcela do Turismo In-
ternacional (do qual em 1975-sé conse-
guimos cerca de UM POR CENTO);

4 — conquistar a preferéncia de uma nova
clientela turistica que surgiu ha poucos
anos; os portadores de “PETRODOLA-
RES”, do ORIENTE MEDIO, com uma ca-
pacidade econdmica praticamente ilimi-
tada. Essa classe atualmente demanda a
SUICA (pelo alto grau de sofisticacdo e
organizagdo) e o LIBANO, pelos mesmos
motivos, além da afinidade linglistica e
das recreagbes que incluem o jogo, em
ambiente de grande luxo e “aplomb’. ..

Falar em Turismo de Luxo e n&o incluir o
JOGO DE CASSINO ¢é ignorar uma realidade
tdo clara como a luz do dia.
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Permitir a LOTERIA ESPORTIVA (e futura-
mente a ZOOTECA) que tem dado resultados
espetaculares — mas que tira dinheiro de mui-
tos que ndo dispdéem de recursos excedentes
— e repudiar os bilhdes que os jogadores des-
pejam pelo mundo afora (menos no Brasil) — &
coisa que o autor destas linhas ndo conseguiu
entender.

A situacdo que perdurou até maio de 1946
(quando foi extinto o jogo no Brasil), ndo deve
ser reimplantada em nosso Pais por duas ra-
zOes oObvias:

1.2 — as instalacbes eram tdo precarias
que nunca chegaram a atrair os milionarios do
mundo; e

2.2 — sangraram 0S parcos recursos dos
nossos patricios que ndo tinham condi¢cdes pa-
ra suportar as ‘“ingratidées” que s6 o jogo sa-
be preparar. ..

KUALA LUMPUR, na Malasia, j& tem Cas-
sino que fatura 06 MILHOES de dolares por
ano!!!

Achamos que os nossos futuros cassinos '

devem ser mais ricos, mais caros e mais luxuo-
sos do que os melhores do mundo, onde so
possam “treinar” os estrangeiros e os brasilei-
ros, estes de reconhecida capacidade econé-
mica.

O negocio de maior rentabilidade do mun-
do é uma roleta, onde os aficcionados largam
fortunas em minutos. Victorio de Sicca, recen-
temente falecido, esbanjou 6 milhdes de dola-
res no jogo, durante a sua vida.

Toda essa riqueza, além de financiar inume-
ras obras de reievo, seivira para custear o TU-
RISMO POPULAR, destinado ao operéario, ao
funcionario publ.co, 20 estudante e aque.es de
menor capacidade, tal como ja& vem sendo feito
em Portugal, dentre outros paises.

Uma substancial parcela devera ser distri-
buida ao Mun.cipio onde se instala o Centro
Turistico, para custear obras suplementares de
apoio. A Prefeitura de Las Vegas. por exemplo,
arrecada 17% de renda bruta dos cassinos,
controlados pelos computadores da organiza-
cao.

Essa receita permanente daria vasta capa-
cidade de desenvolvimento a alguns setores do
Brasil, ainda carentes de apoio total.

Se HUM MILHAO de turistas da categoria
pooular gastar a importancia de MIL CRUZEI-
ROS, cada, teremos um volume de HUM BI-

LHAO de cruzeiros. Por outro lado, se 10.000
turistas “CAIXA ALTA” gastarem a importancia
modesta de CEM MIL DOLARES cada, teremos
uma receita bruta de HUM BILHAO de délares
ou quase HUM SEXTO de nossa atual exporta-
cao.

O turista da .classe média, mal ou bem,
vai-se defendendo, encontrando um jeito de di-
vertir-se na sua faixa econdmica.

APROVEITAMENTO TOTAL

Julgamos essencial implantar, em 20 PON-
TOS-CHAVES do nosso Territério, uma rede de
“Centros Turisticos” de alta categoria, abran-
gendo TODOS os setores de recreacdes exis-
tentes no mundo.

Um conhecido Hoteleiro Sui¢co consegue
manter os seus visitantes durante 5 dias no seu
estabelecimento, com um vasto elenco de atra-
¢oes. Por que razdo havemos de nos contentar
com o atual tempo médio de permanéncia de 2
dias do turista no Rio de Janeiro e 1/2 dia em
Brasilia???

-‘Varios grupos econdémicos estio interessa-
dos nesse empreendimento, que gira em torno
de 20 BILHOES de doélares, um bom negdcio,
tendo em vista a rentabilidade assegurada.

A titulo de sugestdo, esses 20 pontos se-
riam os seguintes:

1 — MANAUS; 2 — CAMAMU (Bahia); 3 —
CALDAS NOVAS; 4 — AGULHAS NEGRAS; 5
— SERRA DA BOCAINA; 6 — CAMPOS DO
JORDAO; 7 — FRIBURGO; 8 — CABO FRIO; 9
— SANTOS; 10 4 ARAXA; 11 — FOZ DO
IGUAGQU; 12 — ILHA GRANDE; 13 — PRAIA
DE TORRES; 14 — RIO ARAGUAIA; 15 — SAO
JOAQUIM; 16 — SALTO DO ITIQUIRA (DF); 17
— RIO BRANCO (futura entrada para o Brasil
pela estrada PAN-AMERICANA); 18 — CANU-
DOS; 19 — PANTANAL (MT); e 20 — ILHA DO
BANANAL.

Esses Centros Turisticos abrangeriam toda
a gama de atragbes em funcionamento no
mundo, com programacdo alternada entre os
polos, convocando para isso os principais pai-
ses para um intercAmbio com os nossos even-
tos culiurais que seriam exibidos pelo mundo
(futebol de exibigcdo, carnaval, dancas folclori-
cas, artesanatos, etc., etc.).
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Além dos incentivos de ordem econdmica
(o Turista paga a vista...), essa atividade ser-
viria para custear uma infra-estrutura nas re-
gides mais carentes (casas, nucleos de apoio,
alojamentos na regido amazoénica, quartéis, es-
tradas, pocos artesianos, escolas, silos, arma-
zéns, agrovilas e tudo o mais), além de podero-
so instrumento de comunicacgao, educagéio, cul-
tura e entendimento entre os povos.

Com uma MENTALIDADE a altura desses
ideais, englobando em um sé esquema o que a
natureza oferece mais os recursos da “CIENCIA
DA RECREAGCAQO” — tudo isto dard ao Brasil
uma estrutura capaz de faturar MILHOES de
dolares por semana, langando o Turismo em
sua real grandeza, a altura do progresso que ja
atingimos em outros setores.

Sabemos que tudo isto é possivel se en-
cararmos o tema em suas verdadeiras proje-
coes.

O Turismo no Brasil ndo pode andar em
ritmo de “carro de boi”, enquanto o homem ja
pisou na LUA.

Precisamos acordar para essa realidade e
“meter méos a obra”...

CONCLUSOES

1 — A vastiddao do nosso territério, conju-
gada com essa complementacédo realista, dara
um produto de aceitacdo universal.

2 — O TURISMO pode ser o estopim que
desencandeard outras conquistas como a da
AMAZONIA (QUATRO TRILHOES DE CRUZEI-
ROS) s6 em madeira.

3 — Encarecemos um estudo de alto nivel,
para analisar e concretizar os temas aqui apre-
sentados.

4 — Somente um esquema vigoroso como
este podera honrar as aspiragdes de nossos
antepassados que. tudo fizeram pela grandeza
de nossa Patria.

5 — Lancamos um apelo humilde aos res-
ponsaveis pelo TURISMO NO BRASIL:

“VAMOS IMPLANTAR UM ESQUEMA

PARA NINGUEM ACHAR DEFEITO”

6 — TURISMO EM NOVA DIMENSAQO —
oportuno empreendimento, que contribuira pa-
ra 0 nosso desenvolvimento turistico.

AVIACAO
COMERCIAL

* No dia 30 de novembro, um dos mais antigos
vbos intercontinentais da SAS o que liga a
Europa a América do Sul — completou 30
anos. Nesse periodo a empresa efetivou 5 046
voos sobre o Atlantico e transportou 237 527
passageiros, 6 622 toneladas de carga e 3 296
toneladas de correspondéncia.

* A Branif planeja operar o supersénico Con-
corde nos Estados Unidos, realizando os voos
entre Dallas-Fort Worth, no Texas, e Londres
e Paris, respectivamente, via Washington,
D.C.

*

A ARSA j& escolheu o uniforme para as suas
recepcionistas no Novo Aeroporto Internacio-
nal do Rio de Janeiro, que sera aberto ofi-
cialmente no dia 20 de janeiro préximo.

A South African Airwais pretende substituir
toda a sua frota de 707 por 747-SP na rota
Joanesburgo—Sydney. A companhia esta
oferecendo, no Brasil, programas atraentes a
Africa do Sul.

A VARIG estd mantendo 20 véos por semana
com avides cargueiros para a América Latina,
Europa e Estados Unidos.

O Concorde efetuou o teste com as passa-
relas do Aeroporto Internacional do Rio de
Janeiro, no dia 29 de dezembro, quando aco-
plou pela primeira vez com uma das passa-
relas telescopicas de embarque e desembar-
que de passageiros.

Com distribuicdo de medalhas e distintivos,
a VARIG homenageou, num jantar, seus 84
tripulantes que completaram 25 anos de voo.
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Crise de Energia:

Mark E. Kirchner, engenhei-
ro executivo da Boeing Com-
mercial Airplane Company, em
conferéncia pronunciada na
“Society of Danish Engineers”,
declarou que a mesma espécie
de combustivel do tipo quero-

sene, usada presentemente pe- -

los avides comerciais, conti-
nuara a ser usada no préximo
século, € que, apesar de os pre-
¢os dos combustiveis terem do-
brado em varias partes do
mundo no ano que passou, e
triplicado em outras, ‘‘eles se-
rdo a fonte de energia para a
propuisdo de avides durante
varias décadas”. “Embora exis-
ta o problema do prego do pe-
tréleo, nao ha basicamente es-
cassez de fontes de combusti-
vel féssil no mundo”.

Mostrou ele uma pesquisa
sobre avides de desenho avan-
cado, usando diferentes com-
bustiveis, porém afirmou que,
mesmo aos altos pregos atuais,
0 querosene ainda é mais eco-
némico. '

Modificagbes nos procedi-
mentos operacionais das em-
presas aéreas desde outubro de
1973 iesultaram em economia
combustivel da ordem de 9%,
ou cerca de 2,7 milhdes de ga-
16es (10,2 milhdes de litros)
por dia, para o total de Boeings
em servico (2 500 jatos).

Apesar da crenga popular

veis diferentes,

contraria, disse Kirchner, o
avido a jato é relativamente
mais econdémico do que outros
meios de transporte, quanto a

~combustivel.

Kirchner afirmou que o trans-
porte comercial a jato é res-
ponsavel por apenas dois por
cento do consumo total de
energia e apenas cerca de qua-
tro a cinco por cento do con-
sumo total de petréleoc nos Es-
tados Unidos. Disse também
gue essas percentagens sao
praticamente as mesmas no
mundo inteiro.

Conforme afirmou, a utiliza-
¢ao econdmica de combusti-
tais como o
metano liquido, hidrogénio li-

Novos avioes e combustiveis

quido ou combustivel nuclear,
parece estar reservaca para um
futuro distante. E tecnicamente
possivel projetar avides com
esses combustiveis, mas o
custo sera alto demais para .
competir com o querosene.

Concluindo, Kirchner discor-
reu sobre os avides de trans-
portz nucleares e os avides ‘‘la-
minar flow control” que ‘‘desli-
zardo” mais suavemente atra-
vés do ar, dizendo que, embo-
ra 0 uso econdmico desses pro-
jetos ainda tenha que aguardar
muitos anos, estdo sendo feitos
progressos continuos. ‘“‘Avibes
incorporando essa tecnologia
poderdo, algum dia, tornar-se
uma realidade pratica”.

A EMBRAER — Empresa Bra-
sileira de Aeronautica S.A. —
recebeu, dia 20 de dezembro,
em solenidade realizada no
Othon Palace Hotel, no Rio de
Janeiro, o Prémio Mérito de
Marketing 1976, que lhe foi ou-
torgado pela ABM -— Associa-
¢ao Brasileira de Marketing.

O prémio foi
EMBRAER apdés uma pesquisa
e selecao realizadas pela ABM
entre as empresas nacionais,
avaliando-se cuidadosamente

“MERITO DE MARKETING” PARA A EMBRAER

entregue a

as tendéncias do mercado e os
recursos de marketing aplica-
dos, além de seus resultados.
Uma comisséo de alto nivel, de-
signada pela ABM, efetuou um
trabalho de trés meses, para
depois apontar os melhores do
“Marketing” em 1976. A EM-
BRAER recebeu o Mérito de
Marketing e 14 outras empresas
receberam prémios de Desta-
que de Marketing, incluindo-se,
entre essas, o Departamento
de Aviagdo Civil — DAC do Mi-
nistério da Aeronautica.
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Onde voceé voa com quemn gosta.

VASP

A diferenca entre
quem trabalha por
trabalhar e trabalha
por gostar vocé sabe
qual é.

Quem gosta do
que faz consegue dar
atencdo a cada
particularidade, faz
questdo de n&o
passar por cima dos
detalhes, quer fazer
as coisas de um
jeito que ninguém
possa fazer melhor.

A Vasp s6 quer
e s6 tem gente assim.

Eles estao
sempre contentes
€onsigo mesmos,
contentes com o
trabalho e contentes
€com 0S outros.

E como eles
conseguem fazer as
coisas mais bem
feitas, os outros
estdao sempre
contentes com eles,

Voe Vasp.

Vocg tem tudo
para se sentir bem,
aqui conosco.

Quando al faz uma coisa
porque gosta,a gente tem tudo para
se sentir bem ao lado dele.

Vocé vai gostar de ter
~ um Agente de Viagem.

i O Agente sabe de todas as rotas, hordrios, hotéis e facilidades que vocé talvez nem conhega.
Sua secretdria pode ligar para um. Ele também gosta do que faz e vai gostar de atender sempre vocé.



Nova versdo do
BANDEIRANTE

Ja se encontra em operacéo,
sendo utilizado pela empresa
especializada em aerofotogra-
metria, do governo do Estado
de Sado Paulo, o primeiro Ban-
deirante EMB-110-Bl, versédo
especial aerofoto-executivo.

Para atender as especifica-
¢oes técnicas apresentadas pe-
la empresa, a EMBRAER de-
senvolveu um novo projeto,
materializado no EMB-110-Bl,
cujas caracteristicas se enqua-
dram para um tipo de servigo
altamente especializado, e que,
até esta data, dependia de
avides estrangeiros para ser
realizado.

A versdao especial Aerofoto
do Bandeirante caracteriza-se
principalmente pela série de
modificagdes estruturais que
foram introduzidas no apare-
Iho, para executar especifica-
mente as missdes de aerofoto-
grametria, a par de permitir que
o bimotor possa ser transfor-
mado rapidamente em um avido
executivo para 9 passageiros,
com todos os recursos do exe-

e REVISTA AERONAUTICA

cutivo EMB-110 E (poltronas re-
clindveis, mesa para secretéria,
toalete privativa, ar condicio-
nado), numa racional prova de
versatilidade.

Quando em operagdes de ae-
rofotogrametria, o aviao dispbe
de uma abertura no piso, me-
dindo 0,84 m por 1,86 m, onde
serdo instaladas as camaras,
abertura essa que pode facil-
mente ser recoberta por uma
placa especial, que restabelece

Interior do Bandeirante Aerofoto

a uniformidade do assoalho.
Externamente, uma porta desli-
sante, acionada da cabina de
comando, desloca-se ao longo
da fuselagem, abrindo ou fe-
chando uma janela, sem inter-
ferir na aerodinamica da aero-
nave e sem causar problema de
arrasto, mesmo durante o vbo.
Além dessas modificacdes es-
truturais da fuselagem, a ver-
sdo Aerofoto dispde de um sis-
tema de intercomunicagdo sin-
cronizado e suprimento de oxi-
génio, para missdes a grandes
altltudes. A aeronave tem pro-
visbes para a instalacdo de
duas camaras WILD RC-10,
que, face a abertura vertical,
podem operar em varias dis-
tancias focais, mediante a subs-
tituicdo dos cones-objetivas.
Assim, o EMB-110 — BI, podera
realizar levantamentos aerofo-
togramétricos, triangulagdo aé-
rea, fotoplanos, cartografias,
mapas ortofotoscoépicos, levan-
tamentos de precisdao e mapas
de distritos edificados. Quando
em sua fungdo especifica de le-
vantamentos aéreos, a toalete
privativa podera ser utilizada
como laboratério e camara es-
cura, pois, além do lavatério, ela
dispée de mesa dobravel e ja-
nelas vedadas.

A nova versdo do Bandeiran-
te ja foi homologada pelo Cen-
tro Técnico Aeroespacial (CTA),
0 que assegura ao avido a ex-
tensdo de reconhecimento pela
FAA do seu certificado de ae-
ronavegabilidade.

O sucesso do Bandeirante es-
pecial Aerofoto-Executivo vem
dar ao ramo especializado da
aerofotogrametria um excepcio-
nal impulso, com economia de
divisas e principalmente com a
possibilidade de as empresas
nacionais especializadas conta-
rem com um instrumento de tra-
balho, dentro dos mais moder-
nos padrdes internacionais.
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Meteorologia Aeronautica

CLODOMIR PADILHA ALVES DA SILVA
Maj Esp Met

Embora a Meteorologia esteja presente em
todos os ramos de atividade humana, como um
importante componente, foi na Aerondautica que,

nos ultimos tempos, esta ciéncia mais intima-

mente - demonstrou sua importancia.

Com efeito, o avido € uma maquina movel,
cuja existéncia é totalmente uma consequéncia
da presencga da Atmosfera.

Foi observando o comportamento da At-
mosfera, sua composigdo e seus fenOmenos,
que apareceram os primeiros baldes cativos, os
baldes dirigiveis e os aerostatos, e finalmente
os avibes que, por sua vez, se tornaram o esta-
gio primario dos foguetes, misseis e satélites
que, impulsionados dentro da Troposfera, atin-
giram a Estratosfera e levitam no campo da Ae-
ronomia.

Os primeiros aeronautas, aqueles que pa-
garam com suas vidas por ignorarem 0 compor-
tamento da Atmosfera, nos legaram um precon-
ceito de que a Meteorologia e seus fendbmenos
apresentavam um perigo constante, que che-
gou até aos dias dos avides, ou melhor, até a
primeira metade do nosso século.

Hoje, com o Globo Terrestre completa-
mente batizado por estacbes meteoroldgicas,
com redes de estagbes que, com baldes e ra-
-dares, reunem dados meteoroldgicos de varias
altitudes, com informagdes obtidas por balbes
fixos, avides em vOo e satélites meteorolégicos,
a Meteorologia muito mais conhecida, embora
ndo controlada, deixou de ser um fator de peri-
go, para constituir-se numa aliada, que permite

enormes economias de combustivel, vbdos

mais seguros e rapidos, em camadas onde a
turbuléncia casualmente notada ndo passa de
um leve embalo semelhante ao bocejar de
anjos.

Esta alegoria, entretanto, ndo significa que
os conhecimentos humanos sobre a Atmosfera
e seus fendmenos chegaram ao fim e, assim,
todos os perigos foram eliminados.

Muito pelo contrario, estes maiores e no-
vos conhecimentos estdo permitindo que os pe-
rigos sejam- melhor considerados, contornados
e, quando possivel, transferidos como “‘presen-
tes de grego” para os inimigos.

Hoje, a Meteorologia Aeronautica, como
uma forma de Meteorologia Aplicada que, por
exigéncias de necessidades imediatas, se de-
senvolveu como um “servigco’”, assume pouco a
pouco sua realidade cientifica, através de cons-
tantes estudos, investigagbes e pesquisas.

Embora sejam inumeras as aplicagdes da
Meteorologia na Aeronautica, e estas aplicagdes
tendam a multiplicar-se com o grau de desen-
volvimento do Pais, podemos considerar como
mais importantes as atividades ou aplicagdes in-
dividualizadas como Meteorologia Aeronautica
de Aerovias, Meteorologia Aerondautica Militar,
Tatica e Estratégica, e Meteorologia de Enge-
nharia Aeroportuaria.

A Meteorologia Aeronautica de Aerovias é
aplicada visando principalmente a seguranga, o
conforto, o controle e a protegdo ao voo.

Ela tem sido o objetivo principal da rede
de centros de previsdo e vigilancia meteorolé-
gica e da rede de estagbes de observagao dos
servicos de protegcdo ao véo.

Embora reuna uma imensidade de dados
meteorolégicos que estdo sendo preparados e
computados para constituirem um banco de da-
dos meteorologicos e que poderdo vir a ser
analisados e empregados para quaisquer fins,
estes dados sdo utilizados diretamente para as
previsdes que sdo disseminadas pelos aeropor-
tos civis, bases aéreas e campos de pouso, com
o objetivo Gnico de atender as peculiaridades
do controle e da proteg¢do ao voo, sem que faca
distingdo entre uma simples avioneta monomo-
tora particular e um avido a jato supersénico
quadrimotor, com capacidade para mais de tre-
zentos passageiros, das grandes companhias
da Aviacdo Comercial, nacional e internacional.

Cabe muito aos usudrios a capacidade e
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responsabilidade de escolher as informacdes e
como delas tirar melhor proveito, em beneficio
de seus interesses: programacgdes de vdos, es-
calas, carregamento e balanceamento. dos
avides, abastecimento e até no planejamento
do tipo das refeigdes a serem ofertadas aos pas-
sageiros e tripulantes.

Assumem também grandes parcelas de
responsabilidade na andlise imediata das infor-
macdes recebidas, desde as seqliéncias de
mensagens semicodificadas até pela leitura e
interpretacdo das telas de radares, os oficiais,
assistentes, operadores, controladores dos cen-
tros de controle de area, controles de aproxi-
macéo, e torres de controle dos aeroportos e
bases aéreas.

A Meteorologia Aeronautica Militar € muito
mais especifica e imensamente mais acurada,
exigindo um detalhamento que muitas vezes
chega préximo do preciosismo e da filigrana.

Na verdade, de sua aplicagdo cuidadosa
muitas vezes depende até a Seguranca Nacio-
nal.

Ela é particular e especifica para cada mis-
sao tatica e estratégica, na programagao, na
decisdo, na execugdo e na analise dos efeitos,
considerando prazos, tipos de avides, tipos de
missoes, topografia da regido, horarios e arma-
mentos a serem empregados.

Quantas missGes abortaram, quantas per-
das foram computadas, quantos avides e tripu-
lagdes ja se perderam por falta de uma melhor
consideracao aos dados e previsdes meteoro-
logicas?

A Historia esta cheia de exemplos de vi-

torias e de derrotas, onde o principal elemen-
to, o fator decisivo, chamou-se "‘Meteorologia’!

Quantas paginas da Historia ndo foram mu-
dadas, quantos povos e fronteiras se mudaram
e se fixaram, em todos os continentes, como
consequiéncia maior ou menor das condicdes
meteorologicas?

Cada tipo de avido, cada tipo de embarca-
¢do e veiculo, cada tipo de armamento e cada
tipo de missdo exigem, para seus empregos efi-
cientes, limites muitas vezes extremamente dife-
rentes, dos mais diversos fendmenos, geral-
mente especificados como condicbes meteoro-
légicas.

O meteorologista militar precisa, conse-
qlientemente, conhecer peculiaridades de cada
tipo de missao, quer tatica quer estratégica, pa-
ra poder apresentar limites, andlises, previsdes
e estatisticas climatolégicas, de modo que sua

linguagem e forma de exposi¢do sejam com-
preendidas pelos comandantes, membros dos
estados-maiores e seus assessores, chefes de
operagdes, pilotos e tripulantes, dos quais, por
certo, dependem a eficiéncia do emprego dos
meios e finalmente a Vitoria. .

Para tal, o meteorologista militar, geralmen-
te selecionado enire os mais experimentados
membros dos centros previsores da Protegéo
ao V6o, recebe treinamento especial em-cursos
de alto nivel, onde a doutrina de emprego das
Forgas Aéreas, em separado e em missdes con-
juntas, é apresentada para reciclar sua forma-
céo.

Um capitulo novo na Meteorologia Militar
esta sendo escrito pelos meteorologistas-cien-
tistas, que, visando a desenvolver novas técni-
cas que permitam “MODIFICAR”, em grande
escala, as condigcdes meteorolégicas em certas
regides do nosso planeta, para fins pacificos,
alertam, a quantos queiram ouvi-los, para as
conseqiiéncias que estas ‘“modificagdes” po-
derdo trazer, se realizadas com fins bélicos.

Quando a Aviagdo se desenvolveu e se
transformou em Aerondutica, aquele campo de
pouso, aquela pequena faixa de grama, deno-
minada “pista’’, explodiu num complexo dos
mais sofisticados, que exigiu um verdadeiro
exército de engenheiros, técnicos e especialis-
tas, de engenharias, técnicas e especialidades
até entdo nem sequer completamente conheci-
das, e recebeu um nome quase insignificante
diante de tanta complexidade: Aeroporto!

Como fator permanente em toda ativida-
de aeronautica, uma imensidade de conheci-
mentos meteorologicos foi reunida para satis-
fazer as necessidades imediatas na selegdo das
areas destinadas aos novos aeroportos... na
selecdo da diregcado das pistas, na localizagao
dos edificios para abrigar passageiros e cargas,
na localizagdo das torres de radares e de con-
trole, antenas para comunicagdes e equipamen-
tos eletréonicos de auxilio aos pousos e decola-
gens.

Naturalmente os meteorologistas procura-
ram estudar todos os pardmetros meteoroldgi-
cos envolvidos pela grande problematica aero-
portuaria, e, ao lado dos engenheiros de aero-
vias, de transporte aéreo, de eletrdnica, arqui-
tetos e construtores, reuniram os conhecimen-
tos basicos e especializados exigidos pela ‘“Me-
teorologia de Engenharia Aeroportudria’.

Hoje, ndo € aconselhavel investir somas
imensas na construgdo de um aeroporto, sem
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antes analisar dados meteorolégicos e climato-
légicos devidamente reunidos, selecionados e
comparados, indicando ventos predominantes,
na superficie e em altitude, seus efeitos e va-
riagcbes, em conseqliéncia da fixagdo de novas
populacdes, culturas agricolas, ou estabeleci-
mentos industriais, a quantidade e a intensida-
de dos diferentes tipos de precipitagdo pluvial,
a umidade, a evaporagdo e infiltracdo das
aguas, os tipos e freqiiéncias de névoas, nevo-
eiros e outros fendbmenos que obstruem a visi-

bilidade, a poluigdo atmosférica por agentes
naturais e artificiais, a quantidade de radiagéo
solar, as temperaturas maximas, médias e mi-
nimas, além de uma infinidade de outros ele-
mentos nao ligados, mas dependentes dos fato-
res Meteoroldgicos.

Por tudo isto e por todas estas coisas é
que se diz que “o nivel de emprego da Meteo-
rologia em um pais é um indice de seu desen-
volvimento”.

/
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VOANDO A MACH 2 SEM SAIR DO SOLO...

por JOHN F. WEBB

LONDRES (BNS) — O custo
do treinamento de voo das tri-
puiagdes do jato supersOnico
angio-francés Concorde sera
cortado em 95 por cento com a
inttodugdo de um avangado si-
mulador de véo em Bristol, no
oeste da Inglaterra.

O simulaador, construido con-
juntamente pela Link e pela Re-
difon, segundo especificagoes
da British Aircraft Corporation,
inclui uma reproducéo em ta-
manho natural da cabina de co-
mando do Concorde. Ali, os pi-
lotos experimentam o “ambien-
te” da cabina do avido com a
ajuda de um sistema de movi-

mentacdo, controle de compu-
tador e uma tela de televisdo a
cores em circuito fechado.

Enquanto os pilotos “pilo-
tam” o simulador, os instruto-
res podem regular os compu-
tadores para provocar falhas no
motor e outros defeitos que dao
aos pilotos experiéncia no trato
com emergéncias que nao po-
deriam ser arriscadas no ar. O
simulador também elimina a
necessidade de submeter um
Concorde real a extensos pe-
riodos de véo subsbnico a bai-
xa altitude, em que se realiza a
maior parte do treinamento de
vbo.

COMPETIDORES COOPERAM

O projeto retne pela primei-
ra vez os dois principais fabri-
cantes mundiais de simulado-
res, tradicionalmente fortes
concorrentes nos mercados
mundiais. As duas companhias,
com sede na Gra-Bretanha, to-
maram a iniciativa em 1973, e o
acordo de producdo do treina-
dor de solo foi assinado com a
BAC em novembro daquele
ano.

Um porta-voz da empresa
disse que o simulador foi ofi-
cialmente aceito pela BAC e
recebeu o certificado oficial do
Departamento de Aviacao Civil.

A Link e a Redifon ressalta-
ram gue o simulador proporcio-
naréa a British Airways uma eco-
nomia de gastos de ‘‘propor-
¢bes bem consideraveis’.

BRASIL FAZ CARTAS
AERONAUTICAS

Em solenidade - realizada no
Saldo Nobre do Ministério da
Aeronautica, no Rio, a Fundagao
Instituto Brasileiro de Geogra-
fia e Estatistica fez entrega ao
Comandante do Comando Ge-
ral de Apoio das quatro primei-
ras cartas aerondauticas confec-
cionadas naquela Fundagao.

O fornecimento de cartas ae-

ronauticas pelo IBGE ao Minis--

tério da Aeronautica passou
a ser feito através de convénio
que prevé a entrega ao Instituto
de fotografias aéreas feitas pelo
Ministério da Aeronautica. A
area da qual o IBGE precisa de
um levantamento fotografico é
de 100 mil quildmetros qua-
drados, no Sudoeste do Brasil.

Nao fume,
principalmente

“ram as conclusdes,

REVISTA AERONAUTICA

em vOO

Continuam em todo o mundo o0s
estudos sobre os efeitos (maléficos)
do fumo sobre o organismo humano.
Nos Estados Unidos um estudo feito

"por investigadores dirigidos por Ralph

Nader — conhecido defensor dos con-
sumidores — foi apresentado &
Agéncia Federal da Aviagdo GCivil
(FAA), e numerosos pilotos que le-
de 52 paginas,
mostraram-se de acordo e exigiram a
aplicagdo de regulamentos proibindo
fumar nas cabinas de comando, ‘“por-
que o fumo pde em grave risco a
aviagdo’."

O documento apresentado ressalta
que “o oOxido de carbono que a fuma-

¢o do fumo contém, cujo efeito &
mais téxico a grande altitude, afeta
os reflexos dos tripulantes. Os trans-
tornos principais sdo a diminuicdo da
acuidade visual, lentiddo em reagir ao
estimulo visual ou auditivo, falta de
vigilancia, de coordenacéo, de agilida-
de manual e dificuldade em tomar
decisbes sob pressdo.”

Ainda que o piloto ndo fume, po-
de ser afetado pelos que fumam ao
seu redor, e o informe conclui dizen-
do que ‘“um piloto de linha, que
fuma antes ou durante o v6o, ndo sO
se envenena, como pde em risco a
vida de centenas de pessoas”.
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ESTADOS UNIDOS APOIAM,
NA ONU, MEDIDAS ANTI-
SEQUESTRO DE AERONAVES

NACOES UNIDAS — Os Es-
tados Unidos exortaram as-na-
cbes-membros da ONU a reco-
nhecerem os seqliestros de ae-
ronaves como um problema in-
ternacional e a tomarem uma
agdo conjunta, com vistas a
sua solugdo. Afirmaram que in-
centivardo e apoiardo quais-
quer esforcos nesse sentido.

“Quanto mais cedo todas as
nacdes-membros deste orga-
nismo = reconhecerem formal-
mente que os seqlestros aé-
reos constituem um problema
de ambito mundial... tanto
mais segura sera a nossa vida
e a de nossos filhos”, disse o
Embaixador Norte-Americano
Tapley Bennet Jr., por ocasido
do encerramento do debate no
Conselho de Seguranca das Na-
¢Oes Unidas sobre a operagio
de resgate, por parte de Israel,
dos reféns no aeroporto de En-
tebbe, em Uganda.

O debate no Conselho de Se-
guranga nao chegou a uma re-
solucdo que fosse aceita por
todos. Originalmente, foram
submetidas a debates duas re-
solugbes. Uma, apresentada
pelos Estados Unidos e Gra-
Bretanha, solicitava que se dis-
pensasse a mais alta prioridade
internacional a solugédo do pro-

blema dos seqiiestros aéreos.

Esta resolugdo angariou seis

"do Embaixador

votos — Estados Unidos, Gra-
Bretanha, Suécia, Franca, Ja-
péao e ltalia, mas fracassou

quando dois outros membros
do Conselho se abstiveram e
sete se recusaram a participar
da votagao.

Uma segunda resolucgéo,
apresentada inclusive pela Li-
bia e Tanzania, exigindo a con-
denagdo da acgao israelense por
considera-la uma transgressao
da soberania ugandense, foi re-
tirada por seus patrocinadores,
nao tendo. sido votada.

Seguem-se excertos do apelo
Bennet, com
vistas a uma "acdo mundial
mais intensa, em busca de so-
lugbes para o problema dos se-
questros:

“...Acreditamos que a reso-
lugcdo que patrocinamos junta-
mente com o Reino Unido foi
uma tentativa equilibrada de
registrar a firme oposicdo des-
te Conselho aos seqliestros aé-
reos, bem como seu respeito a

-soberania e integridade territo-

rial dos estados e sua preocu-
pacdo com a perda de vidas
humanas neste tragico inci-
dente.

Somos profundamente sen-
siveis ao principal ponto res-
saltado pelos paises africanos
durante este debate — o de
que a soberania e a integrida-
de territorial dos estados de-

das. ..

DEBATES NA ONU:

vem ser mantidas e protegidas.
Este € um padrdo natural e
fundamental com o qual meu
pais concorda - plenamente.
No momento em que meu pais
revé sua histéria, neste ano de
1976, relembramos, especial-
mente, nossa ardente - preocu-
pagdo com este principio des-
de os primoérdios de nossa exis-
téncia como nacdo. Entretan-
to, ndo consideramos a nature-
za excepcional do incidente de
Entebbe como injustificavel a
luz do Direito Internacional. Da
mesma forma, ndo o vemos co-
mo um precedente que possa
justificar qualquer incursdo fu-
tura desautorizada em territé-
rio de outro estado que nédo
seja igualmente justificada por
circunstancias excepcionais,

...Este debate proporcio-
nou, em nossa opinido, uma
valiosa oportunidade de venti-
lar toda a questdo dos seques-
tros aéreos... O debate au-
mentou a conscientizagdo, por
parte do publico e dos gover-
nos, sobre a verdadeira amea-
¢a que os seqliestros de aero-
naves representam para 0 mun-
do atual.

Deste - debate, surgiu uma
clara licdo para todos nés. O
terrivel tributo em vidas huma-
nas e propriedade decorrente
do sequestro e a utilizagdo de
pessoas inocentes como reféns
deixaram-nos marcas profun-
Quanto mais cedo to-
das as nacgdes-membros deste
organismo oficialmente reco-
nhecerem que o seqiliestro de
aeronaves constitui um proble-
ma de ambito mundial, quanto
mais cedo adotarmos medidas
positivas com vistas a elimina-
cao deste flagelo da ilegalida-
de internacional, mais segu-,
ra sera nossa vida e a de nos--

- sos filhos.”
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Motor RB 401, da Rolls-Royce

JAGUAR INTERNATIONAL

O primeiro avido supersonico

de caca e tatico para exporta-
cdo Jaguar International, cons-
truido pelo consércio BAC-Das-
sault Breguet, fez seu vbo inau-
gural decolando do aeroporto

da British Aircraft Corporation,
situado no noroeste da Inglater-
ra. Dois paises — Oma e outro
estado que ndo teve seu nome
revelado — fizeram encomen-
das do avido no valor de 80 mi-
Ihdes de libras esterlinas (cerca
de 1 bilhdo e 600 milhdes de

Jaguar International

‘cruzeiros). O Jaguar Internatio-

nal, equipado com reatores
“turbofan” Rolls-Royce/Turbo-
meca Adour, tem um rendimen-
to consideravelmente aumenta-
do. Pode levar uma variedade
maior de armamentos, inclusive
misseis ar-ar. (FOTO BNS)

¥

NOVO TURBOFAN
ROLLS-ROYCE

Os testes que se realizam
com o novo motor turbofan

‘RB-401, da Rolls-Royce, estao

confirmando sua capacidade de
atender aos trés principais re-
quisitos de desenho: bom de-
sempenho: combinado a baixo
consumo de combustivel, niveis-
de ruido de acordo com limites
previstos para o futuro e baixos
niveis de poluigdo. (FOTO BNS)

*
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LEITOR AUTOMATICO DE
MAPAS PARA PILOTOS

LONDRES (BNS) — Para
permitir que o piloto de um
avido leve ou de um helicoptero
veja sua posigdo com -um olhar
de relance, uma firma britanica
criou um leitor de mapa auto-

matico, computarizado, simples

e de baixo custo, tdo pequeno
que o piloto pode segurar na
mao ou prender no joelho. E
considerado como o instrumen-
to do seu tipo mais leve e mani-
pulavel produzido até o momen-
to. O Automatic Map Reader
(AMR) pode ser ligado a uma
variedade de equipamento de
navegacdo ja instalado em aviao
ou helicoptero. O piloto empre-
ga 0 mesmo mapa que normal-
mente usa para navegagao ou
cartas ndo preparadas de qual-
-quer escala. A ligagao as fontes

de dados de navegagao é feita

através de um cabo.

*

SISTEMA DE MIRA PARA
AVIAO F-16

LONDRES (BNS) — Cerca de
mil avibes de combate F-16, de
fabricagao americana, encomen-
dados pelas forcas aéreas dos
Estados Unidos, Bélgica, Dina-
marca, Noruega e Holanda se-
rdo equipados com sistemas
britanicos de tela suspensa e
mira de bombas, através de um
contrato de 34 milhdes de libras
esterlinas (cerca de 680 milhdes
de cruzeiros) que acaba de ser
anunciado.

As unidades serdo fornecidas
a General Dynamics Corpora-
tion, dos Estados Unidos, pela
Marconi-Elliott Avionic Systems,

de Rochester, como prossegui-
mento de um contrato anterior
pelo qual oito F-16 sendo mon-
tados no Texas foram igual-
mente equipados.

*

ASSENTO EJETOR BRITANICO
EM NOVO CACA DOS -
ESTADOS UNIDOS

LONDRES (BNS) — Um as-
sento ejetor britanico foi esco-
Ilhido para o novo avidao de caga
F-18 dos Estados Unidos. O con-
trato & conseqiéncia da esco-
Iha dos sistemas de tela suspen-
sa e mira de bombas de fabri-
cacdo britanica para o avido
americano F-16.

" A Martin-Baker Aircraft Com-

“pany, pioneira de sistemas de

ejecao de assentos de avides,
confirmou o fechamento do con-
trato relativo ao fornecimento
de assentos ejetores para 11

INTERNACIONAIS

avides F-18 de aperfeicoamento
a serem usados para os testes
de vbo. Segundo a companhia,
esse contrato inicial abrange o
desenho, a construgdo e os tes-
tes dos assentos, além de seu
fornecimento.

*
GRANFIELD A1 — PARA
ACROBACIAS

Este novo avido briténico pro-
totipo, o “Granfield A1”, foi de-
senhado exclusivamente para
acrobacias e espera-se que seja

"0 destaque britanico no Cam-

peonato Mundial de Acrobacias
Aéreas, a ser realizado em Pra-
ga, em 1978. As especificacdes
de desenho foram dadas pelo
campedo britanico .de acroba-
cias, Neil. Williams, com base
em sua experiéncia de pilotar
varios avides diferentes em di-
versos paises. (FOTO BNS)

Granfield A-1
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TRANSPORTADOR
'‘AUTOMATIZADO

Um exemplo de equipamento
criado especialmente para gran-
des aeroportos é o Transporta-
dor ULD (dispositivo de carga
unitaria), fabricado por King and

Taylor. E composto de uma pla- -

taforma de carga totalmente au-
tomatizada montada sobre um
chassi que pode carregar e
transportar ‘‘containers’” e es-
trados de diversos tipos, com
rapidez e um minimo de mani-
pulacdo. O primeiro ULD, en-

tregue ha pouco a British Air-
ways, tem uma plataforma de
carga de 8m de comprimento,

-montada sobre um chassi com

mais de 8 toneladas de capaci-
dade de carga. A plataforma
tem auxilios mecanicos com os
quais pode manobrar, colocar e
segurar hidraulicamente os dis-
positivos de carga unitaria.

Na parte posterior do veiculo

ha uma plataforma giratéria que

faz um movimento de 90° com
os ‘‘containers’’, para coloca-los
transversalmente no ~ veiculo.
Dentro da circunferéncia da pla-

taforma ha roletes motorizados
capazes de deslocar a carga la-
teralmente para duas correias
transportadoras giratorias.

O 'carregamento é feito pro-
gressivamente, por um s ope-
rario situado no painel de con-
trole na parte posterior do vei-
culo. Encerrada a operacgédo, o
piso da plataforma pode subir
2 cm por meios hidraulicos, de
forma que os ‘““containers’” e es-
trados nao tocam nos roletes e
nas correias transportadoras,
evitando-se assim movimentos e

choques da carga em transito.

O transportador ULD, com plataforma giratéria, roletes e correias transportadoras — Foto BNS.
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