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EDITORIAL

A SERVICO DA AERONAUTICA

,Este é o centésimo numero desta Revista que, desde
a sua primeira edigéo referente a novembro-dezembro de
1958, vem cumprindo as suas finalidades, a servigo da
Aeronautica, sem afastar-se dos rumos tragados pelos
seus ilustres Idealizadores. De fato, neste periodo ja con-
slderavel de 18 anos, a REVISTA AERONAUTICA publi-
cou,em suas paginas, editoriais e artigos assinados a res-
pelto de assuntos -de real interesse para a Forga Aérea
Brasileira, tendo sempre em mira o prestigio e o cresci-
mento desse componente do nosso Poder Militar. Dentro
-dessa ordem de idéias foram debatidos aspectos doutri-
narios e de emprego das organlzagdes aéreas de com-
bate e de transporte, sem omitir determinadas questdes
de prioritdria importéncia, tais como a necessidade de
maior rigor na selegdo do pessoal e a contrapartida de
vencimentos compativeis para os integrantes da carreira
do ar. Felizmente, examinando com inteira isengéo tudo
o que foi realizado no ambito do Ministério da Aeron4u-
tica nestes ultimos 18 anos, chegamos & conclusdo de
que as teses aventadas por esta Revista ndo estiveram
ausentes do pensamento daqueles que tiveram a respon-
sabilidade de orientar o desenvolvimento do nosso Poder
Aéreo. Ai esta em testemunho do que dizemos a moder-
na Forga Aérea Brasileira, reestruturada em consonéncia
‘com. as missdes operativas que deve cumprir, devida-
mente militarizada como haviamos preconizado. Ai es-
téo, per outro lado, a Infra-estrutura aeronautica em cres-
cente desenvolvimento, a industria nacional de aeronaves
j4 ocupando lugar de evidéncia no mundo e a nossa avia-
¢do comercial cobrindo extensas rotas Jeste Pais, além
de marcar sua presenga de maneira competitiva nas gran-
des metropoles estrangeiras.

O trabalho desta Revista também se mostrou rele-
vante no apoio as atividades .do Clube de Aeronautica
que téo assinalados servigos vem prestando ao seu qua-
dro social. Uma idéia foi sempre constante no desem-
penho de nossas fungdes neste orgdo de divulgagdo: a

estima e a solidariedade entre os membros da Familia
Aerondautica. Na consecugé@o desse propdsito nunca pou-
pamos esforgos no sentido de enfatizar a necessidade de
estreitar, cada vez mais, a camaradagem entre aqueles
que desempenham tarefas no &mbito do Ministério da
Aeronautica. Em todas as oportunidades procuramos,
também, interpretar as aspiragdes da classe e Jamals nos
faltou a liberdade para a livre manifestagdo do pensamen-
to. E bem verdade que sempre fomos responsaveis na
utilizagdo deste veiculo de transmisséo de idéias e de
informagdes. [Exercemos com inteira consciéncia a auto-
censura que apreciariamos ver praticada em todos os 6r-
gdos de imprensa do Pais. Parece que existe realmente
um juizo favoravel a respeito desta publicagdo. Pelo me-
nos nunca nos faltou o apoio dos titulares que tém pas-
sado pela Pasta da Aeronautica e, gragas a essa cons-
tante compreensdo, é que temos podido manter em cir-
culagdo esta Revista. Estamos igualmente lisonjeados
diante do crescente nimero de solicitagées de assinatu-
ras, tanto do Pais como do exterior, o que bem demons-
tra a boa aceitagdo deste 6rgdo mesmo além de nossas
fronteiras.

Ao entregar a publico esta centésima edigéo, € muito
justo ‘salientar que alguns- de nossos auxiliares aqui se
acham a postos desde o primeiro ndmero alusivo a no-
vembro-dezembro de 1958. A REVISTA AERONAUTICA
tem marcado a sua presenga justaniente por que conta
com elementos idealistas que acreditam na sua utilidade.
N&o duvidamos de que continuaremos a merecer a ines-
timavel colaboragdo dessas pessoas, de espirito tdo bem
formado, bem como o apoio do Clube de Aeronautica,
do nosso Ministérlo e naturalmente de todos os nossos

prezados leitores.
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O BALANCO DO
PODER AEREO EUROPEU

...Que caminho toma?

Cel Av L.N. MENEZES

““As Forgas Aéreas do mundo
ocidental estdo sendo povoa-
das por foérmulas politicas ou
econdémicas, ao invés de tecno-

logicas, enquanto a arena do.

combate aéreo permanece inal-
terada. E nela vencera o me-
lhor e ndo o mais ajustado ou
o mais rentavel...”

Com frases semelhantes,
analistas militares do mundo li-
vre — a uma sO voz — tentam
denunciar a deterioracdo da
qualidade do produto militar
aeronautico que é langado pa-
ra o ““‘consumo’ interno e exter-
no de todo o ocidente, face ao
valor atual do material origina-
do por tras da cortina de fer-
ra. ..
Embora seja impossivel dis-
sociar politica e economia da
tecnologia (principalmente no
campo da pesquisa), parece
ser necessario estabelecer —
ou reconhecer os parametros
da equacdo em pauta, a fim de

gue somente as teses ajustadas
a realidade nacional sejam ali-
mentadas e perseguidas, custe
o que custar! Principalmente
no ambito dos paises emergen-
tes (como o Brasil) que costu-
mam — & semelhanc¢a da mo-
da feminina — aplicar, sem pes-
tanejar, o ‘‘dernier-cri”’ impor-
tado. ..

Sendo, vejamos 0 que ocor-
re caela...

O panorama NATO e o
Ocidente

Na associagdo da pobreza (?)
das nagbes da NATO (fruto do
alto nivel inflaciondrio atingido
e da presente recessao econd-
mica) com uma objetivagdo po-
litica ndo-monolitica, aliadas as
pretensdes de lideranca indus-
trial de umas com a inconstan-
cia do comportamento socio-
sindical de outras, diversas
“doutrinas de emprego militar”
regeram as recentes decisdes

dos Estados-Maiores daquela
Organizagdo. Principalmente no
caso das Forcas Aéreas.

Assim, da inflexibilidade do
emprego da aeronave ESPE-
CIALIZADA a famosa questao
“Serd a polivaléncia nossa ca-
pacidade de sobrevivéncia?”,
0s escritérios europeus dz pro-
jetos elaboraram, e as indus-
trias fizeram construir na dé-
cada de 1960-1970, diversas ae-
ronaves destinadas prioritaria-
mente a Defesa Aérea para, a
partir de 1970, evoluirem npara
os LIGHTNING MK 53/55, os
MIRAGE 5, os VIGGEN AJ 37,
etc. versbes voltadas rara a
exportacao. . .

Inflacdo e recessdo, soma-
das a necessidade de sobrevi-
véncia e de disputa de merca-
do, conduziram as industrias
aeronauticas dos paises da
NATO a composigao multina-
cional na busca de solugdes
menos “‘onerosas’’: os projetos
ALPHAJET, ATLANTIC, LYNX,
etc. cdo ‘‘crias desses estabu-
los. ..

Em verdade, o objetivo final
escolhido e a ser perseguido
(grande série — baixo custo)
por tais consocios ainda nao
conseguiu sua total obtencao.
E e facil compreender.

Primeiramente, em um ‘“ca-
samento” como esse ha que
conceder para obter; e as con-
cessdes ajustam as engrena-
gens do complexo econdmico-
industrial, mas ‘“desengrenam”
a visdo operacional. Ou vice-
versa, e a perseguigao do obje-
tivo fica prejudicada... E facil
explicar com o caso JAGUAR
franco-britanico em que a ver-
sdo francesa e a inglesa tém
profundas diferengas nao so6
em avionics como em custo,
assim como o MRCA nas diver-
sas versbes (principalmente a
ADV — air defense variant




— exigida recentemente pela
RAF). ..

Em outro plano aparece o
desbalanco natural de tecnolo-
gia e “know-how” entre com-
ponentes do consocio e que
conduzem fatalmente a prima-
zia de um sobre o outro. Algo
ndo desejado em tese. ..

Além disso, porém com ele-
vado peso na balanca das de-
cisbes, comparece 0 compor-
tamento da politica interna dos
Estados associados que oscila
incontrolavelmente durante a
elaboragdo do projeto. O resul-
tado dessa gangorra de indeci-
sbes € o que o “leit-motiv”
(baixo custo) desaparece da
pauta e € quase sempre visto
que o custo unitario do produ-
to consiruido supera largamen-
te os limites fixados inicialmen-
te e que colocaram fora de co-
gitacdo diversos outros produ-
tos a época da “procura e apro-
priagao”. Um bom exemplo é o
MRCA: o projeto finalmente
custara 2 bilhGes de dolares
cabendo 85% a Alemanha e In-
glaterra e 15% a ltalia, e o pre-
CO unitario da versdao comum
estara na casa dos 10 milhdes
de ddlares e a ADV, acima dos
13 milhbes!!!

E, finalmente, os orgcamentos
de Defesa das diversas Nacoes
tém sido os alvos preferidos pe-
los cortes adotados pelos Gover-
nos nas suas campanhas poli-
ticas de combate a inflagdo. De
tal forma essas redugbes tém
agido que a Alemanha, por
exemplo, reduziu sua encomen-
da inicial de 420 MRCA para 322
e a Gra-Bretanha assimilara
apenas 385. Assim mesmo, diz
O governo inglés, essa enco-
menda sé foi mantida nesse ni-
vel com o intuito de garantir a
sobrevivéncia da Rolls Royce-
1971, fabricante do motor RB

—— O BALANGO DO PODER AEREO EUROPEU... que caminho toma?

199 que equipa os MRCA. En-
tretanto, logo apos tal declara-
cao, viu-se obrigada a aceitar a
versao MRCA-ADV para evitar
o0 desagrado de seus soOcCios no
empreendimento PANAVIA que
ameagaram abandonar o pro-
grama, caso a Gra-Bretanha
decidisse novamente cruzar o
Atlantico, como no caso dos
F4 K/M, para revitalizar suas
Unidades de Defesa Aérea com
o F14 ou F15 americanos, re-
velando um total desconheci-
mento (?) das futuras necessi-
dades alemas e italianas, no
campo da Defesa Aérea, a par-
tir de 1980 e fruto da mortali-
dade ja prevista de seus F104.

Em que pese o que ocorre
no territorio do Velho Mundo, a
Franca ‘‘aeronautica” luta de-
sesperadamente para afirmar
sua capacidade tecnolégica e
industrial. Sem duvida alguma
(e os balangos mundiais dos
““marchands-des-canons’™ com-
prova), a Franga tem sido o
vendedor mais coénscio dessa
posicdo no mundo livre. Dispu-
ta-o mercado,palmo-a-palmo e,
manipulando os parametros dos
interesses internos. (Armée de
I’Air) e externos (clientes), sem-
pre concorre cam material atua-
lizado e competitivo.

Um exemplo dessa mutabili-
dade altamente benéfica para
a propria Franca foi a recente
revisao de opcgbes feita pelo
governo, abandonando o pro-
jeto ACF (avion combat futur)
SUPER MIRAGE pela férmula
MIRAGE 2000 a ser posta em
servigo a partir de 1980.

Essa nova aeronave é um no-
vo projeto de engenharia sobre
uma conhecida (e aprovada)
plataforma, o MIRAGE Iil, mo-
torizada com a turbina M53 e
possuidora de todas as inova-
¢Oes tecnologicas (fly-by-wire,
HUD, manche-lateral, etc.).

Inquestionavelmente, a Fran-
¢a tem mantido uma posigao
inarredavel no que tange a
manter o processo decisorio
dos projetos de aeronaves que
irao compor seu acervo de
combate dentro de suas fron-
teiras, o que lhe cria extremas
dificuldades no contexto in-
dustrial europeu em termos de
“‘consocios’. »

Portanto, em uma visdo glo-
bal, é facil detectar a existén-
cia de um universo de posi¢coes
e pretensdoes no campo aero-
nautico da area ocidental, cujo
resultado é uma panoplia de
armas disponiveis que torna a
operacdao aérea combinada da
NATO um complicado jogo-de-
xadrez . . Nao esquecer ainda
que, neste conjugado todo —
onde a diferenca de linguas,
doutrinas e material é o peque-
no problema — ¢ imperioso in-

serir a pressac americana que,’

sem fazer nenhum segredo dis-
so, interfere definitivamente no
rumo dos negocios e decisoes,
principalmente no que se refe-
re ao emprego do Poder Aéreo
no Teatro Europeu frente as
forcas do Pacto de Varsovia. . .
O tamoso ‘“marché-du-siécle",
que envolveu a venda de 350
aeronaves F16 para a Bélgica,
Noruega, Dinamarca e Holanda,
€ um exemplo classico da
atuagdo da politica americana
no campo econdmico-militar
europeu e que pdés em cheque-
mate a sobrevivéncia da indus-
tria aeroespacial européia. . .

O panorama PACTO DE
VARSOVIA

A definicdo de “status” atual
do material de combate aéreo
das nagOes componentes do
Pacto de Varsévia ficou me-
lhor definida quando o Air-
Chief-Marshall Sir Andrew Hum-

E
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phrey, Chefe do Estado-Maior
da RAF declarou em dezem-
bro de 1975, ‘“para conheci-
mento da Nagéo’:

“...se a qualidade (de nos-
sos avides) é elevada, sua
quantidade - me causa extrema
preocupacdo — particularmen-
te nossa forga de vetores de
combate. Como resultado da
diretiva contida no DEFENSE
WHITE PAPER 1957... houve
uma erosdo gradual de nosso
potencial, geralmente desaper-
cebida. Nossa for¢ca de comba-
te hoje (e nesta faixa s6 incluo
as aeronaves destinadas ao ata-
que, reconhecimento e defesa)
representa apenas 13% daqui-
lo que era em 1957...

...a Russia estd aumentan-
do seu poderio militar entre 3
a 5% ao ano nos ultimos 10
anos, o que significa dizer que,
em 1976, seu potencial aéreo
de combate ja superara o arse-
nal americano, em termos reais,
de ndo menos que 50%..."

A amarga realidade € que,
enquanto a inflagdo, a reces-
sdo econdmica (e seus cortes
orgamentarios) conduzem o
processo decisério do mundo
livre, o bloco oriental caminha
celeremente para o lado oposto.

H& muito tempo, analistas e
observadores do contexto aero-
. hautico mundial adotaram uma
tese simplista: o avido de com-
bate russo é “feito a martelo’’;
o “fosso tecnoloégico em con-
fronto com o ocidente dificil-
mente sera ultrapassado”...
Essa tese ganhou corpo, inclu-
sive no Brasil. E, na verdade,
havia alguns motivos para jus-
tifica-la: a simples observacao
visual do material aeronautico
russo apresentado em saldes
internacionais comprovava. ..

Mas o que, seguramente, es-

capou nessa anélise foi o fato
de a Rdussia jamais ter feito

apresentagdes internacicnais de
seu material de combate! A
abertura de certas portas (ex-
portagdo) assim como alguns
confrontos armados dos dlti-
mos anos (Oriente Médio, Iin-
dia-Paquistao, etc.) provaram
aos mais incrédulos que o
“gap” tecnologico Este-Oeste
j4 pertence ao passado-dis-
tante.

O Mig-25 Foxbat por exem-
plo, “fita azul” daDefesa Aérea
russa e hoje exportado com al-
guma benevoléncia, vem ba-
tendo recordes mundiais ha 11
anos, sendo que sua versiao em
servico atual atinge os 80 000
ft (27000 m) em menos de 3
minutos, marca sé recentemen-
te atingida pelo F15 americano.

Ha alguns anos atrds o Mig-
21, em suas variadas versodes,
era o cavalo-de-batalha das
Nagdes ‘“‘assistidas” pela Rus-
sia. Mas a partir de 1977 essas
mesmas Nacdes estardo voan-
do o Mig 23 FLOGGER (poliva-
lente) e o SU-19 FENCE (inter-
ceptador), cujo desempenho é
compardvel ao dos melhores
avides do ocidente.

Mas isso, isoladamente, pet-
de sua importancia, pois o que
é preciso é comparar a rapidez
com que Os russos produzem
seu material (1700 a 2000 ae-
ronaves de combate por ano) e
com que velocidade os mem-
bros associados equipam seus
Esquadrdes... e como a NATO
o faz. Com certeza a problema
tica mudara de aspecto!

Além disso, ainda é impor-
tante verificar que, enquanto a
NATO ndo conseguiu encon-
trar uma férmula conjunta ca-
paz de responder tecnolégica e
militarmente nem a ameaca e
nem ao ajustamento dos inte-
resses politicos e econdmicos
do bloco, os mentores do Pac-
to de Varsoévia fizeram crescer

LAURO NEY MENEZES — Coronel-Aviador ————

geometricamente seu inventéa-
rio, sofisticaram sensivelmente
seu material e... padroniza-
ram seus vetores basicos! E
com isso, logistica e operacio-
nalmente tornaram a ameaca
muito mais presente. ..

A posicao do “expectador
avisado”

Desde héa algum tempo, o de-
sarmamento sutil do ocidente
vem sendo denunciado. Ini-
cialmente, através das notas
técnicas comparativas do de-
sempenho entre aeronaves. Em
seguida, nas analises descom-
prometidas dos periodicos es-
pecializados.

E ultimamente, ja adquirindo
feicdo de ‘“‘protesto” ou de
“alerta”, editoriais assinados
com bastante substancia ana-
litica vém sendo dados a publi-
co, nos grandes veiculos da co-
municacdo de massa. Neste ca-
so, cabe citar a publicagdo de
um “‘extrato de estudo de Es-
tado-Maior”, feito por alta pa-
tente do -Quartel-General da
NATO, nos jornais europeus
no més de margo de 1976.
Embora desautorizada a con-
clusdo do autor e desmentidos
os “elementos basicos’ desse
estudo por parte da prépria
NATO, todavia o trabalho diz
que “a velocidade com que hi-
poteticamente o grupo  soviéti-
co pode avancar Europa aden-
tro é de tal ordem que nao da-
ra tempo ao mecanismo NATO,
e nem ao proprio Presidente
americano, para autorizar o uso
das armas atomico-taticas. E
que, no momento em que essa
permissdo for concedida, seu
efeito serd mais letal para as
proprias tropas do Ocidente do
que ao invasor...”

Aguardemos o troco ociden-
tal. Que certamente vira. ..




A cada més, fabricamos 4 bime
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Alberto Santos-Dumont

Um ‘‘show” aéreo no Aero-
porto de Jacarepagua iniciou,
dia 17 de outubro, no Rio de
Janeiro, a "“‘Semana da Asa de
1976". A festa aviatoria teve a
participacdo das rompanhias
comerciais com vb6os rasantes
de suas aeronaves; de avides
militares do 1.° Grupo de Avia-
¢ao Embarcada, do 3.° Esqua-
drao Misto de Reconhecimen-
to e Ataque e do 1.° Grupo de
Aviagao de Caca; e ainda do
“Bucker"”
com suas acrobacias espeta-
culares.

Outro destaque foi a soleni-
dade da entrega, em todo o
Pais, das Medalhas do Mérito
Aeronautico as personalidades
distinguidas com ' essa Co-
menda.

Roberto Pereira de Andrade
fez, no Clube de Aeronautica,
durante os festejos da Semana
da Asa, o lancamento de seu
livto ““A construgdo Aeronau-
tica no Brasil”, onde aparecem,
com destaque, o Aribu, o Uni-
versal e o Xingu, simbolizando
trés fases distintas da historia
da nossa Industria Aeronautica.

Solenidades foram realizadas,
também, no Jockey Club Brasi-
leiro, no Touring Club do Bra-
sil e outros, em homenagem a

de Aiberto Bertelli, .

SEMANA DA ASA — 1976

FAB, mas a de maior destaque,
no Rio de Janeiro, foi a inaugu-
racao, dia 18 de outubro, do
Museu Aeroespacial, no Campo
dos Afonsos, quando o Minis-
tro Araripe Macedo, acompa-
nhado de Oficiais-Generais da
Forca Aérea, percorreu todas
as dependéncias do Museu, on-
de se encontram as réplicas do
14-Bis e do Demoiselle de San-

" tos-Dumont, o Muniz M-7, pri-

meiro aviao a ser produzido em
série, no Brasil, entre os anos
de 1936 e 1944, o CAP-4, cuja
produgac foi de 777 exempla-
res, e o0 primeiro prototipo do

YC-95 Bandeirante, que apoés
5800 horas de vbo, das quais
grande parte em exaustivas e
variadas modalidades de en-

saio, foi recolhido ao lugar
apropriado a tdo evocativas
pecas.

Muitos outros avides que se
tornaram famosos ndo sé na
Aviacdo Brasileira mas na mun-
dial encontram-se expostos no
Museu Aeroespacial do Campo
dos Afonsos, mas isso sera
objeto de reportagem especial
que apresentaremos, em breve,
aos nossos leitores.

O Ministro Araripe Macedo descerra a placa de inauguragao do Museu Aero-
espacial.
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Este é o emblema de
3.200 empresas
genuinamente brasileiras

Os 3.200 Postos Shell sao, na
realidade, firmas independentes,
pequenas ou médias empresas de
propriedade de brasileiros.

E gente do Brasil, no Brasil
inteiro, desde as lonjuras do
Amazonas, até as fronteiras do
extremo Sul.

Nucleos geradores de empregos

Além de empresas genuinamente
nacionais, estes Postos Shell sao
nucleos geradores de empregos.
Neles, cerca de 31 mil pessoas
encontram ocupacao e meio de
vida.

Uma gama imensa de atividades

A Shell ¢ gente do Brasil,
trabalhando no Brasil inteiro, nao
apenas em postos de gasolina.
Diretamente ou através de
subsidiarias inclui também o
campo dos produtos quimicos
industriais, defensivos agricolas,
petroquimica, mineracgao, ragdes,
sementes selecionadas de alta
produtividade, entre outros.

Shell @

Nds estamos presentes




De casa em casa, um mi-
lhao e quatrocentas mil habi-
tagoes. O equivalente a 10
cidades com as dimensoes
de Brasilia. E em apenas
12 anos! Sao os recursos de
12 milhoes de Cadernetas de
Poupanca e do Fundo de
Garantia, financiando a
longo prazo a casa prépria
dos brasileiros. Restabele-
cendo o habito de poupar.
Combatendo o consumo su-
pérfluo. Dando milhares de
empregos aos trabalhadores,
utilizando tecnologia e maté-
ria-prima nacional. Muito ja
foi feito, mas para atender o
crescimento acelerado da
nossa populagao, precisa-
mos fazer cada vez mais. O
progresso de um pais de-
pende da poupanga do seu
povo. Faga mais poupanga.
E bom para vocé. E bom
para o Brasil .

Gaderneta
de Poupanca

CASA PROPRIA.A POUPANCA DE CADA UM
PARA O EMPREGO DE MUITOS
E O DESENVOLVIMENTO DO PAIS.



TIETE" — q'ge executou o véo Natal-Buenos Aires, em Fev 1934, completando o véo inaugural sobre o Atléantico Sul.

A Aviacao
Comercial Brasileira
no pioneirismo

- dos v0os no
Atlantico Sul

Comandante Auderico
Silvério dos Santos, Uni-
co membro da tripulagao
do “Tieté”, ainda vivo.

Depois de um ano de estudos e ensaios de
vOos transoceénicos, os mais delicados da épo-
ca, a LUFTHANSA e a CONDOR escolheram
0s seus aeronautas com experiéncias em v60s
transoceanicos, em vb6os noturnos e pousos
em alto-mar, para tomarem parte no primeiro

‘'vbo de carreira através do Atlantico, numa es-

pécie de prova de revezamento por 4, na qual
participaram: um avido HENKEL HE-70, um
avido JUNKERS JU-52, um avido DORNIER
DO-18 e um avido JUNKERS W-34.

Com todas as providéncias tomadas para
o éxito do memoravel voo, partiu no dia 3 de
fevereiro de 1934, da cidade de Stuttgart na
Alemanha, um HENKEL HE-70, monomotor de
600 HP, que desenvolvia a velocidade de 370
quilémetros por hora, para cumprir a etapa
STUTTGART—SEVILLA, tendo a bordo 280 qui-
los de malas postais destinadas a paises da
América do Sul. o

Para cumprir a segunda etapa entre SEVIL-
LA e BATHURST, decolou de Sevilla, logo apos
o pouso do HE-70, um JUNKERS 52, que, em-
bora desenvolvendo menor velocidade que o
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HENKEL, possuia maior autonomia e tinha me-
lhores condigdes para voos noturnos, principal-
mente numa rota como a Sevilla & Bathurst, on-
de existiam duas escalas com reabastecimen-
to: LAS PALMAS, nas llhas Canarias, e VILA
CISNEIROS, no Sahara Ocidental. Fora dessas
ndo havia campos para alternativas.

Em BATHURST, capital da Gambia ingle-
sa, situada na posigdo geogréfica 13°21 de la-
titude Norte e 16°00 de longitude Oeste, as ma-
las postais foram transportadas do JU-52 para
o DORNIER DO-18, que se achava na Platafor-
ma de Catapultagem do Navio-Catapulta Ale-
mao WESTEPALEN, de onde foi langado na di-
recdo “SE" para tomar o rumo das Costas Bra-
sileiras.

Depois de 14 horas e dez minutos de v0o
sobre o Atlantico Sul, o DO-18 “TAIFUN” pou-
sou nas aguas calmas do Rio POTENGY, na ci-
dade de Natal, no Estado do Rio Grande do
Norte — Brasil.

Em Natal o PP-CAN, um pequeno avido
JUNKERS W-34, monomotor de 630 HP, de 175
quilébmetros de velocidade horaria e com capa-
cidade nos tanques para 700 litros de gasolina,
se achava pronto para receber o “BASTAO” e
dar a arrancada para a ultima etapa do reveza-
mento, a mais longa (4 660 quildmetros) e de
maior responsabilidade, ja que o éxito do feito
estava entregue ao pequeno “TIETE”, tripula-
‘do por um brasileiro nato, um brasileiro natu-
ralizado e um alemao. ‘

Antes da decolagem em Natal, por propos-
ta do mecanico ALTRALTH, foi feita uma jun-
¢do de emergéncia na tubulagdo de gasolina
para os tanques, de'forma que se tornava pos-
sivel reabastecé-los em voo, por- dentro da Ca-
bina de Passageiros. Assim, alem dos 700 li-
tros do abastecimento normal, foram colocadas
na Cabina mais 15 latas de gasolina de 18 li-
tros cada uma.

Vinte minutos depois do pouso do “TAl-
FUN”, o “TIETE”, com a Tripulagdo MERTENS,
AUDERICO e ALTRALTH, decolava de Natal,
fazendo um sobrevéo no DORNIER que descan-
sava nas aguas mansas do POTENGY, depois
do seu longo véo sobre o mar encapelado do
ATLANTICO.

As 17:25 GMT, o “TIETE” em vbo baixo
sobre a Praia da Redinha, onde filas de coquei-
ros com suas palmas abanadas pelo vento de
“SE” nos avisavam sobre ventos contrarios,
deixamos Natal voando sobre a linha de arre-

bentagdo, pois ndo dispunha o “TIETE"” de apa-
relhagem de Radiogoniometria, tendo que fazer
a navegacao na base da referéncia e estimativa.

As 19:05 GMT foi feito o pouso em Recife,
para entrega da mala postal para ali destinada
e, as 19:10, deu-se a decolagem da capital Mau-
ricéia.

Continuando em vbéo baixo para evitar 0s
ventos contrarios que acima de 200 metros aram
mais fortes, voamos com referéncia até a lati-
tude das ‘‘Lagoas do Norte”, em Alagoas,
quando a absoluta falta de visibilidade, provo-
cada pela chuva e agravada com o escurecer
da noite que caia, nos obrigou a rumar para o
mar no RM — 959 o que fizemos durante 15
minutos, para retornarmos no RM 270° e, 5 mi-
nutos apos, retomarmos a visibilidade. As 21:47
GMT, voando a 100 metros de altura sobre o
mar, no rumo magnético 265°, foram avistadas
as luzes de Maceio, para onde nos dirigimos,
a fim de determinarmos o novo rumo para Sal-
vador. Agora, voando com atencao redobrada
e, a 300 metros de altura, encontramos chuvas
leves que, em pequenos intervalos, nos rouba-
vam a visibilidade.

As 00:40 GMT do dia 08-02-934, o tempo
comegou a melhorar, permitindo determinar a
nossa posicdo por referéncia, com base nas lu-
zes da Capital Sergipana, por onde passamos 20
quilémetros a esquerda.

As 02:00 GMT, com mar calmo e visibili-
dade de 15 quildmetros, ‘pousamos numa raia
de 600 metros, iluminada com tochas sobre-
postas em pedagos de madeira com cortica, in-

‘tercaladas de 50 em 50 metros, que fora impro-

visada no Itapagipe, na Baia de Todos os San-
tos.

Depois do reabastecimento total e com 15
latas de gasolina na Cabina, decolamos de Sal-
vador as 07:13 GMT, tomando o rumo magné-
tico 2119 e voando a 300 metros de altura com
vento nulo. As 08:30 GMT, passamos no través
de Ilhéus e, as 09:08, passamos sobre a ci-
dade de Canavieiras, onde mudamos de rumo,
passando para 200° magnetico e baixando para
100 metros de altura, com a finalidade de tugir
do vento contrario que soprava mais forte a par-
tir dos 200 metros. As 10:23 GMT, passamos
por Caravelas, tomamos o rumo magnético de
210°, continuando na mesma altura de 100 me-
tros. As 11:08 GMT, passamos sobre Concei-
c¢do da Barra; as 11:50 GMT, sobre a Barra do
Ric Doce; e as 12:25 GMT, por Vitoria, onde
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—— A Aviacéo Comercial Brasileira no Pioneirismo dos véos no Atlantico Sul

estava previsto pouso para reabastecimento.
Como esse pouso nao foi efetuado, recebemos,
do controle de v6o da empresa, perguntas so-
bre o local de reabastecimento, visto que a au-
tonomia do “TIETE” era de 05:50 e ja estava-
mos com cinco horas e doze minutos de voo
desde a saida de Salvador. Respondendo as
perguntas feitas pelo controle de voéo, informa-
mos: REABASTECEREMOS NO RIO, AINDA
DISPOMOS DE 370 LITROS, CHEGADA PRO-
VAVEL AS 14:55 GMT, MAIORES DETALHES
DAREMOS AI. (O Departamento de Controle de
V6o e o Departamento de Manutengao ignora-
vam a improvisacdo que haviamos teito para o
tanqueio durante o véo). O nosso caliculo para
o trecho Vitoria—Rio estimava um consumo de
295 litros.

As 13:08 GMT, passamos a 5 quildmetros
da Barra do ltabapoama, no través leste, voando
no rumo magnético 195°, a 500 metros de altu-
ra, com vento soprando de “NE” com forca de
30 quilémetros por hora,

As 13:35 GMT, passamos pelo Cabo de Sao
Tome, voando a 500 metros de altura e desen-
volvendo a velocidade 187 km/h; as 14:20 GMT,
passamos por Cabo Frio; e as 14:52 GMT, pas-
savamos pelo Pao-de-Acgucar, entrando na Baia
de Guanabara pela Barra, voando a 200 metros
de altura e, oito minutos mais tarde, pcusamos
nas aguas da Ponta de Caju. Eram 15:00 GMT.

Aguardavam a nossa chegada no hangar
da Condor, no Caju, todos os componentes da
Diretoria do SINDICATO CONDOR, tendo a fren-
te o seu Presidente — Sr. Paul Moosmayer, que
ali foram levar seus incentivos aos tripulantes
do “TIETE” que, desde a saida de Natal, ha 22
horas atras, ndo faziam nenhuma refeicdo nem
dormiam.

Na cantina das oficinas da empresa, uma
farta mesa estava preparada para proporcio-
nar-nos uma suculenta e saborosa alimentacao,
no que fomos acompanhados pela Diretoria.

‘ Enquanto comiamos, comentavamos as-
pectos do v6o realizado e falavamos sobre o
novo trecho a realizar. O pessoal da Manuten-
céo, ja sabedor da improvisagédo para o reabas-
tecimento em vbo, fazia uma revisdo no avido
e tratava do tanqueio para a continuacdo da
nossa missdo. As 17:05 GMT, depois de termos
apresentado nossas despedidas aos membros
da Diretoria, tomamos nossos lugares no aviao,
deixando a Boia de amarracao para o “ESTI-
RAQ” nas proximidades da llha dos Ferreiros,

onae decoiamos as 17:10 GMT, para reinicio Ja
tareta que nos fora confiada.

As informacdes meteorologicas que rece-
bemos na sala ae operagdes no Caju ndo eram
animadoras. Existia uma FREN [E FRIA na ROTA
e muitas chuvas locais, com ventos fortes do
quadrante SUL. Devido a isso, tomamos nossas
precaucoes para evitar perda de referéncia por
muito tempo. Apesar do longo periodo de tra-
balho que os tripulantes vinham executando,
ndo havia esgotamento de energias, porque to-
dos estavam preparados fisica e tecnicamente
para a missdo. Os trés sabiam pilotar, sabiam
navegar, conheciam Mecéanica e Radiotelegra-
fia; assim, havia revezamento.

Depois de termos deixado a Baia de Gua-
nabara em voo baixo pela Barra, ganhamos al-
tura até 600 metros, voando no rumo magné-
tico 256°. As 18:00 GMT passamos no traves da
Ponta Joatinga e, prosseguindo na mesma al-
tura com referéncia, pudemos ver: Ubatuba, Vi-
la Bela, llha Monte de Trigo e finalmente San-
tos, onde pousamos as 19:30 GMT para deixar
o correio vindo da Europa.

As 19:45 GMT decolamos em frente & Praia
do *“Zé Menino” em Santos, com destino a Flo-
rianépolis, que estava com tempo chuvoso. Meia
hora depois da saida de Santos, ja& com a noite
caindo, comecamos a encontrar dificuldades
para manter véo visual a 600 metros e, por isso,
passamos a voar mais baixo, no rumo magnéti-
co 238%, em direcao a llha do Bom Abrigo, na
posicao 25°12 de latitude Sul e 47:50 GMT de
longitude Oeste. " As 21:52 GMT, passamos ao
lado Leste do Farol do Bom Abrigo, com uma
chuva fina prejudicando a nossa visibilidade. A
partir da llha do Bom Abrigo, mudamos o rumo
para 230° e, voando a 100 metros de altura, re-
dobramos a atengao para o farol de neblina da
ltha do Castilho e, depois, para o farol de Na-
vegacédo da llha do Mel, na entrada da Barra
Sul de Paranagua. Na passagem pela llha do
Castilho, ja com a visibilidade bastante preju-
dicada pela chuva que aumentava, conferimos
nosso rumo para llha do Mel. As 22:25 GMT,
avistamos os lampejos do Farol do Mel e, as
22:35 GMT, as Bodias luminosas da entrada da
Barra Sul de Paranagua, para onde nos dirigi-
mos, a fim de fazer um pouso de emergéncia,
em virtude das condicdes de tempo que piora-
vam rapidamente. As 22:40 GMT do dia 8-2-34,
conseguimos tocar as aguas da Baia de Para-
nagua. '
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Permanecemos ancorados nas proximida-
des da Escola de Aprendizes de Marinheiros de
Paranagua até as 23:30 GMT, quando a chuva
estiou, o céu comegou a apresentar alguns cla-
ros e a visibilidade regular animou o Coman-
dante Mertens a consultar os dois outros tripu-
lantes sobre o prosseguimento da viagem. De-
pois das ponderagdes de cada um, a ancora foi
recolhida e o “TIETE"” taxiou para o largo da
Baia de Paranagua, de onde aecolou as 23:45
GMT, em direcao a Florianopolis, com o rumo
magneético inicial de 195° em véo baixo sobre
0 mar, com apoio para referéncias nos farois
de adverténcia do Cabo Jodo Dias; da Ponta dla
Enseada, na ltha de Sdo Francisco do Sul; na
Ponta Vigia e Ponta Canta Galo; na llha das
Galés; e, tinalmente, no Farol de Navegagédo da
Ilha do Alvoredo.

Embora com dificuldades em conseqiiéncia
da ma visibilidade provocada pela chuva que
caia em todo o trecho, principalmente depois de
Itajai, s6 o Farol da Ponta Vigia nao foi visto.

As 01:35 .GMT, conseguimos, com a prote-
¢ao de Deus, pousar na Baia de Florianopolis,
com chuva forte, vento de rajadas e visibilida-
de precaria. Em virtude das dificuldades para
manobrar o aviao até a Boia de amarracao que
balancava incessantemente pelas ondas agita-
das pelo vento, s6 conseguimos amarrar o
“TIETE", na Boia, dez minutos depois do pouso.

Permanecemos em Florianopolis desde
01:35 GMT até as 05:55 GMT, aguardando me-
lhora do tempo. Durante a permanéncia foi fei-
to um revezamento entre os tripulantes, para
que cada um ficasse de plantdo por intervalo
de 40 minutos, enquanto dois descansariam.

As 06:00 GMT, com a diminuicédo da inten-
sidade do vento e da chuva, deixamos a Boia
de amarracdo e comegamos a taxiar pela Baia
Norte de Floriandpolis para esquentar o Motor
do “TIETE” e procurar um estirdo livre de em-
barcagdes de pescadores a fim de fazermos a
decolagem. As 06:18 GMT decolamos da Baia
Norte da Ilha do Desterro, onde esta situada a
capital “BARRIGA VERDE”, com visibilidade
sofrivel, e saimos em v6o baixo pela Barra da
Baia Sul, com apoio nas Boias de demarcacao
do canal de acesso e no Farol da Barra, para
depois seguirmos orientados pelo Farol das
Ilhas Trés Irmaos e llha do Coral, de onde pas-
samos a voar com o rumo magnético 230°, com
vistas ao apoio por referéncia nas luzes das ci-

dades de: Garopava, Imbituba, Farois de Ad-
verténcias da llha das Araras, da Ilha Tacami,
das luzes da Cidade de Laguna e, finalmente,
0 possante Farol de Navegacdo do Cabo de
Santa Marta Grande, por onde passamos as
07:03 GMT, apesar da visibilidade de sofrivel a
ma, que encontramos no trecho, e das fortes
rajadas de vento, principalmente entre Floria-
noépolis e Garopava, quando tivemos que voar
durante 6 minutos sem visibilidade, a 150 me-
tros de altura.

Continuando nosso véo no rumo magnéti-
co 230° e na altura de 150 metros, passamos as
07:33 GMT pela Barra do Ararangud, ja com vi-
sibilidade boa, que nos permitiu distinguir as
luzes da Cidade. Mais vinte e dois minutos de
vbo, os clardes da manha comegavam a surgir
e a nossa direita aparecia a cidade de Torres,
no Estado do Rio Grande do Sul. Ja voando
com tempo bom, vento calmo e com o sol re-
fletindo nas aguas calmas das Lagoas Gau-
chas, subimos para 1500 metros para voar dire-
to a Porto Alegre, passando sobre as Lagoas
Iltapeva, dos Quadros, dos Barros e do Casa-
mento. As 08:23 GMT, o “TIETE” tocava leve-
mente nas aguas correntosas do Rio Guaiba.
No hangar da CONDOR, situado na llha do Ma-
rinheiro, no Rio Guaiba, fomos recepcionados
pela Diretoria da VARIG, representada pelos se-
nhores OTTO MAYER e RUBENS BERTA, que,
a exemplo da Diretoria da CONDOR no Rio, nos

‘foram levar estimulos. Enquanto a tripulagao

fazia a sua segunda refeicao quente, desde a
saida de Natal, o “TIETE” era inspecionado pe-
lo pessoal da Manutencao e reabastecimento,
para a ultima etapa do cansativo, mas entusias-
ta v6o, que s6 o espirito de pioneirismo é ca-
paz de realizar, porque ndo visa a recompensa
pessoal, apenas ao progresso em beneficio da

‘huinanidade.

As 13:00 GMT, depois de termos dormido du-
rante quatro horas em uma cama, o que nao fa-
ziamos desde o dia 7 quando deixamos Natal,
fomos despertados para o prosseguimento da
viagem. Quinze minutos apds, ocupavamos nos-
sos lugares no avido, dirigindo-nos para a de-
colagem, o que se efetuou as 13:30 GMT. As
condicdes de tempo agora eram excelentes,
permitindo que o voo fosse executado na altu-
ra que desejassemos, sem perigo de perdermos
visibilidade. Escalamos na Cidade do Rio Gran-
de, para deixar as malas postais, e dali ruma-
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mos para a Capital Uruguaia, voando a 1.800
metros de altura e sobrevoando a Praia de Sar-
fita, as Lagoas Mirim e Mangueira, o Arroio
Chui, ficando para tras o Brasil.

Em territério Uruguaio passamos pelo Ca-
bo Polénio, liha dos Lobos, Santa Maria, Punta
Del Leste e o Balneario de Carrasco. As 17:05
GMT; o “TIETE” comecava a sobrevoar as em-
barcagdes de alto-mar que infestavam o estua-
rio do Prata, avangando na velocidade de 160
quilébmetros por hora, em busca do Porto de
Montevidéu, onde pousamos as 17:20 GMT.

As 17:48 GTM, decolamos da Capital Uru-
guaia para Buenos Aires, ultimo trecho de uma
“Maratona’” que comecou na cidade de Stut-
tgart, no dia 3. A ultima etapa foi esplendida-
mente executada, com um sol maravilhoso a bri-
Ilhar nas aguas do Rio de La Plata, onde fileiras
de navios de diversas nacionalidades se cruza-
vam no canal de acesso e eram sobrevoados
pelo PP-CAN, que tinha no leme as cores verde
e amarela do BRASIL. Decorridos uma hora e
vinte minutos da saida de Montevidéu, o “TIE-
TE” tocava seus flutuadores nas 4aguas do Rio
de La Plata, na “DARZENA NORTE”,em frente
ao YATE CLUB ARGENTINO, onde se achava a
Béia para amarragdo. Eram 19:09 GMT do dia 9
de fevereiro de 1934. Estava terminada a mis-
sdo do avido brasileiro no revezamento. Estava
inaugurada a linha regular de trafego aéreo li-
gando a Europa a America do Sul.

Depois de o “TIETE” ser amarrado em uma
Boia do Yate Club, chegou numa lancha do
mesmo clube o Exmo. Sr. Bardo Von Thier-
mann, Embaixador da Alemanha na ARGENTI-
NA, a Exa. Sra. Embaixatriz, Representante da
Forca Aérea Argentina, e Oficiais da Marinha
que nos transportaram até o cais de desembar-
que, onde uma grande parte da colonia alema
nos recebeu com calorosas palmas e com a
saudacédo alema, “obrigatéria’ na época. A noi-
te houve recepgdo, com jantar, na Embaixada
Alemé, onde foram oferecidos brindes. Toda a
Imprensa Argentina registrou o fato, com des-
taque, nas primeiras paginas dos seus jornais,
com clichés dos tripulantes e do avido que ta-
xiou para a Béia de amarragdo, ostentando a
Bandeira Brasileira no topo da sua cabina, ten-
do a bandeira da CONDOR a direita e a da
LUFTHANSA a esquerda. Na Alemanha, a Im-
‘prensa também registrou o feito, fazendo alar-
de do. tempo gasto na viagem, que teve a du-
ragdo de 5 dias e meio, ressaltando a partici-
pacédo do pequeno “W-34 PP-CAN”.

Entretanto, no Brasil, a quem pertencia o
avido com tripulantes brasileiros, ndo foi dada
nenhuma divulgagdo e nem o respectivo De-
partamento tem o feito registrado nos seus ar-
quivos.

A Lufthansa, quando reiniciou seus voo0s
para a América do Sul em 1956, ndo esquecen-
do aqueles que deram os primeiros impulsos
para o estabelecimento dos v6os Transoceani-
cos, mandou cunhar medalhas onde se |8&:

“HOMENAGEM AOS TRIPULANTES QUE
EXECUTARAM O PRIMEIRO V60O DO SERVICO
TRANSOCEANICO PARA A AMERICA DO SUL,
EM FEVEREIRO DE 1934".

Como membro da tripulagdo do “TIETE”
recebeu uma dessas medalhas, que lhe foi en-
tregue por representantes da Lufthansa, numa
simples, mas significativa homenagem, o Co-
mandante AUDERICO, UNICO MEMBRO DA
TRIPULAGAO AINDA VIVO.

Recentemente, quando foi comemorada a
passagem dos 40 anos da realizagdo do primei-
ro voo, a Lufthansa, tanto em Buenos Aires
como no Rio, ndo se esqueceu do Unico tripu-
lante do “TIETE" ainda vivo, prestando-lhe sig-
nificativa homenagem, ja que o feito tem regis-
tro especial nos arquivos daquela empresa.

O tempo total de v6o na viagem inaugural
foi de 66 horas e 12 minutos, para a distancia
percorrida de 13288 quildmetros, dos quais o
pequeno hidroavido “TIETE”, de matricula PP-
CAN, do Brasil, cumpriu a maior e mais dificil
rota, voando 4 660 quildmetros em 26 horas e
51 minutos, entre Natal e Buenos Aires.

OS TRIPULANTES DO “TIETE”

GUILHERME MERTENS — Brasileiro natu-
ralizado. Piloto na 1.2 Grande Guerra. Veio da

.Alemanha para o Brasil em 1922 e fundou, em

S&o Paulo, a Escola de Aviagdo Pautlista. Em
1928 ingressou na CONDOR.

AUDERICO SILVERIO DOS SANTOS —
Natural de Santa Catarina. Piloto de Linha Aé-
rea n.° 178 — Radioperador de v6o n.° 3 — Me-
canico de voéo 198. Ingressou na CONDOR, em
1931, como Radioperador de v6o (O primeiro &
voar no Brasil).

HERMANN ALTRALTH — Natural da Ale-
manha. Mecanico de voo com carta e licenga
fornecidas pelo Departamento de Aeronautica
Civil do Brasil. Ingressou na CONDOR em 1932.
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A Unidade Celular de Inten-
déncia, aprovada recentemen-
te por Portaria Ministerial (R
037/GM3 de 09/04/76), é a ca-
cula do Servigo de Intendéncia
da Aeronautica e destina-se a
prestar apoio logistico de in-
tendéncia em campanha.

E uma organizagdo dotada
de mobilidade, flexibilidade, ra-
pidez, alto rendimento e eleva-
da especializagdo dos servigos
classicos de intendéncia den-
- tro do desenvolvimento de ope-
ragbes taticas em nivel de Es-
quadréo.

Sua missdo é apoiar logisti-
camente um efetivo de até 150
homens, inclusive o seu pré-
prio pessoal. Tendo sido mon-
tada sob uma estrutura “modu-
lar”, poderd prestar apoio
maior, bastando agrupar uma,
duas, trés ou mais UCI(s); ter-
se-4 o apoio de intendéncia a
150 — 300 — 450 ou mais ho-
mens acampados ou estaciona-
dos numa area do Teatro de
Operagdes, ou em outra Sede,
tanto em tempo de paz como
em tempoo de guerra.

A UCI é um verdadeiro Es-
quadrdo de Intendéncia em
funcionamento no Teatro.

Seus servicos abrangem: alo-
jamento (barracas, camas, co-
bertas), rancho, refrigeragso,
panificacdo, suorimento de ma-
terial de intendéncia, suprimen-
to e purificagcdo de aqua, lavan-
deria, banho, desinfeccdo, sa-
nitarios, higiene pessoal, em-
baraue e desembarque de ma-
terial, administracdo financeira,
suprimento reembolsavel, mio-
de-obra, exploracdo de recur-
sos locais, preparacdo e limpe-
za do terreno. coleta e destina-
¢do de salvados, sepultamento
e cooperacdo no fornecimento

O Ministro Araripe Macedo visita um acampamento da UCI

UNIDADE CELULAR
DE INTENDENCIA

— Que &
— Que faz

MAJ CARLOS ALBERTO DOS SANTOS BELTRAO

REVISTA AERONAUTICA

15



Oficiais-Generais da FAB acompanham o Chefe do EM da Aeronautica, Ten Brig Deoclécio, durante uma visita a UCI acampada.

..de enernia elétrica. na seau- Para tanto estda equipada pipa e/ou pipas plasticas, forno
. ranca defensiva e no transpor- com purificador de agua, com de campanha, fogdes a gasoli-
te automotorizado. motobomba a gasolina, carro- na, aquecedores de imersao

(para lavagem de marmitas, ta-
lheres e canecos), aquecedores
de agua para banho coletivo
ou individual em climas frios,
camara para desinfeccao de
carrapatos, pulgas e outros
acaros (mediante espargimen-
to de fungicida ou carrapatici-
da), lavadora eletromecénica
que possibilita a lavagem de
uniformes, roupas intimas e
roupas de cama, inclusive com
descontaminacao (parcial) pa-
ra roupas hospitalares (lengois,
pijamas para baixados, campos
cirargicos, aventais, etc.), me-
diante imersao em solugao ger-
micida, instalacdes sanitarias 1
higiénicas e préaticas, lavado-
res de rosto c/espelhos para
barba, itens reembolsaveis pa-
ra venda a tropa (artigos pes-
soais: sabonete, dentifricio,
barbeador, papel p/correspon-
déncia, botdes, etc.), cofre por-
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tatil para guarda de valores e
documentos, grupos-geradores,
viaturas, carro-frigorifico, ca-
mas articuladas e uma série de
petrechos leves e médios, ne-
cessarios ao funcionamento,
apoio e conforto da tropa.

Ainda presta apoio de bar-
bearia, recreagcao (cine-radio-
tv), servico de correspondéncia
postal e limpeza do terreno.

Atualmente o efetivo da UCI
é de 16 homens: um oficial in-
tendente, dois sargentos, qua-
tro taifeiros, quatro cabos e cin-
co soldados. Sao homens esco-
lhidos e bastante treinados pa-
ra o tipo de encargos que de-
sempenham e devem estar em
condicdes de se substituirem
mutuamente em caso de neces-
sidade, o que ocorre sempre.

O efetivo inicial da organiza-
cao experimental era diferente,
pois até entdo apoiava 300 a
450 homens e desdobrava-se
em trés Secgdes, que podiam
operar separadamente no tem-
po e no espago. Cada Secéo,
que era uma Subunidade, apoia-
va 100 a 120 homens, excluido
0 seu proprio pessoal. A Segéo
era composta de 13 homens. A
UCI compunha-se de 39 ho-
mens (3 Segdes). |

A Unidade Celular de Inten-
déncia estd em constante trei-
namento e observacao dos re-
sultados obtidos, visando a seu
auto-aprimoramento em fungéo
do nivel de desempenho das
Unidades Aéreas.

Seu material é todo acondi-
cionado em volumes padroni-
zados, numerados, cubados, re-
lacionados e com peso alijavel
por dois homens.

Em caso de acionamento, du-
rante o horario de expediente
ou em situacdo de sobreaviso,
pode-se deslocar dentro de
apenas duas horas.

Apo6s a chegada a local de
destino, entra em operacéo ple-

na de funcionamento e monta-
gem em menos de 48 horas.

No encerramento das opera-
¢oOes, gasta tempo igual ou me-
nor, e dependendo dos deta-
lhes e forma de desativagdo
consegue estar pronta para re-
gressar em 24 horas, ou me-
nos.

Essa Unidade nasceu da ob-
servagao de exercicios de cam-

panha realizados na FAB, des- -

de 1964 até 1972, e da neces-
sidade de reestruturacdo e
montagem de um servigo de in-
tendéncia para operar em cam-
panha.

Em 1973 foram consolidados
estudos, pesquisas e visitacdes
ao Exército, Marinha e Induas-
trias do ramo militar e formou-
se a 1.2 UCI, ainda um pouco
embrionaria por falta de dota-
¢Oes orgamentarias, de pessoal
habilitado e tempo habil. Sua
apresentacao oficial se deu na
Fazenda de Aeronautica de Ja-
carepagua em 1973, quando foi
inspecionada pelo Ministro da
Aeronautica acompanhado por
Oficiais-Generais em fungéo no
Rio de Janeiro e em outras se-
des.

A seguir participou da Ope-
racdo Capixaba, durante 10
dias, em trés frentes: Vitéria,

Linhares, Sdo Mateus (e ainda
Gov. Valadares). Nos anos se-

UNIDADE CELULAR DE INTENDENCIA ——

guintes, atuou na Academia da
Forga Aérea, Escola de Aper-
feicoamento, Escola de Espe-
cialistas, Operagdes Espigao,
Jaca | e Carcara, Escola de Co-
mando e Estado-Maior e até no
Projeto RADAM,

Mas sua criagdo muito se de-
ve a clarividéncia do Estado-
Maior da Aeronautica e do Co-
mando Geral do Pessoal, a

-orientacdo da Diretoria de In-
- tendéncia e ao trabalho exaus-
. tivo, anoénimo e seguro dos Ofi-

ciais e Pragas do Deposito Cen-
tral de Intendéncia, onde a UCI
se formou, equipou, treinou e
comprovou sua eficiéncia, além
das expectativas.

Deve-se também justica aos
assessores técnicos da Direto-
ria de Intendéncia.

Mas, sobretudo, a organiza-
¢ao e o éxito obtido foram con-
seqliéncia direta daqueles que
amam desinteressadamente a
Aeronautica e o Servico de In-
tendéncia, numa atitude nobre
e patriética.

A eles cabe a afirmacdo de
Duque de Caxias:

“Prefiro merecer sem possuir
do que possuir sem merecer’.

Esta, pois, de parabéns a Ae-
ronautica, a Forgca Aérea e o
Servigo de Intendéncia pela fe-
liz dadiva a Logistica de Cam-
panha.

REVISTA AERONAUTICA




Planejamento - Projetos - Supervisdo de Obras
Procura e Compra, Inspecao de Fabricagio e de Montagem
de Equipamentos e Instalacdes

Usinas Elétricas Grandes Estruturas
Transmissao Hospitais
Distribuicao Indastrias
Eletronica e Telecomunicagoes Edificios Administrativos
Transportes Centros Comerciais
Aeroportos Barragens
Rodovias Irrigacao e Drenagem
Ferrovias Controle de Enchentes
Portos Desenvolvimento Regional,
Tineis Urbano e Agricola
Pontes Solos e Fundagoes-
Metros Saneamento

‘Hidrologia

Geologia

Software

HIDROSERVICE Engenl';i':lriade4~ Projetos Ltda.I -

Rua Afonso Celso, 236 ¢ 04119 S&o Paulo*Brasil © Cable HIDROSERVICE® Telex (011) 23596 ¢ Tel.(011) 71-1171



O C-47 2009 e o efetivo do Sexto Esquadrao de Transporte Aéreo, no ultimo dia de sua permanéncia na “ativa’~-21 Set 76.

Adeus a um velho

No dia 22 de setembro de 1976, apés trinta
e dois anos de relevantes servigos, passou pa-
ra a inatividade um bravo e leal companheiro.

De origem norte-americana, chegou ao
Brasil na primavera de 1944, trazido pelas maos
do entdo Tenente Deoclécio Lima de Siqueira,
adotando, de imediato, ndo s6 a nossa nacio-
nalidade, mas também o amor as nossas coisas.

Inimeras vidas humanas foram por ele
salvas, medicamentos e alimentos foram leva-
dos a regides longinquas, materiais de varias
aplicacgbes, langcamento de péara-quedistas, for-
macdo de pilotos, enfim, cumpriu as mais
diversas e complexas missGes de transporte
aéreo. Mas, nas suas viagens ao interior brasi-
leiro, levava, principalmente, esperanca para
os menos afortunados. Profundo conhecedor de
nosso territério, foi um desbravador e um gi-
gante da integracdo nacional.

Todos que o conheceram guardam dele
saudosa lembranga, pois jamais falhou para
quem quer que fosse. Fiel aos seus compro-
missos, ganhou a confianga, o respeito e o ca-

companheiro

Maj Av Mario Kallfelz

rinho daqueles com quem privou. Foi também
o iniciador de uma nova era na Aviacdo de
Transporte.

Nos ultimos anos, ja um tanto ultrapassa-
do, comecou a ser olhado com desdém pelos
mais jovens, desconhecedores de sua vida de
realizagdes. Contudo, dentro de sua modéstia,
ndo levou em consideragdo julgamento tdo le-
viano e continuou a cumprir, com a mesma efi-

‘ciéncia, as missdes que lhe eram atribuidas.

Sua dltima Unidade foi o Sexto Esquadrao
de Transporte Aéreo e sua Ultima missdo uma
evacuacao aeromédica.

No seu derradeiro voo, do Galedo para o
Campo dos Afonsos, reencontrou o antigo ca-
marada, hoje Tenente-Brigadeiro, que o acom-
panhou e o auxiliou no seu pouso final.

Atualmente, sonhando com as glérias e
aventuras do passado, goza de um merecido
repouso no Museu de Aeronautica.

Adeus, 2009, primeiro C-47 incorporado a
Forgca Aérea Brasileira.

Adeus, velho companheiro!

REVISTA AERONAUTICA



FALSAS IMPRESSOES

Traduzido e adaptado pelo ‘ _
Maj Av Humberto Cezar Pamplona Coelho

A aeronave girou para a final e iniciou a
descida para o pouso noturno. Subitamente, as
luzes da pista sumiram de vista e o piloto, sen-
tindo que estava perigosamente baixo, arreme-
teu. A iniciativa foi a tempo de salvar a aero-
nave, mas tarde para evitar avarias no trem-
de-pouso, causadas pelo impacto com o terre-
no, quase meia milha da cabeceira da pista.
Como pode um piloto tocar o terreno tdo longe
do ponto previsto? Para ele a aproximagéo era
perfeitamente normal, até o momento em que
foi-obrigado a arremeter.

* llusdes em virtude das quais o piloto erra
grosseiramente em estimar sua posicdo, em
relagdo a pista, sdo freqiientemente menciona-
das como fatores contribuintes para acidentes
em operagdes de aproximagdo e pouso. Essas
falsas impressées ocorrem mais comumente
quando o piloto depende mais de referéncias
visuais do que dos instrumentos ou de luzes

Artigo original — ‘“Runway lllusions”
de R.M. “Mike” Brunelle, editor de
Northrop F-5 Technical -Digest, de ju-
lho de 1976 — Vol. 3 n.° 7.

de aproximagéao, e o pouso esta sendo realizado
sob visibilidade precaria, servindo os acidentes
do terreno para orientagdo e corregoes.

Caso os auxilios para pouso ndo estejam
disponiveis, o piloto deve estar preparado para
sofrer certas ilusdes, dependendo da sua posi-
¢do em relacdo a pista. Visibilidade restrita
sempre aumenta o efeito ilusorio.

Acidentes do terreno em redor da pista
podem influenciar o julgamento

Por exemplo, um piloto acostumado a ver
objetos altos, tais como arvores ou edificios
pertos da pista, tera a ilusdo de estar mais alto
e mais longe da pista quando na aproximacgéo
para uma pista circundada por terreno plano.
Além disso, o contraste de coloracdo entre a
pista e a area circundante pode causar falsa
impressdo. As figuras 1a e 1b sdo exemplos de

NN

A

Figura 1a.

o

A

Figura 1b.
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FALSAS IMPRESSOES

Pista em aclive vista de uma aproxima-
¢do normal. Tem-se a impressao de
estar alta. Fig. 2 a.

como o julgamento da distancia pode ser afe-
tado por elementos circundantes. Note como
as linhas AB e AC parecem diferentes em com-
primento quando envolvidas por outras linhas
(Figura 1a), mas parecem de mesmo compri-
mento, quando vistas sem nada em redor (Fi-
gura 1b). As linhas sao, na realidade, do mesmo
comprimento nas duas figuras.

O aclive ou declive e a largura da pista

Uma pista em aclive ou declive pode levar
o piloto a acreditar que estd mais alto ou mais
baixo do que realmente estd, durante a aproxl-
magdo. Um angulo menor que o normal entre

Pista nivelada vista de uma aproxi-
macgao normal. Fig. 2 b.

Pista em declive vista de uma aproxi-
magdo normal. Tem-se a impresséo de
estar baixo. Fig. 2 ¢

a rampa e a pista pode ser falsa impreéséo,
em virtude do aclive da pista (Figura 2a) e dara

" a sensagdo de estar alto. Por outro lado, uma

pista em declive criara o efeito oposto. O an-
gulo entre a rampa e a pista € maior que o nor-
mal e dara a ilusdo de estar mais baixo do que
realmente esta (Figura 2c).

O piloto que esta acostumado a pousar em
pistas de mesma largura, pode alterar seu jul-
gamento de altura numa aproximag&o para uma
pista de largura diferente. Se ele costuma usar
uma pista de 150 pés de largura, quando se
aproxima de uma pista mais estreita, por exem-
plo, de 100 pés, pode ter a impressdo de
que esta acima da rampa normal (Figura 3a),
0 que pode obriga-lo a uma excessiva razdo de

Z#=5 APROXIMAGAO NORMAL

R APROXIMAGEO ILUSORIA

Uma pista mais estreita que a usual cria a ilusdo de
estar alto e pode levar o piloto a baixar muito rapido.
Fig. 3 a

Uma pista mais larga que a usual, da a impressao de
estar baixo e pode levar o piloto a diminuir sua razéo de
descida e pousar longe. Fig. 3 b
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A i

Q{m lapis visto através de um copo d’dgua. A parte do lapis
vista através da dgua aparece mais baixa que o restante.
Fig. 4

descida e, possivelmente, a um pouso mais
violento. Caso contrario, se a pista € mais lar-
ga do que a que costuma usar, tera a ilusédo
de que esta mais baixo que o normal. Isto pode
influencia-lo a fazer uma tomada mais alta que
o normal e, conseqiientemente, um pouso longo

Chuva pesada no para-brisa durante a
aproximagédo e o pouso pode causar
falsas impressdes devido a refragéo
e/ou difusédo da luz

Tais impressées sdo poderosos fatores
contribuintes para acidentes durante pousos,

— REABASTECIMENTO EM VOO

pois os pilotos superestimam a altura sobre a
pista, baseados na sua visdo das luzes.

A refragdo é a mudanca de direcdo dos
raios luminosos, quando passam de um meio
para outro, do ar para a agua, por exemplo.
isto pode causar distorgdo da linha de visada
do piloto, caso haja chuva forte entre o aviéo
e a pista e uma pelicula de agua permaneca
sobre o para-brisa. A refragdo pode fazer com
que objetos em frente & aeronave (como a pis-
ta) déem a impressdo de que estdo mais baixos
do que na realidade (Figura 4), parecendo ao
piloto que ele esta acima da rampa, quando na
verdade pode estar abaixo.

A difusio faz com que as luzes da pista,
vistas através daquela pelicula de agua, apare-
¢am com menos intensidade do que gquando sob
condigbes normais. A menor intensidade das
luzes da ao piloto a impressdo de que esté
afastado da pista e pode leva-lo a avaliar erra-
damente a aproximagdo final.

A ciéncia de que falsas impressoes da pis-
ta podem ser encontradas em pousos em cam-
pos estranhos, pousos noturnos e pousos com
pouca visibilidade ou sob chuva pesada pode
ajudar o piloto a superar o problema. Quando
numa aproximagdo para uma pista sob as con-
dicbes descritas acima, cheque todos os auxi-
lios para pouso e evite aceitar como completa-
mente valido aquilo que estd enxergando. Vocé
pgde estar sendo vitima de uma falsa impres-
sdo.

A Forga Aérea Brasileira realizou, nos Ultimos dias de outubro, a maior manobra de treinament }
. i realizou, S | . 0 aéreo realizada no nosso Pais,
sobre a qual damos noticia na pag. 29 desta Revista. Na foto abaixo, dois avibes F-5E do 1° Grupo de Aviagdo de Caga sdo

reabastecidos, em véo, por um C-130 do 2° Grupo de Transporte de Tropa.



Ministro Araripe Macedo
faz Conferéncia na ECEMAR

A Conferéncia pronunciada
pelo Ministro da Aeronautica,
na ECEMAR, versou sobre trés
topicos principais, sugeridos
pelo Comando da referida Es-
cola: Industria Aeroespacial,
Aviacdo Civil e Programagéao

Orgamentaria do Ministério’ da

Aeronautica. O Ministro fez
questdo de ressaltar o alto grau
de desenvolvimento ja atingido
pela nossa Industria Aeronéau-
tica e a importancia da mesma
para o desenvolvimento socio-
econdbmico do Pais e para a
Seguranca Nacional. Exemplifi-
cando, mostrou que toda a
Aviacao de 3.° Nivel, que acaba
de preencher os vazios abertos
com a retirada dos grandes ja-
tos comerciais de inumeras ci-

dades do interior do Pais, esta
totalmente apoiada em avides
de fabricagdo nacional: o mes-
mo ocofrre com a numero-
sa frota de avides utilizados pe-
las empresas de Taxi-Aéreo,
pois a importacdo destes pe-
quenos avides — com a exce-
¢do dos de propulsdo a jato —
ndo € mais permitida, por exis-
tirem similares nacionais.

Do ponto de vista da Segu-
ranga Nacional, o Ministro res-
saltou o fato da formagdo de
pilotos, quer para a FAB como
para a Aviagdo Comercial, uti-
lizar avides fabricados no pais,
tais como o UIRAPURU fabri-
cado pela AEROTEC e o UNI-
VERSAL fabricado pela NEIVA.
O préoprio BANDEIRANTE, da

EMBRAER, é atualmente pro-
duzido em trés versbes milita-
res: Patrulha Anti-submarino,
Foto e Cargueiro, este ultimo
também podendo ser utilizado
para pequenos transportes de
tropa ou mesmo instrucdo de
para-quedistas. O mais impor-
tante, entretanto, € que ja es-
tamos exportando avides fabri-
cados pela nossa Industria Ae-
ronautica, cujo alto padrdo tec-
nologico ja se fez reconhecido
nos mercados internacionais,
inclusive nos Estados Unidos,
onde o BANDEIRANTE - Car-
gueiro da EMBRAER parece
suprir alguma lacuna do mer-
cado ncrte-americano. Con-
cluindo, declarou o Ministro da
Aeronéutica que a nossa Indus-
tria Aeronautica, além do papel
que representa para o desen-
volvimento sécio-econdmico do
Pais e para a Seguranga Na-
cional, ¢ — acima de tudo —
um patriménio da Nagdo que
cumpre ser preservado.
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reto 34 __
Botafogo e que estara pronta em
meados de 1977

Obra da Rua Visc. de Ouro.

CHICAER
tem
novo Diretor

Rua Otavio Carneiro 29, Niterdi. Entre-

gue em 9 de setembro ultimo

e

Brigadeiro RR Ubaldo Tavares Farias — Diretor da CHICAER.

O Conselho Deliberativo do
Clube de Aeronautica elegeu,
por- unanimidade, para o cargo
de Diretor da Carteira Hipote-
céaria e Imobiliaria do Clube, o
Brigadeiro RR Ubaldo Tavares
Farias, que j& exercera essa
fungdo no periodo de 1961 a
1967.

O Brigadeiro Ubaldo é mem-
bro do Conselho do Clube e foi
eleito para aquele cargo que
se encontrava vago desde o fa-
lecimento do seu titular, o Bri-
gadeiro Reformado Samuel de
Oliveira Eichim.

O cargo de Diretor da Cartei-
ra foi transmitido pelo Tenente-
Coronel RR Herval da Costa
Bezerra que vinha exercendo a
fungdo interinamente.

A nova Diretoria da CHI ficou
assim constituida: Diretor, Bri-
gadeiro RR Ubaldo Tavares Fa-
rias; Secretario, Ten Cel RR
Herval da Costa Bezerra; e Te-
soureiro, Maj RR Altimio Bar-
bosa Ferraz.

ATIVIDADES DA CHI EM 1976

No corrente ano, a Carteira

foi obrigada, por implicagdes
conjunturais, a seguir uma li-
nha de acdo mais rigida, exi-
gindo mais de seus associados
para garantir a sua propria so-
brevivéncia como entidade imo-
biliaria, mesmo sem fins lucra-
tivos. Um tipo de apartamento
que ha cinco anos era adquiri-
do por um associado pela im-
portancia de 100 mil cruzeiros.
hoje é comercializado pela Car-
teira por 700 mil cruzeiros, pro-
porcdo muito superior ao do re-
ajuste salarial. A inflacdo no
setor imobiliario foi das maio-
res, onerando o custo final das
obras e impossibilitando tam-
bém a assinatura de novo con-
vénio com o BNH nos moldes
do anterior. _

Face as circunstancias apre-
sentadas, foram introduzidas
modificacdes no sistema de ar-
recadacdo de recursos, tais
como exigéncia de entrada e
parcelas de correcao de UPCs,
para serem garantidas mensa-
lidades fixas durante a constru-
¢ao; aceitagcdo de nao-associa-
dos, militares e civis, no empre-
endimento, de acordo com uma
tabela de prioridades, nos ca-
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NOSSO CLUBE

sos de disponibilidade de uni-
dades habitacionais e de acor-
do com proprietarios de terre-
nos e companhias construtoras
para cessdo de unidades como
parte de pagamentc.

A Tabela de Prioridades fi-
cou assim estabelecida: 1.0 —
Socios do Plano ou seus bene-

ficidrios; 2.9 — Sbcios nao-
contemplados, ou seus benefi-
ciarios; 3.° — Sécios ja con-

templados; 4. — Socios efeti-
vos e viuvas de socios efetivos
do Clube de Aeronautica; 5.9 —
Demais oficiais da Aeronautica
e viuvas de oficiais da Aeronau-
tica; 6.0 — Oficiais das Forgas
Armadas e Auxiliares; 7.9 —

- Funcionarios do Ministério da

Aeronautica; 8.2 — Parentes
dos oficiais da Aeronautica; e
9.0 — Parentes dos demais ofi-
ciais.

No dia 9 de setembro p. fin-
do, foi entregue o Edificio si-
tuado a Rua Otavio Carneiro
n.% 29, na vizinha cidade de Ni-
teréi e composto de 22 aparta-
mentos. Duas Assembléias fo-
ram realizadas: dia 19 de julho
para a escolha de 144 aparta-
mentos do edificio em constru-
¢do na Rua Santa Clara, 431 e
outra, dia 18 de setembro, pa-
ra a escolha de '80 apartamen-
tos situados no prédio que se
erguerda a Rua Mascarenhas de
Morais, junto ao n.° 213.

Duas construcoes estdo com
entrega prevista para meados
de 1977: edificio situado & Rua
Visconde de Ouro Preto, 34,
em Botafogo, constante de 32
apartamentos, e edificio da Rua
Mario Portela, 161, Laranjeiras,
com 96 apartamentos.

Acham-se em estudos os pro-
jetos de dois edificios: um
situado a Rua General Ribeiro
da Costa n.° 12, e outro na La-
deira Ary Barroso n.° 20, am-
bos no Leme.

Obra & Rua Mério Portela 161, Laranjeiras __ a ser entregue pronta em meados de
1977.

Magquete do conjunto em construgdo a Rua Santa Clara 431, Copacabana

REVISTA AERONAUTICA
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Ui BRASILEIRO  “=S5———
TRANSFORMOU EmM BEIII.IIIIIIIE

UM SONHO QUE MQUIETOU ICARO...

HOJE,

0 INUVENTO
DE SANTOS DUMONT
€ UMA APOTEOSE
A INTELIGENCIA DO HOMEM

Na mitologia o véo do homem fracassou. Era a aspi-g
ragdo delirante de um pretencioso, O homem, através :
dos anos, permaneceu colado ao chdo - ou, quando
no ar, desgovernado. Até que, em 23 de outubro de
1906, Alberto Santos Dumont lhe entregou a férmula de
dominar o espago. De la até aqui, foi o desenvolvimento. . ‘
O extraordinario avango gerado pela inteligéncia do homem. Nesta semana,
nds, da Minasgas - que temos no desenvolvimento da Aviagdo um
exemplo a seguir- congratulamo-nos com todos os aeronautas brasileiros.

que satisfaz

ol l NASGAS

OW WP
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Ministros

visitam as obras
do novo Aeroporto
Internacional

do Rio de Janeiro

Até agora, nas obras do novo Aeroporto, foram utilizados:
Concreto suficiente para a construgdo de 5 Estadios iguais ao Mara-
cana. ..
Vinte e sete toneladas de aco que, se emendadas, dariam uma volta
ao Mundo. ..
Vinte e cinco mil desenhos. .. "
Concreto asfaltico que daria para recapear dez vezes a Av. Atléntica,
no Rig. -
Blocos de alvenaria que, alinhados iriam do Rio a Curitiba. ..
Impermeabilizagdo de areas que dariam para construir duzentas pis-
cinas de 15x30m...
Tubuldes para fundacdes que fariam, se emendados, uma linha entre

Rio e Petropolis. ..
Terraplenagem que, excluidas as pistas, movimentou terra comparada

O previsto e o realizado nas obras do
Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro, o
seu acesso ao Centro da Cidade e a constru-
¢do da nova pista foram os pontos essenciais
da exposigdo feita aos Ministros: da Aeronau-
tica, Araripe Macedo; dos Transportes, Dirceu
Nogueira; das Comunicagdes, Quandt de Oli-
veira; e da Previdéncia Social, Nascimento e
Silva; do Governador de Brasilia, EImo Serejo,
e de seus acompanhantes, que foram recebidos
pelo Major-Brigadeiro José Vicente Cabral
Checchia e outros diretores e técnicos da ARSA.

PROJETO E REALIZACAO

O Brigadeiro Checchia apresentou aos vi-
sitantes um quadro comparativo de tudo aquilo

com toda a area do Aterro do Flamengo...

gue foi previsto e realizado nas obras do Aero-
porto Internacional do Rio de Janeiro, tanto no
que diz respeito a obra fisica, quanto a aplica-
¢ao de recursos, dos quais apenas cerca de um
tergco foi de origem externa. Os outros dois ter-
cos vieram de recursos orcamentarios do Go-
verno Federal e de outros financiamentos in-
ternos.

A partir de 1970, data do inicio da obra, vem
sendo realizado, semestralmente, o acompa-
nhamento dindmico dos cronogramas fisicos e
financeiros. Os desvios em relagcdo ao estudo
de viabilidade tém sido bastante pequenos,
com aumentos decorrentes da inflacao, de ser-
vicos novos que se fizeram necessarios e de
servigos extraordinarios.
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Ministros visitam as obras do novo Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro

NECESSIDADE DO TRAFEGO

Ao dar idéia de como o novo aeroporto foi
dimensionado, o Presidente da ARSA forneceu
explicagbes sobre o estudo de viabilidade, que
concluiu pela necessidade da criacdo de uma
nova infra-estrutura aeroportuaria no Brasil, de-
corrente do crescimento acelerado do trafego
aéreo e das novas exigéncias técnicas e dimen-
sbes das aeronaves que vinham sendo postas
em trafego em todo o mundo. A projecdo do
movimento de passageiros, feita até.o ano de
1990, até o presente vem correspondendo &
realidade que se mantém mesmo um pouco aci-
ma do previsto. '

Ao falar sobre a aplicacdo dos investimen-
tos, o Brigadeiro Checchia esclareceu, através
de gréaficos, que eles se dirigiram macicamente
para a construcdo: cerca de trés quarios. As-
sim, em numeros aproximados, 36% foram em-
pregados em obras civis, 20% na infra-estru-
tura, 8% nas instalagdes, 7% em equipamen-
tos importados e 4% em equipamentos nacio-
nais. E mais: 14% em engenharia, 1% em vida
vegetativa e 10% em encargos financeiros.

AS GRANDES COMPARACOES

Ainda com a projecdo de ‘‘slides” ilustra-
tivos, o Presidente da ARSA revelou que os re-
vestimentos em pisos somaram 200 mil metros
quadrados, uma area equivalente & nova pista
de pouso e decolagem do Aeroporto Interna-
cional do Rio de Janeiro, em construgéo, que
serqd a maior do Brasil. Os revestimentos em
560 mil metros quadrados de paredes equiva-
lem a toda a area do Jardim Botanico. Os de
forro, 85 mil metros quadrados, sdo duas vezes
maiores que a area descoberta do Estadio do
Maracana.

Alinhados, os 4 650000 blocos do acaba-
mento em alvenaria dariam a distancia entre o
Rio e Curitiba. Com os 100 mil metros quadra-
dos de impermeabilizacdo poderiam ser feitas
200 piscinas de 15 por 30 metros.

Na estrutura da obra bruta foram empre-
gados 382 mil metros cubicos de concreto, o
suficiente para construir cinco estadios das di-
mensdes do Maracana. As 27 mil toneladas de
aco utilizadas dariam toda uma volta ao mun-
do. Nas fundacdes profundas foram usados 60
mil metros de tubuldes e estacas, a mesma
distancia que Rio—Petropolis.

O movimento de terra na terraplenagem,
excluidas as pistas, de quatro e meio milhées
de metros cubicos, pode ser comparado com
toda a area do Aterro do Flamengo, tomando-se
uma espessura de quatro metros. O concreto
asfaltico da pavimentagdo somou um volume
de 40 mil metros cubicos, ou seja, 10 vezes a
Avenida Atlantica.

Referentes aos projetos, apenas para obras
civis, faram recebidos 25 mil desenhos, quando
se sabe que para a ponte Rio—Niteroi foram
feitos 15 mil desenhos.

Quanto a mao-de-obra, s6 numa emprei-
teira que empregou maior contingente de tra-
balhadores foram cadastrados 50 mil. O efeti-
vo médio mensal estd calculado em 6500 ho-
mens.

ACESSO AO AEROPORTO

O Presidente da ARSA debateu também
com os quatro ministros visitantes o problema
do acesso rodovidrio ao Aeroporto Internacio-
nal do Rio de Janeiro, cuja solu¢do sera a cons-
trugdo, no.prazo mais rapido possivel, de uma
entrada para o novo conjunto aeroportuario in-
dependente das vias utilizadas pelos quase 200
mil moradores da llha do Governador.

Também a construgdo da nova pista, ja em
fase de pavimentagdo, com conclusdo prevista
para principios de 1978, foi objeto da exposi-
c¢do. Chamada 09-27, sera a maior do Pais, de
grande importancia para o atendimento ao
crescente trafego aéreo do Rio e as dimensdes
e sofisticacdo tecnolégica das modernas aero-
naves. Essa pista permitird decolagem com
peso maximo para todo tipo de avido do mun-
do, dentro da autonomia das aeronaves atual-
mente conhecidas.

SETEMBRO — OUTUBRO — 1976
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A FAB EM
MANOBRAS

Cerca de 120 aeronaves —
de combate e de transporte —
incluindo duas esquadrilhas de
cacas interceptadores super-

sbénicos, formadas por Mirages.

e F-5, participaram das grandes
manobras realizadas pela For-
¢a Aérea Brasileira num qua-
drilatero compreendendo a area
total dos Estados de Minas Ge-
rais, Goias, Bahia, e do Distrito
Federal, além de pequenas re-
gides de outras Unidades da
Federagdo — Sao Paulo, Para,
Mato Grosso e Maranhao.
Quase todo o equipamento
utilizado na maior manobra de
treinamento aéreo ja realizada,
no Pais, como foguetes, cartu-

chos, barcagas, e ainda grande

namero de avidoes, € de fabri-
cacgéo nacional.
O exercicio

serviu, ainda,

REVISTA AERONAUTICA

para verificacdo dos valores de
defesa aérea, em termos de
mobilidade efetiva, através da
andlise da guerra simulada,
pondo-se a prova o Centro
integrado de Defesa Aérea ati-
vado no inicio deste ano e ago-
ra experimentado em combates
simulados como numa guerra
auténtica.

Para-quedistas do Exército
foram lancados nas manobras
para “tomar o territério e as ba-
ses inimigas”, num ataque si-
mulando a integragao das for-
cas terrestres e aéreas durante
uma operagao real.

As fotos que estampamos
foram colhidas quando da rea-
lizacdo dos exercicios.
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Foram langados, pela primeira vez, na Base
Aérea de Recife, foguetes Ar-Terra, de fabri-
cacdo nacional, por aviées projetados e fa-
bricados no Brasil.

C Brigadeiro Eduardo Gomes recebeu, em
sua resi.?ncia, dia 7 de outubro, a Comen-
da da Ordem do Mérito Judiciario do Tra-
balho, no grau de Gra-Cruz.

Realizou-se no periodo de 11 a 13 de ou-
tubro, em S&ao Paulo, o Simpdsio Brasil-Ca-
nada de Tecnologia Aeroportudria,

Foi realizada pelo 2.9/2.° GT, no dia 14 de
outubro, no Campo dos Afonsos, uma ope-
racao de salto de para-quedistas de bordo
de uma aeronave Avro — C-91A. Essa foi a
primeira vez que no Brasil se utiliza essa
aeronave para saltos.

® Uma delegagdo brasileira compareceu as

Reunides de Consulta Aerondutica com a
Espanha e Conversacdes Aeronduticas In-
formais com Portugal realizadas, respec-
tivamente, em Madri e Lisboa.

No dia 20 de janeiro de 1977, 36.° ano de
criacdo do Ministério da Aerondautica, sera
inaugurado, segundo o Ministro Araripe Ma-
cedo, o Aercoporto Internacional do Rio de
Janeiro.

A Comissdo Desportiva das Forcas Arma-
das — CDFA — por Decreto presidencial
passou a denominar-se Comissdo Desporti-
va Militar do Brasil — CDMB.

O Coronel-Aviador Osério Medeiros Caval-
cante € o novo Adido Aeronautico junto &
Embaixada do Brasil na Italia.

NOTICIAS DA
AERONAUTICA

O Coronel-Aviador Pompeu Marques Perez
foi eleito Presidente do Comité de Trans-
portes Aéreos da Organizacdo de Aviagdo
Civil Internacional (QACI). O novo Presidente
da organizagdo é o representante do Brasil
naquele o6rgéo.

Com a finalidade de equacionar os proble-
mas de controle de trafego aéreo, de tele-
comunicacdes e de difusdo de informagdes
meteorolégicas na América do Sul, reuni-
ram-se em Lima, Peru, os paises-membros
da Organizagdo de Aviacdo Civil Internacio-
nal, interessados no caso. -

O Servico de ldentificagdo da Aeronautica
teve sua sede transferida do Galedo para o
antigo prédio do lll Comando Aéreo Regio-
nal, na Avenida General Justo.

® (O Brigadeiro-General da USAF Frank M.

Drew, Chefe da Sec&o Aeronautica da Co-
miss&o Militar Mista Brasil-Estados Unidos,
visitou o Centro de Aplicagdes Taticas e Re-
completamento de Equipagens — CATRE —
em Natal, Rio Grande do Norte.

O Brigadeiro Luiz Cavalcanti de Gusmao
assumiu o cargo de Chefe do Estado-Maior
do Comando Geral do Pessoal, no dia 10 de
setembro.

A Diretoria de Saude da Aerondutica assi-
nou convénio com a Central de Medica-
mentos, no valor de um milhdo de cruzeiros,
que se destinam ao farnecimento gratuito
de medicamentos da CEME aos Hospitais
da Aeronautica.

REVISTA AERONAUTICA
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RECORDANDO...

“Raid” Curitiba - Canoas

A foto acima foi colhida em 1937, no entdo
3.° Regimento de Aviagdo (Canoas, Rio Gran-
de do Sul), por ocasido da visita que o Coman-
dante e os Oficiais do 5.° Regimento de Avia-
¢édo, sediado em Curitiba, efetuaram aquela
Unidade Aérea.

Tendo como objetivo o aproveitamento do
voo para treinamento de suas equipagens de
combate, o entdo Major Vasco Alves Sécco,
Comandante do 5. R Av, reuniu onze “Corsa-
rios” que decolaram de Curitiba as 08:15, che-
gando a Florianépolis as 10:00 horas. De la
sairam as 11:15 horas, chegando a Torres as
13:05 horas, de onde decolaram as 14:00 horas,

32

chegando, finalmente, a Canoas, as 15:25 ho-
ras.

No campo do 3.° R Av, aguardavam os
componentes do ‘“raid”, desde as 12 horas: o
Comandante da Terceira Regido Militar, Gene-
ral Jodo Carlos Toledo Bordini (sentado, ao
centro da foto); Coronel Osvaldo Cordeiro de
Farias, Chefe do EM da Regi3o; Major Segadas
Viana, Chefe da 3.2 Segédo; Capitdo Inacio de
Freitas Rollim, Chefe da 1.2 Secgdo; Capitao
Inima Siqueira, Chefe da 2.2 Secédo; Capitaes
Antonio Coelho dos Reis e Jodo Ururai Maga-
lhdes, Adjuntos do EM da Regido; Major Alen-
castro Guimaraes, Chefe da 4.2 Secéo; Capitdo
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A Esquadrilha de Corsérios do 5° R AV chega a Canoas.

Aurélio da Silva Pi, Chefe de Policia; Capitao
Golberi do Couto e Silva, ajudante de. ordens
do Cmt da Regido; e Capitdo Miguel Lampert,
Comandante do 3.° Regimento de Aviagéo,
acompanhado de todos os oficiais da sua uni-
dade. y

A Esquadrilha do 5. R Av era assim com-
posta: 1.°© Pelotdo-avido 102 — Cap Almeida e
Ten Alvaro Barbosa; avido 104 — Ten Brig-
mann e Ten Med Dias Campos; avido 105 —

Ten Vaz e Sargento Lauro; avido 106 — Cap
Coelho e Sargento Krenlig; avido 108 — Ten
Lacé e Sargento Maito; avido 109 — Ten

Secffo e Sargento Almerindo. 2.2 Pelotao-avidao
107 — Major Vasco Alves Sécco, Cmt do 5.0
R Av e Major Dutra; avido 110 — Cap Vale e
Sargento Cometer; avido 111 — Ten Fritsch e
Ten Aldo; avido 112 — Ten Neves Filho e Sar-
gento Hener; avido 114 — Ten Ledo e Sargen-
to Lucidio.

50 Anos Aés...

Campo dos Afonsos __ 1926

A Escola de Aviagdo Militar __
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The Boeing Company
nos dias de hoje

Major-Brigadeiro RR Raphael Leocadio dos Santos

O Boeing 747__SP é a ultima palavra em transporte
A convite da Boeing, sete jornalistas bra- aéreo: seguranga, conforto e rapidez.
sileiros, inclusive o Diretor e Redator-Chefe da
REVISTA AERONAUTICA, além do norte-ame-
ricano Walter Stokes Colton, Editor-Chefe do
“Brazil Herald”, visitaram este ano as princi-
pais instalacdes daquela empresa em Philadel-
phia e Seattle, respectivamente. A Pan Ameri-
can World Airways Inc. proporcionou, por cor-

tesia, o transporte aéreo, de tal maneira que
tivemos a oportunidade de voar nos mais mo-
dernos avides da Boeing, sem faltar o 747 SP
que ha pouco tempo entrara em servigo re-
gular.

O Grupo de Jornalistas convidados _pela Boeing foi homenageado com um jantar oferegido pelg Prefei’tura' de Philadelphia
no Sheraton Airport Inn. Vemos na foto: Luis Olival de Azevedo, Heber Moura, Roberto Pereira Ferrg/ra, Thedphilo de Abreu Jr.,
Ricardo Boechat, Paulo Monte, Raphael Leocadio dos’ Santos, Walter Stolfes Colton e José Chamilete.




G

Linha de produgdo do Advanced 727-200 na Boeing. A média de produgdo desse popular trijato é de cinco por més. Ao fundo,

a linha de montagem do birreator 737.

A viagem de ida aos Estados Unidos foi
organizada utilizando conexdes nos aeroportos
internacionais do Panaméa e de Miami, a fim de
alcangar Philadelphia, onde seria realizada a
visita a Boeing Vertol Company que produz he-
licopteros e veiculos de transporte terrestre,
pré-metro.

O grupo de jornalistas partiu do Aeroporto
Internacional do Galedo sob a orientagdo do
Cel Av RR Heber Moura, Diretor do SIRP e
Consultor da Boeing no Brasil. A primeira im-
pressdo muito agradavel foi sem duvida o voo
no Jumbo da PanAm até o Panama. De nossa
parte ndo haviamos até entdo experimentado
o Boeing 747 e francamente nada poderia ser
melhor. O conforto da espacosa cabina de pas-
sageiros, inclusive na classe turista, além da
sensagdo de extraordinaria seguranca deixam
locgo o viajante predisposto a gostar de tudo.
O Jumbo é o que existe de mais confortavel e
seguro em matéria de transporte aéreo. O nos-
so testemunho vem apenas juntar-se ao de mi-
InGes de passageiros que ja tiveram o prazer
de viajar nesse tipo de aeronave. No caso es-

Lo 1~3

pecial da PanAm, cabe ainda salientar a cate-
goria das tripulagbes cuja eficiéncia profissio-
nal e cortesia constituem tragos marcantes des-
sa renomada empresa de transporte aéreo. N&o
admira assim que ndo tenhamos percebido pas-
sar as horas no trajeto do Rio a capital do Pa-
nama.

BOEING VERTOL COMPANY

A visita ao complexo industrial da Boeing
teve inicio na Boeing Vertol Company, em Phi-
ladelphia. Como chegamos nessa tradicional
cidade num séabado, a noite, fomos recebidos -
no Aeroporto pelo Sr. Bruce e levados direta-
mente para o Sheraton Airport Inn, onde ja es-
tavam reservados excelentes apartamentos pa-
ra os visitantes. No dia seguinte, domingo,
cumprimos um agradavel programa turistico.
“Breakfast” na companhia dos senhores Bruce
e Mc New, as 10h15min, e depois deslocamen-
to em Onibus especial para o Veterans’' Sta-
dium, a fim de almogar no VIP Room e assistir
a uma importante partida de baseball. Saben-

90
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do que os brasileiros nada conhecem acerca
de baseball, os executivos da Boeing Vertol
Company ndo se esqueceram de proporcionar
uma verdadeira aula no proprio Vip Room, en-
guanto o grupo saboreava os aperitivos. Valeu
muito a traducao simultanea feita pelo Sr. Joao
Duvivier, distinto e amavel executivo da empre-
sa. Foi uma tarde deveras interessante que
guardaremos na meméria. O jogo ainda néo
havia terminado quando, as 15h, deixamos o
Veterans'Stadium, com destino ao Independen-
ce Mall para visitar os locais histéricos vincu-
lados a Declaragdo da Independéncia dos Es-
tados Unidos da América. Uma guia especia-
lizada, por sinal de nacionalidade holandesa,
funcionaria daquela entidade publica, condu-
ziu os visitantes através dos edificios e jardins
do Independence Mall, narrando os pontos
marcantes da independéncia da América do
Norte. Ficamos particularmente impressiona-
dos ao tomar conhecimento de que a Consti-
tuicao dos Estados Unidos ainda é a mesma de
200 anos atras, quando o Sino da Liberdade,
ali mesmo onde nos encontravamos, foi utiliza-
do para anunciar ao povo a Declaragédo da In-
dependéncia. Para completar um domingo as-
sim tdo significativo, cheio de evocacdes que
a nos brasileiros também sensibilizaram pro-

fundamente, houve um jantar informal, na "

companhia dos mesmos executivos da Boeing
Vertol Company que haviam estado conosco
no Veterans' Stadium e no Independence Mall,
num famoso restaurante de Philadelphia, o
“Bookinders” Jamais esqueceremos, por
exemplo, as simpaticas personalidades dos se-
nhores Bruce, Mc New, Duvivier, Macrino e
Steve, sendo que este ultimo brindou a comiti-
va de jornalistas com oportunas fotos colhidas
com a sua Polaroid. Eram 22h quando regres-
samos ao Sheraton Airport Inn, verdadeiramen-
te encantados com tudo que vimos e sentimos
naquele domingo em Philadelphia.

Na segunda-feira, as 9h, j&4 estavamos na
Boeing Vertol Company, e a visita foi iniciada
com um deslocamento de ida e volta no trecho
em linha reta de provas do pré-metré. O veicu-
lo é muito confortavel e rapido, sendo capaz
de alcangar alta velocidade em curto espago
de tempo e da mesma forma parar quase ins-
tantaneamente sem que os passageiros te-
nham qualquer sensagdo de desconforto. Ter-
minada a experiéncia no pré-metrd, fomos as-
sistir ao filme “South American Demo’ sobre
a viagem de demonstragdo do fabuloso heli-

The Boeing Company nos dias de hoje

coptero CH-47, chinook. Pudemos entdao apre-
ciar a incrivel capacidade dessa aeronave para
transportar material pesado e voar em quais-
guer condi¢gdes de tempo. O vbo do chinook
sobre a Regido Amazdnica e as missdes que
desempenhou para a PETROBRAS e para a
FAB constituem. a melhor prova das notaveis
caracteristicas desse gigantesco helicoptero.
O nome do Brigadeiro Camarado, que na época
comandava o | COMAR, foi citado pelos com-
ponentes da equipe da Boeing Vertol Company
que trouxe o chinook a América do Sul no re-
ferido vbéo de demonsiracdo. A referéncia fei-
ta prendeu-se ao fato de aquele entusiasta
Oficial-general da FAB ter reservado para o he-
licoptero CH-47 uma missdo dura de verdade.
Mas tudo foi desempenhado com notéria efi-
ciéncia e agora o acontecimento & lembrado
com justificado orgulho pelo pessoal da Boeing
Vertol Company.

Depois de rapida visita a diversas instala-
¢bes da fabrica, teve lugar o almogo no “Exe-
cutive Conference Room”. O encontro com os
principais executivos da empresa, além de
muito cordial e instrutivo, permitiu-nos agrade-
cer as palavras de saudacao que nos foram di-
rigidas pelo Sr. Carl Weiland, Vice-Presidente
da Boeing International Corporation. O Sr. Joao
Duvivier, atendendo ao nosso pedido, fez a
tradugéo simultanea das palavras que entédo di-
rigimos aos distintos anfitrides.

Apos o almogo, a visita prosseguiu com a
apresentagdo dos principais tipos de helicop-
teros produzidos pela Boeing Vertol Company
e finalmente com uma volta completa através
do gigantesco tunel de vento.

Ao anoitecer, aconteceu a recepgdo ofe-
recida pela municipalidade de Philadelphia na
Suite Presidencial do Sheraton Airport Inn,
quando os membros do grupo de jornalistas
brasileiros foram brindados com uma miniatu-
ra do Sino da Liberdade, presenteado pelo Pre-
feito Frank L. Rizzo. Foi uma distingdo que ja-
mais esqueceremos. A lembranca oferecida a
comitiva ocupa agora um lugar de destaque no
lar de cada um de nés, pois, tanto quanto o
povo norte-americano, também prezamos a li-
berdade como.condigdo fundamental a vida do
ser humano. Depois das fotografias colhidas
no local da referida cerimdnia, fomos conduzi-
dos a Suite, no 2.° andar do Sheraton, para o
jantar também oferecido pela Prefeitura da ci-
dade. Reunido descontraida e alegre em que
estiveram presentes o bom-humor e a cordiali-
dade entre norte-americanos e brasileiros.
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No dia seguinte, terga-feira, realizamos
uma visita ao Franklin Institute, na parte da
manha, e as 12h ja estavamos de volta ao She-
raton para almogo. Fora cumprido o instrutivo
e agradavel programa organizado pela Boeing
Vertol Company. As 14h45min, partimos de
Philadelphia com destino a Seattle, pelo véo 51
da Northwest Airlines, com escala em Minnea-
polis.

“BOEING COMMERCIAL AIRPLANE
COMPANY”

Nosso primeiro contato com a Boeing
Commercial Airplane Company foi através do
Sr. Tom Cole, do Setor de Relagdes Publicas,
que amavelmente nos recebeu no Aeroporto de
Seattle.. Fomos instalados no luxuoso e confor-
tavel Washington Plaza Hotel, realmente um
dos hotéis mais agradéveis que conhecemos
até hoje. Depois de uma noite repousante, ini-

ciamos o programa de visita as instalagdes si-
tuadas em Renton, nas proximidades de Seat-
tle. Tivemos entdo conhecimento da notavel
importancia da Boeing Commercial Airplane
Company nos dias de hoje, ndo s6 na produ-
cdo dos famosos avides em uso nas principais
linhas aéreas do mundo, mas ainda no atendi-
mento as encomendas especificas da USAF e
na participagdo dos projetos espaciais da
NASA. Ficamos sabendo, também, que sé@o
produzidas em Renton embarcagdes para 250
passageiros, equipadas com duas turbinas a
jato de agua, bastante velozes, que no Brasil,
por exemplo, poderiam ser empregadas em ro-
tas como Rio—Cabo Frio, Rio—Angra dos
Reis, Rio—Santos, etc.. Atualmente a Boeing
vem recebendo encomendas desse tipo de em-
barcagdo, sendo que algumas ja se encontram
em servigo reguiar em Hong-Kong, para citar
apenas essa localidade.

Aqui vemos a linha de montagem do Boeing 747 SP que esta fadade a ter completo sucesso nas melhores empresas de
transporte aéreo do mundo.

.
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O Jetfoil,

embarcagdo moderna, completamente estavel,

S

conduz com o méximo conforto 250,passageiros e representa

uma excelente opgdo para as rotas maritimas de média distancia como a Rio-Santos, por exemplo.

- constituem a espinha-dorsal do Comando Aero-

AS LINHAS DE MONTAGEM DOS GRANDES
JATOS COMERCIAIS

Foi com grande interesse e admiracas que
-dercorremos as linhas de montagem dos gran-
des jatos comerciais, Boeing 727-200, 737, 747
e 747 SP. Trata-se da maior area coberta do
mundo e todo o trabalho ali se desenvolve den-
1ro de uma concepgao de eficiéncia e conforto
que somente a reconhecida capacidade dos
norte-americanos teria a possibilidade de criar.
Os operarios e supervisores realizam as suas
tarefas na mais completa ordem e siléncio que
aos leigos chama logo a atencdo. Na area
de Seattle é que a Boeing Commercial Airplane
Company possui as suas instalacbes e mantém
um total de 31000 empregados representanda
41% do total da Boeing Company. Nos dias de
hoje, a Boeing ocupa a lideranga mundial na
producdo e venda dos grandes jatos comer-
ciais, bastante. & frente das outras empresas
congéneres existentes nos Estados Unidos da
América e nos demais paises possuidores de
industria aeronautica. Tudo foi conseguido
através de trabalho perseverante e bem orien-
tado, valendo assinalar, por exemplo, o esforgo
realizado pela Boeing durante a 2.2 Guerra
Mundial com a extraordinaria producdo de
avides militares de bombardeio pesado, os fa-
mosos B-17 e B-29. Depois desse periodo de-
‘cisivo para -0 mundo livre, a notavel empresa
norte-americana lancou-se na fabricacdo dos
modernos bombardeiros B-52 que até hoje

estratégico da USAF bem como dos grandes
jatos comerciais, estes Ultimos cujas vendas ja
ultrapassaram 20 bilhdes de ddlares, sendo
que essas cifras se referem a 31 de dezembro
de 1974.

A CATIVANTE CORTESIA DA BOEING
COMMERCIAL AIRPLANE COMPANY

Apoés a primeira jornada de visita as insta-
lacdes de Renton, nas proximidades de Seattle,
o grupo de jornalistas foi levado por Tom Cole
para jantar no Space Needle. Trata-se do fa-
moso restaurante panoramico-giratério de Seat-
tle, situado no alto de uma torre de majestosa
arquitetura. Seattle € uma linda cidade, dotada
de inconfundivel paisagem, onde ficam em evi-
déncia varias ilhas com suas praias e recantos
que fascinam logo a primeira vista. A noite, a
iluminagdo profusa e policromica empresta a
cidade um toque de singular beleza. A cati-
vante cortesia da Boeing Commercia! Airplane
Company leve prosseguimento no dia seguin-
te, depois da visita as instalagdes situadas em
Everett, também na area de Seattle, com o
jantar oferecido no.Candlis, o mais sofisticado
restaurante da cidade, pelo Sr. Clarence F.
Wilde, Vice-Presidente para Vendas e Marke-
ting. Depois da amavel saudagdo dirigida aos
visitantes pelo anfitrido, foi sugerido e aceito
que cada um dos sete jornalistas brasileiros
usaria da palavra pelo espago de tempo de dois
minutos. O Sr. Adolpho R...S. Chbieter, Dire-
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tor de Vendas para o Brasil, prontificou-se a fa-
zer a tradugao simultanea dos discursos e fe-
lizmente todos foram originais, durante o trans-
curso daquele jantar muito agradavel, onde
mais uma vez ficou evidenciado o espontaneo
e afavel relacionamento entre brasileiros e
norte-americanos.

*

No udltimo dia de nossa permanéncia em
Seattle, Heber Moura teve uma reuniédo de tra-
balho com executivos da Boeing Commercial
Airplane Company, enquanto os jornalistas visi-
tantes foram levados por Tom Cole, o comuni-
cativo e eficiente Relagdes Publicas, para co-
nhecer a neve de verdade na area de Ski do
Alpental, a 1500 metros de altitude, ndo muito
distante de Seattle. Foi uma experiéncia ines-
quecivel. Tom Cole trouxera da Boeing os tra-
jes apropriados para todos e acertou inclusive
nos tamanhos. Alguns tombos marcaram a pre-
senca dos brasileiros na montanha gelada, mas
ninguém se machucou. Vérias fotos foram co-
Ihidas naquele bonito local e uma delas vai es-
tampada nesta reportagem. Quando descemos
do Alpental, o apetite era animador e o almogo
num restaurante situado junto & mais famosa
catarata existente nos Estados Unidos, depois
de Niagara Falls, foi saboreado com grande
prazer. Regressamos todos muito satisfeitos
ao Washington Plaza Hotel, para fazer as ma-
las e embarcar, por via aérea, com destino a
San Francisco. Estava assim concluida a inte-
ressante visita a Boeing Commercial Airplane
Company e & acolhedora e bonita Cidade de
Seattle, cujo povo tdo distinto e cortés nos dei-
xou a mais agradavel das impressoes.

Na érea de ski do Alpental, embora na primavera, os jornalistas viram e sentiram a neve de verdade

R

SAN FRANCISCO—NEW YORK NO 747 SP

Ainda havia uma boa surpresa no progra-
ma organizado pela Boeing: o vbo direto de
San Francisco a New York no 747 SP. Fomos
instalados na primeira classe e pudemos desde
logo perceber a encantadora decoragéo e o ex-
celente conforto nesse extraordinario avido. O
747 SP foi especialmente concebido para rea-
lizar longas etapas de véo sem escalas, tais
como New York—Toquio, México City—Belgra-
do, Sydney—Santiago, tudo na faixa de digtan-
cia dos 11 000 quilébmetros. Agora estavamos
a bordo de um dos cinco 747 SP recentemente
em servico nas linhas internacionais da Pan
American World Airways Inc.. Mais uma vez
pudemos sentir a eficiéncia e a cortesia mar-
cantes nas tripulacbes dessa respeitavel em-
presa de transporte aéreo. O cardapio que nos
foi servido era semelhante ao dos mais sofisti-
cados restaurantes do mundo. Com excegédo
das montanhas rochosas, onde havia uma co-
bertura parcial de nuvens, o véo todo transcor-
reu num belo céu azul de primavera e precisa-
mente depois de quatro horas e meia de vo
ja avistdvamos New York. Mais 30 minutos a
bordo e as rodas do 747 SP tocaram o solo no
Aeroporto Kennedy. Foram -exatamente cinco
horas de voo de San Francisco a New York, no
mais moderno e veloz dos grandes jatos sub-
sbnicos da atualidade. A Boeing Company pro-
porcionou realmente aos jornalistas convida-
dos uma experiéncia que ndo sera esquecida.
Tudo foi muito agradavel e instrutivo, pois,
além da visita as instalagdes industriais nas
areas de Philadelphia e Seattle, ainda tivemos
um excelente programa cultural e turistico que
nos permitiu melhor conhecer e admirar os Es-
tados Unidos da América e o seu povo hospita-
leiro e evoluido.
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SIPAER NA REVISTA

UMA FILOSOFIA
DE SEGURANCA
DE VOO

Maj Av Carlos Aureliano Motta de Souza

Falar em “Filosofia de Seguranga de V60"

ponsabilidade. O Oficial de Segu-

|

k
‘:

parece pedante e até descabido para se atribuir
a uma atividade-meio. Todavia, modernamente,
existem milhares de técnicos e especialistas,
manejando computadores e laboratérios total-
mente equipados para descobrir métodos que
otimizem a Seguranga de Vo6o. E permutam
suas descobertas em simpdsios, congressos,
semindrios e cursos sobre o assunto. Dessa
febril atividade de pesquisa, alguns fatos emer-
gem como dogmas, como rigidos principios que
servem de fundamentos da atividade de Pre-
vencdo de Acidentes e que costumamos cha-
mar de filosofia.

Dos diversos principios que formam essa
filosofia, dois julgamentos de vital importancia
para o sucesso de qualquer Programa de Pre-
vengdo de Acidentes:

ranca de V6o é apenas um assessor
treinado e orientado para auxilid-lo
nessa tarefa. Contudo, s6 com a de- i
cisiva participagdo do Comandante é 1
que podera um Programa de Pre-
vencao se tornar eficiente. ‘
Julgamos exitremamente opor- |
tuno o trecho que se segue, escrito
pelo Tenente-General SAM MADDUX
Jr., da Forgca Aérea dos Estados
Unidos, ex-Comandante do Comando
de Treinamento Aéreo, Grande Uni-
dade que voa cerca de um milh&o de
horas anualmente. Tais palavras pro-
feridas por Oficial-General tdo gra-
duado da uma exata medida da im-

2—0
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1 — Seguranca de V6o é assunto que

exige o envolvimento de todos os que
tém alguma coisa a ver com a Avia-
¢do, quer seja Oficial ou Praga, pi-
loto ou bombeiro, civil ou militar.
Todos estdo igualmente obrigados a
participar, com o seu quinhdo, na ta-
refa de Prevencgao.

responsavel pela Seguranga de
Véo é sempre o Comandante. O Go-
verno confia-lhe pessoal treinado e
material carissimo para cumprir de-
terminada missdo. A preservagao
desses recursos € sua exclusiva res-

portancia atribuida a atividade de
Prevencdo naquela Forca Aérea.

“Consideragoes de Seguranga de V60 nédo
deverdo inibir o cumprimento da missdo da
Forca Aérea, pois esta é o objetivo principal.
Contudo a premissa devera ser de que toda
missdo seja cumprida com Seguranca (A qual-
quer tempo que um Comando subordinado nio
concordar, os fatos pertinentes deverao ser re-

~ metidos prontamente). O objetivo final da Se-

guranga de V6o é zero acidentes.

“Seguranca é funcdo de um bom Coman-
do. Por isso aos Comandantes €& entregue a
responsabilidade de cumprir suas missdes tanto
com seguranga .como com precisdo. Em dulti-
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ma anadlise eles sdo os Oficiais de Seguranca
de Véo.

“Seguranga ndo & um assunto especial. E
inerente, € integrante de tudo que fazemos,
cada ato, cada decisdo. Seguranga é um ponto
de vista profissional em qualquer oportunidade.

“Seguranca é um assunto de todos e todos
estdo envolvidos em seguranga. A nenhum
componente da Forga Aérea sera permitido exi-
mir-se de responsabilidade diante da Seguran-
ca de V6o e todos devem ser cuidadosamente
disto cientificados.

“Deliberada violagcdo das regras de segu-
ranca ou flagrante descaso para com elas séo
condutas particularmente repreensiveis que nédo
deverdo ser toleradas.

“Embora todas as partes de um Programa
de Prevencao sejam importantes, énfase deve
ser dada a investigacdo e a agdo corretiva por
ela determinada e um acompanhamento dessa
acédo deve ser feito pela autoridade que a de-
terminou.

““Seguranca de V6o nao é apenas algo com
que temos que lidar. E principalmente uma
atitude e um modo de viver”.

SIPAER na Revista - Uma Filosofia de Seguranga de Véo

Parecem-nos particularmente felizes as
palavras do Gen Maddux Jr., soando como um
decélogo da Prevencdo de Acidentes e cobrin-
do a maioria dos principios que formam uma
FILOSOFIA DE SEGURANCA DE VOO e que
poderiam ser assim enunciados:

1 — Toda missdo deve ser cumprida com
Seguranga.

2 — A Seguranca de Véo é fungido de
um bom Comando.

3 — Seguranga de V6o é um ponto de
vista profissional.

4 — Todos estdo envolvidos e sdo res-
ponsaveis pela Seguranga de Voo.

5 — O Comandante ¢ um Oficial de Se-
guranca de Voo.

6 — O acompanhamento das agdes cor-
retivas deve ser feito pela autori-
dade competente.

7 — O objetivo final da Seguranga de
Voéo é zero acidentes.

8 — Seguranga de V6o é um assunto
global que cobre todas as atividades

~ ' que tém relagdo com o vdo.

9 — Seguranga de V6o é inerente, inte-
grante de tudo que fazemos.

10 — Seguranca de V6o é uma atitude e
um modo de viver.

Corretor registrado no Conselho Regional dos
Corretores de Imoveis da 1.2 Regido — CRECI 190
— héa 19 anos no exercicio da compra e venda de
imoveis, eleito o corretor das Classes Armadas.

Integrante da turma de Oficiais-Aviadores de
1945 e reformado como coronel, em 1957, por aci-
dente em servigco, vem merecendo a confianga de
seus companheiros por sua probidade e diligén-
cia. Referéncias e relagdo de clientes serdo for-
necidas quando solicitadas.

A maioria dos associados da. Carteira Hipo-
tecaria e Imobiliaria do Clube da Aeron&utica e

BATUIRA IMOVEIS

BATUIRA DE SOUZA

vérios das Carteiras dos Clubes Naval e Militar
venderam os seus imoveis através de “BATUIRA
IMOVEIS”, cujo numero ja ultrapassa de mil.
Confie a venda do seu apartamento, casa ou ter-
reno a “BATUIRA IMOVEIS”, que ainda lhe ofe-
rece assisténcia legal e fiscal.

ESCRITORIO: Av. N.S. de Copacabana n.°
1018, sala 908 (entre as ruas Miguel Lemos e
Xavier da Silveira) — Tels. 235-0313 e 257-8861.

HORARIO: 09:00 as 19:00 h dias uteis e
09:00 as 14:00 h aos sabados, domingos e fe-
riados.
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OS BONS SERVICOS

PRESTADOS
PELA SATA

O Diretor e Redator-Chefe da Revista Aero-
nautica, Maj Brig RR Raphael Leocadio dos
Santos, acompanhado pelo Chefe da Publici-
dade, Brig RR Manoel Borges Neves Filho, esti-
veram em visita & sede da SATA — Servicos Au-
xiliares de Transporte Aéreo S.A.—a convite
da respectiva Diretoria. A referida empresa, que
dia-a-dia se afirma no conceito dos usuarios do
transporte aéreo, tem a finalidade de prestar
servigos auxiliares 4s empresas de aviacdo co-
mercial, principalmente nos setores de Comu-
nicagcées e de Rampa, visando & reducédo de des-
pesas nesses servicos. A SATA, embora muita
gente nao saiba, j&4 € uma organizacdo bem an-
tiga, bastando sublinhar que o Posto do Galedo
entrou em atividade em 1956. Nessa época o
quadro de funciondrios totalizava 70 pessoas.
Atualmente a empresa possui 3350 emprega-
dos, dos quais 1350 se encontram no Galedo
para atender aos dois terminais, quer dizer, ao
doméstico'e ao internacional.

A diregdo da SATA encontra-se sob a ori-
entacdo do Engenheiro Edgard Nascimento de
Araujo que exerce o cargo de Diretor-Gerente,
tendo como auxiliares imediatos os seguintes
Diretores-Executivos: Comandante Auderico
Silvério dos Santos, Representante da Cruzeiro
do Sul; Sr. Francisco Tourinho Barreto, Repre-
sentante da VARIG e Major-Brigadeiro RR Pe-
dro Pessoa de Almeida, Representante'da Trans-
Brasil. O Capital da SATAéde Cr$ .........
10.173.375,00 valendo notar que o capital ini-
cial foi de Cr$ 5.000,00 (antigos) importancia
essa mantida até 1964, quando, acompanhando
o crescimento do transporte aéreo no Brasil,
a empresa foi ganhando porte paralelamente.

Mais de 40 usuarios/més se valem dos in-
dispensaveis e eficientes servicos da SATA,
entre os quais se alinham a FAB, IBERIA, KLM,

Representantes desta Revista em companhia de dirigen-
tes da SATA.

LAN CHILE, SAS, SWISSAIR, TAP, USAF e ou-

tras.

Os representantes da Revista Aeronautica
ouviram o minucioso relato dos dirigentes da
empresa, participaram do almog¢o por sinal
muito bem preparado, e depois visitaram todas
as dependéncias da sede da SATA. A impres-
séo foi a melhor possivel, uma vez que qual-
quer informagdo sobre atendimentos prestados
ou sobre custos dos servigos pode ser obtida
de imediato, mesmo a respeito de aeroportos
distantes como o de Manaus. Tudo funciona
de maneira -muito objetiva e correta, estando
os funcionarios inteiramente familiarizados
com as, tarefas que desempenham, notando-se
o sadio entusiasmo da equipe, fruto, natural-
mente, de uma direcdo entusiasta e eficiente.

it -
O almogo no restaurante da SATA. Mantendo a tradigao,
a cabeceira da mesa foi reservada ao Cmt Auderico, uma
figura exponencial do pioneirismo na Aviagdo Comercial
Brasileira.
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A Aviacao Brasileira,
a homenagem
da The Boeing Company
pelo transcurso
da Semana da Asa.

EOEING

Fabricante dos Boeings 707, 727 e 737, em servigo na Forca Aérea Brasileira,
Cruzeiro, Transbrasil, Varig e Vasp, e do magnifico Boeing 747.
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A American Airlines é o
maior cliente da Boeing, on-
de ja adquiriu 280 avibes,
sendo 16 747", 136 727" e
128 “707” e “720".

A Transbrasil e a Pan Ame-
rican firmaram acordo que
faz dessas empresas as
transportadoras oficiais do
IX Congresso Anual da ABCP,
que se realizard em S&o Pau-
lo de 15 a 19 de novembro
proximo.

A FAA aprovou o intervalo de
20 000 horas de vOo para ca-
da inspecdo da estrutura do
Boeing 747, em vez de 16 000
como vinha sendo feito.

No 1.0 semestre deste ano,
as vendas da Boeing atingi-
ram a cifra recorde de 1 bi-
lhdo e 907 milhdes de dola-
res, ultrapassando em US$ 28
milhdes o recorde anterior
(1975).

A Air France encomendou a
Lockheed 37 gravadores de
desempenho de véo modelo
{ AS-280, para serem instala-
dos nas suas aeronaves
B-747, A-300 e Concorde.

Foi concedida a empresa
Rio-Sul Servicos Aéreos S/A
a exploragdo do Sistema In-
tegrado de Transporte Aereo
Regional da Regido Sul.

O Professor Robert Horo-
nyeff, da Universidade da
Califéornia  (Berkeley), uma

. das mais destacadas autori-
dades em planejamento de
- aeroportos e transporte aé-
reo, pronunciou conferéncia
sobre assuntos de sua espe-
cialidade, por ocasido de sua
recente visita ao Rio de Ja-
neiro.

* A SAS (Linhas Aéreas Escan-
dinavas) aumentou o seu li-
mite de responsabilidade pa-
ra cobertura em caso de mor-
te ou acidente pessoal de
passageiros para 58 000 do-
lares, aproximadamente. Os
limites atuais, estabelecidos
pela Convengdo de Varsovia,
de 1929, e pelo acordo de
Haia, de 1955, sdo de 10000
e 20 000 délares, respectiva-
mente.

* Nos UGltimos 27 anos, a Good-
year construiu 100 simulado-
res de voo, incluindo-se nes-
se total simuladores para
treinamento  simultaneo de
quatro pilotos e o primeiro do
mundo para vbos em forma-
Gao.

= A Compagnie Nationale Royal
Air Maroc, com sede em Ca-
sablanca foi autorizada pelo
Governo brasileiro a funcio-
nar no Brasil, no ramo de
Transporte Aéreo Internacio-
nal.

* VARIG-CRUZEIRO inaugura-
ram sua nova loja de passa-
gens em Sdo Paulo, a Rua
da Consolagdo 32, dotada de
servico especial para o pro-
cedimento de reservas e
emissdo de bilhetes.

AVIACAO
COMERCIAL

*

*

&

A Aerolineas Argentinas as-
sinou contrato com a IBM
World Trade Corporation pa-
ra a renovacdo do seu atual
sistema de computagio.

A Suica inaugurou, em Em-
brach, um dos mais comple-
tos centros de manuseio de
carga aérea do mundo.

N

A Associagdo dos Executi-
vos da Aviagdo Comercial —
ASSEAC — acaba de eleger
seu novo Conselho Delibera-
tivo, que serad presidido por
Carlocinio Gondim Moura, da
VASP.

A VASP estarad presente em
Nova Orleans, USA, no 46.°
Congresso Mundial de Turis-
mo da ASTA.

A primeira mulher a tripular,
como 1.9 Oficial, um avido de
linha comercial € Ann Bos-
tok, inglesa de 25 anos e que
pertence ao Quadro de Pilo-
tos da British Caledonian.

O indice de pontualidade das
empresas de aviagdo comer-
cial brasileiras, de janeiro a
agosto de 1976, segundo o
DAC, é o seguinte: TransBra-
sil — 78%; Cruzeiro — 73%;
VASP — 75% e VARIG 73%.
Argumentou o Diretor daque-
le 6rgdo do Ministério da Ae-
ronautica que “os atrasos
que ocorreram em todos os
vbos das empresas tiveram
como causa principal pro-
blemas meteorologicos, que
ndo podem ser evitados, evi-
dentemente”. Informou, ain-
da, o DAC que o indice de re-
gularidade (execugcdao do
v6o), também de janeiro a
agosto de 1976, foi: VARIG
88%; VASP 94%; Cruzeiro
95% e TransBrasil 88%.
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O acidentado relevo marciano, provocado por uma longa erosdo do solo, aparece
nesta foto obtida pela sonda espacial Viking-1, de uma 6rbita a 1.873 quilémetros
do planeta. A giganfesca formagdo rochosa, com o aspecto de uma cabega
humana, mede aproximadamente um quilémetro e mejo de extensdo. Um defeito
na transmissdo da foto é o responsavel pelas manchas pontilhadas.

BATALHA DA INGLATERRA

Dois simbolos da importante
histéria britanica no ar e no
mar ligam-se quando este bom-
bardeiro Lancaster (o ultimo do
seu tipo da RAF que se acha
em condigbes de voar) passa
pela Coluna de Nelson, em Tra-
falgar Square, Londres, duran-
te as comemoragdes deste ano
da Batalha da Gra-Bretanha.
(Foto BNS)

w

MENORES AS CHANCES DE
VIDA EM MARTE

Noticias enviadas de Pasa-
dena, Califérnia, informam que
sdo menores, agora, as espe-
rangas dos cientistas norte-
americanos de encontrarem vi-
da em Marte, pois que as amos-
tras colhidas sob uma pedra,
pela Viking Il, ndo revelaram
qualquer vestigio de moléculas
orgénicas.

m— ]
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“THE PACHERS”

Cena emocionante do grupo
de demonstragbées acrobaticas
“The Pachers”, no momento da
descida em sua base, na Esco-
la da RealForca Aérea de Cran-
well, Lincolnshire, Inglaterra.
Os jatos de treinamento Provost
Mark V ja apresentam suas no-
vas cores: vermelho e branco,
com uma faixa azul na cauda.
(Foto BNS)

A

JAGUAR PARA MISSAO FOTO

A foto ao lado mostra o pri-
meiro avido Jaguar designado
para a importante tarefa de fa-
zer reconhecimento fotografico.
Para realizar suas missodes, foi
dotado de uma cabina avanga-
da de reconhecimento. Duas
esquadrilhas de Jaguar vao fa-
zer fotografia aérea, sendo que
a primeira tera sua base pré-
xima da fronteira " holandesa,
na Alemanha Ocidental. (Foto
BNS)

NOVO HARRIER

Serdo iniciadas em breve as
provas de uma nova versido do
avido britanico de decolagem
vertical Harrier, que néo preci-
sa de pista para duplicar sua
autonomia e carga util. O éxito
do avido de pouso e decola-
gem verticais (VSTOL) recebeu
novo impulso recentemente
quando os Estados Unidos de-
clararam que estavam aguar-
dando aprovagdo para adquirir

47
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outras 340 unidades, além das
110 que o fabricante britanico
ja esta fornecendo. (Foto BNS)

O 1.° “SHUTTLE” ESPACIAL

O Space Shuttle Orbiter, pri-

meiro engenho tripulado reuti-
lizavel, construido nos Estados
Unidos para a exploracdo es-
pacial, comeca a assumir o as-
pecto de uma aeronave nas ins-
talagbes da Rockwell Interna-
tional em Palmdale, California.
Uma vez concluida a monta-
gem, o shuttle dara inicio a tes-
tes de vbo suborbital, apos ser

transportado ao ar acoplado a
fuselagem de um jato 747 (Jum-
bo).

OLHO DE LINCE

Oculos especiais binoculares
permitem & Lena Ferrante fazer
exame simultaneo de alta pre-
cisdo em aparelhos eletroéti-
cos produzidos pela Northrop
Corporation. Os 6culos sdo se-
melhantes a uma lupa de joa-
lheiro, mas deixam que o peri-
to use os dois olhos ao invés
de um. A Northrop fabrica um
equipamento eletrodtico avan-
¢ado e de longo alcance para
emprego a bordo de aeronaves
militares.

¥
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ENERGIA SOLAR PARA
CONSUMO DOMESTICO

Um conversor doméstico de
energia solar, capaz de produ-

zir calor e eletricidade, esta sen-
do submetido a testes, por seus
inventores, no Instituto de Tec-
nologia de Massachussetts. A
aparelhagem simples e de ele-

Modelo do sofisticado ARPV da Northrop

vada eficiéncia dispbe de trés
conjuntos de espelhos duplos
que concentram a luz solar cer-
ca de 1 000 vezes, fazendo-a in-
cidir sobre células fotovoltaicas
que a convertem em eletricida-
de. A dgua aquecida no proces-
so de esfriamento das células
pode ser utilizada diretamente
ou canalizada para aquecer ou
refrigerar aposentos. Uma com-
panhia de Nova lorque, que fi-
nanciou a pesquisa, planeja co-
locar a unidade no mercado em
1977, a um custo aproximado
de 5000 doélares, incluindo a
instalagao.

O “ARPV” DA USAF

O modelo em escala de 1/4
na concepgdo do sofisticado
protétipo do Advanced Remo-
tely Piloted Vehicle (ARPV) dos
Estados Unidos foi apresenta-
do no Simpoésio Anual da Asso-
ciacdo Nacional de Veiculos.




LIDER TAXI AEREO

UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL
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SD3-30 gue recentemente aos = seus numa ceriménia em Belfast, Ir-
compradores norte-americanos landa do Norte. (Foto BNS)

O primeiro SD3-30, o avido
mais novo da Gra-Bretanha e o
primeiro do mundo de fusela-
gem ampla desenhado espe-
cialmente para operar em voos
curtos e frequentes, foi entre-

SUBMARINO MINIATURA

Um mergulhador da Marinha
Norte-americana segura em
suas maos o prototipo do no-
vo armamento submarino da
Northrop, destinado -a imitar o
desempenho de um submarino
convencional para treinamento
de tripulagdes das campanhas
anti-submarino.

A Northrop esta construindo
dez destes armamentos due
tém. apenas quatro pés de com-
primento por trés e meia pole-
gadas de diametro. A Marinha
Norte-americana esta testando
0 seu valor como arma.

%4
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ABASTECIMENTO

Este caminhdo de fabricacdo
britanica, “Hi-Lift’, com carro-
ceria de elevacdo acionada hi-
draulicamente até a altura ma-
xima de 6 metros e meio, foi
produzido para proporcionar
servicos rapidos de abasteci-
mento de cozinha e limpeza
para a nova geragdo de avides
Jumbo e de grande porte. A
carroceria de elevagdo é mon-
tada em um chassi Ford de
dois eixos com uma base de
roda de 5m 23cm e é feita de
uma liga de aluminio. Tem 5
metros e meio de comprimento
e 2 metros e meio de largura,
podendo ser movida para fren-
te por ariete hidraulico contro-
lado de seu interior ou da ca-
bina. A carga .util &€ de 3250
quilos. (Foto BNS)

b4

CINQUENTENARIO NO
BICENTENARIO

Uma réplica do biplano Swal-
low, de 1929, parece deslocada
no cenario em que aparecem
com destaque as torres gémeas
do Centro de Comércio Mun-
dial, as mais altas edificacdes
da cidade de Nova lorque. Esse

‘ vdo comemorou o 50.° aniver-
sario do inicio de vbos comer-
ciais regulares nos Estados
Unidos. A Barney Airlines, pre-
decessora da United Airlines,
cumpriu o primeiro percurso,
em 1926, transportando corres-
pondéncia entre Tasco (Wash-
ington) e Boise (ldaho).
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RUMO AO TERCEIRO SECULO

Os progressos alcangados
nos campos da Ciéncia, Agri-
cultura e Tecnologia, e sua re-
lacdo com os estilos de vida
nos proximos 100 anos, cons-
tituem o tema de uma exposi-
cdo do Bicentenario da Inde-
pendéncia dos EUA, ha pouco
inaugurada no Centro Espa-
cial John F. Kennedy, da Fléri-
da. A gigantesca mostra, inti-
tulada ‘“América, Terceiro Sé-
culo”, encontra-se instalada em
15 abobadas geodésicas, mon-
tadas em frente ao Edificio de
Montagem Vertical (com uma
altura correspondente a um
prédio de 52 andares), onde os
engenhos Apollo/Saturno V fo-
ram preparados para os voos a
Lua.

TRENS-DE-ATERRAGEM

Semelhantes a imagem de ar-
vores plantadas numa rua da
cidade, os montantes do trem-
de-aterragem principal do DC-
10 estdo dispostos em filas, nas
instalagbes de montagem de
aeronaves comerciais da Mc
Donnell Corporation, em Long
Beach, Califérnia. Eleanor
Lamb, despachante controlado-
ra de produtos da Mc Donnell.
inspeciona um dos possantes
montantes resultado da forja de
uma liga especial de aco.
destinados a suportar o esfor-
¢o de milhares de decolagens
e pousos da aeronave. A altura
do montante € de 2,70 m e seu
maior diametro & de 35,5 cm. In-
teiramente montado com freios, .
pneus e quatro grandes rodas.
cada trem principal de ater-

ragem das espagosas cabinas
do DC-10 para 3 toneladas.
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Teste para antenas do F-5, na Camara sem ressonéancia.

O “ARPV” DA USAF

O modelo em escala de 1/4
na concepcdo do sofisticado
protétipo do Advanced Remo-
tely Piloted Vehicle (ARPV) dos
Estados Unidos foi apresenta-

do no Simpésio Anual da Asso-.

ciagcdo Nacional de Veiculos
sob controle remoto, em Day-
ton, Ohio.

A aeronave, apresentada pe-
la Northrop, mostrou-se capaz
de realizar as missdes de reco-
nhecimento, guerra eletronica e
ataque. O veiculo apresentado
possui 30 pés de comprimento
e uma envergadura de 15 pés.

A energia podera ser propor-
cionada por um motor J-85 da
GE. Esse veiculo podera pos-
suir flexibilidade, autonomia de
véo e altitude, e estara capaci-
tado para transportar externa-
mente munigdes, como carga,
no seu interior. O ARPV podera
ser lancado pelo ar ou de ter-
ra, sendo recuperavel. Desde
abril de 1975, a Northrop vem
trabalhando no programa do
ARPV.

N
TESTE PARA ANTENAS DO F-5

Peritos da Northrop realizam
as regulagens finais da minia-

tura do cacga tatico Northrop
F-5E, antes do exame das an-
tenas de radio na camara sem
ressonancia ‘“Anechoic Cham-
ber’ — uma area imune a re-
peticdo dos sinais de radio, co-
nhecida como ‘“‘camara acusti-
ca ou do siléncio”. As instala-
cbes sdo empregadas para se
verificar, com exatidao, se as
antenas de radio estdao em po-
sicdo ideal, evitando que qual-
quer parte da estrutura de uma
aeronave sofra bloqueio dos si-
nais de transmissdo. Os dispo-
sitivos em forma de cone absor-
vem as ondas refletidas de ra-
dio, proporcionando, deste mo-
do, medida precisa da intensi-
dade do sinal.
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SOCORRO ESPACIAL

Astronautas e cientistas a
bordo de uma nave espacial
avariada (sobretudo em se tra-

56 -

tando de um Space Shuttle) po-
derdo ter que recorrer a uma
protecdo individual, a fim de
serem transferidos para uma
nave de socorro e regressarem

a Terra. Trata-se de uma unida--

de projetada e construida no
Centro Espacial Johnson, em
Houston, EUA. O baldo de res-
gate, visto na foto, é provido de
seu proprio sistema de sobre-
vivéncia e comunicagdo para
um curto periodo de tempo.

54

PROVA DE FADIGA DO
CONCORDE

A fuselagem dianteira de um
Concorde no momento em que

saia de um tunel aerodinamico.
Este avido ja gastou a metade
de sua vida estimada, pois fun-
cionou em terra o equivalente
a 12 mil véos. Nas instalagdes

.de provas de fadiga térmica

para o Concorde no Real Esta-
belecimento Aeronautico de
Farnborough, Inglaterra, uma
fuselagem completa é fechada
dentro de um tunel de ago e
submetida a uma série de tes-
tes rigorosos que reproduzem
as condigdes de funcionamento
em voo e em terra. O aspecto
mais importante do vbéo super-
sbnico é o ‘“ciclo térmico”, em
que o avido é esfriado e aque-
cido rapidamente, durante a
transigdo entre as velocidades
subsénicas e supersodnicas. (Fo-
to BNS)
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O Brasil esta aqui mesmo,
pertinho de casa. Mas € um
mundo novo esperando por voceé.
Va ver de perto a paisagem nova,
as cidades crescendo, a historia

Véde

&
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passeando pelas ruas, o mar brasileiras,
batendo em praias que sao incluindo todas
pedacos do paraiso. as capitais

2 dos Estados.
Consulte seu agente

de viagem
lata/Embratur.

Va e volte feliz. Pelo
Credivarig ou o Cruzeiro a | ||
Prazo agora é mais facil ||
viajar para 57 cidades

ose
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A maior experiéncia em voar Brasil.
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