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A RESPONSABILIDADE DOS
Nos505 ASSOCIADOS

Os freqiientadores do nosso Clube, sobretudo nas
dependéncias destinadas as praticas desportivas, inclusi- -
ve-na piscina, tém caido progressivamente de nivel quali-
tativo, e agora o assunto psssou a exigir severo coritrole
da Diretoria. O Clube de Aerondutica, desde a sua ori-
gem, foi sempre muito liberal a propdsito de fornecer
convites as pessoas das relacées dos associados. Ulti-
mamente, porém, apareceram freqiientadores, muitos
identificados como penetras e outros que, embora acom-
panhados de sécios, ndo apresentam os atributos mini-
mos de educacdo e de aparéncia pessoal para serem
convidados a participar das facilidades do nosso Clube.
Dependentes de associados também se acharam no di-
reito de trazer os seus companheiros, inteiramente es-
tranhos ao quadro social e tudo isso veio num cres-
cendo que ndo é mais pcssivel admitir. E sabido que
somente o associado, por deferéncia da Diretoria do
Clube, tem a prerrogativa de convidar pessoas amigas
para almocar em sua .companhia no nosso Restaurante,
para a pratica de um esporte, ou mesmo para um banho
na piscina. Mas é indispensdvel, assim mesmo, que o
cons6cio tenha plena consciéncia do que faz, sé tra-
zendo ao Clube pessoas decentes, capazes de ndo des-
toar do ambiente familiar do. Clube. Trata-se de uma
responsabilidade inerente a cada associado. A Diretoria
vai tomar -as medidas de vigildncia indispensédveis a
manutencdo das melhores tradicbes desta entidade de
classe e espera, naturalmente, que cada associado bem
compreenda a sua notéria parcela de responsabilidade
no assunto. . ¢
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" HIBRIDO NAO! DICOTOMICO SIM!

Lemos em conceituado jornal, com respeito
a coexisténcia de aviagao militar e civil na Aero-
ndutica Nacional, que o Ministério responsavel
é um produto hibrido.

Essa classificagdoc causou-nos impresséo
desfavoravel, decorrente de sua grande impro-
priedade, agravada com o fato de ter sido usada
por pessoca presumivelmente ilustrada e res-
ponsavel. O fato, assim considerado, ficou mar-
telando-nos o pensamento; entretanto, por incri-
vel que  pareca, deixamos passar o exemplar
gue o publicou entre varios outros lidos, de
modo que neste momento ndo estamos em con-
dicbes de citar a data da fonte.

Sentimos, ndo obstante, a necessidade de
debater tal interpretacdo sem maior tardanca.

Com efeito o termo “hibrido” encontra sua
" origem tanto no vocabulo latino “Hybrida” como
no grego “hubris”, tendo um e outro as signifi-
cacoes de violacdo e uliraje.

Em linguagem, pelo fato de os homens de
pesquisa nao se deterem ante obstaculos que
lhes:parecam de menor monta, os neclogismos
sdo freqlientes na terminologia cientifica, em
cujo acervo se deparam palavras hibridas (oriun-
das de dois idiomas}. Um exemplo hem atual
dessa tendéncia deu lugar a jocosa denomina-
cdo de “economés” a fraseologia atualmente
perfilhada pelos estudiosos da ciéncia econd-
mica. A acolhida de termos tais no uso popu-
lar é, porém, condenada pelos gramaticos que
- 0s consideram inequivocos vicios de linguagem.

Em Biologia, a hibridacdo, processo fora do
natural, exprime o efeito do cruzamento de es-
pécies diferentes, animais ou vegetais, para a
obtencdo dos produtos com caracteristicas es-
peciais.. O termo hibrido designa, entdo, bas-
tardos entre géneros e variedades diferentes.

Geneticamente, hibrido é o individuo que
possui um ou mais pares de genes antagdnicos,
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contrapondo-se ao individuo “puro”, no qual os
genes sdo idénticos.

Os hibridos sao dominantemente estéreis

‘(a esterilidade é a ceracteristica dos hibridos

verdadeiros); em qualquer caso, no entanto, séo
instaveis. e incapazes de se multiplicarem, con-
servando as mesmas propriedades e peculiari-
dades. A degeneragdo na reprodugédo forgada-
mente obtida ocorre de imediato.

Em Zoologia, o méaximo obtido s6 conse-

‘guiu algumas fémeas fecundas; os machos, po-

rém, sdo invariavelmente improdutivos. Disso
resulta que o termo hibrido, quando usado ines-
pecificamente, tem um sentido pejorativo. E im-
portante, no particular, ndo confundir o hibrido
com o mestico; este Gltimo, que resulta do cru-
zamento de individuos da mesma espécie e ape-
nas de ragas diferentes conserva perfeita fe-
cundidade.

Em Botéanica, para praticar-se a hibridacao,
a flor destinada a producdo de sementes é pri-
vada dos seus estames (isto é, opera-se uma
castracdo), depondo-se, depois, cuidadosamen-
te, sobre o seu estigma, o polem da planta
escolhida para o cruzamento.

. As diferencas relativas a fecundidade e a
esterilidade ndao tém, no entanto, em Botanica,
o mesmo valor que em Zoologia, de modo que
naquela se baralham, na maior parte das vezes,
os dois termos, hibrido e mestico.

A hibridacdo usada em combinagdo com a
selegdo apresenta, por certo, possibilidade de
melhoria de plantas por geracdo. Mas semen-
tes mais produtivas geram plantas mais exigen-
tes em NPK, requeirendo diversos corretivos
e adubacdo mais cuidadosa.

A hibridacéo fartamente usada nos Estados
Unidos, no cultivo do milho, vem sendo disse-
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Hibrido nao! Dicotomico sim!

minada por outros paises. A producdo de se-
mentes hibridas de milho é, entretanto, parti-
cularmente complicada, requerendo conheci-
mentos técnicos apurados e muito tempo e
labor para que uma linhagem de hibrido possa
ser liberada; dai, ficar a tarefa de produzi-las
fora do alcance normal dos fazendeiros, sendo
realizada somente em Secdes adestradas de Es-
tacdes Experimentais do Departamento de Agri-
cultura dos Estados Unidos e em alguns produ-
tores  comerciais especializados.

De qualquer forma, o vigor hibrido conse-
guido com linhagem de polinizacdo cruzada néo
se mantém, quer dizer, ndo se reproduz com
continuidade, sucessivamente, sendo necessa-
rio usar sementes novas em cada ano. Os fa-
zendeiros nas suas colheitas, em campos de
milho hibrido, ndo podem, por isso, poupar se-
mentes para o plantio seguinte, uma vez que
os efeitos imediatos de degeneracdo fazem
cair desde logo o rendimento e as caracteristi-
cas qualitativas.

Assim, as conotagdes de violagédo e ultraje,
de vicio de linguagem, de machos estéreis, de
artificialismo produtivo com precariedade em
subsistir que acompanham o vocabulo tornam
impréprio, inadequado e mesmo chocante dar
ao Ministério da Aerondutica a qualificagcéo de
hibrido, pelo fato de nele existirem aviagdo mi-
litar e aviacdo civil simultaneamente.

Nessa oportunidade, ressaltamos que néo
podemos compreender e aceitar que uma e ou-
tra aviacdo possam ser tidas como espécies
diferentes numa classificacdo técnico-cientifica.
Absurdo se nos afigura, por certo, confundir a
aviacdo em si com a bomba que solta ou o
lucro comercial que gere, isto é, com meras
modalidades de prestacdo de servigcos, fatos
da segunda ordem. Junto a isso, preocupa-nos
essa idéia subliminar que reside no &dmago da
questdo — o conceito de espécies diferentes
na formacédo do Ministério — pelas conseqiién-
cias perigosas, imprevisiveis, provavelmente de-
formantes da aeronautica nacional.

A compreensédo do fato normal e esponté-
neo da coexisténcia da aviacdo militar e civil
em conjunto coerente, coordenado e harménico
requer apenas comparar e constatar a seme-
lhanga de suas maneiras de viver, em mutuo
interesse, com outros fendmenos muito comuns
na natureza, designados pelo termo simbiose,
originado do grego (sun = com e bios = vida).

Esse vocébulo, talvez menos habitual que
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o outro, traduz, entretanto, o viver em comum,
a associacdo de dois organismos de maneira
simultaneamente aproveitavel para esses orga-
nismos, de tal forma que um depende do outro.

Alguns exemplos de simbiose (vide Enci-
clopédia Pratica Jackson) mostram como na
natureza se estabelecem associacdes inespera-
das e vitais, conciliando interesses e tornando
aliados seres das mais diversas condicGes.

Com efeito, estudos pormenorizados da res-
pectiva estrutura revelam que os liquens sao
formados por dois vedetais associados: um
emaranhado de filamentos de cogumelo, entre
os quais se alojam algas unicelulares verdes.
“As algas fazem a sintese dos glicidios de que
se aproveita o cogumelo e se beneficia com
a umidade que este armazena”.

A hidra verde é um celenterado cujo corpo
contém inumeraveis algas unicelulares. “A hi-
dra aproveita-se dos glicidios sintetizados pelas
algas e estas, em troca, usam o gas carbonico
resultante da respiracao do animal, além de tira-
rem dele, também, certas substancias nitroge-
nadas”. Resolve desse modo a dependéncia
nutritiva que existe entre todos os animais, de
um lado, e as plantas verdes, do outro.

As salvas criam certos cogumelos dentro
dos formigueiros, plantando-os em verdadeiros
canteiros formados de folhas que cortam das
plantas, mastigando-as e misturando-as com sa-
liva: “de umas bolinhas produzidas pelos cogu-
melos é que se alimentam tais formigas”. Mas,
além dessas formigas agricultores, ha as cria-
doras de gado, que protegem e cuidam dos pul-
goes e dos piolhos das arvores, “insetos estes
que em troca lhes ddo a secregdo acgucarada
que expelem pelo intestino”.

Os animais superiores sdo incapazes de
alimentar-se de madeira, por nédo terem fermen-
tos capazes de digeri-la; entretanto, certos
cupins ndo comem ouira coisa, usando sem con-
corréncia essa fonte inexgotavel de nutricdo.
“Eles também ndo podem digeri-la por seus
proprios recurscs, mas abrigam numa bolsa in-
testinal protozoarios flagelados que se encar-
regam disso”.

Da mesma forma, os mamiferos herbivoros,
que se nutrem principalmente de celulose, con-
tam com bactérias intestinais capazes de di-
geri-las.

Para que ndo se levante duavida, importa
assinalar que na simbiose a associacdo tem um
sentido diferente da reagdo de parasitismo,
pois que esta define seres que vivem a custa
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de outros, prejudicialmente, enquanto na sim-
biose os seres se asscciam para trocarem ele-
mentos, a fim de os usufruirem mutuamente e,
desse modo, enfrentarem as condi¢cdes do meio.

Isto posto, por forga das semelhancas mui-
to proprias e convincentes, assim como pela
abundancia e variedade dos casos, cabe nao
apenas admitir mas realmente constatar a asso-
ciagdo da aviagdo militar e da civil, em condi-
coes de vida simultaneamente aproveitaveis e
necessarias.

Ndo ha como desconhecer, com efeito, que
os aerédromos sdo vitzais as duas, sendo desne-
cessario verificar se derivam de objetivo comer-
cial ou bélico.

A esse respeito, nos nossos circulos mili-
tares que viveram ou estudaram a 2.* Guerra
Mundial, ndo sera aceitavel olvidar o papel im-
portante e essencial para os feitos das armas
aliadas no norte da Africa e na invasao da ltalia
desempenhado pelo “Corredor da Vitéria”, me-
recidamente notabilizado e que, no territorio
brasileiro, se assentou nos aeroportos de Ama-
pa, Belém, Sao Luis, Fortaleza e Natal. Sem
esses elos jamais seria praticavel a corrente de
equipamentos e pessoal que contribuiu decisi-
vamente para os resultados definitivos alcanca-
dos nos Teatros do Mediterraneo.

As bases aéreas norte-americanas -espalha-
das pelo mundo mediante acordos bilaterais
continuamente renovados testemunham o valor
estratégico da infra-estrutura requerida pelas
necessidades militares impostergaveis e que
presta apoio. as emergéncias das empresas
aéreas comerciais.

A participacdo na tarefa de integracdo na- -

cional sd6cio-econdmica préopria da aviacdo civil
e, no tocante a militar, os requisitos de se-
gurancga, mobilidade, flexibilidade, cooperacao,
massa, objetivo, economia de forcas, ofensiva
e surpresa (maximas da guerra aérea), sdo fato-
res direta e imprescindivelmente relacionados
com a rede de aerédromos de que disponha o
pais. Nessa trama de reciprocos interesses
(técnicos e também econdmicos), ha de esta-
belecer-se, portanto, logicamente, a mais conci-
liatéria associacdo que se possa imaginar e an-
tes de qualquer razdo, por forca das condigdes
que a natureza nao facultou aos homens, nem
.mesmo as aves, quando anuiu que voassem,
obriga-os a voltarem a terra e dela dependerem
para sua sobrevivéncia.

Sob esse mesmo aspecto, na infra-estrutura
brasileira situa-se o servico de controle de tra-
fego nos terminais e suas proximidades, asse-

gurado pela aviacdo militar como condigéo ine-
quivoca, indispensével e decisiva ao cumprimen-
to da missdo que lhe é determinada pela Cons-
tituicdo (cuja autoridade prioritaria, carater in-
contestavel,. indivisivel jurisdigdo e universali-
dade lhe sdo inerentes). A protecdo ao vdo
pela vigilancia do ar e policiamento das aero-
vias estd, de sua parte, contida no mesmo qua-
dro, conformando a composi¢cdo do conjunto
ajustadamente.

A esses aspectos de infra-estrutura acres-
centa-se o fluxo de cooperagdo muito benéfico,
representado pela apreciavel quantidade de pes-
soal aeronavegante e técnico formado pela
aviacdo militar que passa as atividades civis.

Por sua vez, em contrapartida a soma de
beneficios que a aviacdo militar lhe oferece,
a aviacdo civil retribui alimentando a atividade
de uma reserva paramilitar que garante um po-
tencial aerondutico de alta qualidade.

Esse concurso, alids, precisa ser visto com
o mérito e o valor de que se reveste, para que
nao se suponha diminuto.

Os seres vivos, as organizacdes socio-eco-
nomicas e as proprias instituicbes nacionais,
em estados -higidos, armazenam reservas con-
gruentes, mas definham quando as consomem
aceleradamente, sem método, acabando por pe-
recerem se elas se extinguem.

Por essa ordem de idéias, os chefes mili-
tares, ao sustentarem uma campanha, ndo po-
dem gqueimar seus meios de reserva; para sai-
rem vitoriosos, precisam usa-los oportuna e cri-
teriosamente. Dessa maneira, a aviagdo civil,
na qualidade de reserva vital e, pois, necessa-
ria, ndo pode faltar o tratamento adequado na
base de compreensdo, motivacdo e estimulos
que assegurem o ambiente de intercdmbio per-
feito (quer na satisfacdo das caréncias de parte
a parte, quer nas relagoes relativas ao controle
técnico e orientador que incumbe ao Ministério
praticar em razdo do seus fundamentos e encar-
gos especificos).

Em sintese, para exemplificar diremos que
a aviacéo civil representa para a FAB o0 mesmo
papel potencial das Policias Militares para com
o Exército que por isso as assessora, orienta,
instrui e, até mesmo, dirige (o que pode ser
argliido como excesso em tempo de paz, guan-
do a funcdo é restrita).

O Major Alexander P. Seversky, consagrado
defensor de conceitos estratégicos e concei-
tuado industrial aerondautico, versando sobre mo-
bilizagdo para a 2. Guerra Mundial, em entre-
vista concedida na oportunidade, informou qué
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“a aviacdo esportiva foi a base da Forgca Aérea
Americana, com seus cem mil pilotos particula-
res, donos de 28 000 avides”, advertindo, toda-
via, “que a maior qualidade foi obtida com os
sete mil aviadores comerciais que atendiam
as 366 linhas em funcionamento nos Estados
Unidos”. '

Pelo que assim fica dito, chegamos, sem
contestacéo possivel, a uma verificagdo defini-
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Figura 1

tiva: que a coexisténcia de aviagdo civil e avia-
¢ao militar, ndo apenas harmdnica mas necessé-
ria, € um fendmeno natural que encontra seme-
lhanca e explicagdo nas realidades da vida co-
tidiana. ‘

Resta agora, para fecho da conclusao final,
recordar que, atrds, deixamos em suspenso, €
apenas como hipotese de trabalho, a idéia da




=
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diferenca de espécies contida na falsa imagem
da hibridez, conceito que pode dar margem
para sofisma.

Insistimos, portanto, na verdade de que as
modalidades cogitadas, aviacdo civil e aviacao
militar, sdo gémeas, sdo irmas uterinas nasci-
das de um mesmo anseio para uma s6 destina-
¢do: — provém de um enlace do anseio do
género humano de libertar-se dos obstaculos
que confinam as criaturas na superficie terres-
tre, com a maravilhosa inteligéncia da espécie.
Surgiram para o mundo no momento em que um
idealista afoito conseguiu alcar-se numa maqui-
na; deram os primeiros passos juntas e indis-
tingiiiveis, sem especialidades ultimadas e hoje,
na maior idade, podem ser identificadas por
sinais secundérios, como todas as irmds o sdo
pela cor do cabelo, os portes individuais, os
matizes dos olhos, €tc.

Por. certo, nos dias  atuais, ocorre que a
aviacao civil e a militar sdo suscetiveis de apre-
sentarem tracos peculiares, mas inegavelmente
mantém os mesmos componentes genéticos, as
mesmas caracteristicas fundamentais. Séo, por
conseqiiéncia, da mesma espécie. Os canones
da Aerodinamica, com efeito, séo igualmente
essenciais numa e noutra; os principios da teo-
ria do voo da mesma forma sdo imperativos e
dominantes, observando a arte de voar uma sé
pratica. A Tecnologia Aeronautica, por sua vez,
desenvolve e produz ¢ material especifico que
ambas utilizam segundo seus interesses, de
maneiras mutuamente concilidveis. O meio
ambiente em que as duas atuam é privativo das
aves bem como das aeronaves e, se as primei-
ras gozam inteira liberdade, as segundas nele
devem observar a disciplina de uma coordena-
cdo sistematizada, sob pena de prevalecer no
espaco o aleatdrio, a eventualidade, a confusao,
a inseguranca. Desta consegiiéncia, resulta ou-
tra ilacdo importante, qual seja a da existéncia
de uma autoridade ordenadora que, com exclu-
sividade, dite as regras concernentes.

O Cédigo Brasileiro do Ar em vigor, como
suas redacdes anteriores, dedica um Capitulo
as aeronaves (“inegavelmente o instrumento
fundamental da atividade aeronautica e bem
assim o conceito juridico principal de todo o
contetido de legislagdo aeroespacial, internacio-
nal e nacional”). Pois bem, pelo Artigo 9.° as
aeronaves sdo consideradas civis ou militares,
abrangendo estas tltimas as integrantes das
Forcas Armadas e as requisitadas para misstes
militares (mesmo que originalmente sejam ci-

vis e privadas); de outra parte, assemelha-se as
aeronaves civis, privadas, qualquer ocutra (pu-
blica, militar ou ndo) utilizada em servico de
natureza comercial. A distingdo é, pois, oca-
sional e circunstancial. _

Dessa indivisibilidade resulta a doutrina
brasileira elaborada com coeréncia, legitimida-
de e autenticidade.

Nada, pois, sugere por em divida ou con-
testar a propriedade da coexisténcia aviacé@o
militar — aviacéo civil.

Com respeito ao Ministério da Aeronautica,
ap6s esses exaustivos esclarecimentos, resta,
portanto, constatar que a sua caracteristica fun-
damental se apresenta sob a forma da dicoto-
mia, isto é, sob um progressivo desdobramento
de dois em dois (fig. 1).

Figura 2

Esquematizando-o funcionalmente para evi-
denciar essa particularidade, representamo-lo
por uma arvore frondosa, cujo caule vigoroso
se desdobra em dois robustos galhos; estes,
em dois outros que, por sua vez, se bifurcam
e, assim, sucessivamente, sempre aos pares,
repete-se o processo até as ultimas ramifica-
coes (fig. 2) de sua ampla e densa copa, cuja
sombra representa a salvaguarda das institui-
coes brasileiras, assim como da ordem e segu-
ranca requeridas pela continuidade do progreésso
nacional.
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QUEM E QUEM NO VOO SUPERSONICO:

o Dossier do Sr. “BANG”

Cel Av L. N. MENEZES
(Pesquisa e elaboracao)

Diversos paises ja disseram
SIM a essa interdicdo do sobre-
véo. Até mesmo o préprio
EEUU. onde a tal ponto chegou
a pressao politica (ou ‘econd-
‘mica?) que os projetos SST. da
Boeing e General Electric fo-
ram rmortos no berco..

TU 4144 na faixa dos transpor-
tes supersonicos e — para nés
do mundo livre — o futuro do
projeto franco-britanico esta pe-
rigosamente em cheque, ja que

sua_rentabilidade é posta em

REVISTA AERONAUTICA==

: Res-;_
tam, hoje, o CONCORDE e o ™

supersonico?

dos técnicos e especialistas.

propalados. efeitos.

Sera realmente obrigatério interditar ‘aos avides supersdnicos o sobrevoo
dos territérios habitados, mercé dos efeitos do seu temido “sonic bang"?
Ou essa medida visa primordialmente
produto da industria aeroespacial franco-britanica: o avido de transporte

a neutralizagdo do sucesso do novel

O estrondo sénico afeta realmente o ser humano?

Até que ponto? Pode ter efeito de destruigdo?

Essas perguntas, assim como o conhecimento das causas ¢ efeitos do
deslocamento na atmosfera de um moével animado de velocidade soénica
(ou hipersonica), ja ndo pertencem somente ao cabedal de conhecimentos
E item do
quer como usudrio (atual ou essencial), quer como

do cidaddo comum,
“sofredor (?)" dos

“consumo”

diavida, quando se imagina que

sua utilizacdo supersonica soé

podeia ser efetuada no sobre-
E tudo por’

voo dos oceanos.
causa do Sr. BANG! Evidente-
mente essa restricdo — por si
s6 — ndo teria maior valor,

“caso se imaginasse que 0s CON-
»:CORDE somente seriam empre-,
gados _fias_ ligagdes interconti-

nentais ™ Europa-Amenca e vice-
versa. Mas" ‘ndo é essa a am-

bicdo de seus construtores: a

pesquisa do mercado compro-

_vou_a possibilidade de colocar

em. servico centenas de CON-
CORDE, o que significa dizer,
seu .amplo emprego, mesmo so-
bre as areas habitadas!

~'F al estad a |mportanc1a do,
Sr BANG Nao. -tem apenas
efeito de ordem econdmica ou
industrial, -mas politica. Pois.é
facil - c,onclun_,,r .que, - se. de um,
lado. a interdicao de sobrevoo
de terrltorlos por essas aerona-
ves - supersonicas. .pode  repre-




sentar uma barragem eficaz do
produto franco-briténico, na rea-
lidade o reverso da medalha
também é cruel: elimina toda
a esperanca de fazer renascer
o programa SST americano...
Como ndo s6 a Europa Livre,
mas também a Russia preten-
dem exportar seus produtos su-
persénicos, dai conclui-se que
o problema passa a ter caracte-
rizacdo de interesse mundial.

Nos paises onde a opiniéo pu-
blica é mais sensivel e escla-
recida, grandes campanhas de
imprensa tiveram lugar visando
3 interdicdo ao VOO SUPERSO-
NICO CONTINUADO de seus
territorios, por causa da polui-
cdo sonora advinda do BANG
(estrondo) supersdnico, princi-
palmente. Mas a situagdo é pa-
radoxal.

Todos falam e acusam o
Sr. BANG, mas .o conhecimen-
to desse fendmeno é extrema-
mente impreciso para a totali-
dade do publico. E até mesmo
daquelas pessoas que estao li-
gadas diretamente a aviagéo.
E a familiaridade com o fend-
meno baseia-se- nos estrondos
sOnicos momentineos que se
originam dos vbos dos avides
militares em servigos ha mais
de dez anos.

Aqui no Brasil, onde ainda
ndo hé nenhuma experiéncia do
fendmeno, ndo ha davida de que,
inicialmente, ~ estrondo origi-
nado do rompimenio da barrei-
ra’ sdnica proveniente dos nos-
sos “MIRAGE sera uma curiosi-
dade para o publico. Recente-
mente, o rompimento da barrei-
ra sonica feita por um MIRAGE
sobre Brasilia provocou tumul-
to popular e, até, o acionamen-
to da Policia. Hé&, entretanto,
que prevenir as campanhas de
opinidgo publica que, com cer-
teza, virdo, partidas das filei-
ras dos defensores ambientais
(os “garis” da atmosfera) a

acusar — agora ainda mais —:

o avido como elemento polui-
dor. E o fazem antes de coibir

Quem é quem no voo supersdénico: o Dossier do Sr. “Bang”

o envenenamento da atmosfera
pelos escapamentos de suas
préprias viaturas de iuxo!

E preciso, portanto, informar
o publico. E informar precisa-
mente. Este é o objetivo destas
rapidas notas.

x X ¥

Primeiramente, é preciso que
se saiba que o Sr. BANG é mais
facil de ser PRODUZIDO do que
dosar sua INTENSIDADE ou DI-
RECAO. Além disso, ha o BANG
simples, duplo focalizado, hiper-
focalizado, etc. Foi necessério
um trabalho profundo, com con-
tinuas e extensas pesquisas e
experiéncias que duraram varios
anos, a fim de que ficasse com-
preendido o porque e como se
formam o BANG e o SUPER-
BANG. E esses trabalhos, ago-
ra, comecam a ser conhecidos
e divulgados.

Na ocasido em que o mundo
penetra no dominio do transpor-
te supersénico continuado, pa-
rece inadiavel, ao grande ptbli-
co, o conhecimento desse fe-
némeno originario dos disttr-
bios atmosféricos provenientes
do voo acima da velocidade do
som, a fim de que possa jul-
gar, em seu préprio beneficio
e de sua geracdo, que limites
seran necessarios impor a essa
nova forma de transporte.

O QUE E ESTRONDO
(BANG) SUPERSONICO?

O movimento de uma aero-
nave provoca na atmosfera
(como qualquer corpo em mo-
vimentc no meio fluido) uma
variacao temporaria de pressao,
da mesma natureza que a onda
sonora. Essa variacdo se pro-
paga em todas as direcoes, a
velocidade do som e sob a for-
ma de uma onda esférica, cujo

2

centrc é o aviao.

Fig. 1 — Gorte vertical: producdo do cone de choqué;
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Se possivel for imaginar que
0 avido possa representar um
simples ponto em movimento
na atmosfera, constataremos
que e€sse ponto permanecera
sempre no interior das ondas
formadas por seu deslocamen-
to.
ponto (ou avido) se desloque
em uma velocidade inferior a
do som (ou inferior a das ondas
formadas por seu préprio movi-
mento), pois a atmosfera, nes-
se caso, ¢ avisada antecipada-
mente da presenca do avido.

Nos vdos em velocidade su-
personica, as ondas criadas
pelo avido se deslocam em ve-
locidade menor que ele préprio
e se chocam entre si dentro de
um cone, cujo vértice é a aero-
nave. O espaco em torno do
avido . fica, entdo, dividido em
duas regides: externa ao cone,
onde a atmosfera ndo foi pre-
venida do movimento e, por
conseguinte, onde as ondas néo
penetram. A outra, no interior
do cone, onde a atmosfera é

perturbada pela passagem das

ondas sucessivas. (Fig. 1)
Um cbservador terrestre, que
porventura venha a ser envol-
vido pelo cone interior (que se
move com o avido), observara
um aumento brusco de presséo.
Aumento esse ocasionado pelo
acimulo de ondas em colisdo

" entre si e que é conhecido como

S e ]

onda de choque. 4
A variacdo de pressdo origi-
nada da passagem de um avido
em velocidade supersdnica é da
ordem de um milésimo de
atmosfera (1 milibar oulmb). No
caso do avido subsonico ela
existe, porém se forma lenta-
mente e nao influi no sistema

auditivo humano (timpano). Ao

contrério, no caso do vdo su-
persdnico essa pressdo aumen-
ta'bruscamente no momento da
passagem da onda de choque.
O tempo de aumento da pres-
sdo é da ordem de 1/100 seg
e que é registrada pelo timpa-
no como um estrondo de ca-

REVISTA AERONAUTICA

Isso é verdadeiro, caso o

nhédo: o estrondo (bang) s’uper-.

sOnico.

Dessa forma, o avido super-
sOnico arrasta consigo uma
onda de choque e, em conse-
qiiéncia, o bang é percebido em
todas as partes do espaco var-
rido pelo cone de distirbios
aerodinamicos. '

O bang depende da forma do
avido. De fato, um avido super-
sbnico cria uma sucessdo de
ondas originadas de diversos

pontos de sua estrutura. Par-.
tindo do nariz, cada onda se

propaga na atmosfera sob pres-
sfo da precedente, de tal for-
ma que o campo. aerodindmico
préximo do moével é diferente
do sampo afastado, criando

duas zonas de superpressdo. O

ouvido humano percebe a pas-
sagem de ambas as zonas dis-
tintamente, sendo que o inter-
valo de tempo entre elas tam-
bém depende da forma do avido.
No caso do nosso MIRAGE, o
intervalo é de 0,15 seg e no
CONCORDE é de 0,30 seg. Ai
esta a explicagdo do “duplo
bang”.

Mas o fen6meno do bang néo
é tdo simples assim.de definir.
Ndo sendo a atmosfera homogé-
nea, a temperatura e — por
conseguinte — a velocidade do
som (que é proporcional a raiz
guadrada da temperatura) néo
sdo constantes, 0 que vem es-
tabelecer novas varidveis no es-
tudo do bang, alterando a ex-
plicacao simplificada. que de-
mos antes.

Comec conseqiiéncia dessa he-
terogeneidade da atmosfera, a
onda de chogue se recurva e
pode, até mesmo, ndo tocar a
superficie da terra. lIsso, notr-
malmente, ocorre com veloci-
dade levemente acima do som
(Mach 1.15 ou Mach “de cor-
te”) e em altura em torno de
1100 metros, quando, entdo, o
bang nao e tormado. Dessa for-
ma poderiamos imaginar o v6o
em regime baixo supersonico,

sem criar tais distlrbios. Po-
rém, outra vez, a heterogenei-
dade da atmosfera ndo permi-
tira que tudo ocorra assim tran-
gliilamente, como veremos a
frente .

Quanto ao estudo geométri-
co da onda de choque, verifica-
mos que ela cria uma lamina
gue varre o solo, acompanhando
o movimento do avido. Uma ae-
ronave voando a Mach 2.0 e
11000 m -de altura cria uma
varredura no solo cuja largura
chega a atingir 70km e com
uma curvatura de forma para-
bélica. (Fig. 2)

Figura 2

O GRANDE INIMIGO:
A FOCALIZAGAO

As pesquisas sobre o bang,
até &qui, partiram da premissa
gue o2 nosso moével é um avido
ideal, voando horizontalmente e
em velocidade constante. Esse
sera o caso do avido de trans-
porte supersdnico. Mas, que se
passa com um avido que evolui
na faixa supersénica: que ace-
lera, desacelera, sobe e desce,
faz curvas rapidas e manobras
variadas?

Coronel-Aviador L. N. Menezes r————
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Vejamos o caso da acelera-
¢do. Quando o nuimero Mach
aumenta, diminui o angulo do
cone de choque e, por conse-
guinte, a lamina projetada no
solo se encurva e deforma. O
tracado d e s s a lamina no solo
pode ser visto como uma cruz
cujos bragos sdo recurvados,
em forma parabédlica, e que
constituem uma LINHA DE FO-
CALIZACAO.

Dependendo da posicdo, um
observador no solo ndo perce-
berd o bang, ouvira dois bangs
ou sentird o superbang, origina-
rio do somatério dos fendme-
nos, caso esteja na linha de fo-
cahzagao

Novamente a refragao da
atmosfera, devida & sua hetero-
geneidade, modifica sempre as
conclusdes: um dos dois bangs
pode desaparecer.

Notemos, ainda, que o Unico
lugar onde o observador — com
certeza — nao sentird nenhum
efeito do bang é sob a vertical
do ponto onde a aeronave ultra-
passa o Mach 1. De outra for-
ma, ocualquer que seja a manei-
ra de aceleragdo do avido exis-
tird sempre uma linha onde se
produz o superbang, linha essa
cuja posicdo e forma depende

do tipo de aceleragao, altitude
e estado da atmosfera.
exemplificar, tomemos o caso
de uma aeronave a Mach 1 e
voando a 11000 m, acelerando
0,25 m/seg, em atmosfera pa-
drdo sem vento. A zona de fo-
calizagéo fica Iangada 100 km
a frente do avido. (Fig. 3).

Tomemos, agora, o caso de -

uma curva em velocidade cons-
tante. Se a inclinagdo é peque-
na, a lamina de corte no solo
é de pequena deformagdo. En-

tretarito, se a curva é de grande

inclinacédo, ha uma tendéncia da
linha de focalizagdo encurvar de
tal forma que havera actmulo
de disttirbios, com a criacdo do
superbang. Essa focalizacdo
produz-se a partir de certo raio
de curva do avido, cujos limi-
tes cabe ao piloto determinar,
a fim de evitar a ocorréncia do
fendmeno. O limite, entretanto,
é menor quando a altitude é bai-
xa e é aumentado quando o ni-
mero Mach cresce. Isso quer

dizer que o piloto que ndo de-

seja criar um superbang evolui-

‘réd mais livremente quando a al-

tura de vodo for pequena, ou
guande o n.° Mach for elevado.

Notemos, finalmente, que.

abaixo -de Mach 1.15 ndo deve

Figura 3

Para -

haver o bang e que a partir dai
(Mach 1.15 ou acima) hé uma

‘focalizagdo permanente, mesmo

em voo reto e nivelado.
A SUPERFOCALIZACAO

Uma entrada (ou saida) de
curva em voo supersénico nao
é instantdnea: ha sempre um
processo de inclinagéo progres-
siva que faz com que a modifi-
cacdo da trajetéria de vbo seja
suave. Assim mesmo sdo pro-
duzidas focalizacbes sucessi-
vas, no mesmo espaco de tem-
po, constituindo uma linha de
focalizagdo com dois ramos,
cujo recurvamento produz a su-
perfocalizacdo e o aparecimen-
to eventual do supersuperbang
(principalmente quando a curva
€ iniciada bruscamente).

Resta examinar o caso da
atmosfera “nao standard”, ou
seja aquela em que a tempera-
tura ndo muda dentro de um
padrdo conhecido e que o ven-
to é varidvel (em direcdo e in-
tensidade) em funcéo da altitu-
de. Isso representa dizer, a
atmosfera em seu estado nor-
mal.

A primeira conseqiiéncia é
simples: a existéncia de um
vento modifica o valor do Mach
de corte (em torno de M 1.15).
Um vento de frente de 50 m/s

_leva o Mach de corte para

M 1.32, enquanto que um de
cauda de 45m/s conduz a um
Mach de corte de valor 1.
Assim. nem sempre é verdadei-
ra a idéia que uma aeronave,
voando abaixo de M. 1.15, ndo
criard bangs...

Como o voo realizado na vizi-
nhanca de Mach 1.15 limita as
manobras (ja que a maior evo-
lugdo no plano vertical ou hori-
zontal pode conduzir as focali-
zacbes e superfocalizacGes), o
voo nessa gama € que consti-
tui o mais nefasto, em termos
de eteitos. Esta conclusdo, re-
cente, ndo pdde ser obtida an-
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tes de um estudo tedrico, con-
duzide, em grande parte, na
Franga. Assim, pode-se concluir
que o aviao levemente super-
sbnicc é operacionalmente ina-
dequado, enquanto a aeronave
de véo subsonico aito (M. 0.9 a
0.98) é perfeitamente utilizavel.

Vejamos, -agora, como varia
a intensidade do bang. Basica-
mente, de pende da aeronave
(peso, formas, -caracteristicas
aerodindmicas e das condicoes
de voo (N.° Mach e altitude) e
pode ser calculada por uma fér-
mula (de Whitham & Warren)
que é valida quando. a cota de
altitude é elevada.

A férmula em questdo de-
monstra que a intensidade do
bang aumenta de 27% entre
M.1.2 e M.2.0 e de 10% entre
M.290 e M.2.7. Isso conduz a
conclusdo que o problema do
bang ndo é reduzido em se li-
mitarido o N.° Mach em vbo e,
sim, permitindo que o mesmo
seja mantido elevado. O que
cumpre limitar é a altitude mi-
nima para o v63 supersonico.

Os testes revelam ainda que:

— um MIRAGE 1l (caca) vo-
ando nivelado a M 2.0 e a
11 000 m produz um bang
caracterizado por uma va-
riacdo de pressdo de 0,6
milibares e de duragao de
0,10 segq; ]

— um MIRAGE IV (bombar-
deiro) voando a Mach 2.0
e a 15000 m de altitude
produz um bang de 0,6 mg
de intensidade e duracdo
de 0,15 seg; "

— um CONCORDE voando a
Mach 2.0 e a 15000 m de
altitude. produz um bang
de 1mb e 0,3 seg.

Os efeitos de focalizacdo e

superfocalizagdo- foram extensi-

vamente estudados nos diver-

sos centros de pesquisas aero-
nduticas da Europa e América.
Séo ensaios dificeis de executar,

ja que, para realizar uma medi-
da precisa dos efeitos dos es-
trondos s6nicos, € também ne-
cessario ‘conhecer, com preci-
sdo, 0 estado da atmosfera e a
rota descrita pelo aviao que pro-
duz o bang. Além disso, os li-
mites legais e territoriais im-
postos - a realizacdo dos estu-
dos tornaram os ensaios ainda
mais dificeis de concluir.

D= qualquer forma, foram es-
tudadas a focalizagdo com ace-
leragdc em baixa altitude e em
curva em grande altitude e a
supertocalizacdo originada das
entradas em curva. Os resulta-

dos dos voos assim podem ser |

descritlos:

— o coeficiente de amplifica-
¢ido do bang, no caso da
focalizacdo, é igual a cin-
co (5);

— o coeficiente de amplifica-
¢do do bang, no caso de
superfocalizagdo é, no mi-
nimo, igual a nove (9).

O resultado pratico e que os
efeitos dos bangs e superbangs
que vém sendo produzidos ha
mais de 10 anos pelos avides
militares americanos ou euro-
peus sobre os seus respectivos
territorios é bem  maior que
aqueles que serdo ocasionados
pelos futuros avides de trans-
porte supersodnico!

Para que se tenha uma idéia
dos efeitos de um véo bissoni-
co com evolucdes rapidas rea-

lizados por um interceptador,.

basta anotar que isso cria uma
seqliéncia de bangs, com inten-
sidade de 0,6 a 08 mb sobre
um tapete de 70 km de largura,
e superbangs de 3 a 4 mb so-
bre linhas de 100'm de largura
contidas naquele tapete e super-
superbangs de 7 a 8 mb em pon-
tos situados sobre essas linhas.

O que se conheceu até hoje
sobre os efeitos do estrondo
sonico esta mais ligado aos su-
perbangs e aos supersuperbangs

Coronel-Aviador L. N. Menezes

do que propriamente ao bang
simples.

‘Esté claro que a simples mu-
danca de nome do fendmeno
nao altera seus efeitos. Nao
obstarite, agora é possivel pre-
ver melhor os Superbangs e es-
tabelecer limites durante o véo

_que visem a reduzir ou eliminar
sua quantidade e intensidade.

E por isso que, na Europa (p.ex.),
estd proibido:

— efetuar vbos supersénicos
em mergulho acentuado
sobre o territério ou a me-
nos de 30 km da costa;

— efetuar voos supersodnicos
abaixo de 10000 m de al-
tura.

OS EFEITOS DA’'ORDEM
FISIOLGGICA E PSICOLOGICA

Apesar do ainda reduzido ni-
mero de experiéncias realizadas
em White Sands e Oklahoma
(USA), da operacao JERICHO e
da producdo de bangs em si-
mulador (Franga), os resultados
obtidos sao:

— G efeito fisiologico sobre
seres humanos ou animais
que gozam de boa saide
¢ NULO com bangs que
possam atingir até a in-
tensidade de 10 mb {caso
de um MIRAGE Ili em vdo
supersonico a 300 m de al-
titude). As pesquisas fei-
tas nos jardins zooldgicos
e granjas ou fazendas con-
firmaram que os efeitos
sobre as ninhadas é nulo.
Até mesmo os ovos de
galinha resistem a bangs
com intensidade de 10 a
15 mb!

— Em contrapartida, estragos
leves (desprendimento de
reboco e revestimentos de
paredes ou quebra de vi-
dros) podem aparecer
mesmo em material novo
e em bom estado, em es-
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trondo com intensidade
de apenas 4 a 5mb! Na
verdade, esse é um ponto
delicado.

— O efeito psicoldgico é bas-
tante desconhecido, ape-
sar das valiosas experién-
cias conduzidas em gran-
de escala, em particular
nos EEUU e Inglaterra.

O CASO DO TRANSPORTE
SUPERSONICO

Conforme visto anteriormen-
te, 0s superbangs é que s@o
realmente incomodos. Sao pro-
duzidos pelo fendmeno de foca-
lizagdo ou superfocalizagdo e
dificeis de evitar, no caso de
um avido onde as evolugdes
ndo podem ser restringidas.
Entretanto, no caso de avido de
transporte civil e no voo em
rota, esses fendmenos podem
ser evitados, desde que certas
regras sejam obedecidas:

— interdicdo de efetuar
curvas em velocidade
que corresponda aos N.°s
Mach 1 a 1,2, particular-
mente durante o processo
de aceleragdo (transposi-
¢do da barreira sonica) e
desaceleracéo;

— interdicdo nas mudancas
de proa que excedam in-
clinacdo de 20°, durante o
deslocamento supersonico.

N e s s as circunstancias, um
avido de transporte supersoni-
co ndo produzira um bang su-
perior a 1 mg em um “tapete”

PARA-QUEDAS GIGANTE

O péra-quedas mais pesado
do mundc mede 40 metros de
didmetro e pesa uma tonelada.
Foi construido pela Goodyear
Aerospace, dos EUA, em Akron,

Quem € quem no voo supersdnico: o Dossier do Sr. “Bang”

de 70 km de largura e nao fo-
calizard a nao ser no inicio do
vdo, quando acelera até atingir
Mach 2. E, mesmo nesse caso,
essa zona de focalizagdo no solo
pode ser prevista a 10 km, des-
de que seja conhecida a posi-
¢do do avido e as caracteristi-
cas da atmosfera no momento.
E claro que, mesmo assim, po-
derdo ser escolhidos uma subi-
da e um processamento de ace-
leragdo de forma a minimizar
a intensidade desse inevitavel
superbang.

As conseqiiéncias dessas
observacdes e das experiéncias

_ feitas nestes Ultimos anos sdo

extremamente importantes.

De qualquer forma, permane-
ce a questdo: os incomodos ou
estragos até hoje conhecidos
provém dos bangs ou dos su-
perbangs?

Algumas conclusGes sobre o
assunto foram elaboradas. Séo
porém, subjetivas e nao-cienti-
ficas:

— abaixo de 0,3 mb, o bang
€ praticamente inexistente;

— a 0,5 mb (MIRAGE Il voan-
do a Mach 20 e a .....
413000 m) um ruido seme-
lhante ao de um trovao é
percebido;

— a 1 mb (MIRAGE Il voan-
do a Mach 1,5 e a 6 000 m)
o ruido semelhante a um
trovdo é mais fortemente
pressentidos, porém os es-
tragos causados sao raros;

— a 2 mb (MIRAGE Il voan-
do a Mach 1,2 e a 3000 m)
¢ bang parece um trovao

bem préximo e os vidros
e telhas mal-ajustados po-
dem-se fender ou soltar;
— a 5 mb (MIRAGE III' voan-
- de a Mach 1,2 e a 1500 m)
o efeito brusco de mudan-
ca de pressado equivale ao
efeito sonoro de um tiro
de fuzil a queima-roupa.

Como nos casos precedentes,
a nocividade é devida, em sua
grande parte, ao efeito do au-
mento brusco de pressio e néo
da intensidade. O limite audi-
tivo doloroso se situa entre 2
a 3 mb. O primeiro efeito fisio-
légico grave (ruptura do timpa-
no) produz-se em torno de
100 mb. Entretanto, é possivel
que certos efeitos possuam valo-
res mais baixos, caso haja pre-
disposicdo pessoal ou organis-
mos humanos enfraquecidos ou
doentes.

Esses dados foram possiveis
comprovar através do uso do si-
mulador de bangs.

O voéo supersOnico continua-
do dos avides de transporte, so-
bre os territérios habitados,
sera seguramente possivel, des-
de que sejam respeitadas as in-
terdicbes antes mencionadas.
Com isso, sem divida, os da-
nos causados serdo perfeita-
mente tolerdveis.

Mas ndo ha divida que os
voos de ensaios devem pros-
seguir. Eles sdo indispensaveis
para garantir a plena utilizacao
das aeronaves e o total dominio
humano na nova dimensdo es-
paciat.

Chio.

Esse equipamento esta sen-
do aperfeicoado a fim de ser
utilizado na recuperacao dos ca-
sulos de 80 toneladas que pro-
tegem o foguete a ser emprega-
do rio programa do “shuttle” es-
pacial, previsto para o final des-
ta década. Em seguida ao lan-

camento, os casulos de prote-
cdo deverdo cair no oceano,
quando serdo recuperados para
nova utilizacigo. O préprio
“shuttle” foi projetado para voar
varias vezes. A tripulacio o tra-
ra de regresso a Terra como se
fosse um aviao, aterrando nor-
malmente.

12
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MARCELO HECKSHER
1.° Ten Av

Ainda embarcado no “Minas
Gerais” e sob a emocgdo do pi-
loto recém-qualificado a bordo
de navio-aerédromo, escrevemos
com a finalidade de introduzir
nossos colegas da Forca Aérea,
principalmente os Cadetes e
Aspirantes recém-formados pela
Academia da Forgca Aérea, em
uma atividade desconhecida da
guase totalidade dos pilotos da
FAB — o pouso em navio-aero-
dromo.

Apesar de nossa pouca expe-
riéncia relativa & de outros ve-
teranos no assunto, tentaremos
transmitir alguma coisa daquilo
que o astronauta norte-ameri-
cano Neil Armstrong declarou,
apés sua experiéncia pioneira,
ter sido o pouso a bordo a
maior emogéo que ja havia sen-
tido.

Criado com a finalidade pre-
cipua de, operando a bordo de
navio-aerédromo ou de Base em
terra, cumprir missdes de patru-
lha: anti-submarino, tem o 1.°
Grupo de Aviacdo Embarcada o
treinamento .de pouso a bordo
como um meio de consecussio
do seu objetivo, o que a Uni-

PRIMEIRO POUSO A BORDO
DE NAVIO-AERODROMO

dade atinge em pé de igualdade
com qualquer outra equivalente
no mundo. “Katrapo” € a pala-
vra usada para designar tal ope-
racéo.

Apés o curso inicial da aero-
nave S-2A, ainda na Base Aérea
de Santa Cruz, iniciamos, com

mais sete colegas, o treinamen-

to para o pouso a bordo.

O “Katrapo” em terra serve
para ambientagdo do piloto com
o uso de novos equipamentos
e técnicas de pouso, necessa-
rios a bordo. O “espelho”, os
avisos, as recomendagdes e or-
dens mandatérias recebidas por
fonia do Oficial Sinalizador de
Pousu (OSP), o trafego a 300
pés, a luz de corte e a luz de
arremetida — apds a execucgdo
de mais ou menos 200 toques

— deixaram de ser “mistério”

para nés.

Recebida a ordem preparaté-

‘ria de embarque, fria e laconi-

ca: "embarque de qualificagdo
de pilotos para o 1.° GAE, de
27 Set a 04 Out 73, na area de
Cabo Frio” — fomos iniciados
na vida de bordo de um Porta-

13
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T——Primeiro pouso a bordo de Navio-Aer6dromo

avioes.

Para que se tenha uma idéia
de pouso a bordo, teremos que
conhecer, primeiro, a pista, ou
seja — o0 navio, imenso, com
seus ruidos, cheiros peculiares,
corredores, escadas, comparti-
mentos os mais diversos, onde
encontramos instalados da Sor-
veteria ao Centro de Opera-
coes Aéreas, Sala de Brifim,
Hangar, Praca de Armas, Hospi-
tal, tudo limpissimo, com ar con-
dicionado central, sempre com
pintura nova e metais brilhan-

tes, inicialmente nos assusta.

Apés a acolhida de nossos
companheiros da Marinha, pas-
samos do temor ao deslumbra-
mento pela perfeita organizacéo,
capaz de manter em funciona-
mento aquele - imenso comple-
XO0. ..

Saiu o “Plano do Dia”, equi-
valente ao nosso “Boletim”.
Na programacio das atividades
constava: adestramento para pi-

‘lotos do 1.° GAE, de 0800 as

2330. Na “Sala de Brifim” es-
cala de vodo: Brifim as 0700 —
decolagem as 0800.

14

~ Estamos sentados, com aque-

la “cara de aluno” e a sensa-
¢do de que isto nao esta acon-
tecenco conosco. Ouvimos mais
uma vez as recomendacdes do
OSP: Voe o avidao. Deixe o na- -
vio balancar. Fagca cheque cru-
zado da bolinha (espelho). Ve-
locidade. Alimento. Mante-
nha a atitude e a razdo de des-
cida. Capriche no trafego: 300
pés, nem mais nem mMenos.
Confie no seu amigo OSP. Ja
outras vezes haviamos escuta-
do estas recomendacdes, mas
agora, por uma urgéncia que
ainda nao entendiamos, elas pa-
reciam mais importantes.

Os que nunca freqgiientaram
o convés de vbo de um navio-
aer6dromo, preparando-se para
langar suas aeronaves nédo po-
dem imaginar a “balbirdia or-
ganizada” ali existente — ho-
mens com suas roupas colori-
das, tratores, etc., movimentam-

se para colocar as aeronaves
em posicdo de langamento.

Ao sairmos equipados para o
voo, pela porta que da acesso
ao convés, sentimos, pela pri-
meira vez, o orgulho de que
toda esta massa de homens e
metais funcione para que nés,
pecas vitais na guerra anti-sub-
marinc, possamos operar. .

Juntc com o orgulho, vem a
apreensdo de que ndo sejamos
bem sucedidos.

Partida Cheque — O avido é
colocado na catapulta. “Lembre-
se de ficar bem sentado. Colo-
que c labiofone para cima”.
O sinalizador esta-lhe fazendo
um sinal, o que significa —.
como é pequeno o espaco da
catapulta — 30 metros. Um...
dois segundos... parece um
ano! La vamos nés, grudados no
assento pela aceleracdo verti-
ginosg, lancados no espaco por
aquela maquina... que ja ago-
ra s2 prepara para nos reco-
lher...
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Calma. Respire fundo... Foi
emocionante. ..

Agora capricho. O navio, que
antes parecia imenso colosso
singrando placidamente o ocea-
no, visto de cima como campo
de pouso, parece pouco maior
do que a barca da Cantareira. . .

“Nunca vou conseguir”... E
impossivel. .. Mas tanios outros
ja tém conseguido... Por que
ndo eu?... O navio esta balan-
cando. O OSP falou para néo
ligar. Entramos na reta final, fa-
zendo exatamente tudo quanto
havia sido dito no Brifim, s6 que
ao contrario. Olhamos para o
navio e vimos que estava ba-
lancando. Perdemos o alinha-
mentc e ndo mantivemos atitu-
de e velocidade, porque tenta-
mos acompanhar o balanco do
convés. Tentamos é o termo
certo, pois o instrutor, ali do
lado, corrigia nossos absur-
dos... e, gracas a sua habilida-
de, recebemos a luz da “corte”.
Na queda para o convés, o co-
racao “parou”... Segura o na-
riz para ndo bater de bequilha...
Subite desaceleragéo... Engan-
chamos. .. Estamos parados.

Os quase cem metros utiliza-
dos para o pouso foram suficien-
tes. O coracgdo voltou a funcio-
nar. Atencdo para o orientador.
Taxi para a popa. Agora é deco-
lagem livre. Dois minutos apés
a luz da “corte”, estamos nova-
mente no ar. Dez vezes se re-
pete a operacdo. Quarenta mi-
nutos de véo se passam num
turbithdo. Terminado este tem-
po, descemos do avido. As per-
nas trémulas, com o moral meio
baixo... Novamente no Brifim
vimos a escala da tarde e 13
estd 0 nosso nome.

Novas decolagens. Novas ca-
tapultagens. .. Novos engancha-
mentos, cada um em si diferen-
te, mas aos poucos sentimos
que ja ndo somos arremetidos
tantas vezes... que o instrutor
ao nosso lado fala um pouco

menos... e estranho... esta-
mos gostando... Diria até que
nao queremos que o vodo termi-
ne. Acho que este navio esta
maior. ..

No Brifim-Geral dado pelo
OSP, percebemos que nossos
erros foram iguais aos dos de-
mais. De moral levantada, assis-
timos ao Brifim para o vdo no-

" turno, do qual participam, ape-

nas, os pilotos qualificados
como 1P de Patrulha... Todos
com mais de 200 pousos a bor-
do como primeiro piloto. Estra-
nho, todos eles eéstdo com

MARCELO HECKSHER -~ 1.° Ten Ay ——

“aquela cara de aluno”...

01:30P da manha de 30 de
novembro de 1973. Encosto todo
para frente. Labiofone para
cima. “Soltar os freios”... “Ve-
rificar objetos soltos na nace-
Jes. 5. '

A nossa frente, escuriddo to-
tal, na qual, submerso, espreita
o inimigo. Motor a pleno. Um
segunco de eternidade e la va-
mos rés grudados no assento...
pilotos de patrulha do 1.° Grupo
de Aviacdo Embarcada, em acéo
nas Operagdes Unitas de 1973...
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Uma mensagem
a Garcia

Maj Av CARLOS AURELIANO MOTA DE SOUZA

A idéia deste artigo surgiu ha quase dez
anos, em virtude de um fato ocorrido a bordo
de um saudoso C-54 que fazia a linha do CAN
para o Nordeste. '

Entretanto, como estivesse servindo no
5.° GAV a época, abandonei a idéia por achéa-la
um tanto bairrista. Hoje, mais do que oportuna,
ela é atual tanto quanto ha dez ou vinte anos.

Desde que foi entregue pelos norte-ameri-
cancs, em 1944, até os dias que correm, a Base
Aérea de Natal viu passar por suas dependén-
cias varias centenas de Oficiais e milhares de
Pracas. Estagiarios, efetivos cu acampados em
manobras, quase toda Oficialidade da FAB, de
uma ou de outra maneira, registrou sua passa-
gem pela maior base aérea da América Latina.

E cada um desses homens deixou a marca
de sua passagem, contribuicdo pequena as ve-
zes, transcendental outras.

Parece que essa mistica de amor e de
trabalho por tdo querida Unidade foi heranca
da abnegacdo e do esforgo daquele pugilo de
homens — ou de super-homens — que rece-
beram o vasto patrimonio de mais de 2000
prédics, hangares e instalacdes das maos alie-
nigenas. E com esse patrimbénio receberam
também a insinuagdo da faléncia préxima. Mas
aqueles homens nao faliram e, peio contra-
rio, conseguiram impregnar o espirito, de quem

passa pela Base Aérea de Natal, de orgulho
e dedicagao a tdo histérica Unidade.

Essa mistica é o grande dinamo criador que
faz aquela Base crescer cada vez mais, man-
tendo o mais elevado padrdo de apoio, jamais
encontrado em qualquer outra Unidade-Base da
Forca Aérea Brasileira.

Por isso mesmo, é a Base, hoje Centro,
escolhida como ponto de pernoite por todo
avido da FAB que sobe ou desce pela Verde-
Unica.

Foi numa dessas viagens que se deu o
fato, o qual veio inspirar este artigo, hoje en-
contrado no fundo da gaveta.

O voo atrasara ¢ a chegada a Natal iria-se
verificar por volta das 22:00 horas.

Um Oficial, servindo em Natal, foi acorda-
do pelo mecéanico que pedia a todos os milita-
res informarem se desejariam jantar e pernoi-
tar, a fim de que fosse soligitado a Base, via
radio. O Oficial cogou a cabega, sorriu e per-
guntou:

— Quem disse para vocé fazer essa re-
lagao?

— Foi o Comandante do avido, respondeu
o Sargento.

— Entdo vocé va dizer a ele que assim que
o avido pousar em Natal o Oficial de Operacdes
estara a espera no patio do CAN com a viatura
“SIGA-ME", uma Kombi para os Sargentos, um
onibus para os passageiros ¢ uma empilhadei--
ra para a carga. Além disso, o carro de reabas-
tecimento encostara no avido antes de descer
0 primeiro passageiro, o jantar estard pronto
e quente para quantos o desejarem e o0s quar-
tos estardo reservados mesmo que viaje um
batalhdo a bordo. Os lanches serdo providen-
ciados para o dia seguinte, bem como o café
e as conducdes para todo o pessoal. Ndo ha-
vera atraso ou falha. Se os pilotos desejarem,
poderdo pedir o corte vertical da rota que sera
entregue uma hora antes da decolagem. Tanto
na hora da chegada como da partida o “Can-Bar”
estara aberto — a qualquer hora que pouse ou
decole um avido da FAB — com cigarros, café,
sanduiches, etc... Se o avido tiver uma pane
recebera todo. o apcio da Base e se for neces-
sério suprimento especializado podera ser obti-
do junto a VASP ou VARIG.

— 171

— Diga ao Comandante que, para ter tudo
isso, sera preciso apenas que ele pouse em
Natal, sem necessidade de avisar via radio. Se

16
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ele tocar “as borrachas” em “Parnamirim Field”,
tudo isso acontecera automaticamente.

O Sargento piscou os olhos algumas vezes,
pensou um pouco e, por via das duvidas, re-
solveu continuar a sua pesquisa.

Quando o avidc parou o ultimo motor no
CAN-Natal —aquela modesta mas acolhedora
Estacdo de Passageiros — todo aquele aparato
que o Oficial falara la estava com os motores
funcionando para cumprir sua tarefa. O Oficial
parot na porta do avido, olhou para tudo aquilo
e sorriu, um sorriso intimo, misto de satisfacao
e orgulho, por ser ele proprio um elo naquela
cadeia de engrenagens que tantos Comandan-
tes tém sabido entusiasmar, dinamizar e huma-
nizar, lembrando sempre o esforco e a tenaci-
dade dos pioneiros predecessores. Ele olhou
para tudo aquilo e compreendeu, em toda sua
extensdo, que nao era apenas a maneira habi-
tual e cotidiana de ser dar apoio a um aviao
que passa, ndo era somente o resultado do es-
forco constante e ininterrupto de uma pléiade

Uma mensagem a Garcia

de homens — Civis, Pracas, Subalternos e Ofi-
ciais — mas muito mais que isso: era uma ver-
dadeira licdo de mensagem a Garcia.

Ha pouco tempo, voltande a Natal em fé-
rias, ao descer a escada do C-118 notei o alvo-
roco do pessoal de terra na faina cotidiana de
apoio as aeronaves em transito e acudiu-me. a
memdria essa velha estoria contada nido sei
se numa mesa do rancho ou numa das freqgiien-
tes reunides sociais. E verifiquei, com alegria,
que nada mudou.

Com o nome de Base, CFPM ou CATRE,
Natal é sempre a mesma Unidade acolhedora,
excelente no apoio, imensa na capacidade de
alojamento, e cada vez atendendo melhor os
que por la transitam, tudo fruto da obra cria-
dora dos Comandantes e comandados que, sob
a eterna mistica, continuam a enviar a Garcia
uma mensagem impar de eficiéncia.

ESPERANCA PARA OS CARDIACOS

Em Munique foram de-
senvolvidos, ha pouco,

(Bol. do Dpt. de Imp. e Inf. do Gov. Fed. Alemzo)

dois novos sistemas de
controle das baterias
de impulsos elétrico-artifi-
ciais do coragdo. O en-
genheiro eletrdnico Armin
Béuerle inventou um mé-
todo de transmissdo dos
impulsos criginais de uma
bateria cardiaca através
do telefone, trabalho esse
realizado em cooperagdo
com os médicos do Cen-
tro Cardiaco Alemdo em
Munique, onde este mé-
todo foi desenvolvido e
testado. Segundo este
método, os cardfacos com
baterias cardiacas, que
precisam submeter a con-
trole o aparelho em de-
terminados periodos, nao
precisam mais ir a uma
clinica especializada, mas
podem deixar que se faca
o controle necessdrio em
qualquer hospital préximo.
O interessante no novo

‘eletrdnica,
uma

método € uma dilatacdo
do tempo dos impulsos
da bateria cardiaca na re-
lagéo de 1 por 1 000. Gom
isso se consegue uma for-
ma ajustada & computagio
que permite
transmissdo exata
através de grandes dis-
tancias. O impulso é envi-
ado vagarosamente atra-
vés da rede -telefonica e
registrado na clinica de
controle, nessa forma de
tempo dilatado. O tem-
po de controle dura 50 se-
gundos. Para o aproveita-
mento do projeto, no en-
tanto, ainda precisam ser
esclarecidas algumas
questdes de técnica ad-
ministrativa e de direitos
de seguro.

Cientistas da Clinica
Médica da Universidade
Técnica, de Munique,
apresentaram, também ha

pouco, um sistema de
autocontrole de baterias
cardiacas. As Dbaterias
cardiacas usuais funcio-
nam com mercurio. Como
a sua caracteristica de
descarga ndo permite uma
previsdo exata sobre o
momento de esgotamento,
todos os sistemas de con-
trole até agora em uso,
assim também o contro-
le através de uma cen-
tral telefénica ou a con-
sulta fregiilente a uma
ambuladncia de controle
das baterias cardiacas,
eram insuficientes. Mes-
mo nos mais adiantados
centros cardiacos do
mundo havia indices de
nao-funcionamento de ba-
terias de mais de 10%.

O sistema dos cientistas
em Munique trabalha ele-
tronicamente, €, no caso
de modificagdes da fre-

qiiéncia da bateria, faz
acender uma luz vermelha
de controle. Trata-se de
um aparelho de bolso, de

funcionamento ‘auténomo
e que o doente carrega
constantemente consigo.
O aparelho coempara a fre-
qiiéncia dos impulsos da
bateria com um valor fi-
xado individualmente para
cada paciente, e da um
sinal sempre que este va-
lor néo ¢ atingido. Depois
do sinal vermelho da lam-
pada de controle, ha tem-
po suficiente para consul-
tar o médico ou ir até
um hospital. Em vista
dos éxitos ja alcancados
com esse chamado “Pa-
ceguard”, ja diversas cai-
xas de seguro de doen-
¢a financiaram as despe-
sas de aquisicdo desse
aparelho, na importancia
de cerca de 900 marcos.

e REVISTA AERONAUTICA
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Vice-Presidente da Rolls-Royce no Bfasil

Sir Denis Spotswood, Vice
Chairman da Rolls-Royce (1971)
Limited, Marechal da Royal Air
Force, em sua visita ao Brasil,
manteve contatos em Brasilia
com os Ministros da Aeronau-
tica e Marinha, e altas patentes
militares. Em S&o Paulo, visi-
tou a Motores Rolls-Royce SA,
cujas atividades foram iniciadas
ha 15 anos e cujos servigos se
estendem a toda a América do
Sul.

Esteve no Centro Tecnlco Ae-

rospacial e na EMBRAER, em Séo
José dos Campos, onde foi co-
nhecer de perto as necessida-
des, presentes e futuras, de tur-

‘binas aéreas. A EMBRAER pro-

duz atualmente o Xavante, jato
equipado com uma turblna Rolls-
Royce Viper.

Em sua permanéncia no Bra-
sil, teve também oportunidade
de manter contatos com varios
clientes operadores de turbinas

~ Rolls-Royce.

No Rio, durante o almoco rea-
lizado, a 10 de dezembro no
clube “Half Way House”, com
representantes da imprensa, Sir

Denis declarou que sua vinda
ao Brasil tinha a finalidade prin-
cipal de estudar novos empre-
endimentos da companhia para
acompanhar o grande desenvol-
vimento tecnoldgico de nosso
Pais. Sua passagem pelo Bra-
sil faz parte de um programa

que inclui também a Venezuela,

o Equador e o Peru,
O Vice Chairman da Rolls-
Royce ja esteve no Brasil ante-

‘riormente, chefiando a delega-
cdo britanica ao Saldao Aero-Es- .

pacial de Séo Paulo, em 1973.
Considera ele o Brasil o maior
mercado de avides da América
do Sul, e um dos maiores, em
potencial, do-mundo.

As turbinas Rolls-Royce "equii-
pam uma série de jatos comer-
ciais da nova geracao, como: -

— O jato alemao VFW-614,
para curtas distancias, equipa-
do com duas turbinas M 45H,
que ele acredita seria de em-
prego indicado nos tipos de ro-
tas auxiliares brasileiras.

Uma caracteristica excepcio-
nal de suas turbinas é seu ex-
traordinario baixo nivel de rui-

do, tornando-a adequada ao uso
por avides que utilizem aeropor-
tos proximos a centros urbanos.

— O birreator comercial Fok-
ker F-28, Fellowship, que . utili-
za a turbina Spey MK 555-15 de
alto padrdo de confiabilidade e
que € virtualmente isenta de
emissdo de fumaca. As turbi-
nas Spey, embora tenham entra-
do em servico hd mais de dez
anos, continuam com encomen-
das' bastante substanciais.

Suas vendas atingem, até ago-
ra, 4.000 unidades, incluindo-se
as Spey que equipam os HS Tri-
dents da recente encomenda da
Republica Popular da China.

— O Lockheed TriStar, impul-
sionado por trés turbinas RB-211,
cuja versdo de longo alcance
serd equipada com a nova
RB-211-524, de 50000 libras
(22 680 kp) de empuxo.

— 0O Concorde, que entra em
servico em 1975, tem turbinas
Olympus. ‘

As turbinas industriais Rolls-
Royce, produzidas a partir de

‘turbinas aéreas, pela Diviséo In-

dustrial e Maritima, encontram-
se impulsionando navios de
guerra, inclusive da Marinha
Brasileira, bombeando petréleo
e combustivel em oleodutos, e
gerando energia elétrica em va-
rias partes do mundo. As enco-
mendas das turbinas industriais
Olympus, RB-211, Spey e Avon
crescem cada vez mais.

Sir Denis Spotswood falou,
também, da recente encomenda
da British Airways de Boeing
747 a serem equipados com a
nova "versdo 524 da turbina
RB-211; da nova versado do A300
também com motores Rolls-
Royce; da venda de 12 avides
de combate Jaguar ao Equador,
equipados cada um com duas
turbinas Adour; e lembrou ainda
que, no Brasil, os Boeing 707
pioneiros da VARIG, PPVJ e
pioneiros da VARIG, PPVJA e
PPVJJ voam com turbinas Rolls-
Royce Conway, desde 1961.
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500° aeronave .
fabricada pela
NEIVA

Para a maioria dos brasileiros, o Pais ja
ingressou no time das nagdes que fabricam e
exportam navios. )

Isso é verdade, como também é verdadei-
ro que existem hoje no Brasil trés fabricas de
avides, que empregam 4 000 espec:ahstas de
alto nivel. :

Mas o que poucos sabem é que uma des.
sas fabricas, a Sociedade Construtora Aerondu-
tica Neiva, completou recentemente a aerona-

ve nimero 500. Foi em setembro. Nao houve Grande do Sul e prestando bons servicos.
festas, nem cerimdOnias solenes. Para a Neiva, - oy
a conclusdo do monomotor “Universal” T-25, Com a experiéncia adquirida na constru-
nimero de série 1941, foi um fato corriqueiro. ¢do do “Regente”, a Neiva desenhou o “Uni-
A Neiva esta acostumada a superar seus pro- . versal” T-25, um mcnomotor todo metalico ge
prios recordes. treinamento avangado, capaz de executar voo
por instrumentos, voo acrobatico e até missdes
E a lista é grande: comegou com 17 plana-  de apoio armado. Até setembro de 1974, a fé-
dores tipo “B-Monitor”, muitos dos quais voam brlca Neiva ja tinha completado 112 avides
até hoje em nossos clubes de v6o a vela. E “Universal” de uma encomenda de 150, a maior
incluiu também 4 planadores “BN-1", que repre- ‘compra de- aeronaves nacionais ja feita pelo
sentaram o Brasil em campeonatos internacio- Ministério da Aeronautica.
nais de volovelismo. Depois foram mais de du- O T-25 “Universal” é utilizado pela FAB na
zentos monomotores “Paulistinha” de quatro preparacdo de nossos cadetes. E funciona tdo
versbes diferentes para a “Forca Aérea Brasi- bem que outros governos estrangeiros dese-
leira”, para os aeroclubes e para pilotos priva- jam importé-lo.

dos. Cinco foram' equipados para espargir pro-

dutos quimicos e alguns outros foram enviados Mas, nada disso envaidece os homens da

pelo Brasil a Bolivia e a Portugal. A maioria Neiva. Afinal, eles representam uma empresa
deles continua voando até hoje. Quase todos nacional de. larga experiéncia, que emprega 500
os aeroclubes brasileiros utilizam o robusto teécnicos e que possui cerca de 1.2_.000 metros
' “Paulistinha” para a instrucio de pilotagem. quadr_ados de ms_talagoes industriais cobertas
e mais de 200 mil metros quadrados de terre-
Depois  veio a expansdo, acompanhando o Nos para expansao.
crescimento do Pais. Durante os anos da dé- ‘ ) -
cada de 1960, a Sociedade Construtora Aero- Os homens da Neiva, depois de entregue
nautica Neiva instalou uma segunda linha de a aeronave ndmero 500, continuam a fabricar
montagem em Sio José dos Campos, para se- os avides T-25.
cundar suas instalagﬁes de Botucatu. Fabricou Eles acham que cada brasileiro deve saber
mais de 120 monomotores "Regente", inteira- que seu Pais ndo apenas possui uma pujante
mente metalicos em sua maioria, para o Minis- indUstria aeronautica, como também que essa
tério da Aeronautica. Os “Regente” continuam inddstria aeronautica ja tem tradigdo. Isso real-
na FAB até hoje, voando da Amazdnia ao Rio mente é para brasileirc nenhum botar defeito.
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VASP COMPLETA 41 ANOS
NOS CEUS DO BRASIL

Quando um grupo de entu-
siastas da aviacdo fundou a
VASP, nos idos de 1933, jamais
poderia supor que ela cresces-
se tanto, a ponto de ser hoje
considerada como “modelo da
moderna aviagdo comercial bra-
sileira”.

Operando inicialmente no in-
terior de Sdo Paulo, utilizando
avides bimotores “Monospar”,
com capacidade para 8 passa-
geiros, a VASP deu seu primei-
ro passo precursor em 1936,
quando os seus famosos trimo-
tores “Junker-52" ligaram o Rio
de Janeiro a Sao Paulo, levando
17 passageiros. A partir dai
uma série de eventos pioneiros
aconteceram, entre 0s quais se
destacam: primeira a utilizar no
Brasil uma aeronave inteiramen-
te metélica; a colocar, em linhas
regulares, um avido construido
especificamente para passagei-
ros; a operar com avidoes a tur-
bina, nas ligacbes com Brasilia;
a lancar um plano integrado de
turismo — Tempo de Viver; a
operar no mundo o Super-737;
a utilizar na América Latina o
sistema eletronico de reservas
de passagens. - :

Operando, a partir de 1971,
em bases estritamente empre-
sariais, a VASP alcancou um
surio de expansdo e progresso
sem precedentes em toda a sua
historia. Uniformizou sua frota
de aeronaves, inaugurou novas
lojas em todo o Brasil, refor-
mou os balcdes dos aeroportos,
mecanizou seus servicos admi-
nistrativos, aprimorou o atendi-
mento aos passageiros, dinami-
zou sua infra-estrutura, automa-
tizou sua reserva de passagens,
o que lhe possibilitou apresen-
tar, em 1973, um balancete com
um lucro liquido de 45 milhdes
de cruzeiros, o maior de toda
a sua histéria.

Contando hoje com um frota
de 18 Boeing, que sera de 25
em 1975; operando no interior
de Sdo Paulo e na rede de Inte-
gracdo Nacional com 10 Bandei-
rante EMB-110 (aos quais se jun-
tardo mais cinco EMB-120, ja
encomendados a EMBRAER); e
substituindo seus antigos car-
gueiros por jatos puros, a VASP
estda em condicOes excepcionais
para continuar merecendo 0s
elogios e a preferéncia do
usuario do transporte aéreo em
todo o Brasil.

* Kk K

NOVO JATO SILENCIOSO EM
SERVICO NO PROXIMO ANO

LONDRES (BNS) — O jato
“turbofan” mais silencioso do
mundo estara voando em linhas
comerciais a partir do préximo
ano.

O M45H foi criado pelas com-
panhias de motores Rolls-Roy-
ce, e pela SNECMA, da Franga,
para o bimotor alemdo de 40
lugares VFW 614, que recente-
mente recebeu a aprovacado ofi-
cial de tipo das autoridades ae-
ronauticas alemas.

As caracteristicas do motor
sdo baixo nivel de ruido e fa-
cilidade de manutencdo e vis-
toria. Mesmo sem revestimen-
to acustico, seu barulho é acei-
tavel pelos padrées legais.

No VFW 614, o motor fica em
cima da asa. Isto simplifica as
mudancas de motor, porque as
conexdes de controle sdo bem
acessiveis. Segundo os fabri-
cantes,  dois mecanicos podem
mudar um motor em duas horas,
e com apenas meia hora de pro-
vas em terra o avido estara
pronto para voar outra vez.

O motor é o segundo empre-
endimento conjunto entre a
Rolls-Royce e a SNECMA. O ou-

tro é o motor Olympus do Con-
corde. A VFW-Fokker fez uma
encomenda inicial de 30 moto-
res, e ja foi reservado material
para outros 30.

* Kk &

MOVIMENTO DO GALEAO
CRESCE 23%

O movimento de embarque e
desembarque de passageiros no
Aeroporto do Galedo teve este
ano um aumento de 23,5% so-
bre o do ano passado. De ja-
neiro a novembro de 74, embar-
caram naquele Aeroporto 1 mi-
lhdo 337 mil e 899 passageiros,
desembarcaram. 1 milhdo 305 mil
e 429 e em transito foram re-
gistradas 417 mil e 510 pessoas.
O namero de decolagens tam-
bém sofreu um consideravel au-
mento, passando de 49 mil 733
em 73, para 59 mil 396 este ano.

Os nimeros constam do rela-
tério fornecido pelo diretor do
Aeroporto do Rio de Janeiro
S.A. (ARSA), empresa que ope-
ra e administrar os Aeroportos
do Galedo (doméstico proviso-
rio), Santos-Dumont e Jacarepa-
gua. A estatistica engloba os
movimentos do Aeroporto do
Galedo e do terminal proviso-
rio, que passou a operar a par-
tir de 19 de agosto passado,
abscrvendo o movimento dos
vOos nacionais.

¥ X% x

EMBRAER FABRICA SUA
200.° AERONAVE

O BANDEIRANTE EMB-110,
prefixo PT-KOK, saido da linha .
de prcdugdo, é a 200.° aeronave
febricada pela EMBRAER, des-
tacando-se que isso ocorre exa-
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tamente um ano apds ter sido
entregue o seu centésimo apa-
relho, um IPANEMA EMB-200,
na ocasido adquirido pela em-
presa gaucha Servigos Agro Aé-

_reos do Sul Ltda., de Porto Ale-

gre. Dessa forma, em doze me-
ses de trabalho, a EMBRAER
entrega, no mercado brasileiro
de avides, mais cem unidades
produzidas, tornando com isso
evidente a sua acelerada ex-
panséo.

* Kk K

SIMULADOR DE VOOS

A EMBRAER acaba de adqui-
rir um Simulador de Voo, desti-
nado a oferecer melhores con-
dicdes de treinamento aos ope-
radores dos avioes BANDEIRAN-
TE. Com equipamento seme-
lhante ao usado nas aeronaves
EMB-110, incluindo piloto-auto-
matico e todo um complexo ins-
trumental de' afericdo-de dados,
0 novo sistema posibilitara um
treinamento mais apurado aos
pilotos que operam esses avides
da EMBRAER.

O contrato de compra foi as-
sinado pelo Representante da
EMBRAER e pelo Vice-Presiden-
te. da Atkins & Merril Inc. —
Sr. Irving Sherwood.

X ¥ X

UM ANO SEM ACIDENTES NOS
VOOS REGULARES BRITANICOS

LONDRES (BNS) — As com-
panhias de aviagdo britanicas
transportaram mais de 17 mi-
Ihdes de passageiros em linhas
regulares, no ano passado, sem
nenhuma ocorréncia fatal.

O Departamento de Aerondu-
tica Civil da Inglaterra informou

- que esta € a terceira vez, nos

ultimos cinco anos, em que as
linhas regulares nao acusaram
mortes.

Durante o ano em estudo, os
servicos normais de passagei-
ros do -Reino -Unido incluiram
mais de 378 mil vbos e acima
de 583 mil horas de voéo.

Registrou-se um total de 11
acidentes nos servigos normais
e extraordinarios do Reino Uni-

do em 1973. Apenas um desas-

tre, ccorrido na Suica com um
Vanguard fretado, marcou o pe-
riodo para os vdos ndo-regula-
res. No total, os vbos de pas-
sageiros do Reino Unido trans-
portaram mais de 28 milhdes de
pessoas, nos quais 104 morre-
ram no desastre da Suica.

Assim, usando-se - o numero
de acidentes fatais para cada
100 mil vbdos por etapas, 1973
foi o ano mais seguro para as
cempanhias britanicas em um
quingiénio.

X X X

CTA PREPARA PRODUCAO
DE MOTORES

O Centro Técnico Aeroespa-
cial acaba de assinar convénio
para_a implantacdo de uma in-

_dustria de motores aeronauticos

no Pais, concretizando mais um
dos seis projetos prioritarios do
programa do Ministério da Ae-
rondutica para o biénio 73/74.

Cerca de 19 milhdes de cru-
zeiros serao aplicados no proje-
to de motores aeronduticos, sgn-
do que 15 milhdes serdo pro-
venientes 'de convénio com o
Fundo Nacional de Desenvolvi-
mento e a Financiadora de Es-

tudos e Pesquisas e com o Fun-

do de Desenvolvimento Téchi-
co e Cientifico do BNDE.

O projeto tem por objetivo
estabelecer no parque industrial
brasileiro a capacidade tecnolo-
gica de producdo e exportacdo
de pecas de motores para aero-
naves em geral. O nicleo de

- tecnologia serd a divisdo de mo-

tores do Instituto de Pesquisas
e Desenvolvimento do CTA que,
por sua vez, ficard encarregado
de obter as encomendas no .ex-
terior e processar a transferén-
cia de tecnologia. Cabera ao
CTA, ainda, apoiar as industrias
de 'producdo dos lotes experi-
mentais e, no inicio de produ-
cdo.em regime, aferir e homolo-
gar os produtos e cadastrar as
industrias que participarem do
programa. ' :

¥ X X

EXPANST\O DA VARIG

- A Varig divulgou suas estatis-
ticas relativas ao primeiro se
mestre de 1974 (janeiro a ju:
nho), verificando-se pelos nime-

~ros, ém comparacdo- com- igual

periodo do ano passado, a con-
tinua expansdo da empresa. As
horas voadas passaram de
58 714 para 64 546, verificando-
se, assim, um aumento de 10%,
resultado do incremento das fre-
giiéncias em vérias linhas, o que
da 359 horas voadas por dia.

X X x

MENOR RUIDO
NAS ATERRAGENS

Na busca de meios para que
seus avides produzam menos
poluicdo sonora em regides per-
to de aeroportos, a Lufthansa de-
senvolveu um sistema de ater-
ragem de pouco- barulho que
elimina até a metade dos ruidos
em terra sem afetar a seguran-
ca do voo.
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gora o Boeing da Cruzeiro
‘abre |:Fara_voccz as portas
oPacifico: =

Agora todas as quintas e domingos vocé
pode ir a Lima pelo jato mais rapido do Brasil:
o Boeing da Cruzeiro. SRR
De la vocé vai a Téquio, em linha reta via Tahiti.
_ Se vocé quiser ir ao Panamad, México, Acapulco,
Nova lorque, Los Angeles, Miami ou Vancouver,
Lima também ¢é ponto de conexao imediata.

Como se pode ver, todos os caminhos passam
por Lima. O que nao quer dizer
que vocé deva ir a Lima s6 de passagem.

A cidade € repleta de atragoes. Sua parte antiga
possui verdadeiras joias de arquitetura colonial:
casaroes, igrejas, balcoes, paldcios.

Suas praias sdo famosas, principalmente
a de Ancon, considerada uma das melhores
da costa do Pacifico.

Seus museus € colegoes particulares possuem
fabulosos tesouros de todas as épocas.

A poucos minutos de Lima vocé vai conhecer as ruinas de
Huallamarca, Pachacamac, Cajamarquilla e Puruchuco,
onde se realizam maravilhosos espetéculos folcloricos.

Em apenas uma hora de jato vocé pode ir a Cuzco
e Machu Picchu, a cidade perdida dos incas.

- Para quem gosta de fazer compras, Lima € um espetaculo
a parte. Vocé pode adquirir pegas de artesanato, ponchos, .
ceramicas, objetos de ouro € prata € um deus sol
igualzinho a este ai. Tudo a precos bastante convidativos.

E claro que existem muitas outras coisas interessantes no
Peru. E para que vocé possa conhecé-las todas, a Cruzeiro lhe
oferece as facilidades do Crédito a Jato. Com muito
pouco por més, a terra dos incas € toda sua.’




Baile das

Debutantes

de 1974

Com a presenca de aproxi-
madamente mil - pessoas, reali-
zou-se, no dia 16 de novembro,
o Baile das Debutantes de 1974,
do Clube de Aeronautica, que
contou, também, com a partici-

- pacdo das debutantes filhas de
associados do Circulo Militar da

Praia Vermelha.

A noite de gala, que se reves-
tiu de pleno éxito, contou com
a presenca do Major-Brigadeiro
Francisco Bacha, Presidente do
Clube, e de altas autoridades ci-
vis e militares.

Na oportunidade, o Major-Bri-
gadeiro Alberto Costa Mattos,
Vice-Presidente do Clube de Ae-
ronautica e Paraninfo das Debu-

tantes, dirigiu-lhes uma sauda-

¢ao gue muito emocionou os pre-
sentes. ‘

A apresentacdo das Debutan-
tes foi feita pelo Sr. Antonio Ri-
beiro Martins. A orquestra foi
regida por Chiquinho do Acor-
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deon e a coordenagdo-geral do
baile foi efetuada pelo Diretor
do Departamento Social do
Clube, Coronel Jorge Abiganem
Elael, auxiliado, em todas as
fases do treinamento, por sua
esposa, D. Carmelita Rey Villar
Elael. A Debutante Valéria da
Costa Pinto Pina foi a oradora
do Grupo.

Como convidados especiais .

compareceram Cadetes das Es-
colas de Formacdo de Oficiais
das Forcas Armadas, contribuin-
do para o brilhantismo da festa
que é considerada como a prin-
cipal do nosso Clube.

Uma medalha de ouro com a
gravacdo do nome da Debutan-
te e do dia do baile foi oferecida
a cada moga.
~ Debutaram, no Baile do dia
16 de novembro, as seguintes
senhoritas: Ana Cristina Cruz
Franco, Ana Lucia Eluanim Fer-
reira, Carmen Licia Palmeira

D'Almeida, Célia Regina da
Cunha Nerva, Claudia Elizabeth
Ribeiro de Carvalho, Cleuse Mo-
raes da Silva, Denise Costa
Sousa Alves, Denise Ribeiro de

~ Camargo, Eloisa Castro de Cas-

tro, Heloisa Porto Tavares, lza-
bel Cristina Criséstomo Braga,
Lais Carvalho Bittencourt, Lilian
Bastos .de Souza, Mara Licia
Villani Ribeiro, Margareth de
Azevedo Sondermann, Maria do
Carmo Azevedo Cesar de Albu-
querque, Maria izabel de Figuei-
redo Poggi, Maria Thereza Go-
mes dos Santos, Nadia Iraja Pe-
reira, Naede Maria Rocha Sa-
raiva, Roseane Junger Maruoka,
Sandra Mara Barbosa Henriques,
Sylvia Maria Adnet Costa, Su-
zana Terezinha Borba Moratelli,
Tania Marcia Carvalho da Cruz,
Tereza Cristina Mauller Frazdo,
Tereza Cristina Pilotto, Valéria
da Costa Pinto Pina e Valéria
Maria Pereira e Silva.
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Por que 5 anos nafrente.

Primeira a introduzir o
Boeing 737 no Brasil, mantendo a
primazia com a maior frota de
Boeing 737 da América Latina.
Isso ja prova o planejamento de
iniciativas pioneiras naguilo que

interessa ao Brasil e aos brasileiros,

a ponto de, exatamente 5 anos
depois, a Vasp dar um novo pulo,”
sendo em agosto de 1974 a
primeira empresa no mundo a
receber o Super Boeing 737.

O saneamento financeiro, o
aumento da produtividade, o
dinamismo e impulso que a Vasp
ganhou nestes ltimos anos estdo na
base dessa e de outras vitdrias.

Como a implantacao do primeiro
Sistema_de Reserva de Passagem
por Computador, de toda a América
Latina. Um sistema que utiliza o
mais avangado “know-how” do
mundo e que lem, em sua
implantagao, inovagoes criadas pela
propria equipe-Vasp.

A Vasp também é a tinica no

E’ Pais a possuir o Full-Digital-

Full-Task - o mais perfeito
simulador de voo, especifico para o
Boeing 737. Assim, a tripulagao
que mais entende de voar Boeing
737 (e, também, Super Boeing)
pelo Brasil, tem também o

Tais moderno simulador paru
aperfeicoamento constante ¢
treinamento de novas equipes.

Tudo isso, todo esse esforco, além
de colocar a aviagao comercial
brasileira em alto nivel, antes de
mais nada, serve o passageiro, serve
0 ser humano, apoiado em
outras iniciativas especificas e -
também proneiras.

O Credi-Sem abriv a

possibilidade da moderna viagem a
Jjato para mithares de brasileiros,
através de vantagens inéditas:
10 prestagoes, sem avalista, sem
demora, ele tornou tudo mais facil.
E foi, também, o primeiro sem juros.

Mas a Vasp ndo parou ai. Seu

Aw"“«

passo seguinte e natural: o turismo
interno, objetivo nacional prioritdrio.

A Vasp selecionou roteiros, fez
avaliagoes economicas e saiu com o
primeiro plano de turismo integrado:
Plano Tempo de Viver Vasp.

Com o Bandeirante da Embraer,
a Vasp voa Sao Paulo na {
interiorizacao do desenvolvimento e
com ¢ mesmo turboélice brasileiro, ﬁ
entrosada nas metas da Nagdo, a

Vasp aciona o mecanismo de suas
rotas e seu e.vforgo na Integragao
Nacional. Desembaracada, dindmica,
administrada em termos reais de
empresa, a Vasp orgulha a aviagao
comercial de nosso Pais. E chegou a
€ss? ponto, por uma unica rota:
a rota do trabatho.

Por que 5 anos na frente?

Por isso!

VASP

A empresa ~¢rea 5 anos na frente
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27 DE NOVEMBRO

O 39 aniversério da Intentona Comunista
foi lembrado, na manhd de 27 de novembro,
na Praia Vermelha, em frente ac monumento
as vitimas do movimento de 1935, com a pre-
senca do Presidente Ernesto Geisel, Governa-
dor Chagas Freitas, oito Ministros de Estado,
vérias autoridades do Exército, Marinha e Aero—
nautica e representantes da Igreja.

A solenidade, que durou 25 minutos, teve
um UGnico orador, o Brigadeiro Oswaldo Terra
de Faria, e mobilizou véarias guarnicbes das
Forcas Armadas. Entre os presentes, apenas
um permaneceu seniado no palanque, durante

a solenidade: o Brigadeiro Eduardo Gomes

DISCURSO DO BRIG TERRA

“O valor da Histéria reside na magnitude

do seu compromisso com o passado, cuja inti-
midade perscruta, analisa e decanta, armaze-
nando o viver dos povos — legado cultural, a
inspirar as geracbdes sucessivas.

Sendo o homem, individual e socialmente,
autor e ator da Histdria, ele a dimensiona se-
gundo suas proprias potencialidades: se capaz,
interferindo diretamente no fato histérico, mu-
dando o curso dos acontecimentos, como su-
jeito de poder; se homem comum, engrossan-
do as fileiras dos que aceitam as mudancas
ou sdo incapazes de conte las, como objeto
de poder. ;

Nossa presenca, a cada 27 de novembro,
junto ao tumulo dos companheiros sacrificados
neste dia, em 1935, tem sentido de homena-
gem, gratiddo e persisténcia.
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Baile das Debutantes de

1974

Com a presenca de aproxi-
madamente mil pessoas, reali-
zou-se, no dia 16 de novembro,
o Baile das Debutantes de 1974,
do Clube de Aerondutica, que
contou, também, com a partici-
pacdo das debutantes filhas de

associados do Circulo Militar da

Praia Vermelha.

A noite de gala, que se reves-
tiu de pleno éxito, contou com
a presenca do Major-Brigadeiro
Francisco Bacha, Presidente do
Clube, e de altas autoridades ci-
vis e militares. _

Na oportunidade, o Major-Bri-
gadeiro Alberto Costa Mattos,
Vice-Presidente do Clube de Ae-
rondutica e Paraninfo das Debu-

tantes, dirigiu-lhes uma sauda-
¢ao que muito emocionou os pre- .

sentes.

A apresentacdo das Debutan-
tes foi feita pelo Sr. Antonio Ri-
beiro Martins. A orquestra foi
regida por Chiquinho do Acor-
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deon e a coordenagdo-geral do
baile foi efetuada pelo Diretor
do Departamento Social do
Clube, Coronel Jorge Abiganem
Elael, auxiliado, em todas as
fases do treinamento, por sua
esposa, D. Carmelita Rey Villar
Elael. A Debutante Valéria da
Costa Pinto Pina foi a oradora
do Grupo.

Como convidados especiais .

compareceram Cadetes das Es-
colas "de Formacédo de Oficiais
das Forgcas Armadas, contribuin-
do para o brilhantismo da festa
gue é considerada como a prin-
cipal do nosso Clube.

Uma medalha de ouro com a
gravacdo do nome da Debutan-
te e do dia do baile foi oferecida
a cada mocga.
~ Debutaram, no Baile do dia
16 de novembro, as seguintes
senhoritas: Ana Cristina Cruz
Franco, Ana Licia Eluanim Fer-
reira, Carmen Licia Palmeira

D'Almeida, Célia Regina da
Cunha Nerva, Claudia Elizabeth
Ribeiro de Carvalho, Cleuse Mo-
raes da Silva, Denise Costa
Sousa Alves, Denise Ribeiro de
Camargo, Eloisa Castro de Cas-
tro, Heloisa Porto Tavares, lza-
bel Cristina Cris6stomo Braga,
Lais Carvalho Bittencourt, Lilian
Bastos de Souza, Mara Lucia
Villani Ribeiro, Margareth de
Azevedo Sondermann, Maria do
Carmo Azevedo Cesar de Albu-
querque, Maria izabel de Figuei-
redo Poggi, Maria Thereza Go-
mes dos Santos, Nadia Iraja Pe-
reira, Naede Maria Rocha Sa-
raiva, Roseane Junger Maruoka,
Sandra Mara Barbosa Henriques,
Sylvia Maria Adnet Costa, Su-
zana Terezinha Borba Moratelli,

E Tania Marcia Carvalho da Cruz,

Tereza Cristina Miller Frazao,
Tereza Cristina Pilotto, Valéria
da Costa Pinto Pina e Valéria
Maria Pereira e Silva.
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Por que 5 anos nafrente.

Primeira a introduzir o
Boeing 737 no Brasil, mantendo a
primazia com a maior frota de
Boeing 737 da América Latina.

Isso ja prova o planejamento de
iniciativas pioneiras naquilo que
interessa ao Brasil e aos brasileiros,
a ponto de, exatamente 5 anos
depois, a Vasp dar um novo pulo,
sendo em agosto de 1974 a
primeira empresa no mundo a
receber o Super Boeing 737.

O saneamento financeiro, o
aumento da produtividade, o
dinamismo e impulso que a Vasp
ganhou nestes ultimos anos estao na
base dessa e de outras vitorias.

Como a implantagao do primeiro
Sistema de Reserva de Passagem
por Computador, de toda a América
Latina. Um sistema que utiliza o
mais avancado “know-how” do
mundo e que lem, em sua
implantagdo, inovagoes criadas pela.
propria equipe-Vasp.

A Vasp também é a unica no
Pais a possuir o Full-Digital-
Full-Task - o mais perfeito
simulador de voo, especifico para o
Boeing 737. Assim, a tripulacdo
que mais entende de voar Boeing
737 (e, também, Super Boeing)
pelo Brasil, tem também o
Trais moderno simulador paru
aperfeicoamento constante e
treinamento de novas equipes.

Tudo isso, todo esse esforco, além
de colocar a aviacao comercial
brasileira em alto nivel, antes de
mais nada, Serve 0 passageiro, serve
o ser humano, apoiado em
outras iniciativas especificas e -
também pioneiras.

O Credi-Sem abriv a

possibilidade da moderna viagem a
Jjato para milhares de brasileiros,
através de vantagens inéditas:
10 prestagoes, sem avalista, sem
demora, ele tornou tudo mas facil.
E foi, também, o primeiro sem juros.

Mas a Vasp ndo parou ai. Seu

passo seguinte e natural: o turismo
interno, objetivo nacional prioritdrio.

A Vasp selecionou roteiros, fez
avaliagoes economicas e saiu com o
primeiro plano de turismo integrado:
Plano Tempo de Viver Vasp.

Com o Bandeirante da Embraer,
a Vasp voa Sao Paulo na
interiorizagao do desenvolvimento e
com ¢ mesmo turboélice brasileiro,
entrosada nas metas da Nagao, a
Vasp aciona o mecanismo de suas
rotas e seu esforo na Integragdo
Nacional. Desembaracada, dindmica,
administrada em termos reais de
empresa, a Vasp orgulha a aviagao
comercial de nosso Pais. E chegou a
€5y ponto, por uma unica rota:
a rowa do trabalho.

Por que 5 anos na frente?

Por isso!

VASP

A empresa ~érea 5 anos na frente
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27 DE NOVEMBRO

O 39. aniversario da Intentona Comunista
foi lembrado, na manhd de 27 de novembro,
na Praia Vermelha, em frente ao monumento
as vitimas do movimento de 1935, com a pre-
senca do Presidente Ernesto Geisel, Governa-
dor Chagas Freitas, oito Ministros de Estado,
vérias autoridades do Exército, Marinha e Aero-
ndutica e representanies da lIgreja.

A solenidade, que durou 25 minutos, teve
um Unico orador, o Brigadeiro Oswaldo Terra
de Faria, e mobilizou varias guarnicdes das
Forcas Armadas. Entre os presentes, apenas
um permaneceu sentado no palanque, durante
a solenidade: o Brigadeiro Eduardo Gomes

DISCURSO DO BRIG TERRA

“O valor da Histéria reside na magnitude

do seu compromisso com o passado, cuja inti-
midade perscruta, analisa e decanta, armaze-
nando o viver dos povos — legado cultural, a
inspirar as geracdes sucessivas.

Sendo o homem, individual e socialmente,
autor e ator da Historia, ele a dimensiona se-
gundo suas prdprias potencialidades: se capaz,
interferindo diretamente no fato histérico, mu-
dando o curso dos acontecimentos, como Ssu-
jeito de poder; se homem comum, engrossan-
do as fileiras dos que aceitam as mudancas
ou s&o incapazes de conté-las, como objeto
de poder. ; :

Nossa presenca, a cada 27 de novembro,
junto ao timulo dos companheiros sacrificados
neste dia, em 1935, tem sentido de homena-
gem, gratiddo e persisténcia.
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- O Brigadeiro Terra, quando discursava

Homenagem ao sacrificio supremo de em-
penho da prépria vide, na defesa dos valores
morais e tradicionais da nacionalidade brasi-
leira. )

Gratiddo a coragem e capacidade dos que,
interferindo diretamente no fato histérico, mu-
daram o curso dos acontecimentos, em defesa
de nossos consagrados principios de Direito,
de Justica e de Liberdade, que conformam todo
0 nosso passado.

Persisténcia na evocacao do episodio, para .

que ndo se esmaeca no tempo nem se mini-
mize no conteddo, a grandiosidade de um mo-
mento € o valor dos protagonistas, que o tor-
naram, para sempre, marco indelével de nosso
processo histérico-cultural.

No dinamismo da Histéria, que a concep-
cdo “toynbeeniana” reduz a um esquema-tipo,
sintetizado no binémio desafio-resposta, o de-
safio de 35 foi cruel, ensejando a explosédo de
certos comportamentos humanos, que feriram,
frontalmente, os mais predominantes atributos
do carater brasileiro. A resposta, por sua vez,
escudada em legitima reacdo de defesa, foi
grandiosa e herdica, justificando esta perma-
nente peregrinagdo evocativa, como simbolo
de nosso respeito aos que tombaram e de to-
tal repldio ao sistema que se pretendia implan-
tar. .

Mas, se o sacrificio foi grande, o exemplo
excedeu-lhe em dimensdo, gerando reagdes coe- -
rentes em sucessivas e espontdneas manifes-
tagdes politicas do povo brasileiro.

Em 35, contra o comunismo; em 42, contra
o nazifascismo; em 64, contra a desagregacdo
social, cuidadosamente planejada para nova in-
vestida extremista.

Em todas estas emergéncias, sem excegio,
cerraram fileiras povo e Forgcas Armadas, que
sendo povo, por exceléncia, representam, neste
Pais, exemplo democratico de mobilidade so-
cial ascendente, oferecendo a todos os brasi-

leiros igualdade de oportunidades na compo-

sicdo de seus quadros, permitindo-lhes atingir
os mais altos postos da hierarquia militar, livres

-de quaisquer injungdes, que ndo sejam as da

sua propria capacidade.

Foi, exatamente, na identificagdo Povo-For-
cas Armadas que o Movimento de Marco en-
controu alicerces para lancar as bases de um
processo pedagdgico corretivo de comportamen-
to, visando a canalizar para o leito das diver-
géncias democratico-doutrinarias, que séo va-
lidas e desejaveis, as energias dispersas na
sua esterilidade da satisfacdo de interesses
pessoais-ou de contestacdo ao regime, que néo
nos conduzem aos grandes Objetivos Nacionais,
meta maitscula da Politica e da Estratégia.

Se, de inicio, os adeptos do liberalismo
incendicional — cujo declinio se acelera em
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escala mundial — ndo se conformaram diante
das naturais restrigbes do processo pedagégico-
corretivo, compreendem hoje a lenta e segura
ascensdo do liberalismo pragmético brasileiro,
harmonizando em dimenséo social, desenvolvi-
mento e seguranca, liberdade e responsabili-
dade, producgdo e trabalho, educacdo e emanci-
pacdo, em decidida perseguicdo do objetivo
maior — -0 bem comum. :

E o compreendem, diante dos pronuncia-
mentos de estadista com que Vossa Excelén-
cia, Senhor Presidente, dignifica a mais alta
magistratura brasileira, apontando aos organis-
mos partidérios as graves e amplas responsa-
bilidades que lhes cabe no Brasil Novo, como
catalizadores de opinido. Diante das medidas
concretas, de grande alcance social, em que
Vossa Exceléncia corrige rumos estratégicos
em é&reas sensiveis. Diante, ainda, da regulari-
dade com que a Revolugdo vem cumprindo o
calendério civico de renovagéo politica, em to-
dos os escaldes, possibilitando o surgimento de
novas liderangas. Neste particular, o dltimo
evento — estimulado, pessoalmente, por Vossa
Exceléncia e exemplarmente conduzido pelo Po-
der competente — reafirma os ideais da Revo-
lucdo de Marco, enunciados no limiar da nova
era de 64 que encerrou periodo de flagrante
ocaso do principio de autoridade.

Ali, entdo, se estabeleceram, como pontos
de honra do movimento recém-instalado, obje-
tivos politicos, econdmicos, psicossociais e mi-
litares, em perfeita consonancia com o que héa
de mais auténtico no carater brasileiro.

‘E um a um, eles vém sendo atingidos, am-
pliados e novamente perseguidos, num proces-
so dinamico de conguista e reformulacido de
objetivos nacionais atuais com que o Poder Na-
cional se reestrutura e revigora, para voos mais
altos em busca dos sempre ambicionados obje-
tivos nacionais permanentes.

No elenco de tais objetivos, a Democracia
ocupa lugar de destaque, pelo que representa
de defesa das forcas espirituais, em luta contra
as ambicdes do materialismo; de primado do
individuo sobre o totalitarismo desumano; de
direito de escolha, contra a opcédo unica; de
didlogo construtivo, com base na forca das
idéias, contra o mondlogo opressor das idéias-
forca.

Ela tem sido uma filosofia de Governo,
ao longo de nossa evolucédo politica.

Monumento as Vitimas do Movimento de 1935.

Em sua defesa levantaram-se, em sucessi-
vos episddios, as expressdes mais vivas de
nossa nacionalidade, representativas de todos
os campos de poder, escrevendo paginas épicas,
como as que nos legaram os maértires que hoje
reverenciamos.

Companheiros de 35! Passados tantos anos
de vosso holocausto, continuam vivos, na men-
te dos brasileiros, os mesmos ideais que vos
inspiraram. Continuam intactos os elevados
propésitos do povo e das Forcas Armadas, que
juntos desencadearam, neste Pais, o mais pro-
ficuo trabalho de recuperagdo moral, ‘politica,
econdmica e social dos ultimos tempos.

Permanecem vigilantes os mecanismos de
defesa do regime, aptos ao desencadeamento
da dindmica desafio-resposta, toda vez que os
valores basicos, que elegemos como nossos,
possam ser ameagados por forgas desagrega-
doras.

E nossa promessa, é nossa homenagem, é
dever nosso, diante do vosso sacrificio, mor-
rendo pela liberdade, para que continuassemos
a viver e lutar por ela.”
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Declaracao de Aspirantes na AFA

O Presidente Ernesto Geisel
presidiu, dia 16 de dezembro,

a solenidade de Declaracdo de

Aspirantes na Academia da For-
ca Aérea (AFA).

A nova Turma de Oficiais da
Aeronéutica, composta de 106
Aspirantes, teve como Patrono
o Marechal- doAr Eduardo
Gomes.

O Presidente Geisel chegou a
AFA acompanhado pelo Chefe.
do Gabinete Militar da Presi-
déncia, General Hugo Abreu.
Foi recebido pelo Ministro da
Aeronautica e pelo Comandan-

te da Academia, Brigadeiro-do-

Ar Clovis Pavan. .

Apos as honras militares, o
Chefe do Governo passou re-
vista & guarda de honra, cons-
tituida de cadetes da Aeronau-
tica, acompanhado do Ministro
Araripe Macedo, encaminhando-
se, a seguir, ao palanque, para
o inicio da solenidade.

A CERIMONIA

Na abertura da cerimodnia, o
primeiro colocado na turma de
1974, Aspirante Francisco Fer-
reira Lana, que recebeu sua es-
pada das méaos do Presidente
Geisel, passou o estandarte da
AFA ao Aspirante primeiro co-
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locado da turma de 1973 Jorge
Cruz de Souza Mello. Durante
o ato, o Aspirante Lana rece-
beu vérios prémios. O atleta-
padrdo da turma, Aspirante
Newton Ries da Rosa, recebeu
prémic especial da Republica
Federal da Alemanha.

As madrinhas e os padrinhos
foram convidados a fazer entre-
ga das espadas e “brevets” aos
aspirantes, que prestaram o ju-
ramento solene, depois do des-
locamento do Pavilhdo Nacional
para a frente do palanque das
autoridades. _

A secguir, foi lida a ordem do
dia do comandante da AFA.
O Marechal-do-Ar Eduardo Go-
mes dirigiu a palavra aos jO-
vens aspirantes.

ORDEM DO DIA

O comandante da AFA, Briga-
deiro Clévis Pavan, ao dirigir-
se aos aspirantes, disse:

“Por vocacdo e sentimentos
préprios de vossa personalida-
de, decidistes, por livre esco-
lha, através da carreira da Ae-
ronautica, colocar vossas vidas
a servico da Patria.
da, tendes o simbolo da honra
e do pundonor do oficial, e no

Na espa-

juramento, o solene compromis-

- so de, dignificando-a, vos colo-

cardss inteiramente a servigo
da Patria, da garantia dos po-
deres constituidos, da lei e da
ordem.

A partir de hoje devels culti-
var cada vez mais os valores
espirituais que fortalecem o ca-
rater; deveis também esforcar-
vos em consolidar e ampliar a
vossa cultura geral e profissio-
nal para poderdes bem cumprir
a missdo que vos for confiada
e realizar os vossos ideais tao
ligados ao bem-estar de nossa
gente e a grandeza de nossa
Patria.

A partir de hoje deveis sem-
pre meditar sobre a feliz esco-
lha que fizestes do Marechal
Eduardo Gomes para o vosso
patrono.

Como ardoso defensor das
instituicdes  democraticas, seu
exemplo servirda de guia para
a defesa. intransigente da filo-
sofia de vida que 0 nosso povo
escollieu como um de seus
objetivos - nacionais per-
manentes.

- Sua existéncia devotada a
FAB e ao fortalecimento. da
unido das nossas Forcas Arma-
das, seu profundo patriotismo,
nobreza de alma e seu carater
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integro, firme e sereno, servir-
vos-80 de modelo a ser seguido.

Finalmente, que a lideranca
do Marechal Eduardo Gomes,
como a de outros ilustres che-
fes das nossas Forcas Arma-
das, sirva de exemplo aos as-
pirantes de hoje — oficiais-ge-
nerais do amanhd”

Terminada a leitura da ordem-
do-dia, o Marechal-do-Ar, Eduar-
do Gomes, dirigindo-se aos As-
pirantes, pronunciou as seguin-
tes palavras:

“Esta cerimdnia, meus jovens
camaradas, é um encontro’ de
geragoes.

Para mim e para os de mmha
época que, na verdade, aqui pre-
tendo representar, tem este ato
um simbolismo e um significa-
do marcante que ndo posso es-
conder, mas ao contrario dese-
jo ressaltar.

Sou, faz quase 15 anos, ofi-
cial afastado das funcdes ati-
vas da FAB, embora com os
clhos e o coracdo sempre vol-
tados para ela.

Ha cerca de meio século mi-
nha geracdo, em idénticas ceri-
monias, ingressava na vida mi-
litar. Os meus companheiros,
0s que ainda vivem sao igual-
mente como eu, expectadores,
sempre atentos é verdade, mas
simples. testemunhas dos acon-
tecimentos atuais.

Apesar disso, vds, os jovens,
fostes buscar-me, a mim que
represento esse passado.

E scbre isso que desejo con-
versiar convosco, para -vos di-
zer como sinto e entendo esta
homenagem, este encontro de
geracées.

Precisamente essa longa dis-
tancia no tempo que nos se-
para é que constitui um dado
do mais ‘alto valor na interpre-
tacdo e explicacdo desta festa
que hoje nos une.

Pressinto que esta reunido a
que assistimos é um julgamen-
to, traduzindo uma certeza da
compreensdo do entendimento

REVISTA AERONAUTICA

meu tempo:

entre 0os mMogos e 0S mais ve-’

lhos . .

Scemos na vida militar, e par-
ticularmente na aviacdo brasi-
leira, uma Unica familia.

Esta distincdo que me esta
sendo conferida e que me é tao
grata, eu a recebo, no sentido
com que é feita na minha pessoa,
em nome dos meus companhei-
ros, como uma ratificacdo 2a
conduta, ao comportamento, as
lutas, aos anseios de uma ge-
racdo que nio teve juventude,

toda ela vivida de armas nas

maos, nos carceres ou no exilio.
Esta homenagem é um voto
da mocidade. Maior compreen-
sd0 ¢ aprovacdo ndo poderia
minha geracdo receber, e eu
a aceito em nome dela.
Permiti, meus jovens camara-

" das, desse modo compreenden-

do vosso gesto, que, neste mo-
mento, eu me afaste de vés e
sinta, ao meu lado, desfilar,
com veneracdo e respeito, as
figuras tutelares da patria e do
Newton Prado
Carpenter, Otavio Correa, Joa-
quim Tavora, Azaury, Portella
Benevolo, Cleto Campello, Jan-
sen de Mello, e tantos outros,
que, se vivos fossem, estariam
como eu emocionados e agra-
decidos pelo conforto que hoje,
publicemente, da sua conduta
no passado.

Ao contrario do que se diz e
do que se pensa, as geracdes
se entendem, respeitam-se e se
completam, ndo ha antagonis-
mo entre 0 mogo e o0 mais ve-
lho, quando um e outro perse-
guem os mesmos ideais nobres

‘e elevados. E o nosso caso e,

por isso, nos entendemos.

Acreditai; meus jovens cama-
radas, que essa minha geracio,
sofrida e lutadora, foi intensa-
mente feliz porque os que tive-
ram a ventura de viver até nos-
sos dias estdo assistindo esta
espléndida transformagdo do
Brasil, e foram muitos deles os
artifices dessa evolucdo, e os
outros, os que ja se foram, e
quantos em defesa e pregacédo
dessa mudanga partiram com a
tranqiiilidade do dever cum-

.Qrido.

Nae julgueis, porém, que as
lutas estejam- terminadas. Te-
reis, estou certo, uma vida di-
ficil, laboriosa e dura; vale a
pena contudo vivé-la. Ela é al-
tamente compensadora para nés
mesmos.

Eu vos desejo todas as feli-
cidades e vos agradeco esta
festa, este encontro e a men-
sagem que ela representa. O
grande significado que se deve
colher desta homenagem é ve-
rificar-se a comunhdo de nossas
geracdes: — a que se vai indo
comigc e a que vem surgindo
convosco. Esta identidade — os
jovens julgando e aprovando os

- mais velhos, os mogos compre-

endendo e procurando exemplos
no passado.

Mercé de Deus, cumiprimos
nosso dever, como, estou segu-
ro,. cumprireis o vosso, todos
inspirados e sob a égide da li-
cdo magnifica que nos legou

- Siqueira Campos, o bravo entre

cs bravos — modelo de virtu-
des militares e civis — ao pro-
clamar estas palavras de subli-
me desinteresse e suprema de-
vccdo: “a patria tudo se deve
dar, a péatria nada se deve pe-
dir. nem mesmo compreensdo”.
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NOTICIAS DA AERONAUTICA

Ministre Joelmir Campos de Araripe
Macedo.

MINISTRO ARARIPE MACEDO
TRES ANOS NA
PASTA DA AERONAUTICA

O Ministro da Aeronautica foi
homenageado, dia 29 de dezem-
bro, pelos seus Oficiais de Ga-
binete, na passagem do 3.° ani-
versério da sua gestdo a frente
da pasta da Aerondutica.

O Tenente-Brigadeiro Joelmir
Campos de Araripe Macedo as-
sumiu o cargo de Ministro da
Aerondutica dia 29 de novem-
bro de 1971, afirmando, em seu

- discurso de posse: “tudo farei

para somar esforgos visando ao
fortalecimento operacional da
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Forga Aérea Brasileira e da com-
plexa infra-estrutura de apoio
aos transportes aéreos”.

Em 28 de dezembro do ano
passado, durante o almogo de
confraternizacdo de fim de ano,
o Ministro Araripe Macedo pres-
tava contas de sua gestao, afir-
mandc: “Gragas ao apoio rece-
bido de todos os companheiros
da FAB e ao elevado descortino
de seus dignos Chefes, ora aqui
reunidos, acredito que tenhamos
alcangado, em trabalho harmo-
nico de equipe, uma resultante
significativamente positiva”.

A seguir, como numa pres-
tacdo de contas, passou a enu-
mera os empreendimentos a
que se lancou de corpo e alma:
falou do ressurgimento da Dire-
toria de Rotas Aéreas, hoje Di-
retoria de Eletronica e Prote-
¢do ao Voo; da INFRAERO; do
Conselho de Economia e Finan-
c¢as da Aeronautica e da Secre-
taria Geral da Aeronautica: da
transformacédo dos Comandos de
Zonas Aéreas em Comandos
Aéreos Regionais.

Tratou o Ministro Araripe Ma-
cedo: do Recompletamento da
FAB com a aquisicdo de moder-
nas aeronaves como o F-5E, ca-
cas taticos de velocidade super-
sbnica; dos novos Hercules
C-130-H reabastecedores, no ar,
dos F5; dos avidbes HS 748,
avides de transporte que substi-
tuirdo os DC-6 nas linhas do
CAN; dos avides S-2E para em-
prego em missdes de Patrulha
anti-submarinos e dos helicép-
teros Bell para emprego nos
Esquadroes Mistos de Reconhe-
cimento e Ataque.

O Recompletamento da FAB,
iniciado pelo Brigadeiro Araripe
Macedo, prevé, ainda, a aquisi-
¢é@o de avides nacionais de trei-
namento “Universal”, Uirapuru,
Xavante e do Bandeirante em
versdo militar.

X x X

CATRE FORMA PRIMEIRA
TURMA DE AVIADORES
DA RESERVA

O Centro de Aplicacdes Tati-
cas 2 Recompletamento de Equi-
pagens (CATRE) formou, no dia
19 de dezembro, a Primeira Tur-
ma de Aspirantes a Oficiais-
Aviadores da Reserva de 2.
Classe.

A solenidade de formatura foi
realizada na sede do Centro, em *
Natal, Rio Grande do Norte.

O Curso de Formacéo de Ofi-
ciais Aviadores da Reserva de
2.2 Classe tem a duragdo de 10
meses. Seu objetivo consiste
em ministrar instrucdo aérea
técnico-especializada e militar,
sem descurar as demais disci-
plinas sécio-culturais e despor-
tivas.

A instrugdo aérea compode-
se de: Pré-Solo, Manobras de
Precisdo, Acrobacias, Aproxima-
¢oes, Formatura Basica, Forma-
tura Téatica, Voos por Instrumen--
mentcs, Noturnos e Viagens.

A instrucdo técnico-especiali-
zada consiste em: Instrucdo
Técnica da Aeronave T-25, Aero-
técnica, Navegacdao Aérea, Tra-
fego Aéreo, Comunicacéo e Ele-
trénica, Meteorologia, Medicina
de Aviacdo, Suprimento e Ma-
nutencéo, SIPAER, Missdes da
Forca Aérea, Treinamento Simu-
lado.

A instrucao militar abrange as
seguintes disciplinas: Educagao
Fisica, Para-quedismo, Ordem
Unida, Instrugao Geral (leis, co6-
digos e regulamentos), Doutri-
namento Militar, Armamento,
Exercicio de Campanha, Guer-
ra Revolucionaria, Informacéo,
Moral e Civica e Psicologia.

A Turma de 1974 é composta
de 87 alunos.

X X X
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ATIVIDADE AMADORISTA
DE FOGUETES

O Instituto de Atividades Es-
paciais (IAE), subordinado ao
Centrc Técnico Aeroespacial
(CTA), dentro de suas atribui-
coes e motivado por centenas
de cartas recebidas de estudan-
tes brasileiros, resolveu fazer
um levantamento da situagéo
nacional, no que concerne a ati-
vidade espacial amadorista.

Em janeiro do corrente ano,
ficou reconhecida e patenteada
a existéncia no Brasil de 24
clubes amadores que lidam com

desenvolvimento de minifogue-

tes.

Foi, também, com muito or-
gulho que o IAE se surpreen-
deu em reconhecer 0 alto nivel
de alguns desses clubes.

Decidiu-se, entdo, ao incenti-
vo da atividade, tendo em vista
o interesse na fixacdo de tec-
nologia proporcionada pelos
clubes, onde todos os compo-
nentes do grupo participam na
execucdo de um projeto; qual-
quer modificacdo feita em um
componente mecéanico é tam-
bém percebida pelo elemento
de eletrénica e quimica.

Em paralelo com os incenti-
vos tedricos e praticos forneci-
dos aos clubes, o IAE iniciou
contatos com clubes da Europa,
Estados .Unidos, Canada, etc.
Verificou-se que o intercambio,
nesse nivel, é fabuloso.

Algumas informacgdes valiosas
sdo passadas de clubes para
clubes. O nivel é tdo elevado
que aquele Instituto esta optan-
do por uma Associacdo Nacio-
nal de Clubes Espaciais.

Como decorréncia, foi realiza-
da .a.primeira -Reunidc Nacional
de Clubes Espaciais, de sensa-
cional aceitagdo pelos partici-
pantes. Esta reunido foi reali-
zada no Centro Técnico Aero-
espacial (CTA), no periodo de
28 a 31 de outubro do corrente

ano, com uma intensa programa-
¢do de palestras e aulas prati-
cas, visando a desenvolver, jun-
to aos grupos amadores de pes-
quisa espacial, a formacédo de
lideres com capacidade de ori-
entar os trabalhos.

Nesta reuniao, uma comissao
representada por pesquisadores
do Instituto de Atividades Es-
paciais e alguns engenheiros da
Inddstria Espacial indicaram o
trabalho do jovem Francisco Fa-
bio Marques Nogueira, residen-
te a Rua Dom Jerdnimo, 288,
no Bairro Otavio Bonfim, em
Fortaieza-Ceara, como primeiro
classificado entre os 5 selecio-
nados.

O Instituto de Atividades Es-
paciais (IAE) pretende, assim,
investir no jovem brasileiro, por-
que esta convencido de que a
Tecnologia Espacial representa,
em nosso Pais, um acelerador
adequado para o nosso desen-
volvimento e é uma tecnologia
gue proporciona subprodutos de
inestimavel valor.

Ndo existe nenhuma ddvida
de que os paises que partici-
pam de atividades espaciais es-
tdo na vanguarda tecnoldgica.
Portanto, visando a um alcan-
ce mais profundo, o CTA vem
incentivando as nossas Univer-
sidades no sentido de incluirem
em seus curriculos a atividade
espacial .

O Ensino Técnico também re-
cebeu do CTA a mesma aten-
¢do e, através da Coordenado-
ria do Ensino Técnico do Estado
de Séo Paulo, foi apresentado
um curriculo de forma que este
aprendizado seja incluido no
préximo ano.

Ficardo assim garantidos os
trabalhos da pesquisa e da Téc-
nica Espacial nos diversos ni-
veis de formacgdo profissional.

¥ X X
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BARREIRA DO INFERNO
LANGOU FOGUETE X-40

Prosseguindo no desenvol-
vimento da tecnologia aeroes-
pacial, o Campo de Langcamento
de Foguetes da Barreira do In-
ferno efetuou o lancamento de
um foguete X-40, as 11 horas
do dia 5 de novembro.

Conduzindo uma carga (til de
150 kg, o foguete atingiu o
apogeu de sua trajetéria de
28 402 m, com alcance horizon-
tal de 67 672 metros.

As condigées reais de vdo
coincidiram com a previsdo, in-
dicando o sucesso da operacio.

Novo foguete X-40 foi lancado
as 14:30 hs, do dia 7, com idén-
tico éxito.

Os repetidos sucessos obti-
dos pelo Campo de Lancamen-
to da Barreira do Inferno vém
demonstrar o acerto com que
estd sendo executada a politica
aeroespacial, inspirada no sur-
to desenvolvimentista do Brasil.

O Centro Técnico Aeroespa-
cial tem sido, sem divida, o
principal responsavel e executor
do alto indice a que chegou a
tecnologia aeroespacial do Bra-
sil, face ao alto padrdo de seus
técnicos especializados.

* * *

PRESIDENTE GEISEL
NA ECEMAR

O Major-Brigadeiro Ant6nio
Geraldo Peixoto, Comandante da
Escola de Comando e Estado-
Maior da Aerondutica, disse, na
solenidade de formatura dos
novos oficiais superiores da
FAB, presidida pelo Presidente
Geisel: “Por maiores conheci-
mentos que tenhamos, por mais
criatividade que possamos mos-
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trar, por maior inteligéncia que
possamos revelar, nunca, indi-
vidualmente, seremos ¢ dono da
verdade. S6 com o somatodrio
dos conhecimentos de cada um,
da criatividade de cada um e
do exercicio da inteligéncia de
cada um é que o conjunto po-
dera ser mais eficiente e o todo
mais poderoso”.

Além do Chefe do Governo,
compareceram a solenidade da
ECEMAR o Governador Anto-
nio de Padua Chagas Freitas,
da Guanabara, os Ministros
do Exército, General-de-Exército

- Sylvio Couto Coelho da Frota;

da Marinha, Almirante-de-Esqua-
dra Geraldo de Azevedo Hens-
ning; da Aerondutica, Tenente-
Brigadeiro Joelmir Campos de
Araripe Macedo; Ministro Che-
fe do Gabinete Militar da Pre-
sidéncia da Republica, General
de-Divisdo Dilermando Gomes
Monteiro; Ministro Chefe do
Estado-Maior das Forcas Arma-
das, General-de-Exército Antdnio
Jorge Corréa; Chefe do Servigo
Nacional de Informacdes, Gene-
ral-de-Divisdo Joao Baptista de
Oliveira Figueiredo e oficiais-
generais das trés Forcas Ar-
madas.

Recebido pelo Ministro da
Aerondutica, o Presidente Ernes-
to Geisel, depois das honras
protocolares, foi encaminhado
ao Auditério pelo Comandante
da ECEMAR.

Literalmente tomado pelos di-
plomandos, autoridades e con-
vidados, o auditério recebeu, de
pé, o Presidente Ernesto Geisel
que, logo apés, deu como ini-
ciada a2 Sesséo.

O Brigadeiro Peixoto, fazendo
uso da palavra, dirigiu-se aos
novos Oficiais de Estado-Maior
falando sobre o desempenho de-
monstrado neste ano letivo de
1974, e que o Comandante e
Instruiores daquele Estabeleci-
mento tém a certeza de que
todos irdo bem cumprir as no-

vas missdes que agora lhes se-
rdo cometidas.

Dirigiu-se o Brigadeiro Peixo-
to as Presidente Geisel e ao
Ministro da Aerondutica, acres-
centando: “Excelentissimo Se-
nhor Presidente da Reptblica,
Comandante Supremo das For-
cas Armadas, Excelentissimo
Senhor Ministro da Aerondutica,
Comandante-Superior da Forca
Aérea Brasileira: A Escola de

Comando e Estado-Maior da Ae-

ronautica apresenta a Vossas
Exceléncias oitenta e oito novos
Oficiais-Superiores bem prepa-
rados para as arduas fungdes de
Oficial de Estado-Maior e de Co-
mandante”.

Salientou, a seguir, o fato de
que, entre os diplomandos, se
achavam quatro Oficiais-Supe-
riores das Forcas Aéreas de trés
nacdes irmas: Venezuela, Boli-
via e Paraguai, “que aqui traba-
lharam e comungaram como
cada um de nos e estdo tdo bem
preparados como  0S Nossos” .

O Presidente ErneSt eisel cumprimenta o Major Carvalho Netto — 1.° lugar

do CEM.

Terminou o Brigadeiro Peixo-
to dizendo que “A ECEMAR se
sente muito honrada em poder
contribuir, assim, para o maior
estreitamento entre as nossas
Forgcas Aéreas irmas e, mais,
entre as Nagdes Amigas do Con-
tinente — desejando aos for-
mandos os maiores éxitos na
nova etapa da carreira que ago-
ra iniciaram.

* Kk X

BRIGADEIRO PAULO SOBRAL
NO PANAMA

Atendendo ao convite que lhe
foi formulado pelo Comandan-
te da Forca Aérea Norte-Ame-
ricana (Comando Sul), o Tenen-
te-Brigadeiro Paulo Sobral Ri-
beiro Gongalves, Chefe do Es-
tado-Maior da Aerondutica, fa-
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Ten-Brig Paulo Sobral

lou, como orador oficial, na so-
lenidade de graduagdo da clas-
se 740 da Academia das For-
cas Aéreas Interamericanas,

cuja sede esta localizada na
Base Aérea de Albrook, Zona
do Canal, no Panamé.

Dos duzentos e trinta e dois
militares que encerraram O
curso, onze séo brasileiros, per-
tencendo os demais a outros 14
paises.

Em sua carta-convite endere-
cada ao Tenente-Brigadeiro Pau-
lo Sobral Ribeiro Gongalves,
disse textualmente o Coman-
dante da Academia da Forga
Aérea Interamericana, Major
General USAF, Arthur G. Salis-

“bury: “Sua condigdo_de Chefe

do Estado-Maior da Forca Aé
rea Brasileira e Diretor Hono-
rério desta Academla estou cer-
to, emprestara malor brilhantis-

mo a cerimdnia”

* Kk %k

NOVA TURMA DE
OFICIAIS-ENGENHEIROS
DA FAB

“Perante a Bandeira do Brasil

e pela minha honra, prometo

cumprir os deveres de Oficial

"da Forga Aérea Brasileira e de-

dicar;me inteiramente ao servigo
da Patria”.

Esse compromisso foi profe-
rido, no dia 6 de dezembro,
pelos Primeiros-Tenentes Enge-
nheiros Alexandre de Alvaren-
ga Veiga, Brachark Nogueira de
Queiroz, Eduardo Goulart de
Sampaio, Ferndo Gondin da Fon-
seca, Francisco Moacir Farias
Mesquita, Herman Rubens Wa-
lenkamp, José Luciano de Santa
Cruz Oliveira, Luiz Cruz Jansen
Ferreira, Mario Murta Messe-
der, Manoel Andrade Rebelo,
Pedro Inocente e Rivaldo da Sil-
va Alves, ao término do Estéa-
gio de Adaptagdo de Oficiais
Engenheiros, Turma 1974, cujo

'Patronc foi o Ministro da Aero-

nautica, Tenente-Brigadeiro Joel-
mir Campos de Araripe Macedo.

Em sua Ordem-do-Dia, o Co-
ronel-Engenheiro Enio Russo, Di-
retor do Estagio de Adtptagdo
de Oficiais Engenheiros da Ae
ronautica, disse:

“A conjuntura atual exige,
mais do que nunca, a procura
de solucdes originais para ques-
tées cada vez mais intrincadas.
Dia 2 dia a complexidade da
tecnologia aumenta e com- ela
aumentam as responsabilidades
dos técnicos ndo s6 em se atua-
lizarem e resolverem 0s novos
problemas como, principalmen-
te, para vencerem as tendéncias

Oficiais-Instrutores do Estdgio de Adaptacdo de Oficiais Engenheiros da Aero-
néutica colocam o Distintivo do Quadro nos novos Oficiais.
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a estagnacdo do comodismo e
da rotina.

Nada ha de comparavel ao
progresso vertiginoso da Aero-
nautica. As aeronaves conven-
cionais de apenas poucos anos
atras foram substituidas pelos
sofisticados supersénicos a rea-
¢ao que, sem o apoio de compu-
tadores e de sistemas elabora-
dissimos, ndo podem ser leva-
dos, s6 pelo homem, ao desem-
penho total de suas possibili-
dades e capacidades”, para mais
adiante prosseguir:

“Fungdes especificas s6 de-
vem ser exercidas honestamen-
te e com eficiéncia por elemen-
tos aptos e, o que é mais im-
portante, por elementos habili-
tados ndo sé por boas Escolas
de Formacdo, como pela ativi-
dade efetivamente desempe-
nhada.

A criatividade assume papel
preponderante e decisivo. O
maior legado Divino é a mente
humana, cuja forca é incomen-
surdvel e cuja energla € ines-
gotavel.

Aceitai o desafio das crises
e das dificuldades, batalhando
sem esmorecer para suplanta-
las.”
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O AVIAO DO FUTURO

Nao faz muito tempo recebemos no Brasil
a visita do Concorde, o fabuloso avido supersé-
nico francés. Seus: problemas técnicos foram
enormes e, apesar de todo o esforco de um
projeto comum franco-britanico, o Concorde ja
era considerado obsoleto por varios especialis-
tas, antes mesmo de ser concluido. A critica
era que, sendo de aluminio, sé podia alcangar
Mach 2,2, enquanto o supersénico americano,
feito de titanio, poderia atravessar a barreira do
Mach 3 e continuar.sua carreira nos ares. Mas,
o supersonico americano foi abandonado e sus-
pensos os créditos que financiavam a sua cons-
trucdo. Embora possam surgir conjecturas po-
liticas sobre a suspensdo do SST americano, a
verdade é que também ele ja era obsoleto. Qual
sera entédo o avido do futuro?

Desde o inicio da era aeronautica, até nos-
sos dias, a construgdo de aeronaves é funcdo
do tipo de motor que as propulsiona. A princi-
pio os balées com seus timidos motores a vapor,
para logo serem superados pelo motor a explo-
sdo que possibilitou a construgdo dos primeiros
avioes. No fim da Segunda Guerra Mundial,
surgiu- um novo agente: a turbina a jato. Com
a turbina a jato foi possivel a construcdo de
avides ultrapassando a velocidade do som.
Mas, a turbina a jato assim como o motor a
vapor e o a explosdo tém, também, os seus
dius contados. O rendimento energético da tur-
bina de combustéo interna é na ordem de 30%,
um pouco maior do que os 20% teéricos do
motor a explosdo. Mas os rendimentos prati-
cos sdo inferiores, pois no avido ndo contam
apenas as leis da termodindmica, mas também
uma série de problemas econdmicos e técnicos.
Consumir muito combustivel no avido é um pro-
blema, pois grande parte do peso inicial do véo
é combustivel e transportar esse peso sai caro.

Ten Cel RR ALDO ALVIM DE REZENDE CHAVES

Além do baixo rendimento energético e do
elevado custo operacional dos motores térmicos,
a turbina a jato trouxe uma série de problemas
sociais e técnicos. O ruido provocado pelos
jatos causa mal-estar nas populagdes vizinhas
dos aeroportos e acusam de interferir na criacdo
de aves e pequenos animais, nas granjas proxi-
mas. Além da poluicdo do ruido, a poluicdo
atmosférica, de um grande avido, equivale a
mais de 1000 carros de passeio funcionando a
poténcia maxima. A velocidade dos superjatos,
aliada a outros problemas, exige grandes aero-
portos que sdo muitas vezes recebidos- como
‘indesejaveis em vérias regides. O custo de um
aeroporto para avides supersOnicos é tdo gran-
de que estes ndo podem ser difundidos por
tode o mundo.

O avido a jato, os automédveis e os veiculos
baseados em motores térmicos sofrerdo uma
completa mutacdo dentro de 10 a 20 anos.
Existem razdes imperiosas para determinar essa
modificacdo: a poluicdo atmosférica e a escas-
sez de petréleo. Com um ntmero de automé-
veis que cresce em todo o mundo em progres-
sdo geométrica e devorando, cada um, tanto
oxigénio como 300 pessoas, e expelindo gas
carbdnico e outros téxicos na atmosfera, a so-
brevivéncia humana ja corre perigo. E existe
uma porcdo de estudos técnicos sobre esse
tema. Outro fantasma que assombra os moto-
res térmicos é a escassez de petroleo, sendo
prevista a futura extingdo das reservas mun-
diais; além disso, o petréleo, pelos seus sub-
produtos quimicos, é valioso demais para ser
queimado em motores térmicos perdularios.

A solucdo para este problema é encontrada
no desenvolvimento das CELULAS DE COMBUS-
TIVEL. Baseado na idéia simplicista de Sir Wil-
liam Goove, em 1839, de que, fazendo passar
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corrente elétrica entre dois condutores, imersos
em &gua acidulada, se produziam oxigénio e
hidrogénio, surgiu a idéia de que, unindo hidro-
génio e oxigénio, se poderia obter energia elé-
trica. O ato simples, entretanto, encontrou di-
ficuldades insuperaveis com a tecnologia da
época. Mas a possibilidade de obter um motor
elétrico, queimando combustivel a baixa tempe-
ratura e obtendo energia dessa maneira tem
sido o sonho dos cientistas. Em 1940, F. T. Ba-
con apresentou uma célula de combustivel ali-
mentada a hidrogénio e oxigénio que dava 6KW
de poténcia. Foi um grande passo, sem a me-
nor davida. Dai para cd, tém crescido de modo
progressivo as pesquisas e descobertas neste
setor. Novas idéias, peliculas que filtram ions,
agentes catalizadores, esponjas de metais no-
bres tudo é tentado e experimentado. Inime-
ras experiéncias sdo realizadas, cerca de 100
artigos sido publicados anualmente em revistas
cientificas. Paralelamente, sdo solicitadas di-
versas patentes. Milhdes em dinheiro tém sido
gastos pelos governos de varios paises para
subvencicnarem essas pesquisas; em alguns
casos, essas cifras sdo tdo altas que rivalizam
com as despesas militares das grandes -potén-
cias. Existem células de combustivel a meta-
nol, etanol, hidrocarbonetos e gases diversos.
As naves Apolo e Gemini usavam células de
combustivel (oxigénio e hidrogénio), queimando
a 60°C e 200°C e produzindo agua e energia

elétrica (Interessante é que este problema de
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combustdo a frio ja foi resolvido pelos seres
vivos ha milhdes de anos).

As atuais ceélulas de combustivel ainda nao
atingiram um nivel de desenvolvimento que per-
mita a sua utilizacdo em automodveis, navios ou
avioes. Por enquanto, ainda sdo anti-econdmi-
cos, mas ja existem, e o progresso de estudos
e pesquisas tem sido enorme. A cada ano sur-
gem, em vdrios paises, novos modelos experi-
mentais e novas teorias. Alguns especialistas
preconizam que, na década de 1980, ja estejam
sendo produzidos em série automdveis elétri-
cos com base nas células de combustivel.
No Brasil, deveriamos, desde ja, engajar-nos
nestes estudos, cuja realizacdo pratica repre-
sentard uma revolugdo tecnoldgica maior do
que fez o transistor na eletronica e o jato na
aviacdo. Nao resta duvidas, o avido do futuro
serd elétrico e, a menos que seja descoberto
um novo sistema de propulsdo, deverd usar
hélices acionadas por motores elétricos e, na-
turalmente, neste caso, voardo em velocidades
subsoOnicas, mas serdo muito mais econémicos
que as aeronaves atuais, consumindo pelo me-
nos quatro vezes menos combustivel. Nio fa-
réo ruidos, nem poluirdo o-ar. Paralelamente,
é de se supor progressos nos desenhos das
grandes aeronaves que poderdo descer em pe-
quenos aeroportos, nao exigindo mais imensas
pistas como exigem os atuais avides.

Novo gravador da voz dos
tripulantes de aeronaves

crofones de até trés membros
da tripulacdo e a entrada de um
microfone de area livre. Todas
as entradas dos microfones da
tripulagdo sdo superpostas em
um canal e a gravacaos automa-
tica € independente das posi-

coes de seus comutadores in-

LONDRES (BNS) — Um siste-
ma automatico de gravacdo de
voz para a cabina dos pilotos,
criado por uma- companhia bri-
tanica, estd de acordo com as
mais recentes especificacoes
internacionais e exigéncias le-
gislativas.

Utiliza uma bem testada uni-
dade de transporte de fita e
consiste em duas -partes prin-
cipais: um equipamento de gra-
vacdo a prova de choque para

ser colocado na cauda do avido,
e uma unidade de controle, com-
pletada por um microfone de
area livre, para ser instalada na
cabina. Seu sistema de grava-
céo tem capacidade pdra reter
os ultimos 30 minutos de infor-
macoes.

Os quatro canais ligados a um
equipamento-padrdo compreen-
dem os fones de cabeca do co-
mandante, o do primeiro oficial
e as entradas auditivas de mi-

dividuais de selecdo de radio-
telefonia interna. O microfone
de area livre capta a conversa-
c¢do da tripulacdo e todos os
sons da cabina de comando.

A unidade de transporte de
fita esta protegida por uma cai-
Xxa que resiste ao impacto de
uma queda. Seu mecanismo €
particularmente forte e baseia-
se em uma unidade de produ-
¢ao que foi exaustivamente tes-
tada.
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SISTEMA DE
REABASTECIMENTO DOBRA
AUTONOMIA DE HELICOPTERO

LONDRES (BNS) — Uma com-
panhia britanica criou um sis-
tema independente de reabaste-
cimento para helicoptero que
duplica a sua autonomia. O sis-
tema é particularmente Gtil para
empresas que trabalhem na pro-
dugdo de petrédleo e gas em alto
mar, em projetos de constru-
¢do ou em exploragdo e pros-
peccéo.

A unidade de reabastecimen-
to permite que um helicéptero
faga uma viagem para, por
exemplo, uma plataforma petro-
lifera situada no limite de seu
alcance de vb6o e se reabaste-
ca na plataforma para a volta.
Esta possibilidade vai ficar cada
vez mais importante, & medida
gue as plataformas de explora-
¢do de petréleo e gas se forem
afastando sempre mais da costa.

Cada “pacote” modular de
abastecimento é independente
e tem guarnicdes de pouso e
armacdes de icamento, tanques
de combustivel e bombas ope-

radas a ar sem gaxetas de ve-

dacéo, filtros, medidores, cilin-
dros de mangueiras e juncdes
— tudo de acordo com os regu-
lamentos internacionais.

As unidades sdo feitas se-
gundo as especificacoes do
comprador e para caber no es-
pago disponivel numa platafor-
ma ou em outra instalacéo, e
podem ser fornecidas com ca-
pacidades de 1818,5 litros a
18 185 litros, com seus pesos
variando de 2 a 15 toneladas,
respectivamente. Esses tanques
de abastecimento podem ser fi-
X0s ou moveis. As unidades mo-
veis serdo transportadas cheias
de combustivel até as instala-
cbes em alto mar para substi-
tuir as vazias.

bem testadas bombas operadas

Os modulos baseiam-se nas -

A Marinha Real Britdnica ensina técnicas de. salvamento para o pessoal que
trabalha em helicopteros, nas plataformas de petréleo. — Foto BNS.

a ar, sem gaxetas de vedagéo,
da firma, que estdo no mercado
com capacidade de até 363,5 li-
tros por minuto. Essas bombas
exigem muito pouca manuten-
¢do e nenhuma lubrificagdo; séo
a prova de vazamentos e incén-
dios.

ORIENTE MEDIO E CINGAPURA
PROVAM O VOO SUPERSONICO

LONDRES (BNS) — Ao fim de
suas provas “quentes e altas”
no Oriente Médio e em Cinga-
pura, o Concorde de producéo
202 iniciou sua viagem de volta
a Gra-Bretanha com um salto

~ de Cingapura a Bahrein.

No voo de 3 horas e 31 mi-
nutos, com extensao de 6 405
quilémetros. o avido desenvol-
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veu velocidade supersonica por .

2 horas e 53 minutos, e duran-
te 2 horas e 26 minutos voou
a velocidade de Mach 2 — o
dobro da do som.

Quando voou sem escala de

Bahrein a Cingapura, fez o mais
longo vdo supersdnico de um
Concorde até agora. A viagem
incluiu 3 horas e 4 minutos a
velocidade supersénica.

O aviao deixou o aeroporto
de Heathrow, em Londres, e per-
maneceu em Bahrein para a rea-
lizacdo de provas a temperatu-
ra elevada. Mas o calor néo
estava suficiente para algumas
das provas e por isso o Con-
corde voou para o Kuwait, onde
estava mais quente. Também
fez varios vbos de demonstra-
cdo em outras partes do Orien-
te Médio.

* Kk Kk

YF-17 DA NORTHROP

Os Ministros’ da Defesa da
Bélgica, Dinamarca, Holanda e
Noruega examinam, pela primei-
ra vez, um YF-17 da Northrop, na
Base Aérea de Edwards, na Ca-

lifédnia. Este avido devera subs-
tituir os F-104G, de combate
existentes nas forcas aéreas
destes quatro paises, membros
da OTAN. O YF-17 é também
candidato a um lugar entre os
avides de combate da Forgca Aé-

rea dos Estados Unidos, que -

pretende adquirir uma nova ae-
ronave, até o inicio de 1980.
O Departamento de Defesa nor-
te-americano aprovou, recente-
mente, a antecipacédo do proces-
so de selegdo de um novo tipo
de avido de combate para janei-
ro de 1975. E esta data estd em
perfeita harmonia com os prazos
dos aliados da OTAN, que dese-
jam fazer escolhas antecipadas
visando & renovacdo de suas
forcas aéreas.

* * *
CONSERTO INSTANTANEO DE
ESTRADAS E AEROPORTOS

LONDRES (BNS) — Gracas a

um composto com base de re-
sina criado por uma firma bri-

~ ténica, estradas de concreto e

pistas de aeroporto avariadas
por uso excessivo ou extremos
de temperatura podem agora ser
conisertadas em -30 minutos.

Em éareas expostas, as super-
ficies de concreto costumam ra-
char, permitindo a penetragéo
da agua da chuva na subcama-

da. Tal fato causa uma sepa-
racdo que expde o agregado e
torna aspera a superficie. O pe-
rigo de isso acontecer nas pis-
tas de pouso e decolagem é que
as particulas soltas de agrega-
do e concreto podem ser suga-
das para dentro dos motores
dos avides.

O novo composto de conser-
to, a prova de agua, proporcio-
na aderéncia absoluta e resul-
ta numa superficie dura e resis-
tente, com um coeficiente de
expansao compativel com o das
areas em volta. A férmula de
secagem réapida tem uma veda-
c¢éo de longa resisténcia ao des-
gaste que torna o concreto im-
permedvel a umidade.

O produto vem complementar
uma vasta linha de produtos
para a manutencgédo de estradas,
pontes e aeroportos que pode
ser usada em qualquer clima.

YF-17 da Northop.




EQUIPAMENTO SALVA-VIDAS

Parte do equipamento salva-
vidas produzido pela Beaufort
(Air-Sea) Equipment Litd. é ex-
posto no Saldo Aéreo de Farn-
borough. Em primeiro plano, a
direita, encontra-se o barco sal- -
va-vidas de um lugar Mark 10,
escolhido para uso no avido de

combate MRCA, que esta sendo

fabricado conjuntamente pela
Gra-Bretanha, Alemanha e ltalia.
O barco constitui-se em um meio
protetor contra os elementos na-
turais e pode ser usado em qual-

quer area geografica. Esta for-
mado por uma cémara de flutua-
cdo com fundo inflavel e toldo
com capuz integral. (Foto BNS)
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MOTORES DO CONCORDE:
UMA GARANTIA ABSOLUTA

LONDRES (BNS) — O motor
Olympus do Concorde ja acumu-
lou mais de 36 mil horas de
provas de funcionamento. Cer-
ca de 15 mil foram cobertas pe-
los motores instalados nos seis
iatos supersdnicos de passagei-
ros que voaram até agora.

A Rolls-Royce, que criou o
possante motor a jato em cola-
boracdo com a companhia fran-
cesa SNECMA, disse em Lon-
dres que a recente viagem fei-
ta pelo Concorde ao Oriente Mé-
dio e Cingapura para a realiza-
¢do de provas e demonstragoes
aumentou em mais de 300 horas
a experiéncia do motor Olym-
pus — em condicGes operacio-
nais que a companhia qualificou
de “muito exigentes”.

Numa série de 16 voos de
provas com decolagens feitas
em Bahrein e no Kuwait, os mo-
tores Olympus funcionaram a
temperaturas de até 52 graus
centigrados em terra e usan-
do combustivel anormalmente
quente, com temperaturas de
até 45 graus.

REVISTA AERONAUTICA

O objetivo da viagem foi tes-
tar o Concorde sob os extre-
mos de condicdes esperados
para o servigo de carreira. A
temperatura do combustivel foi
aumentada quando se deixou de-
liberadamente o Concorde esta-
cionado ao sol com um motor
ou mais funcionando por até
quatro horas. .

Antes de o primeiro passagei-
ro de passagem paga subir a
bordo, a Rolls-Royce espera
completar cerca de 45 mil ho-
ras de funcionamento do Olym-
pus, em bancada de provas e
em voo. Ja foram construidos
quase 80 motores e até agora
estdo autorizados 90 de produ-
cao.

O Olympus Mark 610 de pro-
ducdo concluiu
com pleno éxito, um “teste de
tipo” de 150 horas. Essa é a
mais dura das provas necessé-
rias para o atendimento das exi-
géncias dos orgdos britanicos

recentemente
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e franceses de aeronavegabili-
dade relativamente ao transpor-
te de passageiros. As provas
restantes para a obtencdo do
certificado — poucas e secundé-
rias — serdo concluidas até o
fim deste ano.

*x * *

HUNTER CONTINUA SUA
CARREIRA DE SUCESSOS

LONDRES (BNS) — O Hawker
Hunter, um dos primeiros cagas
a jato do mundo de asas retra-
teis e um ex-recordista mundial
de velocidade, completa agora
20 anos em servigo. Apesar de
sua idade, o avido continua vo-
ando na RAF e em 12 outras
forcas aéreas. Hunters remo-
delados estdo em grande de-
manda em todo o mundo.

a1
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Quando o protétipo voou pela
primeira vez, em 1951, foi con-
siderado como o caca mais avan-
cado ja criado. Mesmo antes
de o Hunter entrar em servigo
na RAF, a 31 de julho de 1954,
um modelo protétipo ja tinha
batido um recorde mundial com
um vdo a 1141 quilémetros ho-
rarios.

O avido, impulsionado por um.

unico jato Avon da Rolls-Royce,
que lhe proporciona a velocida-
de méxima de 1149 quildome-
tros por hora, teve uma carrei-
ra de grande sucesso. Substi-
tuiu os velhos Meteors e Ve-
noms da RAF e no fim da dé-
cada de 1960 foi escolhido pe-
los Black Arrows, a equipe acro-
batica oficial da RAF.

O Hunter sempre foi conside-
rado como o aparelho ideal para
o piloto por forca de suas ex-
cepcionais qualidades de mane-
jo. Por isso é bastante adequa-
do para o seu atual papel de
avido de treinamento tatico da
RAF.

O Hunter é o primeiro passo
em direcdo aos cacas mais no-
vos e rapidos para muitos pilo-
tos militares britanicos. Propor-
ciona um treinamento avancado
para aqueles que se destinam a
voar no. revolucionario Harrier
de pouso e decolagem verticais,
e no anglo-francés Jaguar. O
Harrier, como o Hunter, é fabri-
cado pela Hawker Siddeley.

O Hunter basico existe em
muitas versdes especializadas,
inclusive para treinamento ope-

racional, de dois lugares, caca:

de reconhecimento, de . um' lu-
gar, e caca de interceptacdo e
ataque ao solo. Suas principais
caracteristicas sdo seguranga e
bom desempenho

“ ***

ILUMINAGAO R . o o

PORTATFL A FRIO 3
Slstem ”de |Iumlnagao-v- porta-

til de ‘catodo’ frie, crigdo 'para
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Lampadas da iluminagdo porttil a.frio.

a sinalizagéo-padrao, auxiliar ou
de emergéncia em aeroportos,
foi apresentado no Saldo Aéreo

" realizado recentemente em Farn- .

borough. As lampadas séo her-
méticas e contém um tubo de
catodo frio em uma das cinco
cores seguintes: branco, verme-

lho, verde, azul e amarelo. Os:

tubos estdo 'montados sobre um
suporte amortecedor de cho-
ques, com uma base refletora e

dentro ‘de uma lente acrilica

transparente ‘que déa‘ luz onidire-
cional ‘em azimute. (Foto BNS)

’F{lchle Profit, que pilota *

PILOTO TEM MIL HORAS
NO JATO DE
DECOLAGEM VERTICAL

LONDRES [BNS] — Um piloto
da Real Forca Aérea da Gra-
Bretanha estabeleceu um recor-
de mundial ao completar mil ho-
ras de voo operacional num jato
de decolagem vertical.

E ele o'lider de esquadrilha
‘jump-
jets" da Hawker Siddeley — o
primeiro’ jato operacienal do
mundo’ de ‘decolagem :'&*:pouso

verticais e curtos: — desde que

‘esses avibes entraram em': ser-
vico na RAF, ha cirnco anos: :
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O avidao, que também esta
em servigo nos Estados Unidos,
usa um Unico jato Pegasus, da
Rolls-Royce, que oferece potén-
cia tanto para a decolagem como
para o vO6o horizontal. A RAF

ja acumulou aprecidvel acervo’

de experiéncia operando os
“jump-jets” em todos os cli-
mas — e nao somente em pe-
quenas clareiras e pistas de
terra como também em 18 na-
vios. Os navios variaram -de
porta-avides a pequenos barcos
dotados de heliporto.

X ¥ X

MINI-AVIAO
DE PASSAGEIROS

LONDRES (BNS) — Menos de
duas semanas depois do véo
inaugural do aviao, a Shorts
anunciou um segundo pedido de
seu novo mini-avido de passagei-
ros, no Saldo Aéreo de Farnbo-
rcugh. A Time Air, companhia
canadense *de transporte aéreo
doméstico, com sede em Leth-
bridge, Calgary, Alberta, vai
comprar dois desses avides
para recebé-los em meados de
1976 e espera encomendar mais
um.

Baseado no bem sucedido
Skyvan, o novo aparelho, deno-
minado, SD3-30, é o primeiro
avido de passageiros do mun-
do, de 30 lugares, fabricado es-
pecialmente para servigo do-
méstico. Saiu da prancheta para
a pista no tempo recorde de
12 meses.

A primeira venda, uma enco-"

menda de trés e opcdo de mais
dois, feita pela Command Air-
ways, de Nova York, foi anun-
ciada oito dias antes de o avido
realizar seu voo inaugural. O
protétipo chegou a Farnborough
com apenas uma hora além do

O SD3-30 realizando o seu véo inaugural — Foto BNS.

minimo exigido de dez horas de
vdo. Acrescentou, cada dia, oito
minutos a seu programa de pro-
vas de vdo, apresentando-se nas
demonstragoes aéreas de Farn-
borough.

Movido por dois motores a
turbo-hélice o mini-avido de pas-
sageiros conta com ar condicio-
nado e poltronas de luxo e dis-
pée de espago para 450 quilos
de bagagem.

A Shorts disse que espera
conquistar um quarto do mer-
cado mundial para o SD 3-30 —
que estima em 600 avides. O
preco de venda do avido, com-
pletamente equipado e pronto
para entrar em servigo de car-
reira em 1976, esta calculado
em 530 mil libras esterlinas.

X ¥ ¥

BALISTICO INTERCONTINENTAL
LANCADO DE UM C-5A

Os Estados Unidos conclui-
ram dia 25 de outubro, com
éxito total, uma experiéncia que
podera tornar menos vulneravel
o seu sistema de projetos balis-

INTERNACIONAIS

ticos intercontinentais (ICBM). .
O teste, importante para a de-
fesa do pais, consistiu no lan-
camento de um missil de 30 to-
neladas, do tipo Minuteman-1, a
partir de um grande avido de
transporte C-5A, em pleno voéo.
O Departamento de Defesa
anunciou a conclusdo do ensaio
no momento em que o secreta-
rio de Estado, Henry Kissinger,
se encontrava reunido com as
autoridades soviéticas, em Mos-
cou, discutindo o problema da
limitacdo das armas estratégi-
cas. Mas o Pentdgono negou
qualquer relacdo entre os dois
fatos e fez questao de dizer que
tudo ndo passou de uma coinci-
déncia. ‘
A experiéncia foi realizada da
seguinte forma: um C-5A con-
duziu o Minuteman-1 até a altu-
ra de 6 500 metros, na zona de
provas da base aérea de Van-
derberg, na Califérnia. Lancado
pela comporta traseira do apa-
relho, o projetil comecou a des-
cer, sustentado por para-quedas.
Quarido se encontrava a cerca
de 2500 metros do chéo, os
técnicos da base o ativaram e
o impulso gerado elevou-o -em
dez segundos a altura inicial.

43
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O sistema de guia do missil
ndo foi acionado e mais tarde
ele caiu no oceano.

Na opinido dos especialistas
militares norte-americanos, a
instalagcdo do foguete nuclear
— 0 mais potente com que con-
tam atualmente os Estados Uni-
dos — num avido de transporte
e sua ascensdo durante a que-
da livre constituem um feito
significativo para os EUA, uma
vez que o governo de Washing-
ton podera tirar vantagem des-
se fato nas negociacbes que
vem realizando com a URSS so-
bre a limitagdo das armas estra-
tégicas.

O teste, ao que parece, reno-
vou o interesse dos dirigentes
norte-americanos pela utilizacédo
de bases moéveis de langamen-
tos de projetis — caminhdes,
veiculos ferroviarios ou avides
— ja que elas sdo mais dificeis
de ser localizadas e, conseqtien-
temente, tornam mais trabalho-
sa a programagdo dos misseis
para destrui-las.

X X ¥
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HELICOPTERO VELOZ E
DE GRANDE AUTONOMIA

LONDRES (BNS) — A West-
.land Helicopters anunciou um
helicoptero com maior autono-
mia e mais veloz do que qual-
quer outro de sua classe. O
aparelho, o0 Westland 606, atual-
mente na fase de prancheta,
terda 14 lugares, destinar-se-d a
multiplos papéis e devera fazer
seu voo inaugural em dezembro
do ano que vem. Espera-se que
um ano depois receba o certi-
ficado de aeronavegabilidade e
comece a ser entregue.

O 606 é bimotor, baseia-se
na versdo militar do Lynx e
teve um modelo em tamanho na-
tural apresentado no Saldo Aé-
reo de Farnborough. Sua auto-
nomia € de mais de 640 quil6-
metros e sua velocidade de
cruzeiro, de 290 km/h. A Wes-
tland diz que a pesquisa de mer-
cado prevé uma venda inicial de
mais de cem aparelhos, 50 dos
quais para os Estados Unidos.

BNS.

Tal como acontece no pro-
grama Lynx, parte dos novos
helicopteros sera produzida pela
Aercspatiale, na Franga, e ofe-
recida com duas turbinas Gem,
da Rolls-Royce, ou dois moto-
res PT6, da United Aircraft, do
Canada. '

Ja estdo encomendados mais
de cem helicépteros Lynx para
as Forcas Armadas da Gra-Bre-
tanha e da Franca. As entre-
gas comecardo em meados do
ano que vem. ‘
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CONQUISTAS NO CONTROLE
DA POLUIGAO AEREA

A Lockheed-Califérnia enviou
o seu Tristar L-1011, de fuse-
lagem larga, a fazer demonstra-
cdes na Inglaterra, Japdo, Aus-
tralia, Dinamarca e Holanda,
onde sdo mais atuantes os gru-
pos de pressdo contra o ruido
e fumo produzidos pelas aero-
naves. A impresséo deixada pe-
los véos de demonstracdo foi
bastante favoravel. Calcula-se
que o Tristar seja de 60 a 75%
menos barulhento que os quadri-
reatores menores, de fuselagem
estreita, e de 30% a 50% mais
silencioso que os tri-reatores e
bi-reatores, também de fusela-
gem estreita. E quase n&o pro-
duz fumo. O segredo do L-1 011
estd nas turbinas RB-211, fabri-
cadas pela Rolls-Royce, que in-
corporam as Gltimas conquistas
da ciéncia e da técnica inglesas
no controle da poluicdo. Além
de toda uma série de detalhes
de desenho da parte mecénica
propriamente dita, com o obje-
tivo de obter baixos niveis de
som e de fumos, ha uma coura-
ca de contencdo de ruido, uti-
lizando material absorvente de
invengdo recente, ocupando 23
metros quadrados em torno de
cada uma das trés turbinas do
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Tristar. Os esforgos da Lock-
heed e da Rolls-Royce foram re-
compensados ja em 1972, quan-
do o Tristar recebeu o seu cer-
tificado de navegabilidade expe-
dido pela Administracdo Fede-
ral da Aviagdo americana, onde
constou oficialmente que “a me-
dicdo do som provou que o Tris-
tar € o mais silencioso avido
da atual geracdo de transportes
de fuselagem larga”.

TRISTAR PARA A ARABIA

O presidente do Conselho Di-
retor da Rolls-Royce (1971) Li-
mited, Sir Kenneth Keith, acaba
de declarar em Nova York que
a Lockheed Aircratf Corporation
havia assinado um contrato com
a Saudi Arabian Airlines, para
a venda de mais dois TriStar, o
segundo dos quais a ser equi-
pado com a nova turbina Rolls-
Royce RB-211-524, de maior em-
puxo. Conforme ficou estabele-
cido, os trés primeiros TriStar
adquiridos pela - Saudi teriam
suas turbinas RB.211, posterior-
mente substituidas pela — 524.
Essa encomenda vem preencher
a condicdo imposta pelo Gover-
no Britdnico de sé participar,
com a Rolls-Royce, do financia-
mento da producdo em série da
RB-211-524, quando surgisse a
primeira encomenda da nova
turbina. Em Nova York, o “chair-
man" da Rolls-Royce manteve
contatos com dirigentes da
Boeing Company.

* Kk Kk

JATOS DE PRESSAO
NA:-SOLDA DE ANEIS

‘Anéis soldados a jato de pres-
sé@o, expostos no recente Saldo
Aéreo de Farnborough e utlliza-

O novo RB 211-524 que equipard os TriStars da Saudi Arabian Airlines.

dos nos ultimos 20 anos pelos
principais fabricantes de moto-
res de avido no mundo repre-
sentam grande economia tanto
em material como em tempo
de fabricacéo.

* K K

A et B e
Hrieitiue

C-141 “STARLIFTER”

A Lockheed-Gedrgia Co anun-
ciou que vai esticar a fusela-
gem do cargueiro aéreo militar
Starlifter C-141 em sete metros
e aumentar a capacidade dos
seus tanques de combustivel.
Resultardo uma expansdo de
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30% na capacidade de carga do
C-141 e um bom aumento na au-
tonomia de v6o, que atualmen-
te é de 6500 km.

O Comando de Transporte da
Forca Aérea Americana opera
276 destas aeronaves, que ja
acumularam mais de quatro mi-
lhoes de horas de voo' desde
1965. O Starlifter esta presen-
te em todas as regides do mun-
do, em aeroportos de primeira
categoria ou em pistas primiti-
vas, no gelo da Antartida ou nas
zonas torridas-da Africa, ao ni-
vel do mar ou no alto dos mon-
tes dos Andes. A USAF utiliza-o
em exercicios militares no abas-
tecimento de zonas de combate,
em missoes humanitarias de
socorro e na operacdo regular
das rotas logisticas.
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HELICOPTERO AJUDA
RECUPERACAO DE FAROL

Um helicoptero “Sea King”,
da Gr&-Bretanha, sobrevoa

Rockhall —o gélido pico de gra-

nito a 280 milhas das costas da
Escécia — enquanto uma equipe

é baixada a fim de recuperar .

ccmponentes de um farol des-
truido pelas tempestades que
assolam o local durante o in-

Vverno.
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CONSORCIO VAl ATENDER AS
EMPRESAS AEREAS EUROPEIAS

LONDRES (BNS) — Seis dos
principais fabricantes europeus
de avides civis assinaram um
acordo . de trabalho conjunto
para atender as necessidades
de equipamento das companhias
de aviagdo da Europa na déca-
da de 1980. Esse acordo ‘vai
reunir dois grandes grupos bri-
tanicos, a British Aircraft. Cor-
poration (BAC) e a Hawker Sid-
deley, assim como a Aerospa-
tiale da Franga e .a Dornier, a
Messerschmitt-Blohm (MBB) e a
VFW/Fokker da Alemanha Fe-
deral.

E um passo importante para
a inddstria aeroespacial euro-
péia, que se vem agrupando pro-
gressivamente, num esforgo
para ser uma poténcia de pri-
meira grandeza nos mercados
internacionais. :

As firmas individuais ha mui-
to vém sofrendo uma caréncia
de producdo a longo prazo, por-
que os mercados nacionais em
si mesmos sdo muito pequenos.
Os grupos europeus também
competem entre si e com a gi-
gantesca industria espacial nor-
te-americana.

A meta agora é convencer as
companhias de aviagdo euro-
péias a decidirem-se por uma
linha futura de jatos comerciais
gue atenda as necessidades ba-
sicas de todos os paises. A in-
distria aerondutica da Europa

passara a trabalhar entdo de
accrdo com esse plano.

Isso ja estd acontecendo no
campo da aviacdo militar. O
avido de combate de utilidade
miultipla (MRCA), por exemplo,
é um esforco de cocperacdo en-
tre a Gra-Bretanha, a Alemanha
Federal e a ltadlia. Com isso, 0s
fabricantes terdo um mercado
basico de pelo menos 800 des-
ses avides.

As seis companhias que assi-
naram o acordo participam da
Airbus Industry. o consoércio
multinacional europeu que fez
o A300, o primeiro 6nibus aéreo
do mundo com duas turbinas a
jato.

O acordo podera ser amplia-
do mais tarde para incluir ou-
tras empresas de aviacdo e in-
distrias aeronduticas.

* * K

LABORATORIOS AEREOS
MODIFICARAO AS
CONDICOES ATMOSFERICAS

A Administracdo Oceanica e
Atmesférica Nacional (ADAN),
Jos Estados Unidos, esta estu-
dando técnicas para modificar
as condicbes atmosféricas ad-
versas, provocando chuvas onde
for necessario e reduzindo ou
eliminando os efeitos destrui-
dores dos raios ou dos fura-
coes. Para tanto, necessita de
verdadeiros laboratorios aéreos,
«com trés diferentes tipos de ra-
dar, uma longa série de instru-
mentos cientificos e dispositi-
vos para borrifar quimicamente
as nuvens.

Ao custo de 10 milhdes de
délares cada uma, a AOAN aca-
ba de adquirir duas aeronaves
Orion WP-3D com todo o ins-
trumental cientifico necessario,
fabricadas pela Lockheed.
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O Orion transporta quatro tri-
pulantes, doze cientistas ou téc-
nicos e mais cinco passageiros.
A autonomia é de 7600 km, o
que permite, sob certas condi-
¢bes, dirigir-se a uma posicéao,
permanecer nela durante 10 ho-
ras e regressar a base com re-
serva de combustivel para mais
duas horas de voo. Vdérios de-
partamentos do Governo ame-
ricano, bem como cinco Gover-
nos estrangeiros, ja utilizam o
Lockheed Orion para patrulha,
vigilancia do espaco aéreo, es-
tudos meteoroldgicos e pesqui-
sas geofisicas.

X x %

ANTENA ORBITAL SIMPLIFICA
AS ANTENAS TERRESTRES

Nos ultimos 15 anos, a Lock-

heed Missiles & Space Co. ja

desenhou e construiu mais de
300 antenas para diversos tipos
de naves e satélites espaciais.

A mais nova antena, coloca-
da em érbita num satélite de
comunicacoes Fairchild, mede
10 metros de didmetro e pode
refletir sinais de TV em fre-
‘qliéncias de onda dez vezes
mais altas que as dos canais
de televisdo comercial comuns.
Isso torna possivel dispensar as
imensas, custosas e complica-
das estacOes receptoras terres-
tres. Os sinais refletidos sao
facilmente captados por ante-
nas terrestres de tela metalica
bastante simples. A India ins-
talou essas antenas simples em
milhares de pequeninas povoa-
coes de. seu imenso territério,
ligando-as através do satélite
Fairchild a rede indiana de' TV
educativa. e

A construcdo da antena refle-
tora orbital requer técnica avan-
cadissima, em conseqiiéncia dos
limites microscopicos de tole-

rancia que devem ser observa-
dos para assegurar um perfei-

to funcionamento.
deve resistir a4 expansdo e 2
contracdo termais num ambien-
te em que a temperatura no lado
exposto ao sol é elevadissima
e, no lado oposto, de muitos
graus abaixo de zero. O con-
junto, lancado fechado, abre-se
como um guarda-chuva, quando
o satélite atinge sua orbita, a
36 mu km de altura. As vare-
tas sao de aluminio tratado qui-
micamente e a tela de tecido
de Dacron misturado com sili-
cone e recoberto de cobre.

X ¥ x

A antena

MAIS DE 400
ANTI-SUBMARINOS
ORION JA ENTREGUES

A Lockheed acaba de entre-
gar o 414.° patrulheiro anti-sub-
marino Orion P/3C, produzido
por sua linha de montagem em
Burbank, Califérnia. Cada Orion
custa cerca de 10 milhdes de
délares totalmente equipado.
Suas caracteristicas principais
sdo 0 voo a baixa altitude em
alta velocidade, com grande au-
tonomia operacional. Os ulti-
mos entregues ja sdo equipados
com o sistema Update de pro-
cessamento de dados. da Gene-
ral Electric, para analise das in-
formacdes sobre o alvo. Ha em
desenvolvimento novas versdes
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desse equipamento de aviodnica,
O Update 2 sera introduzido em
abril . de 1977 e o Update 3 em
janeiro de 1979.

% ok ok
NOVO VEICULO ESPACIAL

Técnicos montando um novo
veiculo espacial de controle re-
moto-chamado “Skyspy”, que foi
mostrado pelo fabricante, a
Short Brothers and Harland Ltd.,
de Belfast, no recente Saldo Aé-
reo realizado em Farnborough.
O Skyspy oferece um meio efi-
caz de vigilancia panoramica a
um custo minimo e sem risco
humano. E indicado para uso
com forcas terrestres e navais
em zonas de batalha e para uma
grande variedade de trabalhos
de reconhecimento, como vigi-
lancia costeira, protecédo de pes-
queiros, busca e salvamento e
controle de incéndios florestais.
(Foto BNS)

0 Brasil é Pentacampeao
Sul-Americano de Pentatlo Militar

O Brasil sagrou-se Pentacam-
pedo Sul-Americano de Pentatlo
Militar da-Unido Desportiva Mi-
litar Sul-Americana, realizado no
Colégio Militar “Mariscal Fran-
cisco Solano Lopes”, na cidade
de Capiata-Paraguai, no periodo
de 7 a 17 de novembro.

O resultado, por equipe, foi o

seguinte:
1.° Brasil 19 952,6
2.° Argentina 19 830,3

3.° Paraguai 18 807,7
4° Equador 18 196,5
5.2 Chile 17 760,3
6.° Uruguai 17 342,6
7. Peru 17 181,6
8.° Venezuela 14 686,4

Com o resultado obtido, o Bra-
sil ficou de posse definitiva do
troféu BRIGADIER D. PLACIDO
MOHANDO, instituido pela Fe-
deragdo Desportiva Militar da
Argentina em 1968.
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1a Varig
O UNico com
. uma grande

| diferenca

Essa diferenga chama-se experiéncia

em Boeing, que sé a VARIG tem. Boeing
ndo é novidade para a VARIG. Ha mais

de 12 anos, nossas tripulagdes voam

ésses magnificos aparelhos sébre o

Brasil, o Oriente, a Europa e as Américas.
Agora, em suas viagens pelo Brasil, prefira |
os novos trijatos Boeing 727, da VARIG.






