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MAIS UM BENEFICI0 ADS S6CI0S
DO CLUBE DE RERONAUTICA

O Convénio firmado no dia 17 de agosto entre
o Clube de Aercniutica e a Santa Casa de Miseri-
cordia, para prestacdo de servigos funeririos, repre-
senta, sem duvida, um grande beneficio aos associa-
dos da nossa entidade de classe. Por enquanto, é
oportuno esclarecer, somente os sécios do Departa-
mento Beneficente do Clube, residentes no Rio de
Janeiro, tém direito aos servigos fiunebres prestados
pela Santa Casa. O Dbeneficio serd extensivo aos
dependentes, desde que 0s mesmos se inscrevam
como sécios do referido Departamentc. Por outro
lado, prosseguem os estudos no sentido de que ou-
tros convénios com a mesma finalidade sejam fir-
mados nas principais cidades do Pais, tendo em
vista atender ao maior nimero possivel de bene-
ficidrios.

Nao hd, pois, como deixar de reccnhecer que
a atual administracdo do Clube de Aercndutica tem
sido fecunda na sua tarefa de proporcicnar maior
conforto e recompensas ao quadro social, hajam
vista, por exemplo, a construcdo da ncva sede em
ritmo irreversivel, a ampliacdo dc Hotel de Transito,
a melhoria dos servicos de bar e restaurante, a res-
tauracao dos saldes de festa e agora o Convénio com
a Santa Casa. Desta vez, alids, a acdo da Diretoria
voltou-se para um problema que realmente aguar-
dava sclucdo imediata. Hoje em dia, a morte, além
da tristeza, acarreta despesas bem altas para as
quais nem sempre cs familiares se acham devida-
mente prevenidos. Os militares, entac, como € sabido,
mesmo aqueles que ja atingiram os ultimos degraus
da carreira, recebem modestos vencimentos, de tal
scrte que a poupanca se torna praticamente impos-
sivel, diante do aumentc continuo do custo de vida.
Se ja estdo na reserva e ndo tiveram a oportunidade
de obter um emprego, a situacdo ainda € muito
mais aflitiva. Diante, pois, de uma realidade que nao
pode ser menosprezada, agiu muitoc bem o0 nosso
Clube, firmando o Convénio com a Santa Casa de
Misericdrdia, que assegura um sepultamento con-
digno aos associados do Departamento Beneficente.
No presente numero, publicamcs noutro local noti-
cidario mais especifico a respeitc do assunto, para
orientacdo dos interessados. O Clube de Aerondu-
tica, norteado pelos nobres propdsitos de Estima
e Solidariedade, acaba, assim, de dar mais uma prova
do seu constante empenho no caminho de propor-
cionar facilidades e beneficios para o quadro social.

Apresentamos o FIAT G-01-Y, avifio de caca tatico
e revonhecimento, fabricado welan ARERITALIA. Possui 2
canhdes DEFA 30mm e 3 pontos duros sobre as asas.
Transporta, externamente, 4 000 libras de armamento e
dois misseis Ar-Ar, estando capacitadoe para a realizacio
de guznisquer missdes das operacies nerotaticas, utilizandeo
infra-estrutura bastante leve.




O 502 ANIVERSARIO

DA PRIMEIRA TRAVESSIA AEREA

DO ATLANTICO SuL

A maioria dos Brasileiros de
hoje, principalmente os mais
jovens, ndo conhece, suficiente-
mente, o feito extraordinario
dos aviadores portugueses que,
em 1922, realizaram a Primeira
Travessia Aérea do Atlantico
Sul. :

Cabe-me o privilégio de hoje
relembrar, a convite do “Insti-
tuto de Estudos Portugueses
Afranio Peixoto”, aquele voéo
pioneiro das asas portuguesas,
por ares nunca dantes na-
vegados.

Os aviadores portugueses que
realizaram a Primeira Traves-
sia Aérea do Atlantico Sul fo-
ram o Comandante Arthur Sa-
cadura Freire Cabral (1881-
1924) que era o piloto do avido
e o Almirante Carlos Viegas
Gago Coutinho (1869-1959) que
era o navegador; ambos eram
oficiais da Marinha de Guerra
Portuguesa; ficaram com os no-
mes gravados na Historia pela
forma abreviada de Sacadura
Cabral e Gago Coutinho.

O vdo por eles realizado des-
taca-se como feito heréieco, como

(Conferéncia realizada no dia. 3 de julho de 1972, no
“Instituto de Estudos Portugueses Afranio Peixoto”, do
Liceu Literario Portugucs,

Nelson Freire Lavenére - Wanderley)

pelo Tenente - Brigadeiro

realizacdo cientifica e como ges-
to de amizade entre portugueses
e brasileiros, por ocasido das
comemoracdes do centenario da
Independéncia do Brasil.

Como feito herdico, ele se ali-
nha, entre os véos mais audacio-
sos da época dos “reides aé-

-reos”, em que aviadores de mui-

tos paises tentavam realizar
vGos sobre rotas aéreas ainda
nao desbravadas, atravessando
oceanos, desertos e cordilheiras,
vencendo etapas cada vez mais
longas, estabelecendo a ligacgdo
aérea entre cidades as mais dis-
tantes.

A primeira ligacdo aérea en-
tre Portugal e o Brasil, reali-
zada em 1922 por Sacadura Ca-
bral e Gago Coutinho, revelava-
se particularmente dificil pelas
distdncias a vencer nas varias
etapas previstas, quase no limi-
te do raio de acdo do hidro-
avido utilizado, pelas decola-
gens e amerrissagens que te-
riam que ser realizadas em
aguas bravias do Oceano Atlan-
tico, em alguns casos em areas
pouco abrigadas, onde as vagas
submetiam o aparelho a cho-

ques violentos e, principalmen-
te, pelas dificuldades em deter-
minar, com a precisdo necessa-
ria, a posicdo do hidroaviio,
durante a navegacfo aérea so-
bre as extensdes ocefnicas.

Os hidroavides da época,
além de serem frageis, ndo pro-
porcionavam nenhum conforto
aos tripulantes que, em naceles
abertas ao vento, ficavam su-
jeitos ao frio e & chuva; o na-
vegador, nessas condicGes, ti-
nha dificuldade em manipular
os mapas e tabelas, em tragar
as rotas e até em escrever no
papel os seus calculos matema-
ticos.

Justamente em razio das di-
ficuldades vencidas pelo experi-
mentado navegador Gago Cou-
tinho, na Primeira Travessia
Aérea do Atlantico Sul, é que
o vbo dos bravos portugueses
ficou consagrado, na histéria
da navegacio aérea, como uma
realizacdo cientifica do mais
alto valor; ficou provado que,
de bordo de um avido, era pos-
sivel determinar, com precisao,
a posicao do aparelho ao longo
de uma rota aérea, utilizando

2
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Tenente-Brigadeiro Nelson Freire Lavenére-Wanderley ——

os métodos de navegacio astro-
ndémica ja usados na navegacao
maritima.

O Almirante Gago Coutinho
era um geoégrafo de larga ex-
periéncia, familiarizado com to-
dos os métodos e calculos utili-
zados em geodésia, para a de-
terminacdo de coordenadas de
pontos da superficie terrestre
e com os calculos de navegacio
feitos a bordo dos navios, para
determinar o “ponto”, isto é, a
posicdo do navio por meio da
leitura do &angulo de elevacio
do sol e das estrelas.

O grande mérito cientifico
de. Gago Coutinho foi inventar
uma adaptacio no sextante usa-
do na navegacdo maritima,
para a leitura da altura dos as-

Sacadura Cabral e Gago Coutinho

tros, de modo que o instrumen-
to pudesse ser utilizado a bor-
dos dos avioes; esse dispositivo
especial, que recebeu o nome do
seu inventor, consiste num ni-
vel de bolha de ar que permite,
por um jogo apropriado de es-
pelhos, a criacdo de um hori-
zonte artificial, referéncia ne-
cessaria para o inicio da conta-
gem do angulo de elevacdo dos
astros.

Gago Coutinho foi o primeiro
navegador aéreo a utilizar o
sextante, assim adaptado, nas
travessias transoceénicas. Sem
esse recurso, que garantia uma
navegacdo aérea precisa, Saca-
dura Cabral e Gago Coutinho

ndo poderiam ter realizado, na-

quela época, a Primeira Traves-
sia” Aérea do Atlantico Sul.

Isto porque a etapa critica
do “reide aéreo” importava num
vdo que, saindo da ilha princi-
pal do arquipélago de Cabo
Verde, demandava, no meio da
vastiddo ocednica, os pequenos

. Penedos de S3o Pedro e Sao

Paulo, diminutas rochas que
afloram na superficie oceanica,
onde os aguardava o navio de
apoio “Republica” que a Mari-
nha Portuguesa tinha enviado,
com a gasolina necessaria, para
o reabastecimento e o prosse-
guimento da travessia aérea, e
com os mecanicos e pecas so-
bressalentes, - :

O raio de agdo do hidroavido
“Lusitania”, utilizado por Sa-
cadura Cabral e Gago Couti-
nho, era apenas suficiente para

3
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Lisboa — Manhid de 30 de marco de 1922 — Os primeiros passos para a Grande
Aventura

realizar a etapa Cabo Verde—
Penedos S. Pedro e S. Paulo;
se houvesse ventos de frente
desfavoraveis, ou se, por falta
de uma navegacio aérea preci-
sa, o hidroavido passasse longe
dos Penedos, estes nfo seriam
avistados e o “reide aéreo” fra-
cassaria; como nfo havia apa-
relho de radio a bordo do hidro-
avido, os aviadores portugueses
nio podiam comunicar-se com
o navio ‘“Reptiblica” ou com ou-
tros navios, nem durante o vdo,
nem- apds a amerrissagem,

" As circunstincias acima re-
latadas ‘caracterizam os aspe-
tos, ao mesmo tempo herdicos e
cientificos da Primeira Traves-
sia Aérea do Atlintico Sul rea-
lizada pelos aviadores portu-
gueses Sacadura Cabral e Gago
Coutinho, no ano em que o Bra-
sil comemorou o centenirio da
sua Independéncia.

‘Os brasileiros de hoje, ao re-
memorarem a facanha de Saca-
dura Cabral e Gago. Coutinho,

4 : . S

devem render homenagem . aos
dois bravos aviadores portugue-
ses que se achavam na dian-
teira da técnica aeronautica da
sua época.

Sacadura Cabral foi um dos
iniciadores da aeronautica mi-
litar portuguesa; em 1915, du-
rante a I Guerra Mundial, quan-
do pela primeira vez o Governo
Portugués convocou voluntarios
para serem treinados como
aviadores militares, Sacadura
Cabral foi um dos sete oficiais
que se apresentaram; foi envia-
do para a escola francesa de
Chartres, onde, a 16 de janeiro
de 1916, realizou o seu primeiro
voo “solo” e onde, depois de 30
horas de. instrucdo de vdo, foi
diplomado piloto-aviador mili-
tar, tendo recebido a mencao de
“trés bon pilote”; ainda na
Franca, Sacadura Cabral espe-
cializou-se em -hidroaviGes, na
escola; de aviacdo maritima de
Saint Raphael; regressou a Por-
tugal em agosto de 1916 e, nes-
se mesmo ano, foi instrutor de

v6o no primeiro Curso de Pilo-
tagem organizado na Escola
Militar de Aeronautica, em Vila
Nova da Rainha, em Lisboa.

Quando, em 1918 foi orga-
nizada a Aviac¢do Maritima
Portuguesa, Sacadura Cabral
foi nomeado diretor dos Servi-
cos de Aeronautica Naval e,
posteriormente, Comandante da
Esquadrilha Aérea da Base Na-
val de Lisboa.

Em 1919, depois da travessia
aérea do Atlantico Norte, rea-
lizada por aviadores norte-ame-
ricanos, Sacadura Cabral come-
cou a cogitar da travessia aérea
do Atlantico Sul; conforme ele
declarou, numa conferéncia rea-
lizada apés a sua triunfal via-
gem ao Brasil, devia existir um
maior e mais intimo estreita-
mento de relacdes entre Portu-
gal e Brasil; esse seu ponto de
vista “levou-o a conceber a
idéia de, por um rasgo de avia-
¢do, levar ao Brasil a alma de
Portugal, estreitando assim a
amizade que devia ligar as duas
Patrias filhas de uma mesma
Raca”.

Como homem de acdo que era,
Sacadura Cabral passou logo
das idéias aos fatos e, em 25 de
maio de 1919, apresentou o se-
guinte requerimento ao Minis-
tro da Marinha: '

“Kixmo. Sr. Ministro da Marinha

A Aviacao estd mundialmen-
te interessando os wvarios go-
vernos, porque todos eles reco-
nhecem os grandes servigos que
tem prestado e prevéem o gran-
de desenvolvimento que este
meio de locomocio ests desti-
nado a ter, tanto militar como
comercial”.

“E pois com estes dois fins
— fazer progredir a aviagdo mi-

JULHO- AGOSTO — 1972  ———
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litar e estimular a aviacdo ci-
vil — que os governos estdo
mundialmente encorajando os
construtores e organizando
“reides” que, permitindo tirar
ensinamentos de que resuitam
progressos para a Aviacdo, tém
ainda como resultado interes-
sar fortemente os saditos dos
paises que os realizam,. deside-
rato importante a realizar, por-
que serao eles que irdo consti-
tuir as companhias comerciais,
as futuras casas construtoras,
ete. "

“Do outro lado do Atlantico
existe o Brasil onde a colbnia
portuguesa constitui uma gran-
de populagao prospera, com cujo
patriotismo podemos contar”.

“A realizagdo da travessia
aérea Lisboa—Rio de Janeiro,
por portugueses, seria um acon-
tecimento de resultados fecun-
dos, porque poderia ser o inicio
da navegacdo aérea comercial
entre.os dois paises, a qual tra-
ria um maior estreitamento de
relacbes que por todos os meios
nos convém provocar’.

“Como oficial-aviador a quem
os progressos da Aviacdo e do
pais muito interessam, venho
rogar a V. Exa. me conceda au-
torizacdo para tentar realizar
esta travessia e solicitar se
digne obter me seja fornecido
o auxilio necessirio para esse
fim.

Arthur de Sacadura Cabral
Cap-Ten-Aviador”

O requerimento de Sacadura
Cabral foi deferido pelo Conse-
lho de Ministros e, menos de
um més depois, em 3 de junho

de 1919, o Diario do Governo
publicava o seguinte Decreto:

“Sendo da maior convenién-
cia promover o estreitamento
de relacdes entre Portugal e o
Brasil, chamar a atencio dos
dois paises para as vantagens
em estabelecer a ligacdo aérea
entre eles, mostrando-lhes a
possibilidade de a realizar e,
conjuntamente, estimular o es-
tabelecimento da aviacdo co-
mercial portuguesa, em nome
da Nacdo, o Governo da Rept-
blica Portuguesa decreta e eu
promulgo, para valer como léi,
o seguinte:

Artigo 19 — E estabelecido
um prémio de 20 contos que
sera conferido ao primeiro avia-
dor militar, portugués ou bra-
sileiro, que efetuar a travessia
entre Lisboa e Rio de Janeiro
em 168 horas.

Art. 20 — % autorizado o Mi- -

nistério da Marinha a extrair
da- verba de 1.800 contos men-
cionada no Decreto n? 5.300,
de 20 de marco de 1918, até a
quantia de 200 contos para au-
xiliar a tentativa da travessia
aérea entre Lisboa e Rio de Ja-
neiro.

Art. 30 — O Ministro da Ma-
rinha nomeara um oficial-avia-
dor encarregado de organizar
esta tentativa de travessia aé-
rea e & sua disposicdo pord o
Conselho Administrativo dos
Servicos da Aeronéutica os fun-
dos precisos, dentro da verba
autorizada, para aquisicdo do
material e mais despesas neces-
sarias.

Art. 49 — Fica revogada a
legislacdo em contrario”.

Estava assim vencida, por
acao direta de Sacadura Cabral,
uma das etapas mais dificeis da
empresa que consistia em inte-
ressar o Governo Portugués no

Tenente-Brigadeiro Nelson Freire Lavenére-Wanderley ——

empreendimento e conseguir o
respectivo apoio oficial e finan-
ceiro.

Sacadura Cabral foi designa-
do para dirigir os estudos e as
providéncias relacionadas com
a realizacdo da travessia aérea
entre Portugal e o Brasil.

Ainda em 1919, Sacadura Ca-
bral enviou ao Conselho Técni-
co da Direcdo dos Servicos da
Aviacio Naval um relatério
contendo os seus estudos sobre
as caracteristicas dos hidroa-
vides, sobre as dificuldades téc-
nicas da realizacdo do v6o e
sobre as varias alternativas pos-
siveis.

*As primeiras cartas circula-
res enviadas por Sacadura Ca-
bral as fabricas de hidroavides
existentes na Europa e na Amé-
rica datam de 15 de junho de
1919.

Sacadura Cabral foi um ofi-
cial que sempre revelou, ao lon-
go da sua carreira, grandes do-
tes de inteligéncia, tenacidade,
serenidade e senso de responsa-
bilidade; como aviador, era um
oficial de grande valor, profun-
do conhecedor dos assuntos da
sua profissdo.

Como vimos, Sacadura Ca-
bral foi o idealizador da Primei-
ra Travessia Aérea do Atlan-
tico Sul; antes de conseguir rea-
liza-la, durante trés anos lutou
pela concretizagdo da sua idéia,
estudou todos os aspetos técni-
cos envolvidos, representou o
governo portugués por ocasiao
da aquisicao dos hidroavides ne-
cessarios, experimentou-os e ne-
les introduziu modificacdes; du-
rante esse periodo, sempre man-
teve ligacdo, por meio de cartas,
com o seu velho amigo o “ex-
chefe” Gago Coutinho, incenti-
vando-o a aperfeicoar o sextan-
te para adapti-lo & navegacdo
aérea. ’
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Sacadura Cabral foi a alma,
o espirito forte e o técnico expe-
rimentado que impulsionou e
realizou o sonho da Primeira
Travessia Aérea do Atlantico
Sul. O préprio Gago Coutinho
sempre reconheceu isso e decla-
rou-o, repetidamente, em entre-
vista aos jornais, inclusive em
1925, quando ele declarou a um
jornalista no Rio de Janeiro o
seguinte:

“Nas viagens aéreas que fize-
mos juntos e nomeadamente na
etapa mais sensacional do vbo,
que foi a travessia de mais de
900 milhas entre o céu e a agua,
que vao de Cabo Verde ao pe-
queno Penedo de Sdo Pedro, era
pois s6 eu quem ia dirigindo a
navegacao, observando o vento
e o Sol e modificando o rumo
da btssula. Mas Sacadura Ca-
bral conhecia perfeitamente o
que estava fazendo”.

“Néo! Nao me cansarei de o
repetir!” continuava Gago Cou-
tinho: “O criador das viagens
aéreas portuguesas de alto mar
ia ali, refletidamente, conhecen-
do qual era o poder dos nossos
instrumentos de navegacao e re-
conhecendo que os riscos da-
quela viagem eram sé os usuais
da aviacdo: imperfeicio de mo-
tores e avides e sorte de encon-
trarmos bom ou mau tempo.
Ele conhecia perfeitamente os
recursos da navegacdo- astrond-
mica, que se ia fazendo, e, ao
olhar para o Sol ou para o mar,
ele estava seguro que era im-
possivel perdermo-nos naquele
deserto de agua do Atlantico —
como nos nédo tinhamos perdido
nos sertdes de Africa — porque
tanto no Sol como no mar esta-
va escrito qual o ponto daquele
horizonte sem referéncias a que
nos ficava o Penedo de Sdo Pe-
dro — ja terra do Brasil —
com sinais infaliveis que ele,
Sacadura Cabral, sabia como se

6

liam, tdo bem ou melhor do

que eu’”.

“Sacadura Cabral ndo era s6
um ‘“‘chauffeur” de avioes, era
um navegador também. Se ou-
tros aviadores antes dele, se
nao tinham lancado em viagens
aéreas de mar largo, sem na-
vios a balizar-lhe o caminho,
isso foi exatamente porque nio
tinham base para avaliar como
ele, Sacadura, os recursos pra-
ticos da navegac@o geométrica,
ciéncia que Sacadura Cabral
praticara durante largos anos,
tanto no mar como no mato,
nas nossas viagens geografi-

»

cas’.

Em outra ocasiao Gago Cou-
tinho escreveu:

“Nao esquecam que eu e Sa-
cadura éramos geégrafos. Esta-
vamos habituados a tratar com
os astros e a ter uma vida ar-
riscada. Aquilo que fizemos nao
foi mais do que a continuacio
da nossa vida de gedgrafos”.

(“Sacadura Cabral — o ho-
mem e o aviador” — Coronel
Pinheiro Correia — 1966 — pa-
ginas 44 a 46).

Sacadura Cabral foi, também,
um batalhador pela aproxima-
¢ao luso-brasileira; para os ilus-
tres so6cios do Liceu Literario
Portugués, julgo interessante
transcrever trechos da seguinte
carta de Sacadura Cabral, diri-
gida ao Deputado Portugués
Augusto de Castro e escrita em
19 de novembro de 1922, pouco
depois da realizacdo do reide
ao Brasil:

“Como todos sabem, sou par-
tidario acérrimo de uma apro-
ximacdo, o mais intima e com-
pleta possivel, entre Portugal
e o Brasil, ndo s6 porque com-
preendo que com ela ambos os

paises muito terao a lucrar,
mas sobretudo porque sinto que
o Brasgil é a Uinica nacio com a
qual poderemos manter uma
alianca leal, sincera e desinte-
ressada, pela razdo simples de
que o brasileiro e o portugués
pensam, falam e sentem da mes-

“E obrigacdo de todos nés
concorrer, na medida de nossas
forcas, para estreitar os lacos
de amizade entre as duas na-
¢Oes irmas, e nessa ordem de
idéias permito-me solicitar de
V. o obséquio da chamar a aten-
cdo do Governo e dos nossos
literatos para o seguinte fato:
a lingua que se fala e escreve
em Portugal tende a diferen-
ciar-se da que se fala e escreve
no Brasil e se continuarmos fa-
zendo reformas ortograficas,
sem prévio acordo com o Bra-
sil, arriscamo-nos a-que, dentro

.de algumas dezenas de anos, as

duas linguas sejam completa-
mente diferentes”.

“Nao se podera aproveitar a
proxima visita do grande escri-
tor Coelho Netto para se tratar
do assunto? N3o seria possivel
obter do Governo Brasileiro que
nomeasse alguns homens de le-
tras para se entenderem com os
nossos cientistas, a fim de se
conseguir que a lingua que se
fala e escreve em Portugal e no
Brasil fosse... exatamente a

mesma ?”’
(“Sacadura Cabral — O ho-
mem e o aviador” — Coronel

Pinheiro Correia — 1966 — pa-
gina 111).

-Em 1920, Sacadura Cabral
trouxe em vdo para Portugal
um hidroavido bimotor Fairey
3, adquirido na Inglaterra; esse
voo, que cobriu uma. distdncia
de 1892 quildémetros, foi reali-
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zado com escalas em Brest e
Ferrol.

Em 1921, Sacadura Cabral e
Gago Coutinho realizaram, num
hidroavido bimotor Fairey 3,
um véo direto de Portugal &
Ilha da Madeira, numa distan-
cia de 982 quilémetros e com
uma duracdo de 7 horas e 40
minutos sobre o oceano; esse
v6o teve como finalidade en-
saiar o-sextante adaptado por
Gago Coutinho e por a prova
os seus métodos de navegacio
aérea sobre o mar.

Finalmente, em 1922 o Go-
verno Portugués, querendo dar
maior realce & sua participacdo
nas comemoracdes do Centena-
rio da Independéncia do Brasil,
resolve realizar o “reide aéreo”
ligando as duas patrias.

Os dois oficiais escolhidos
para a empresa, Sacadura Ca-
bral e Gago Coutinho, possuiam
grande experiéncia aeroniutica,
largamente comprovada; esses
dois oficiais ja se conheciam héa
quinze anos, desde 1907, quan-
do tinham estado juntos em tra-
balhos geodésicos de demarca-
cdo de fronteiras em Mocam-
bique, na Africa.

O hidroavido escolhido para
o “reide aéreo” foi um Fairey
F-3 ‘“Transoceidnico”, monomo-
tor de construcao inglesa, equi-
pado com um motor Rolls Roy-
ce de 350 C.V.; o hidroavido
foi batizado com o nome de
“Lusitania”.

Foi no dia 30 de marco de
1922 que foi realizada a primei-
ra etapa do v6o; partindo do
Centro de Aviacdo Maritima de
Bom Sucesso, em Lisboa, o hi-
droavido voou 1300 quiléme-
tros e chegou a Las Palmas no
arquipélago das Canéirias; no
dia, 2 de abril, o “Lusitania”
decolou mas, em vista do mau

tempo, regressou para a- baia

de Gando, no mesmo arquipé-
lago das Canarias; a 4 de abril
foi realizada uma etapa entre
a baja de Gando e a ilha de
Sdo Vicente, no arquipélago de
Cabo Verde; seguiram-se va-
rios dias de tempestade e so-
mente a 17 de abril o hidro-
avido, numa pequena etapa, al-
canca a cidade de Porto Praia,
na ilha de Sao Tiago, ainda nas
ilhas Cabo Verde.

O dia seguinte, 18 de abril,
foi o dia mais draméatico, com
uma travessia aérea entre ter-
ras da Africa e do Brasil; tra-
tava-se da maior etapa a ser
vencida: 1700 quilometros so-
bre o oceano, num longo véo de
quase 12 horas, o que importa-
va em fazer uma decolagem
com plena carga e navegar com
o maximo de exatiddo para po-
der encontrar, na vastidao oceé-
nica, os pequenos Penedos ‘S.
Pedro e S. Paulo, onde os espe-
rava o navio de apoio, o “Re-
publica’.

A maneira precisa como foi
realizada esse etapa consagrou,

Tenente-Brigadeiro Nelson Freire Lavenére-Wanderley ——

nos meios aeronauticos, e co-
briu de gldéria Sacadura Cabral
e Gago Coutinho.

Infelizmente, ao realizar o
pouso no oceano, uma vaga ar-
ranca o flutuador da asa es-
querda; o hidroavido, desequi-
librado, pilona e comeca a nau-
fragar rapidamente; o escaler
do navio “Repuiblica” mal teve
tempo de se aproximar do hi-
droavido e de ‘salvar os dois
tripulantes que, desolados, vi-
ram desaparecer para sempre
o magnifico ‘“Lusitania”, no
qual, com tanta maestria, ti-
nham realizado um feito aero-
nautico nunca antes tentado.

O grande inventor e pioneiro
da aviacdo Alberto Santos Du-
mont, referindo-se & maneira
eximia com que Sacadura Ca-
kral e Gago Coutinho tinham
realizado o reide até os Pene-
dos S. Pedro e S. Paulo, disse:

“O reide de Coutinho e Ca-
bral foi matematicamente rea-
lizado. A empresa nada teve de
comum com as tentativas que

17 de junho de 1922, Chegada do hidveaviie “Lusitania” na Ilha das Enxadas,
no Rie de Janeiro
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o

0O sextante portugués “Sistema Almirante Gago Coutinho’

a precederam. Nao se tratava
de tentar a sorte ou o acaso,
mas de realizar uma travessia,
tal como a poderia fazer um
navio, com escalas fixas, rea-
bastecimentos etc... Os portu-
gueses realizaram maravilhosa-
mente a tarefa que conceberam.
Nao se afastaram um tnico
instante da rota que tracaram,
nio se desviaram dela uma s6
milha que fosse”.

J&a que nos estamos dirigindo

a uma audiéncia do Liceu Lite-

rario Portugués, ndo podemos
deixar de assinalar que Gago
Coutinho, & semelhanca do pro-
prio Camdes, conseguiu salvar
no naufragio do hidroavido um
exemplar raro dos “Lusiadas”
que, no fim da viagem, foi en-
tregue ao Gabinete Portugués
de Leitura, aqui no Rio de Ja-
neiro.

Seguem-se quarenta e seis
dias de sofrimentos para Saca-

dura Cabral e Gago Coutinho;
dias de angustia durante os
quais a fibra moral dos dois
bravos portugueses foi, dura-
mente, posta & prova; depois do
doloroso naufragio do hidroa-
vido “Lusitinia”, os dois avia-
dores, a bordo do “Republica”,
recolheram-se a ilha de Fer-
nando de Noronha; 14 ficaram
aguardando a chegada de um
outro monomotor Fairey, igual
ao primeiro, que foi trazido de
Lisboa pelo navio brasileiro
{(Bagé!’.

Depois de realizar alguns
voos de experiéncia no novo
avido, Sacadura Cabral e Gago
Coutinho decolaram de Fernan-
do de Noronha e voltaram aos
Penedos de S. Pedro e S. Paulo
para retomarem o reide do
ponto onde ele tinha sido inter-
rompido; depois de sobrevoar
0os Penedos, o hidroavido toma
o rumo de volta para Fernando
de Noronha; quando ainda fal-

. tavam 170 milhas para comple-

tar essa etapa, um entupimento
na canalizacdo de gasolina pro-
voca uma pane no motor do hi-
droavido que foi obrigado a
descer em pleno oceano; os
dois aviadores ficaram nove
horas & deriva, numa situacio
de grande perigo, tendo a noite

caido; Sacadura Cabral ainda

tentou, hidroplanando, manter-
se ao longo da rota planejada;
depois que o motor do hidro-
avido parou completamente, fi-
caram ao sabor das correntes
e do vento; nessa mesma noite
foram, milagrosamente, encon-
trados, quinze minutos antes
da meia noite, pelo navio inglés
“Paris City”.

Gago Coutinho, assim que
viu ao longe as luzes do navio,
comecou a disparar sinais lu-
minosos com uma pistola ‘“ve-
rylight”, no que foi respondido
pelo navio; depois de recolhi-
dos os aviadores a bordo, o
“Paris City” rebocou o hidro-
avido até o encontro com o na-
vio portugués “Republica”; o
exemplar raro dos “Lusiadas”
foi novamente salvo nessa oca-
sido; o hidroavido, castigado
pelo embate das ondas, durante
a prolongada permanéncia no
mar e durante o longo reboque,
fez muita agua dentro dos flu-
tuadores e comecgou a afundar,
ndo tendo sido possivel ica-lo
a bordo do “Republica”.

Depois de tantos riscos e con-
trariedades, Sacadura Cabral e
Gago Coutinho, roidos pela im-
paciéncia de prosseguir no seu
glorioso v6o, viram-se na con-
tingéncia de novamente aguar-
dar, em Fernando de Noronha,
a chegada do terceiro hidro-
avijo.

O cruzador portugués “Car-
valho Araujo” levou a Fernan-
do de Noronha o terceiro Fai-

rey, no qual Sacadura Cabral

8
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e Gago Coutinho retomaram o
“reide aéreo”, tendo decolado no
dia 5 de junho de 1922 e che-
gado a Recife, no mesmo dia,
depois de cinco horas de traves-
sia oceanica.

Em Recife, como em todos os
outros pontos de escala ao lon-
go do litoral brasileiro, os avia-
dores portugueses foram alvo
das mais vibrantes homenagens,
com o povo acompanhando emo-
cionado o desenrolar de cada
etapa.

As almas do povo brasileiro
e do povo portugués vibraram
unissonas, num transbordamen-
to irreprimivel de entusiasmo,
o terceiro Fairey, batizado de
“Santa Cruz”, e os dois valoro-
sos portugueses que o tripula-
vam passaram a simbolizar to-
dos os feitos heréicos da velha
patria portuguesa e todos os
valores da sua raca.

No dia 8 de junho, o hidro-
avido “Santa Cruz” partiu do
Recife e foi pernoitar em Sal-
vador; no dia 13 de junho, Sa-
cadura Cabral e Gago Coutinho,
num gesto que evocava Pedro
Alvares Cabral e o descobrimen-
to do Brasil, decolaram de Sal-
vador e pernoitaram em Porto
Seguro; no dia 15 de junho, fo-
ram para Vitéria, onde pernoi-
taram, sempre recebendo, em
todas as cidades, as justas ho-
menagens do povo e das auto-
ridades brasileiras,

Finalmente, no dia 17 de ju-
nho de 1922, 4s 14 horas e 25
minutos, deu-se a chegada
triunfal na cidade do Rio de
Janeiro, onde a populagio ca-
riocca, num delirio cordial, cele-
brou o grande feito da Primei-
ra Travessia Aérea do Atlanti-
co Sul e da primeira ligacdo
aérea entre as capitais de Por-
tugal e do Brasil,

Na ocasido do glorioso voéo,
Sacadura Cabral tinha quaren-
ta e um anos e Gago Coutinho
cinglienta e trés anos.

Sacadura Cabral faleceu dois
anos depois, em 15 de novembro
de 1924, num acidente de avido
no Mar do Norte, com um hidro-
avido Fokker, que tinha sido
adguirido para a aviacio naval
portuguesa e que Sacadura Ca-
bral transportava, em vdo, para
Lisboa.

O corpo do saudoso aviador
portugués nunca foi encontra-
do; utilizando aquele avido
Fokker, Sacadura Cabral tinha
planeiado um arrojado ‘reide
aéreo” em volta da Terra.

Gago Coutinho viveu ainda
muitos anos, vindo a falecer em
1959, com noventa anos -de ida-
de; o seu corpo repousa no Ce-
mitério da Ajuda em Lisboa,
em campa rasa e sob uma lapi-
de, mandada fazer por ele em
vida, com os seguintes dizeres
singelos: “Gago Coutinho —
Geobgrafo’.

A epopéia do vOo entre Lis-
boa e Rio de Janeiro, realizada
em 1922 por Sacadura Cabral
e Gago Coutinho, ficou para
sempre gravada na historia das
duas patrias e no coracio dos
seus filhos; durante muitos
anos e até hoje, por meio de
monumentos, nomes de ruas e
pracas, selos e moedas come-
morativas, discursos, conferén-
cias e homenagens especiais,
portugueses, brasileiros e o
mundo aeroniutico em geral
rendem homenagem ao maior
feito da aeroniutica portuguesa.

No Brasil existem monumen-
tos comemorativos da Primeira
Travessia Aérea do Atlantico
Sul em Fernando de Noronha,
em Niter6i, em Petrdpolis e no
Recife,

Tenente-Brigadeiro Nelson Freire Lavenére-Wanderley ——

Em Portugal, de acordo com
o que consta no livro “Aeronau-
tica Portuguesa” de Diniz Fer-
reira, existem ruas, avenidas ou
pracas com o nome de Sacadura
Cabral em 103 cidades e vilas,
e com o nome de Gago Couti-
nho em 86 cidades e vilas.

O famoso hidroavido “Santa
Cruz”, que fez a parte final da
travessia aérea, de Fernando de
Noronha até o Rio de Janeiro,
ainda prestou servicos & avia-
¢do naval portuguesa, inclusive
no Centro de Aviacdo Maritima
de Macau, no Extremo Oriente;
posteriormente foi recolhido ao
museu; em 1969, o hidroavido
“Santa Cruz”, de Sacadura Ca-
bral e Gago Coutinho, foi tra-
zido ao Rio de Janeiro em ex-
posicdo publica, por ocasido do
centenirio do nascimento de
Gago Coutinho.

Senhores:

Esse é o relato sébrio de um
feito herdico, de uma realizacio
cientifica e de um lance inde-
1ével na histéria das conquistas
aeroniuticas e na histéria con-
junta de Portugal e do Brasil.

Relato de uma proeza extra-
ordinaria, em que o bravo povo
portugués continuou a fase
grandiosa e herdica dos desco-
brimentos maritimos.

Para finalizar, citemos os
versos do Hino da Forca Aérea
Portuguesa que bem exprimem
o que vai na alma dos aviado-
res portugueses:

“Asas de Portugal — supremo
[Altar

Feito de crenca e fé, virtude e
: [gloria

Tragais nas laudas épicas do ar
O rumo seculor de nosse His-
[toria!l”
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AS ARMAS

AEREAS

Na contra-insurgéncia

CEL Av LAURO NEY MENEZES

AERO L-29 — DELPHIN — Treinador Tcheco-eslovaco que entrou em servico

em 1969.

O sucesso das aeronaves
COIN, no momento em que a
tecnologia aeronautica faz seus
maiores avancos, pode parecer
um anacronismo a primeira
vista. Entretanto — a mnosso
ver — esse sucesso é basica e
fundamentalmente uma ques-
tdo econdomica de preco/custo.
Principalmente se estivermos
pensando em termos de custo
versus eficiéncia, ja que uma
pequena forga com um minimo
de equipamento é capaz de rea-
lizar o trabalho no nivel dese-
jado, no campo da guerrilha
(ou guerra) localizada.

10

Cerca de 2500 unidades haviam vsi(ln vendiday em 1970, das quais
2 000 para a URSS

E evidente que, em paises
onde a tecnologia aplicada 2
‘Aeroniutica é ampla, é inevité-

vel que o custo seja alto, mes-
mo para esse tipo de atividade
supostamente de reduzido 6nus.

Entretanto, nas Aareas onde a
imposicdo da sofisticacdo &

-baixa e onde — PRINCIPAL-

MENTE — a superioridade aé-
req nio é indispensdvel e/ou
disputade, a aeronave COIN
pode vir a ser considerada o
item mais importante do arse-
nal aéreo de um pais qualquer.
E é em um tipo de “encaixe”
cOmo esse que uma aeronave
leve e barata se ajusta extre-
mamente.

BAC-167-STRIKMASTER — Derivado do treinador inglés Jet Provost.

Equi-
pado com motor mais potente possui § pontos de fixaciio sob as asas, podendo
transportar 1 360 kg de carga externa; possui 2 metralhadoras 7,62 mm
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Entretanto, a melhor solu-
cao, em termos de equipamento,
ainda ndo foi encontrada. Prin-
cipalmente, porque esse tipo de
aeronave (COIN) ainda nao re-
cebeu um batismo-de-fogo com-
probatério de suas qualidades,
apesar de representar uma ‘“teo-
ria de guerra” absolutamente
nova e que foi extensamente
“yendida” pelos quatro cantos
do universo.

Nessa categoria de material,
apenas os AT-37 sul-vietnami-
tas e os BAC 167 STRIKE-
MASTER no Oriente Médio
atingiram algum grau de ativi-
dade bélica. Apesar de um pe-
queno montante de emprego,
chegou-se & conclusdo que bai-
x0 preco nao é sufciente; a ae-
ronave deve possuir alta con-

fiabilidade e seu custo opera-

cional = precisa ser realmente

baixo. Para poder ser larga-

mente utilizavel (alta disponi-
kilidade) afastado da base-mae.

A generalizagio do titulo
CONTRA - INSURGENCTA, de
certa forma “engasgou”, quan-
do as aeronaves leves tiveram
seu emprego ampliado para um
sem-nimero de missdes comple-
tamente divorciadas do verbete
geral, Hssa diversificacdo foi
de tal forma alargada que, de
repente, os tedricos (?) do
emprego aerotatico encontra-
ram, na categoria de avido
leve, a ‘“‘panacéia para todos os
males” -

LAURO NEY MENEZES - Cel Av —

CESSA AT-37B — Versfio do treinador americang T-37A que entrou em servico

ne Vietnii em 1967.

ASPECTOS DOUTRINARIOS

Na América do Sul, e princi-
palmente no Brasil, a idéia nao
apenas vingou. Corporificou-se
em Unidades Leves de Reco-
nhecimento e Ataque equipadas
com o ultra-super-obsoleto T.6
que, por um longo tempo, re-
presentou o ‘“coringa na carta-
da” das acOes armadas no
Teatro.

Até Doutrina foi elaborada

visando a ajustar a atividade

de apoio aéreo, e 0 seu indis-
pensavel controle, & sistematica
em vigor em nossa norma, fun-
damental de acao no Teatro.

E indiscutivel que a situacio
conjuntural da FAB, naquele
momento, compelia a solucles
desse tipo. E nem representa
dizer que fossem invalidas
organizacional ou operacional-
mente tais opcdes. Mas por al-
gum espaco de tempo nos tol-
dou a visdo do largo espectro

NORTH AMERICAN -T-28 — Treinador americane convertido para COIN,
principalimente para a exportaciio

Porssui 8 pontos “duros” sob as asas

das possibilidades de emprego
do Poder Aéreo (mercé da fle-
xibilidade do mesmo) e nos fez
esquecer a experiéncia pela
FAB amealhada em tantos anos
de elaboracido mental e de acao
real.

Hoje, certamente, a contra-
insurgéncia — em termos pra-
ticos — ¢é encarada e listada
como ‘“‘operacdo especial” no rol
das tarefas aerotaticas, sem
que por “especial”’ se compreen-
da coisa muito diferente daqui-
lo que se executa no cumpri-
mento das missGes aerotaticas.

Na proépria fixacdo da ‘“nor-
ma de emprego” nunca pudemos

definir apropriadamente a parti-

cipacdo do Poder Aéreo como
decisorio na solucdo de um con-
flito localizado (guerrilha, in-
surreicdo, etc.). E, para ficar-
mos acordes com os paises mais
ricos e com maior experiéncia
operacional que nés, a acido
aérea neutralizadora, na con-
tra-insurgéncia, é atividade de
APOIO DE FOGO (leia-se PO-
DER AEREO = utilidade),
onde os ataques ao solo apenas
diferem dos executados durante
a Tarefa de Apoio Aéreo Apro-
ximado, principalmente porque
nio ha um controle das acdes
aéreas vinculado & existéncia
de uma Linha de Contato e nem
o comportamento do “inimigo”
de superficie se desenvolve de
conformidade com um padrio
preestabelecido.
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No entanto, no que tange a
manipulagio da “plataforma de
armas”, nada de novo foi in-
corporado que pudesse justifi-
car uma elaboracio doutrinaria
especifica. Aceitariamos, sim,
um capitulo especial nas nor-
mas de controle e comunicacdes
para as acbes de apoio aéreo
leve.

As Forcas Aéreas do mundo
que se utilizam ou utilizaram
das aeronaves leves na contra-
insurgéncia sao muito poucas e
sua experiéncia operacional no
campo permitiu apenas elabo-
rar ‘“conceitos basicos”, pois
essa ‘‘guerra é mais fundamen-
tada na improvisacdo, ja que
o desempenho das tropas é des-
vinculado dos padrdes clas-
sicos”.

Mas o que causa maior im-
pacto a um pesquisador e ana-
lista da matéria é concluir que
o que essas Forcas Aéreas en-
tendem por contra-insurgéncio
em muito pouca coisa (se nio
em NADA) se ajusta no con-
ceito intelectual brasileiro (e
sul-americano) de seguranco
interna. O que tem criado uma
tremenda dificuldade para a
aplicacdo de certas doutrinas
de emprego “importadas” e
para seu ajuste as reais possi-
bilidades e necessidades do nos-
so Pais.

NORTH AMERICAN — ROCKWELL OV-10A — Grande esperanca americana
para COIN, hoje somente utilizado como controlador Aéres Avancado (FAC) mo
Vietnfi. Despertou muito interesse no Brasil e outros paises da Amériea do Sul

Mas este aspecto, por si so,
justifica plenamente matéria em
separata que ndo cabe, nesta
oportunidade, aprofundar.

Em termos genéricos, os pai-
ses que incluiram aeronaves le-
ves para as acOoes COIN em seu
arsenal as vém como itens que
podem ser taticamente ‘“consu-
midos” em quantidades gene-
rosas.

Para os paises menores, as
aeronaves de contra-insurgén-
cia permitem equipar seus ser-
vicos armados com material
novo e de preco de “segunda
mao”’, liberando-os dos 6nus dos
pesados investimentos exigidos
por uma Forca Aérea classica.

Porém, as consideracGes em
torno da matéria nio tém, ape-
nas, o parametro militar, pois,
mesmo para as industrias de
construcdo aeronautica, as ae-

NORTHROP ¥-5A — Produte para exportaciio. Produzido também mno Canad:a.
Muito desejado ma América Latina mos anos 60, volta & cena na versio E
(motorizacio mais potente e maior performance)

ronaves dessa classe apresen-
tam alguns angulos de interes-
se especifico.

REQUISITOS OPERACIONAIS
E ECONOMIA DE PROJETOS

Primeiramente, por serem
simples para projetar e cons-
truir; o que nfo significa dizer
que elag sdo primitivas. Na rea-
lidade, o projeto, em si, é extre-
mamente exigente, ja que visa
sempre a obter uma solucdo de
compromisso entre a “configu-
racdo logica” e a “efetividade
do conceito adotado”, face a di-
versidade de situagOes opera-
cionais encontradicas. A isso
somadas — evidentemente — as
pressdes originarias do merca-
do competitivo.

Ha ainda que enfrentar a tese
e a antitese em um mesmo pro-
jeto, pois o construtor sempre
deseja aplicar a tecnologia mais
apurada e eficiente (descenden-
te de projetos maiores) a
BAIXO CUSTO!

Para algumas inddstrias mais
experimentadas, um programa
dessa natureza representa uma
valiosa “transicao” entre pro-
jetos mais ambiciosos. Para as
indastrias ‘“‘recém-nascidas”, é
uma forma de ganhar experién-
cia e transferir tecnologia.
E para ambas, os requisitos in-
dustriais sfo suficientes para
garantir “plano de carga” para

JULHO - AGOSTO — 1972
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Douglas-A-IJ-SKYRAIDER — Um dos mais bem sucedidoy produtos da Douglas
durante a IT Guerra Mundial e ainda em servico np Vietnfi, com varias modifica-
¢bes para atague ao solo, com 10/12 pontos de fixacfio sob as asas

os escritorios de projetos e en-
genharia, por um prazo curto,
enquanto aguardam maiores en-
gajamentos, Da mesma forma,
na area de producdo, represen-
ta uma quantidade industrial-
mente atraente, face ao baixo
preco de produto oferecido e a
facilidade de comercializacdo.

A dificuldade de fixacao dos
requisitos operacionais ou es-
pecificacOes basicas para esse
tipo de avido (o que e como
deve cumprir sua missdo) pro-
duziu uma “frota mundial” de
aeronaves que constituiu uma
“FORCA AEREA FANTAS-
MA” (quase nenhuma delas
com batismo de fogo). Com
certeza, isso é decorrente da
incursdo da engenharia aero-
niutica em um campo novo de
projetos, onde a experiéncia
operacional é limitada, o que
leva as indtGstrias a tomar de-
cisdes dentro de um espectro
de valores muito amplo. Ou a
adaptar solugdes anteriores.

Hoje em dia, parece que al-
guns pontos, antes difusos, ja
se consolidaram. H4 uma mar-
cha definida no sentido de mo-
torizar as aeronaves com turbo-
reatores (turbofans). Esse pon-
to, muito discutido anterior-
mente, encontra apoio no fato
de que ha uma imposicdo de
carater operacional: a plata-
forma de ataque para tiro e
bombardeio deve possuir velo-

cidade de, no minimo, 350 nos,
para adquirir a estabilidade e
outras caracteristicas deseja-
veis no emprego. Esse parame-
tro limita de certa forma o uso
dos helicopteros e das aerona-
ves a pistéo.

E claro que essa é uma con-
sideracdo de carater geral
Quando houver a necessidade
de possuir um vetor para cum-
prir missdo especifica, as asas
rotativas ou os motores con-
vencionais podem representar a
Gnica féormula factivel. ..

Além do mencionado ante-
riormente, importantes requisi-
tos nos COIN sdo a capacidade
de carga paga e a flexibilidade
ou a intercambialidade combus-
tivel-armamento, Uma missao
tipica sempre proposta para os
COIN é com alcance em torno
de 250 mima, com 2000 lb de
armamento/municdo e possibi-
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lidade de permanéncia na area
dos alvos por 30 min a baixa
altura. Assim sendo, a razio
combustivel/armamento passa
a ser critica, E mais problema-
tica ainda quando se sabe que
os pontos “duros” sob as asas
e destinados aos tanques suple-
mentares também sio os pon-
tos de fixacdo do préprio ar-
mamento!

Capacidade de operar em
campos ndo preparados tem
sido outro tipo de requisito que
da ‘“dor de cabeca” a muito
construtor e operador. Princi-

. palmente, porque a interpreta-

cdo do que seja “campo nio-
preparado?” é absolutamen-
te fluida. Hoje ja se admite que,
embora a superficie nao tenha
sido preparada, ela necessita,
pelo menos, um grau de com-
pactacdo ajustado ao tipo de
aeronave (e respectiva carga
militar) que se propGe a nela
operar. Com isso faz-se a der-
rubada da tese que a aeronave
COIN tem bom desempenho
“quando pousa no meio do mato
AMAZONICO... Caso contra-
rio ndo presta”!

Assim compreendido o pro-
blema, podem-se fixar, com es-
pecificacdo basica para a aero-
nave, um trem de pouso robus-
to, pneus largos de baixa pres-
s30 e asas de insercdo reta com
perfil de elevado coeficiente de
sustentacdo. Neste ponto, vale

FIAT G 91 — Microcaca da NATO. Sofistieado, aproveitou o projeto do FSGIK
produzide mna Italia. Equipade com 2 canhdes 30 mm e Dopler. Em wuso na
Alemanha, Italia e Portugal
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———— AS ARMAS AEREAS NA CONTRA-INSURGENCIA —

a pena recordar que é funda-
mental o balanco entre ‘“super-
ficie alar e poténcia instalada”,
notadamente se a regido nor-
mal de emprego do avido for
do tipo ‘“quente e alta”,

Ao definir o problema de de-
sempenho da aeronave COIN,
aqui esbarramos com um ponto
em que ha-de se encontrar uma
solucdo de compromisso. Ou en-
tdo o projeto fica mutilado.

Partindo-se da premissa que
a razdo custo/eficiéneia é fun-
damental em aeronaves dessa
classe, concluimos que todo o
sistema de emprego do arma-
mento de bordo deve ser ma-
nual e no “olhémetro”. Além
disso, sabe-se que o envelope de
vOo dessa aeronave deve atin-
gir, no maximo, a faixa dos
400/450 KT, j& que é essa a
gama maxima em que se pode
esperar eficiéncia para os acer-
tos no tiro/bombardeio na base
do “musculo” (sem caixas pre-
tas), assim como esse é o limi-
te razodvel para que a punicio
da turbuléncia a baixa altura
versus alta velocidade néao atin-
ja valores impeditivos.

Entretanto, ndo hé piloto que
nio deseje maquina malis veloz,
principalmente para as acOes
sobre o territério ocupado pelo
inimigo! E a tendéncia geral é
fazer os COIN cada vez mais
velozes. .. E nio foi encontra-

FMA PUCARA -— Desenvolvido na Argentina,
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SAAB 105XT — Treinador sueco que entrou em servico em 1967.

Austrian como ataque-leve.

da, até hoje, uma férmula que
produza “alta velocidade” e
“operacdo em qualquer campo,
decolagem e pouso curto em su-
perficies despreparadas, gran-
de carga paga, ete.”

Estruturalmente, o COIN
deve ser robusto para suportar
as elevadas cargas G provenien-
tes das manobras de combate
a baixa altura e da turbuléncia
moderada existente nesse nivel
de v6o. Essa caracteristica ad-
quire novo valor quando a ae-
ronave é, também, usada para
treinamento de equipagem.
Alids, essa tem sido a tonica
dos paises menos dotados eco-
nomicamente, E é comum en-
contrarmos um treinador que
tem algumas habilidades de
combate e cujo exemplo tipico
é o XAVANTE, o miniguerreiro
da EMBRAER.

E tem sido a opcao de usar
a aeronave em mais de uma

Protétipe voou em 1969, tendo
sido encomendadoss 80 para a Forca Aérea Argentina

Vendido &
Transporta 2 000kg de armamento

missdo que fixou outros impor-
tantes pontos de definicdo des-
se novo produto aerondutico: o
numero de tripulantes, sua dis-
posicdo na cabing e o numero
de motores, O que tem aconte-
cido mais usualmente &, no caso
de multiplas missdes (COIN
treinamento, transporte, etc.),
que os requisitos para a contra-
insurgéncia caiam em priorida-
de menor. E, para justificar
essa assertiva, basta folhear o
mostruario de tipos mundiais
de aeronaves (COIN (?) que
acompanham estas notas.
Nenhuma delas é originalmente
para o uso na contra-insur-
géncia.

A justificativa dos projetis-
tas é que “a aeronave somente
desenhada para COIN nio faz
outras missdes. E a reciproca
NAO é verdadeira”... E essa
posicao fica consistente quando,
na analise rapida do arsenal
mundial de aeronaves destina-
das (?) a contra-insurgéncia,
verificamos que sua grande
maioria provém das linhas de
véo das Escolas de Formacao.
Sdo treinadores ‘“‘envenenados”
por maior poténcia, mais arma-
mento, etec. E dai se origina
uma questdo correlacionada: a
tripulacdo deve ser alojada
lado-a-lado ou em tandem?

E sabido que a configuracio
em tandem reduz a area fron-
tal da aeronave, melhorando

JULHO - AGOSTO — 1972
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seu desempenho aerodindmico,
assim como permitindo boa vi-
sibilidade para a frente e para
os lados, o que é de extrema
Importancia para um ‘“mini-
guerreiro” nos véos de forma-
tura, nos mergulhos contra o
solo para qualquer lado, ete.

No caso dos assentos lado-a-
lado, a grande vantagem reside
na ampla visibilidade para am-
bos os pilotos. Vantagem essa
que desaparece quando a aero-
nave, em combate, passa a ser
tripulada por um homem s6.
Entretanto, essa férmula é ab-
solutamente essencial na transi-
¢ao operacional das equipagens,
ja que a proximidade aluno-ins-
trutor facilita grandemente o
aprendizado e permite as cor-
recoes durante a fase de aquisi-
cdo de alvo e ataque, cada qual
utilizando seu préprio visor.

Na questdo da motorizacao,
ha uma parcela de comporta-
mento psicolégico das equipa-
gens que nio pode deixar de ser
mensurada. Ha uma tendéncia
normal — e justificada — de o
piloto preferir a férmula bimo-
tor por questdes de seguranca
(garantia de “volta & casa’).
Entretanto, a analise fria dos
dados estatisticos provenientes
dos combates reais nio eviden-
cia haver maior indice de per-

LAURO NEY MENEZES-- Cel Av —
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O EMB-326 GRB, designado AT-2¢6 pela Forca Aérea Brasileira, é um avifieo
concebido para executar, com grande efici@necia, missies de treinamento e de

emprego militar.
pilotos militares,

O Xavante, além de sua missfio basiea ligada & formacdio de
nreenche razoavelmente as especificacdées

para avides de

apoio tatico as quais tem requerido nparelhes capazes de operar comntra alves

situados mas mais variadas Areas de transportar, em escala

adeguada, dife-

rentes tipos de armamento.

das com aeronaves monomoto-
ras: sdo equilibradas. Este re-
sultado, comparado com as des-
vantagens operacionais prove-
nientes da operacdo bimotor
(custo operacional, disponibili-
dade, etc.), tem conduzido a
adocdo preferencial da férmula
monomotor. ‘

CONCLUSAO
E FUTUROLOGIA

Em uma conclusio descom-
promissada, parece-me que a
férmula COIN representa mais
uma ‘“doutrina econdémica” do
que militar, principalmente por
representar uma solugdo de
transicdo (até que se definis-
gsem os rumos dos sofisticados
da série centtria) e ser de facil
comercializacio.

SOKO J-1 JASTREB — Versiio

monoplace
GALEB. Equipado para reconhecimente

do treinador Yugoslave G 2-A

tatico

Baseando nosso raciocinio no
que foi apresentado e tentando
extrapolar os elementos, pare-
ce que a aeronave leve de ata-
que, da chamada classe COIN,
adquirird duas feicOes.

A primeira, que dard como
resultado uma aeronave de ele-
vada performance, é consegilén-
cia do fato de estarem sendo
colocados em servigco armamen-
tos antiaéreos e sistemas espe-
ciais de armas portateis de tal
eficiéncia que os COIN “puros”
se tornardo extremamente vul-
neraveis. E evidente que disso
resultard um produto completa-
mente diverso daquilo que tenta-
mos retratar em nossas notas,
rrincipalmente porque essa ae-
renave habitara a faixa de pre-
cos dos chamados produtos ‘“so-
fisticados”. O que os desvincu-
lara do mercado das nacoées ri-
cas (porque elas ndo construi-
réo um COIN que custara o pre-
¢o normal de um avido de ata-
que “fully equipped”) e das na-
cdes pobres, por motivos 6bvios.

A segunda feicao é aquela
que se ajusta a filosofia de “fus-
cdo-do-ar” ou ‘‘pau-p’ra-toda-
obra” e que continuara a agra-
dar os operadores modestos,
mas que nhdo consolida uma
FORCA AEREA e justifica,
sim, uma “Policia do Ar”!!!
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MISSAO

DE MISERICORDIA

TEN CeEL MED DR. HELIO DUARTE FELICIANO

com eles ocorridos.

Esta é uma estdria. Ndo ocorreu, mas tem
muito de realidade. Foi composta pela ima-
ginacdo de um tripulante. No ambito do
COMTA, missGes semelhantes acontecem roti-
neiramente. Aqueles que delas jd participa-
ram por certo reconhecerio partes de fatos
Os que nao as conhe-
cem... Estamos por volta de 1962.

Base Aérea do Galedo, tempo ruim, chuva
forte e constante. O C-47, & beira da pista,
roncava entediado, aguardando permissio da
torre para decolar. Seriam somente 14:00 ho-
ras, mas estava tdo escuro que ja parecia muito
mais tarde.

Aquele avido tinha uma missdo especial
a realizar. Uma MMI, isto é: uma chamada

“Miss@o de Misericordia”. Iria a Caxambu

buscar um doente grave para o Rio. Tratava-
se de caso cirtrgico, e pelos radios ja recebidos
a situacao era desesperadora.

A tripulacio era constituida por: Major
Nelson, 19 Piloto; Capitdo Freitas, 2 P; Capitdo
Jodo, Médico; Sargento Carlos, Radio; e Sar-
gento Mario, Mecénico.

Nelson discutia com a torre:

— Como €, vai ou ndo vai me deixar de-
colar!? E uma MMI!

— Aguarde, respondia a torre. O campo
esta fechado e acho que ndo vai abrir tao cedo.

REVISTA AERONAUTICA

O dialogo ha ja algum tempo tinha saido
do “figurino”. A torre procurava fazer valer
as normas de seguranca e o Nelson, polarizado
pela missio, estava querendo decolar de qual-
quer maneira.

O Doutor ouvia aquilo e pensava:

— Vou anotar na ficha do Nelson que ele
estd perfeitamente bem. O “Doc” conhecia
bem cada homem do esquadriao e cada homem
do esquadrdo conhecia bem o Doc.

Quanto ao Major Nelson, o comandante,
Doc ja sabia que o seu “normal” era aquele.
Piloto eficente, calmo ao realizar a parte exe-
cutiva das mais dificeis missoes, mas um eter-
no ‘“discutidor”. O Doc sabia da real atitude
do Major.

Ele s6 decolaria quando houvesse mesmo
uma possibilidade segura para tal. S6 corria
riscos calculados e, apesar de todo aquele es-
bravejar, era uma tranqgiiilidade voar com ele.

Os tripulantes entreolhavam-se com um
sorriso disfarcado. O Sargento Carlos cochi-
chou para o mecanico:
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——— Ten Cel Med Helio Duarte Feliciano

— Ele vai conseguir. O cara da torre vai
cansar e “abrir” o campo, inclusive porque, de
fato, parece que a coisa ja melhorou um pou-
quinho ali do lado do mar.

O Nelson continuava a reclamar:

— Bolas, o tempo estd passando! Desse
jeito vamos ficar retidos em Caxambu. La nfo
se pode operar noturno.

— Assim ndo é possivel. Este camarada
estd complicando a guerra toda.

— FAB dois zero trés zero. Livre deco-
lagem.

— Puxa vida! Ja ndo é sem tempo. “OK
torre Galedo FAB dois zero trés zero decolando
aos 32”.

O avido rolava velozmente pela pista. Era
mais uma decolagem do VELHO DOUGLAS.
Nos mais distantes pontos do Palis, aquele va-
lente avido ja4 havia feito aquilo. E quantas
vezes?

Suas asas eram aparentemente frageis,
seus motores ja atualmente considerados pouco
potentes, tinham um-' ronco que trangiiilizava.
Avido bom estava ali! .

Quase sem ajuda nenhuma, ele algcou véo.
Voava sozinho. Agquela posicdo, esquisita e in-
clinada em terra, era modificada no ar por uma
atitude experimentada e orgulhosa de quem
sabe seguramente o que faz e o que quer. Trem
recolhido, o Douglinhas, todo orgulhoso, corta-
va o céu na certeza de sua eficiéncia no cumpri-
mento da missdo.

_ Noés, que voamos na FAB, gostamos deste
avido. Kle trepida, mas é valente. Nele se
sente frio e desconforto, mas nele se tem fé.
E, as vezes, apertado com as mais variadas
cargas, mas é acolhedor. Sempre se arranja,
nos seus desvdos, um lugar para descansar a
cabeca ou esticar uma perna cansada. N&o
mais parece ser maquina. De tanto voar, im-
perceptivelmente seus perfis se amoldaram.
Sua estrutura adaptou-se. Seus comandos
adquiriram vida. Hoje ele ja é quase pratica-
mente um passaro.

‘Quando se fizer a histéria completa das
magquinas-voadoras, temos certeza que vai ser

i8

dificil classificar o C-47 dentro de suas especi-
ficacOes técnicas. Ele sempre deu muito mais
do que estava escrito.

Tudo isso pensava o Doc na corrida da
decolagem. F também fazia suas contas: 1432
decolagem, mais ou menos 1:10 de voéo, 1542,
demora no solo de 30 a 40 minutos, 1612, mais
1:10 de volta 1722. Entrega doente em RJ e
volta ao Galedo. 1830 e 1900 horas em casa.

E capaz de dar para levar a patroa ao
cinema. . .

— Hi Doc, vem ca.

— Que ¢é Freitas ?

— Amanha eu vou ao hospital. Levar
meu garoto para ver a garganta.' Vocé disse

que precisa operar.

— Precisa sim. Quase toda semana eu
tenho que ir a sua casa, porque o menino tem

crises. E melhor ir amanhi e falar com o
Ctorrino. Faz os exames e opera na semana
que vem.

~ — OK Doc. Eu sei,
Na hora de operar é fogo.
tdo, nem se fala.

mas tenho medo.
E da anestesia, en-

— Pior é ndo operar. Eu ji conversei
com -vocé sobre isso mais de vinte vezes. Vai
1a e pronto. Depois que passar é que vocé vai

achar bom.
— Téa bdm, td bom. Quer fumar?
— Nao, deixei.
— T4 com medo de cancer ?

— Néo ¢ s6 isso, mas vocé devia deixar
também.

O Major Nelson entrou na conversa.

— Como é? Arranjou o aparelhd 2
— Arranjei. HEstou todo equipado.

O aspirador estava com uma pane, mas
dava para ser usado.

— Eu também estou com uma pane de
instrumento, mas nio pega nada.

JULHO - AGOSTO —1972 - ——



— N&o sei ndo, mas esse caso parece sério.
Disgeram que é um padre e que ja foi operado
trés vezes sem resultado.

— E melhor ndo fazer suposicGes. La a
gente vé o que é.

— Vocé viu a torre? Quase que a gente
ndo decola. Mas o tempo estd mesmo “pra
galo”. Como pula este troco.

— Oh Freitas, me da este jornal pra botar
na perna: estd chovendo aqui e me molhando
todo.

E o véo continuava. O avido jogando mui-
to, apesar do alto nivel do véo, e ainda por cima
muito frio.

Todo mundo, depois daquela agitacio ini-
cial, estava assim meio morto de frio.

.— Que frio cachorro, hein ?

— Eu acho que blusio esquenta mais que
japona.

— E, mas a japona serve para usar no
chido também e o blusfo nio é do plano de uni-
forme, a n8o ser para véo.

L
— Quanto tempo estamos fora ?

— Mais ou menos 20 minutos; ji vamos
comecar a baixar. O que vale é que a estacio
de 14 esta entrando alto e claro.

O médico parecia cochilar. Mas pensava.
Que caso seria ? Haveria possibilidade de
transporte ? Com certeza seria uma complica-
¢do pés-operatdria. Vamos ver, vamos ver. ..

Interessante! Formado hi varios anos, ja
com bastante pratica dessas missbes, ficava
apreensivo naqueles momentos que antecediam
o seu primeiro contato com um desses doentes.

Também, ele ja tinha visto cada caso.

Raramente os pedidos daquela natureza
nio envolviam situagles dificeis. Em geral, os
pedidos quando se realizavam, ji os doentes
tinham péssimos prognoésticos.

Aproximavam-se de Caxambu. Fez uma
tltima revisdo no equipamento — macas, gar-
rafas de oxigénio, mascaras — enfim tudo OK.
Estalidos e pressio nos ouvidos revelavam-lhe
que estavam descendo. Olhando pela janela,
viam-se alguns buracos nas nuvens.

O Doutor tinha dormido um pouco. Acor-
dou ao sentir a mudanca de pressio.

— O Doc “torou” bem; nem se importou
com os balancos. O bicho pulou como um ca-
brito.

— E que eu estou meio estouradio.

— Ah... & como é que foi, parece que a
mulher do Passarinho teve filho.

— Teve sim ontem, o sexto.
— Eu sei, taifeiro é danado pra ter filho.
— Pde o cinto, a gente vai aterrar.

Aterramos sem anormalidades. No cam-
po, alguns carros.

— Bem colega — dizia o médico que nos
esperava — o Padre Germano foi operado num
hospital de uma das cidades vizinhas daqui e,
apds 48 horas, apresentou distensfo abdominal.
Reoperado, nfo se conseguiu contornar a difi-
culdade. Hoje, passades quatro dias do Gltimo
ato operatério, encontra-se em estado desespe-
rador. A ambulancia ja devia estar aqui, mas
o estado das estradas & péssimo.

— Nelson, vem cad. Acho que nao vamos
poder decolar logo. Vai atrasar um pouco, ta?

— KEssa nio Doutor! O por do sol é as
18:00 e, se ndo sairmos daqui até 15 minutos
antes, s6 amanha de manha.

— Bom, entZo vamos acertar uma . coisa.
Pelo que ouvi, o doente que ai vem é intranspor-
tavel, segundo as nossas normas. Deixe-me
examind-lo, e depois vamos bater um papo.

Os minutos iam-se passando, e a ambulén-
cia nfo aparecia. Escurecia rapidamente, Nel-
son ja havia reclamado contra tudo e contra
todos.

REVISTA AERONAUTICA
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— Nao vai dar mais.
decolar.

Nzo podemos mais

Neste instante, surge a ambulancia, acom-
panhada de mais de uma dezena de outros
carros.

— Chiiii! Veio a cidade toda — comentou
o Carlos. Vai 14 Doc.

Haviam passado por mil peripécias para
chegar ao campo.

O exame do doente nao foi nada trangiiili-
zador. Face encovada, livido, abdome forte-
mente distendido e com temperatura alta.
Intensamente intoxicado, 0 homem oferecia um
quadro de prognéstico altamente reservado,
sombrio mesmo.

O Doutor examinava. Percutia a barriga,
escutava, tomava o pulso, e cada vez o seu rosto
ficava mais sério.

Consultados os exames que havia, ficou
pensativo e depois gritou para o Mario:

— Chama o Major!

~— Que é cara ? Estou aqui do seu lado.
T4 pegando a mania de gritar ?

— Desculpe, nem vi; mas vamos l&; nio
precisa ser médico para ver que o caso é gra-
vissimo. Ha varios fatos a considerar. Como
eu esperava, o caso é intransportavel pelas nos-
sas normas. Suas possibilidades sdo minimas.
Em compensacio, se o deixarmos aqui, certa-
mente terd poucas horas de vida. Ele precisa
ser reoperado em um centro de grandes re-
cursos. Resumindo: ficando aqui morre; via-
jando quase nfo ha chances. Vamos conversar
com a familia.

— Agora? Ja estéd escuro e, se vocé decidir
levar, ndo sei como vai ser. Pelo que entendi
nfo se pode esperar para amanhd, ndo é ?

— Positivo.
nunca mais.
rentes.

Ou vai agora ou nfo vai
Bem, deixe-me falar com os pa-

— Mario, Carlos, chamava o Nelson. O Doc
estd pensando que eu sou maluco. Decolar
daqui, agora? Pois sim. Hle pensa que aviio
é carro ou entdo aquela ferramenta complicada

dele. Aqui a gente tem que ser duro.
que posso fazer? Nio da, ndo da.

Que &

— Que é que o senhor quer ?

— Vamos dar uma volta na pista, e mar-
car uns pontos. Acho que teremos que dar
uma forcada nesta decolagem. N&o gosto nada
disso. Chame o Freitas.

Um carro aqui com os faréis acesos, outro
ali 50 metros adiante e 10 metros antes do fim
da pista. Varios outros de ré de cada lado,
com as lanternas traseiras ligadas. Mas nao
digam nada ao Doc; s6 o faremos, se ele forcar
muito.

— OK Major, vai dar tudo certo — dizia
o Freitas — mas acho que vocé estd muito mais
animado do que qualquer um de nos.

% sk sk

— Bem, os Senhores ja entenderam a si-
tuacdo. Possivelmente noés violentaremos as
disposicOes, se tentarmos leva-lo para o Rio.

Conosco devera ir uma pessoa da familia.

Depois de muita confabulacdo, ficou re-
solvido.

Tentariam levar o Padre.

— J& no avido, motores girando. Tudo
checado. Os carros na beira da pista, balizan-
do o caminho. Na cabina de comando, todos
sérios, aparentemente calmos, mas sob a tensio
do momento.

— Eh Major! Nao vai amassar o carro
destes caras — disse Mario. Eu nio tenho
dinheiro aqui comigo, ta ?

O avido pareceu ser arrancado do chio.
Cuidando do doente, o doutor s6 em vdo perce-
beu a posicio inclinada em que estavam. Olhou
para fora e viu a pista com os carros ja mano-
brando para sair. E pensou: ele pensa que
ainda estd na caca, fazendo decolagem desta
maneira.

— Freitas, agora que ja saimos, quero
avisar que, por causa da distensdo que o ho-
mem tem, vamos ter que voar quase rasante,
dagui até 1a.
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—— MISSAO. DE. MISERICORDIA —

— Que é isso Doc ? Neste paliteiro ? Vai
ser pra ledo.

Ele conhece o
De vez em quando vem trazer a

— Deixe com o Nelson.
caminho.

“irmandade” em Sio Lourengo e conhece isso

de cor.

— Pois sim — retrucou o Nelson — vocé

nao prefere ir taxiando pela estrada ?
Entramos novamente na chuva. O avido
jogava desesperadamente.

Enquanto verificava o soro e o oxigénio

d
“Yer 16 caminho, vai ser chato a bessa”. -

Ja estavamos préximos do Rio e o sargen-
to Carlos avisou:

— O controle comunicou que tem uma am-
bulancia esperando pelo doente em RJ. Como
vai ele, Doc ? O pessoal la dentro esta que-
rendo saber : ;

s i Esta v1v0 dlga. a eles que nao parece
ter plorado. — :

AR ‘Dot Oontitnon Cérlos. ‘Quandc‘)
& que voce esta indo ao- hospltal‘? R—

o Normalmente pa.ra atendlmento és
,qumtas-felra,s -3

— B que vou levar a patroa para. vocé ver.
Eu acho que agora pegou mesmo.

' — Nio disse ? ? Era s6 esperar um pouco.

— OQutra coisa. O Major Ja avisou para o
“controle que temos uma emergéncia e disse que
entrara rasante e sem condicGes de fazer pro-
‘blema. A torre chiou, mas concedeu. Deve
estar um “barata voa” danado. E avido es-
‘palhado para todo lado.

O tempo tinha melhorado. Ja se via algu-
ma, coisa entre os rasgos de nuvens e 13 esta-
vam as luzes da cidade.

— Vamos aterrar.
tamos chegando.

Ponha o cinto que es-
Desta vez o senhor nio “to-

rou” hein ?
~— Pudera. Demos um duro danado com
-0 Padre. Mas ele esta bem.

REVISTA AERONAUTICA

doente, o Doutor pensava: *“Se o, homem mor-

Doutor agradeceu

L4 estava
Entregamos o

Rolamos pela pista até o patio.
uma ambulincia com médico.
doente e foi ele para o hospital.

— Acho que vou para o Galedo de taxi
— disse o Doutor — gozando o Nelson — pra

mim chega de avido por hOJe

— Nada disso! Aviador vai para. casa de
avido.

— Ta. Ni&o sou aviador, mas tenho que
cuidar de vocés. Podem cair na agua daqui
para 14 e eu estou hd muito tempo querendo
fazer um exercicio de sobrevivéncia.

— Bah! Sobrevivéncia vocé vai ter em
casa, quando chegar agora, sem ter tempo de
levar a mulher ao cinema.

— E. Ni&o da mais.

E ela que queria
tanto ver este filme.

.- A-pista-vem rapidamente -se. aproximando.

_:A dlrelta as -luzes- da- Vila. & -bom- chegar
-assim. “Em-poucos momentos estaremos den-
#ro ‘daquélas” casas, Jlll’ltO com as pessoas de
.quem gostamos

‘Saltando da Kombl ‘na porta, de casa, o

P = Obrlgado Se alguem chega.r cedo no

;Esquadrao ‘amanhé, diga que vou mais tarde,
OK P

Boa n01te

At

O Doutor ia-se “escamar” do segundo ex-
pediente aquele dia. Precisava fazer umas
compras com a mulher e nunca tinha tempo
Hoje estava tudo calmo e daria pé.

Ia em direcdo ao carro, quando o Mario
gritou!

— Doc, o Coronel estd chamando a gente
14 no Comando.

— Que que é? Algum galho ?

— N&o. Ele chamou também o Major, o
Capitao Freitas, o Senhor, Eue o Carlos. Aque-
le Padre de Caxambu esta ai. Ele veio agra-
decer.
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EDUARDO GOMES ATUAL

E raro o passado ligar-se tanto ao presente,
como estd ocorrendo com os cingiienta anos do
‘Revolta do Forte de Copacabana. Cade vez
‘mais verdadeira é a identificagdo do estdgio
atual da evolugdo politica brasileira com os
contidos anseios do Brasil jovem dos cem anos
de nossa Independéncia.

A primeira fila dos que foram mortos no
dia 5 de julho de 1922 exibe, fuzil liberto, o
Tenente Eduardo Gomes predestinado a supor-
tar, meio século mais tarde, todo o incémodo
peso da admiracdo dos seus contempordneos.
O constrangimento: do Brigadeiro, ao ter seu
busto inaugurado pelo Presidente Médici, em
-solenidade no dia 12 de junho de 1972, aniver-
sdrio do Correio Aéreo Nacional, reflete o tom
.apotedtico da homenagem que'scarinhosamente
lhe fora preparade wa fomosa “republica do
Galedo”. Saiu-se bem em mais essa Prove, o
Brigadeiro quando, explicando sue presenga no
ato, dizia: “Compreendo que, de outro modo,
nem a amizade nem o disposicdo generose dos
‘que se solidarizaram mnesta hora justificaria a
convocagdo do velho companheiro, jd afastado
da carreira ativa, o ndo ser pare que renovasse,
com seu testemunhio, o preito por todos d im-
perecivel meméria de . quantos tombaram no
‘desempenho exemplor de suas missées”; a par-
“tir daquela manhd em que o historica fotogra-
fia.dos “dezoito do Forte” documentava o clora
opcio dos onze cidaddos dispostos & sublime
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’

coeréncia de missiondrios. Os “dezoito” do
Forte eram na verdade onze — sdo palavras de
Eduardo Gomes; quando hd algum tempo inqui-
rido, acrescentando logo apos: — “ndo disse

antes porque nio me perguntaram. ..”

Sempre arredio o pronunciomentos e & pu-
blicidade, Eduardo Gomes jamais foi homem
de fugir de situagdes. — Por isso fez tantos pro-
nunciamentos e se expds como poucos mneste
Pais.ao foco da, publicidade. . Ainda hoje, quan-

‘do’ faz o cronica do seu tempo de tenente, VOR

monsae de um obstmado traz & ‘baila wma época
rebelde. a. que.se ligou por ideais de aprimora-
mento do Pais, a comecar vela derrubada do
“Republica Velha” Foram eles os “tenentes”,

o mocidade militar, os que pr'i,me'i?"o a oomesta-

ram.. Os que--deflagraram com. a revolta do

“Forte de. Copacabana” um processo revolucio-
ndrio que se desdobraria parcialmente vitorio-

so em 30. Para, em seguida, perderem o co-
mando do processo em favor das oligarquias
politicas que refluiram & m‘ena, renovadas, em
acordo com Vargas. f

Essa ampla negacio dos primeiros ideais

-politicos da mocidade militar — do que ndo foi
-estranha o inquietacdo renovadora da “Semona

de Arte Moderna”, fecundando o processo bra-
sileiro com apelos de direita e esquerda — en-

.controu Eduardo Gomes voltado para seus deve-

res profissionais de aviador. Nessa época ima-
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ginou ele o correio aéreo militar como visivel
expressdo de utilidade social dos cidaddos far-
dados, que passaram o oferecer ao entendimen-
to das populacbes brasileiras aquela dimensio
civica de asas verde-omarelas integrando e aju-
dando os confins do Pais.

O papel dos militares na histéria do Brasil
tem suas raizes mo Imwério com D. Pedro II
e seu “poder moderador” apoindo nas legendas
de Caxias e Osorio, herdis nacionais, polariza-
dores das tendéncias conservadora e liberal de
uma politica que fluia dos tdcitos acordos entre
a monaraquia e uma estruture feudal de mono-
cultura. As oligarquias econémicas de entdo,
oo retirarem o sew apoio ao Império que os iria
priwar do brago escravo, encontrou no inflama-
do verbo dos abolicionistas, somado a& forca
ideolégica do positivismo republicano, os alia-
dos que conduziriam wm Deodoro confuso e apo-
litico a expressar ao sew rei o ndo consentimen-
to de wma Sociedade que passare a interagir
num quadro de novas realidades.

As oligarquias politicas que entdo dividi-
ram entre si o poder republicano encontravam,
na, incondicional serviddo da forca militar; o
seu apoio e o legal coergdo que, em certos epi-
sédios historicos, chegava ao absurdo das in-
tervengoes armadas do Exército e da Marinha,
para impor as politicas estaduais o arbitrio
politico-partiddrio do poder central.

As armas nacionais que durante o Império
foram o préprio moderador escudo da monar-
quia, preservando-a e preservando-se na legi-
timidade de um direito de raizes seculares,
viram-se, na. critica de mocidade militar, abas-
tardadas e rebaixadas a condicdo de jaguncos,
manejadas por interesses politicos subalternos,
insensivets as suscetibilidades militares identi-
ficadas no respeito devido o certos Chefes de
quem os tenentes do pés-Primeira Guerra erom
admiradores. Contidos admiradores.

O wiolento siléncio dos inconformados ter-

minou, porém, com wm tiro do Forte contra um
alvo de extensdo pelos tenentes inimaginada.

~ Eduardo Gomes sobreviveu as balas que
o derrubaram por ocasiGo do ofertério & beira
da praie. Sobreviveuw para induzir ao Paits
cominhos apds 30.

Enfrentando o “putch” wvermelho em seu
Regimento dos Afonsos em 35.

Repelindo a articulagdo fascista que mina-
va @ organizacio militar em 37.

Resistindo ao assédio de Vargas que o
queria atrair para os seus fins politicos.

O idedrio dos “tenentes” nio suportara o
longa prova de imersio sob a compdinula do
departamento de imprensa e propaganda do
brasileiro estado fascista — esgotando-se.

Dos “tenentes”, Eduardo Gomes foi o vni-
co o manter-se incélume e coerente com seus
proprios ideais democrdticos, aceitando o sa-
crificio da popularidade nas duas eleigées pre-
sidenciais de }5 e 50, que concordow em dispu-
tar pare as ungir com sua irrecusdvel forca
moral, emprestando-lhe legitimidade democrd-
tica, apesar dos wvicios e debilidades remanes-
centes no sistema eleitoral do Pais, conforme
ficou demonstrado em 55.

O homem que a Histéria consagrard como
o abnegado lutador democrdtico pelo aprimora-
mento ético-politico do Brasil também esteve
presente no 31 de marco de 64. Quando mais
incerta ere a situacdo no Paldcio Guanabara,
sitiado por tropas que se opunham & Revolugdo,
caminhou ele da praia do Flamengo, onde mora,
até ali. E com pleno risco pessoal atravessou
o faixa de minguém, brandindo nada mais do
que a sua imensae force moral, parae incorporar-
se o resisténcia democrdtica.

“E bem diferente a época de hoje” diz o
Brigadeiro e reconhece no atual Chefe do Go-
verno “méritos pessoais que. o credenciaram o
estima dos cidaddos-pelo que tem feito em prol
da seguranga coletiva e do desenvolvimento
econbémico”. ‘

A “eterna vigildncia” — legenda de suas
componhas presidenciais — por ndo ter sido
nos ultimos trinta anos entendida vela “closse
politica” num quadro de profundas inquieta-
¢oes sociais manejadas pela presenca de outra
revolugdo — aquase sucumbe.

A caprichosa dialélica que aqueles aconte-
cimentos recentes ensejou dew margem, no en-
tanto, @ wm final desdobramento do processo
iniciado em 22 e desfigurado a partir de 30.
Vive-se no Pais, a partir de 6}, a elaboracdo
de um processo de sintese.

REVISTA AERONAUTICA
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A REVISTA AERONAUTI—
‘CA, reconhecendo que ndo en-'

contraria palavras .mais " ade-
quadas, para homenagear os

cheréis do Forte de Copacabana, - -

-a0 ensejo do transcurso do -cin-
‘qiientendrio da revolta que ain-

«da hoje influencia os novos e

promissores, caminhos. seguidos

‘pelo - Pais, transcreve, na inte-
‘gra, a Ordem-do-Dia baixada a
propésito pelo Ministro da Ae-
ronautica, Tenente - Brigadeiro
‘Joelmir Campos de Araripe
"Macedo:

“Um tiro ecoou na madruga-

«da, de'5 de julho de 1922.

FEra a revolta do Forte de
Copacabana a despertar o Rio
de Janeiro e a consciéncia da
Nacdo.

A Bandeira da Patria reta-
Ihada em 28 pedagos nas maos
de vinte e oito heréis; eram vin-
‘te e oito Bandeiras como que
-milagrosamente multlpll cadas
‘pelo poder da fé que s6 o ideal
explica.

Ombro a ombro, quantos nao
importa, pois a histéria despre-
“zou os nameros ante a grandeza,
‘do fato, marcharam pelas areias
de Copacabana, escrevendo em
sangue uma pagina gloriosa de
nossa Republica.

s S :" o5 e

" Voluntérios paral 2 morte,

cujos nomes precisos ' 86 Deusj
"sabe. "

afogado na 1ntr1ga pohtlca im-
‘potente ante a crise econémica
e desgastado pelas velhas oli-

-garquias, surge a flgura altiva

do. Ten Eduardo Gomes, honra,
e gléria-da Forca Aérea Brasi-

leira, paradigma‘do. idealismo

e imagem. do desprendimento,

A vida deste brasileiro, nes-
tes cingiienta anos que nos se-
param do “Levante do Forte”,
tem sido a expressio do que de
mais puro existe em termos de
amor ao nosso Pafs.

Tenente ou Brigadeiro, a
mesma, firmeza de atitudes, a
mesma coeréncia no pensar e
no dizer, a mesma lealdade e o
mesmo respeito a dignidade
humana.

Contestador que nio se per-

. deu na esterilidade do contes-

tar por contestar, quando cha-
mado a dirigir, chefe foi e sou-
be ser.

As organizacoes refletem no
tempo a dimensido dos homens
que as conduziram,

Nessé cenirio de um Bragil’

. viver, .”

A Forca Aérea Brasileira, no

‘seu pioneiﬁSmo na’ sua preo-
_ cupacéo de unir e 1ntegrar na

sua, . vocagao de servir, é o es-
pelho da prépria vida de Eduar-
do Gomes, vida que ilumina ou-
tras vidas. Vida .que honra o

“A Revoluco vitoriosa de 31

de marco de 1964 trouxe em si

0os mesmos anseios.dos que, em
1922 entregaram suas vidas
para alertar as geracdes futu-
ras da necéssidade de restau-
rar-se a dignidade nacional.

Hoje, homenageamos na fi-
gura do ‘“Brigadeiro” aqueles
que a histéria chamou de “Os
Dezoito do Forte” e o fazemos

-com as palavras de Salomio:

“Sobre tudo o que se deve guar-
dar, guarda o teu coragio, por-
que dele procedem as saidas
da vida”.

Estas palavras de exortacio
ac humanismo foram uma cons-
tante na carreira de Eduardo
Gomes e motivo de inspiracio
a todos os seus companheiros.

A FAB saida Eduardo Go-
mes, simbolo vivo de um gran-
de Pais”.
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0O Secretaripo de Estado com o Chefe do Estado-Maior
condecorados com an Ordem do

20°

ANIVERSARIO

da Forca Aérea Portuguesa, ladeado pelos Oficinis da FADB
Mérity da FAP.

DA FORGA AEREA PORTUGUESA

A convite do Secretario de
Estado da Aeronautica de Por-
tugal, o Ministro Araripe Mace-
do designou a comitiva consti-
tuida do Brig do Ar Paulo Sa-

REVISTA AERONAUTICA

lema Garcao Ribeiro, Cel Av Is-
mael Abati, Ten Cel Av Ivan
Bernardino da Costa e Ten Cel
Av Ely Jardim de Mattos, para
representarem a Forca Aérea

Brasileira nas comemoragcoes do
209 Aniversario da Forca Aérea
Portuguesa. Os Oficiais em
apreco viajaram acompanhados
de suas respectivas esposas e
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—— 209 ANIVERSARIO DA FORCA AEREA PORTUGUERSA

chegaram a Lisboa no dia 29
de junho, sendo ali carinhosa-
mente. recebidos como sempre
acontece, alids, nos encontros
de brasileiros e portugueses.

1 DE JULHO, DIA DA FAP

No dia 1 de julho, data nata-
licia da Forca Aérea Portugue-
sa, os Oficiais representantes da
FAB compareceram as soleni-
dades comemorativas que tive-
ram brilho excepcional. Pela
manhi assistiram & missa vo-
tiva no Mosteiro dos Jerénimos,
templo de extraordinaria beleza
arquitetonica e ponto obrigaté-
rio de visitacdo turistica, onde
se acha o mausoléu de Camdses.
A tarde houve a inauguracao
solene do Museu do Ar e a noite
realizou-se a grande festa da
FAP em Mosanto, com inicio
as 20 horas, mas que se pro-
longou até as 05 horas do dia
2 de julho.

MENSAGEM DO MINISTRO
ARARIPE MACEDO

O Ministro da Aeronautica
enviou calorosa mensagem &
Forca Aérea Portuguesa, lida
no dia 1 de julho pelo Chefe
da Comitiva da FAB, Brig do
Ar Paulo Salema Garcio Ri-
beiro, e vasada nos seguintes
termos:

“ASAS AMIGAS
DE ALEM-MAR,

Eu wvos saudo mnesta data
como forca viva da Nagdo Por-
tuguesa. Eu vos sando como
sustentdculo da Unidade Na-
cional. Eu vos saudo pelos vin-
te anos de proficuo labor.

O mar jd era pequeno demais
para o grandeza de Portugal,
quando, rompendo as GMOATTaS
de uma época, se fez aos céus
o “Cruz da Fé”, Cruz que tem
sido uma constante historica no
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relacionamento de nossos povos.
Cruz das naus Cabralinas que,
vencendo a sorte e a morte, es-
creveram nossa historia comum.
Cruzeiro do Sul, guia singelo
dos herdis de Sagres, rota da
amizade, caminho da fraterni-
dade, No céu, na terra e no mar,
simbolizando o supremacio das
coisas do espirito, unindo e in-
tegramdo, a todos conduzindo
enfim ao porto seguro. A “Cruz
de Cristo” que v0ssas asas con-
duzem, qual caravelas dos novos
tempos, representa a esperan-
ca no que estd sendo feito e a
crenca no que hd de ser feito.

A wossa ciclopica luta em
manter intacta a verdadeira di-
mensao do mundo portugués é
missdo drdua e penosa que So-
zinha ja justificaria o existén-
cio. da FAP como Forga Sin-
gular.

A Forga Aérea Porluguesa,
tendo como politica bdsica «
preocupacdo em adotar solucoes
eminentemente prdticas, evitan-
do o “culto” as teorizagdes aca-
démicas, é um exemplo de or-
ganizagdc moderna, realista e
dindmica.

Fugindo de modelos pré-fa-
bricados, desenvolvendo uma
doulrina propria que leva em
conta as caracteristicas do seu
contexto e a peculiar atmosfera
de cada problema, a Forga Aé-
rea Portuguesa consolida, dia
o dia, o seu papel no esforco
desenvolvimentista do Pais.

Do outro lado do oceano, em
terras do cruzeiro do sul, é esta
o imagem que a FAP nos trans-
mite: Imagem da “Cruz do Pro-
gresso”, “Cruz da Unido”,
“Cruz da Paz”.

Que o sol que brilha o cada
manhé, para aguecer o coragdo
dos justos e honestos, continue
o Huminar os v0SsOs TUMOS €

0S8 v08s0s caminhos, e que a
presenga da Forga -Aérea Por-
tuguesa seja sempre motivo de
orgulho e admiragdo aos olhos
do mundo, “ENCHENDO DE
OIRO E LUZ AS CINCO QUI-
NAS QUE FULGEM NA BAN-
DEIRA”.

DISCURSO DO BRIGADEIRO
SALEMA EM MONSANTO

No Clube dos Oficiais da
FAP, em Monsanto, por ocasido
da solenidade de entrega da Or-
dem do Mérito conferida & Co-
mitiva Brasileira, o Brig do Ar
Paulo Salema Garcido Ribeiro
pronunciou o seguinte discurso:

“E com emocionado senti-
mento de gratiddo e de frater-
nidade luso-brasileira que agra-
deco ao Governo Portugués, na
pessoa de V. Exa., Senhor Se-
cretario de Estado da Aeronau-
tica — em meu nome e no dos
meus companheiros da Forca
Aérea Brasileira aqui presen-
tes — as condecoracdes que nos
foram tao generosamente atri-
buidas. Além da alta distincao
que muito significam nas nos-
sas carreiras de militares, ve-
mos nelas gravado o testemu-
nho da comunidade histérica e
da identidade espiritual de duas

grandes patrias que s8o uma

s6 patria, caminhando do pas-
sado para o futuro, na fidelida-
de perene aos seus ideais co-
muns, Gerou-se o Brasil nos
ideais Ilusiadas, representados
na Cruz de Cristo que esmaltava
as velas da frota de Cabral, ao
cumprir-se o feito maravilhoso
da Descoberta, nos penddes dos
bandeirantes que desbravaram
heroicamente a grandeza da ter-
ra brasileira, das aguas do Tejo
as aguas da Guanabara — em
todos os passos inumeros da
histéria que nos irmanou, ao
longo dos séculos, a portugue-
ses e brasileiros. Ideais de on-
tem, ideais de hoje, ideais a
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Na inaugurac¢iio do Museu da Forca Aérea, o Secretario de Estado da Forea
Aérea Portuguesa cumprimenta o Brigadeiro Paulp Salema Garc¢iio Ribeirvo,
apds a leitura da mensagem do Ministro da Aerondutica de Brasil.

continuar amanhi, ideais do fu-
turo, ideais de sempre na mes-
ma rota de duas nacles inte-
gradas, ndo pelo artificio de in-
teresses contingentes, mas pela
forca indestrutivel da histoéria,
da lingua e do sentimento que
lhes sdo comuns.

A comunidade espiritual dos
nossos dois povos esta presente
também, agora como em tantas
outras pequenas ou grandes coi-

- sas, neste ato de imposicdo das

condecoracdes com que fomos

REVISTA AERONAUTICA

agraciados pelo Governo Por-
tugués. Nosso maior orgulho,
ao recebermos os galarddes com
que fomos distinguidos como
representantes da Forca Aérea
Brasileira, é o de sermos tam-
bém, neste momento, os intér-
pretes de uma grande realidade
que a todos nos transcende, mas
em que todos participamos: a
da identidade e fraternidade
profundas de duas nagGes que
nasceram do mesmo tronco his-
térico e que continuam inalte-
ravelmente fiéis as suas raizes.

20° ANIVERSARIO DA FORCA AEREA PORTUGUESA —

Como brasileiros, somos por-
tadores de uma divida sem pre-
¢co a gloriosa Nacdo Portugue-
sa, que nos deu a personalidade
politica e espiritual, erguendo
na América do Sul uma nova
nacdo que continua no mundo
de hoje e continuaria no mundo
de amanha a missdo humanista
e universalista da patria-mie.
As condecoracOes com que o
Governo Portugués nos honrou
tém para nés essa significagéo
da comunidade em espirito e em
vocagio civilizadora que os nos-
sos dois povos continuam hoje
a afirmar esplendorosamente e
que é para nods, brasileiros,
como tem sido para os portu-
gueses, a marca indelével de um
destino.

A generosidade de Portugal
nesta circustancia é mais um
marco da sua generosidade de
sempre com a nacdo brasileira.
A nossa gratiddo é uma parcela
mais a acrescentar a gratiddo
imensa devida pelo Brasil a pa-
tria materna que o fez nascer e
lhe apontou auguralmente o seu
destino.

Em particular — no vosso
gesto e na vossa carinhosa ati-
tude — vemos o estimulo da fé
nos ideais comuns, a quem aqui
veio, a vosso convite, comemo-
rar o aniversario de uma glo-
riosa e desprendida Forca que
mais alto eleva a bandeira
Patria.

Em nosso espirito e em nos-
sos sentimentos de aviadores
— de homens que tém no espa-
¢o um lugar comum — ressalta,
na grandeza deste ato, a reafir-
macdo que nos une pela certeza
que temos de nunca morrermos,
por vivermos sempre na lem-
branca de amigos, como sdo os
senhores — nossos irmaos da
Forga Aérea Portuguesa”.
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A MAIOR FROTA DE JATOS OPERANDO NO BRASIL

Temos uma verdadeira “esquadrilha” de jatos esperando por- vocé. No Brasil, os jatos
Caravelle e Super Boeing da CRUZEIRO voam para mais lugares, mais vézes por dia,
que qualquer outra emprésa aérea. Damos os melhores vbos non stop” (diretos),
os melhores hordrios de partida e chegada, servico 5 Estrélas, financiamento a longo
prazo, reserva de hotéis e passeios, etc.. Ponha Jet Power em sua préxima viagem.
Venha voar conosco. Para todo o Brasil, Argentina e Uruguai,a CRUZEIRO é o caminho.

VOE

O BRASIL
E NOSSO

A EMPRESA AEREA DO ANO * %

ESQUIRE




DIA
DO

EXERCITO

Da esguerda para a direita: Gen Ex Alfredo Souto Malan; Gen Div José Campos

de Aragfio; Ten Cel Joiio Batista Malan de Paiva Chaves, representandp o Gen

Reynaldo de Meilo de Almeida; Gen Div Ariel Paea da Fonseca; Gen Brig Anto-
nio Hamilton Mourfio e Cel Armenio Gonealves, representante da KEsAO.

DA VENEZUELA

Por motivo da comemoracio
do Dia do Exército, na data de
22 de junho, o Adido Militar
a Embaixada da Venezuela, Gen
Bda Edgard Enrique Gonzalez
Perez, ofereceu uma recepcio
no Forte de Copacabana, com
o comparecimento de muitos
oficiais de nossas Forcas Arma-
das, além de destacadas perso-
nalidades do meio civil, quase
todos acompanhados de suas
respectivas esposas.

REVISTA AERONAUTICA

Durante a reunido, o General
Gonzalez Perez procedeu & en-
trega das condecoragodes confe-
ridas pelo Governo Venezuelano
ao0s seguintes Oficiais-Generais
do Exército Brasileiro: Gen Ex
Alfredo Souto Malan; Gen Div
José Campos de Aragio; Gen
Div Reynaldo Mello de Almei-
da; Gen Div Ariel Paca da Fon-
seca; e Gen Bda Antonio Hamil-
ton Mourdo. Foi também agra-
ciado o Hstandarte da HEsAO,

cuja medalha o General Gonza-
lez Perez entregou ao represen-
tante desse Estabelecimento,
Cel Armenio Gongalves. O Adi-
do Militar & Embaixada da Ve-
nezuela pronunciou, na ocasiio,
vibrante discurso, do qual esta
Revista salientou os seguintes
trechos:

“Nuestra vida, en sus aconte-

ceres, nos defronta con situa-
ciones que nos honran y hacen
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|—— 22 DE JUNHO

0 General Edgard Enrigue

sentirnos orgullosos de la ins-
titucion a que pertenecemos.
HEsta celebracion: es la vivencia,
de la realidad que nos llena de
orgullo en el presente dia; es la
consumacion, de lo que fué el
deseo de nuestros libertadores;
es el espejo, en que nos miramos
para aquilatar cuan positivo ha
sido el resultado de nuestro
mancomunado esfuerzo de su-
peracion.

La presente oportunidad es,
para mi, motivo de Honor, Or-
gullo y Satisfaccion. — Honor,
por actuar en representacion del
Ciudadano Presidente de la Re-
publica de Venezuela y Coman-
dante en Jefe de nuestras Fuer-
zas Armadas. Orgulho, por re-
presentar en este momento a mi
Ejército en la celebracion de su
Dia, que por su vez es el 1519
Aniversario de la Batalla de Ca-
rabobo, que selld nuestra Inde-
pendencia. Satisfaccion, por rea-
lizarse este acto en la nacién
hermana, a la que nos ligan tan
profundos lazos de amistad.
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Gonzalez Perez quando
o seu inspirado discurso.

La emocién que me embarga,
en este dia, es de mayor signi-
ficacion, por estar en un pais
que siempre nos ha acogido con
carifio y que comulga con el
nuestro: en sentimientos, desti-
nos comunes, hermandad geo-
grafica e identificacion en las
ideas de progreso y desarrollo.

— Exmos. Senores Generales
condecorados:

He sido honrado al imponer
estas preseas, que sé llevareis

con orgullo en vuestros pechos,

como Oficiales de brillante tra-
yectoria, que han rendido im-
portantes Servicios al Ejército
de Venezuela, contribuyendo en
forma notoria al progreso y de-
sarrollo del mismo. Asimismo
hemos distinguido con esta Con-
decoracion, el HEstandarte de la
HEscuela de Perfeccionamiento
de Oficiales, Instituto que, con-
juntamente a la Escuela de Es-
tado Mayor, Instituto Militar
de Ingenieria, Centro de Estu-
dios de Personal y otras Escue-

pronunciava

las del Ejército brasileno, en su
noble labor educativa de inmen-
sa significaciéon patriotica,
siempre nos han abierto sus
acogedoras puertas y contribui-
do a la capaeitacién profesional
de nuestros Cuadros de Oficia-
les. En este momento he conde-
corado al Ejército del Brasil,
Institucién que por su limpida
y ascendente trayectoria y por
su seria actitud ante el aconte-
cer nacional, es a creedora de
nuestro mas profundo recono-
cimiento”.

“Para concluir, cito una fra-
se del Exmo Sefior General de
Ejército Alfredo Souto Malan,
en discurso pronunciado en la
transmision de la Jefatura del
Estado Mayor del Ejército:
“Embora todos estejomos cien-
tes de aue tudo mneste mundo
depende da vontade de Deus,
a empenhar-nos em NoOSSO0sS
afazeres, como se tudo depen-
desse exclusivamente de nosso

JULHO - AGOSTO — 1972




- T

esforco pessoal”; relaciono este
sabio pensamiento, a una plega-
ria de autor anénimo, deseando
que ambos, con su profundo sig-
nificado, contribuyan a orientar
nuestros rumbos para el en-
grardecimiento de la patria de
todos los presentes:

“Dios mio, no permitas que
me acobarde ante las dificulda-
des de cada dia, ni que me mues-
tre remiso en las faenas que me
imponga. No permitas que pier-
da la fe en mis semejantes. Con-
servarme dulce y puro de cora-
z6n, a desvecho de la ingratitud,
la traicion y lo maldad. Libra-
me de reparar en las pequeias
ofensas, ast como de infligir-
las. — Ensefianos buen Dios
a servirte como lo mereces; «
dar, sin reparar en el precio; a
luchar, sin hacer caso de nues-
tras heridas; a trabajar, sin
buscar reposo; a afanarnos sin
esperar recompensa alguna, sal-
vo la de saber que cumplimos
tu voluntad”.

Em nome dos agraciados, fa-
lou o Gen Div José Campos de
Aragao que, num improviso, re-

Dia do Exército da Venezuela —

0 General Gonzales Perez ¢ cumprimentado pelo mnosso Diretor e Semhora
Raphael Leocadio dos Santos.

passado de emogio e de sinceri--

dade, pés em evidéncia a sélida
amizade existente entre os po-
vos do Brasil e de Venezuela,
bem como a crescente estima e
cooperacao entre as Forcas Ar-
madas dos dois paises.

O General Gonzales Perez recebe o Ten Brig ¢ Senhora Henrigue de Castro Neves

Realmente sempre foi muito
efetiva. e proveitosa a estreita
Jigacdo entre militares brasi-
leiros e venezuelanos. A propd-
sito, o préprio Adido Militar,
Gen Bda Edgard Enrique Gon-
zalez Perez, cursou estabeleci-
mentos do nosso Exército como
a EsAO e a ECEME, desempe-
nhando posteriormente as suas
atuais funcoes desde maio de
1970. A convivéncia e o traba-
lho em comum tém contribuido
bastante, sem duvida, para au-
mentar a confianca e a amizade
entre os companheiros das For-
cas Armadas do Brasil e da Ve-
nezuela.

Esteve muito agradavel, em
ultima andlise, a recepgio ofe-
recida pelo General Gonzalez
Perez, sendo que, nesta reporta-
gem, estampamos algumas fotos
colhidas naquela noite, Todos
quantos compareceram tiveram
a oportunidade de sentir uma
vez mais a simpéatica hospita-
lidade que constitui, alids, uma
constante do povo venezuelano.

REVISTA AERONAUTICA
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Aspecty dn Mesa que presidin os trabalhos. Na tribuna, o Brig Bacha gquando
pronunciava o seu discurwo.

262 ANIVERSARIO

DO CLUBE DE AERONAUTICA

Na data de 4 de agosto foi comemorado o
-260 aniversario do Clube de Aeronautica, sendo
que o programa constou de uma Sessdo Magna,
iniciada. as 20:45 horas, seguida de um “coktail-
buffet”. A solenidade propriamente dita foi
realizada no antigo Saldo Azul, agora inteira-
mente reconstituido e com nova pintura na cor
gelo. Convidado pelo Presidente do Clube, Maj
Brig Francisco Bacha, assumiu a presidéncia
da Mesa o Vice-Governador da Guanabara,
Dr. Erasmo Martins Pedro, na qual também
tiveram assento as seguintes personalidades:
Marechais-do-Ar Américo Leal Benjamin Ma-
noel Amarante e Ignicio de Loyola Daher;
Ministros do STM Carlos Alberto Huet de Oli-
veira Sampaio, Nelson Barbosa Sampaio e Ama-
rilio Dias; General Ovidio Saraiva de Carvalho
Neiva e Maj Brig Ivo Gastaldoni.

Iniciada a Sessfo Magna, foi dada a pala-
vra ao Brig Bachd que pronunciou o seguinte
discurso:

“Ao iniciarmos esta Solenidade, cumpre-
nos agradecer a todos os presentes pela honra
e pela alegria que nos proporcionaram, aquies-
cendo au nosso convite.

Cumprindo disposicio estatutria, realiza-
mos, hoje, mais uma Sessdo Magna, com a
finalidade de se comemorar o aniversério de

- fundacdo da nossa querida Agremiacao.

Portanto, meus senhores, ha, precisamente,
26 anos passados era criado o Clube de Aero-
nautica, que, entre outros, tem por objetivo o
seguinte: )
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O Presidente do Clube mostra a magueta da. futura Sede ao Vice-Govermnador da Guana-
bara, Dr. Erasmo Martins Pedro, acompanhado de um de seus Assessores.

— KEstreitar os lacos de unido e solida-
riedade entre os Oficiais da Forca Aérea Bra-
sileira, bem como entre os OflClaIS dao Forcas
Armadas.

" — Procurar por todos os meios tornar mais
estreitas as relagoes entre as instituicdes con-
géneres. :

— E proporcionar aos seus associados to-

‘das as facilidades no sentido da obtencio de

residéncia propria, defendendo os seus interes-
ses e pugnando por medidas acauteladoras dos
seus direitos.

Cabe-nos, ainda, antes de entrarmos na
parte referente as homenagens, relatar o que
foi realizado de 5 de agosto do ano passado
até o dia de hoje.

O Departamento de Secretaria, cujo titular
é 0 Ten Cel Pedro Richard Neto e tendo como
Vice-Diretor o Ten Luiz Evangelista dos Santos,
vem apresentando sensiveis melhorias no que
tange ao atendimento e controle dos associados,
estando em fase de conclusao a confeccao das
fichas que integram o novo fichario do sistema
VISIRECORD.

O Departamento de Financas, cujo Dire-
tor é o Cel Colmar Campelo Guimaries, apesar
da grande responsabilidade inerente as suas
funcoes, apés estudos profundos, implantou um
novo Plano de Contas que tem permitido um
controle mais efetivo dos orcamentos.

O Departamento Social, sob a direcdo do
Cap Addison Scarton Coutinho, apresentou,
durante o citado periodo, uma variada progra-
macdo de atividades recreativas e sociais, ten-
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do despertado grande interesse por parte dos

" asscciados as festividades dos dias das Maes,

dos Pais e das Criancas.

O Departamento Desportivo, dirigido efi-
ficiente, pelo Brig Paulo Salgueiro, realizou,
no decorrer do citado periodo, o seguinte:

— revisdo do sistema elétrico da piscina

e da casa de maquinas, inclusive das
bombas;

— filiacdo do Clube a Federacdo Carioca
de Caca Submarina, com um recorde
brasileiro obtido pelo Ten Cel Ricardo
Curvelo de Mendoncga; .

— instalacao do equlpamento para tracao
de coluna no Servico de Fisioterapia.

Gracas a dedicacdo do pessoal do Departa-
mento, o nosso Clube foi premiado pelo Insti-
tuto de Engenharia Sanitaria da SURSAN,
pelo fato de a nossa piscina haver sido classi-
ficada como a segunda mais bem tratada, den-
tre as 170 piscinas puablicas existentes no Es-
tado da Guanabara.

: O Departamento Técnico-Cultural, cujo Di-
retor, o Maj Brig Raphael Leocadio dos Santos,
conta com a colaboracdo eficiente do Brig Ma-
noel Borges Neves Filho e do Cel Ildefonso
Patricio de Almeida, vem mantendo sem solu-
cdo de continuidade a impressdo da REVISTA
AFERONAUTICA, cuja tiragem, a fim de aten-
der ao crescente numero de solicitagoes, foi
aumentada para 4 500 exemplares.

O Departamento Patrimonial, que tem
como Diretor o Brig Eng José Vicente Cabral
Checchia, continua a cumprir o plano de obras
aprovado pela Diretoria, de forma eficiente,
tendo realizado, no ano que passou, entre ou-
tros, o seguinte:
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Tm aspecto do Buffet no Saliio de Marmore.

— transformacio da antiga Sala de Estar
do Hotel em 2 apartamentos, no andar
térreo;

— construcdo de uma nova sala de estar;

— construcdo do novo bar com cozinha,
no Hotel, para atendimento dos asso-
ciados, em transito;

— restauracio de 3 quadros de Wamback;

— reparacdo e pintura do Saldo Azul.

O Departamento Juridico, que tem como
Diretor o Cel Walfredo Moraes de Almeida, e
que vem assistindo, com eficiéncia, a Diretoria
do Clube, apresentou os estudos conclusivos das
medidas que devem ser tomadas com relacdo
aos ‘“affaires” Hotel Internacional do Galedo
e SOTUR.

O Departamento de Facilidades, cujo Di-
retor é o Maj Ivan de Lanteiul, continua a apre-

sentar sensiveis melhorias no que tange ao
conforto e ao atendimento aos associados, equi-
pando os apartamentos e quartos com as faci-
lidades necessarias aos seus usuirios, quando
em transito.

A Cooperativa de Carros, cujo Diretor é o
Cel Delprete de Moraes, tem cumprido sua
missdo eficientemente, estando em formagcéio
um novo grupo, visando & aquisicdo e distri-
buicdo de carros, e um outro grupo para forne-
cimento de aparelhos de Televisdo a cor.  No
que diz respeito & situacio econdmico-financei-
ra, apresentou a COOPCAR um superavit dé
Cr$ 24 998,54.

A Carteira Hipotecaria e Imobiliaria, sob
a direcdo do Brig Samuel Eichin, auxiliado pelos
Brigadeiros Paulo Eugénio Machado e Antonio
Dias de Macedo, prossegue no seu programa
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0O Diretor da CHICAER, Briz Samuel Eichin, palestra
com o Cel Edilio Ramos Figueiredo.

de construcdo, cuja situacfo até o presente é a
seguinte: .
I — 19 Convénio com o BNH — 128
‘ unidades :

1 — Edificios ja entregues — 8, perfazen-
do um total de 308 apartamentos.

2 — Edificios em construcdo. — 2, com
120 apartamentos, cuja entrega das
chaves, prevista para setembro proé-
ximo, marcard o encerramento do
10 Convénio, que previa a construcéo
de 428 unidades residenciais.

II — 29 Convénio com o BNH — 500
unidades

1 — Contando até a presente data com
240 associados inscritos, acham-se em
construcdo as seguintes unidades re-
sidenciais:

Rua Padre Achotegui, 37 — 64 apts.
Rua Esteves Junior, 68 — 18 apts.
Rua Otavio Carneiro, 29 — 22 apts.

No que diz respeito a empréstimos aos seus
associados, com a finalidade de facilitar refor-
mas em seus imoéveis, a CHICAER efetivou 80
contratos, num total de Cr$ 320 000,00.

O Departamento Beneficente teve como Di-
retor o Cel Adroaldo Barkosa da Silva, falecido
no més proximo passado, a quem rendemos
nossas homenagens. Além de prestimoso cola-
borador, conduziu eficientemente o seu Depar-
tamento, aumentando de muito as possibilida-
des de atendimento aos seus associados. Atual-
mente, o Departamento é dirigido pelo Brig
José Carlos D’Andretta, tendo como auxiliar
o Ten Manoel Marinho Ferreira, que vem pres-
tando grande colaboracdo, desde a criagdo do
DEBE.

Esse' Departamento, que hoje completa 20
anos de bons servicos, e desfruta de 6tima si-
tuacio financeira, est4 ultimando um convénio
com a Santa Casa de Misericérdia, visando ao
atendimento dos pedidos de sepultamento de
seus filiados, nos diversos cemitérios da Gua-.
nabara, cujas despesas serdo deduzidas do pe-

O Ten Marinho recebe a Medalha do Mérito, das mios do Marechal Amarante.
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—— NOSSO CLUBE

ciilio a ser pago aos seus beneficiarios, com a
simples apresentacdo do contracheque.

No que respeita a situacio juridica do nos-
so Clube, é com imensa satisfacdo que informa-
mos estar o mesmo perfeitamente legalizado
perante os Governos Federa! e Estadual.

<

Quanto & situacdo econdémico-financeira,
cumpre-nos informar que, pela vez primeira,
desde a sua fundacfo, a nossa Agremiacio esta
em dia com seus compromissos financeiros.

Com relacdo & nossa nova sede — o Edifi-
cio Clube de Aeronautica — apds cerca de oito
meses de titdnico trabalho com as fundacoes,
para deslocar e vencer o enrocamento da antiga
Praia das Virtudes, é com grande jabilo que
participamos que, concluidos o subsolo, os an-
dares das lojas e sobrelojas, se acham em cons-

trucdo o primeiro pavimento de garagem e as

bases para instalacdo das formas deslisantes,
0 que, se Deus quiser, nos permitira levar, den-
tro de quatro meses, o nucleo central até o
quadragésimo segundo pavimento. Como Pre-
sidente, também, da Comissdo de Construcio
da Nova Sede, cumpre-nos o dever de agrade-
cer, pela eficiente colaboracdo, ao Brig Eng
José Vicente Cabral Checchia e ao Cel Lauro
Kliippel Junior, bem como cumprimentar a to-
dos os integrantes da direcio da SERVENCO,
firma vencedora da concorréncia, na pessoa de
seu Presidente, Dr. Jacob Steinberg, pela ma-
neira brilhante com que vem conduzindo os tra-
balhos dentro do cronograma estabelecido, e
também pelo perfeito entrosamento com a nos-
sa Comissdo, no que concerne a solicitacoes,
modificacGes e complementacio dos Projetos
Especiais.

Apébs este breve resumo de nossas ativida-
des, desejamos agradecer, de viva voz, aos
membros dos colendos Conselhos Deliberativo
e Fiscal o apoio prestado & Diretoria.

Aproveitamos ainda essa oportunidade’

para agradecer ao Vice-Presidente do Clube,
Brig Alberto Costa Mattos, a prestimosa cola-
boragdo prestada & nossa Agremiacio, e aos
nossos companheiros de Diretoria, ja anterior-
mente citados, pela dedicacdo, lealdade, perfeita
nocdo de cumprimento do dever e irrestrita
solidariedade, o que nos tem permitido desem-

36

penhar, a contento, a nossa ardua missdo de
Presidente do Clube.

Desejamos, ainda, agradecer a todos aque-
les que com suas presencas nos prestigiaram
e abrilhantaram nossa solenidade”.

Em seguida passou-se & parte referente as
homenagens.

A Diretoria do Clube, em sua reunido do
dia 26 de junho préximo passado, considerando
que o Departamento Beneficente completara, no
dia 5 de agosto de 1972, 20 anos de excelentes
servigos aos seus associados, resolveu conferir
aos seus primeiros dirigentes, cujo mandato
durou 6 anos consecutivos, a Medalha de Mérito
comemorativa, alusiva a data.

Assim o Brigadeiro-do-Ar Oswaldo Terra
de Faria, que foi representado pelo Brigadeiro
José Carlos D’Andretta, recebeu a Medalha das
méios do Sr. Vice-Governador da Guanabara,

Dr. Erasmo Marting Pedro; o Coronel Edilio

Ramos Figueiredo recebeu a Medalha das méaos
do Marechal Américo Leal;-e o Tenente Manoel
Marinho Ferreira, das maos do Marechal Ben-

jamim Manoel Amarante.

Terminada a Solenidade, dirigiram-se to-
dos ao Saldo de Marmore, onde os aguardava
um  excelente “cocktail-buffet”. As bebidas
passaram a circular no agradavel ambiente,
trazidos por uma numerosa equipe de garcons.
Tudo da melhor qualidade, a comecar pelo
“scotch”, notando-se a grande mesa ornamen-
tada, onde havia uma variedade e fartura de
salgadinhos, preparados em bom estilo pela
cozinha do Clube. Depois vieram as bandejas
de doces, todos muito gostosos, que foram
bastante apreciados, sobretudo pelas Senhoras
presentes.

Apesar da noite chuvosa, muitas foram as
personalidades que vieram aumentar o brilho
das comemoracbes do aniversario do nosso
Clubke.. Grupos animados pela simpatia da fes-
ta mantiveram-se em prolongada palestra, de
tal sorte que s6 depois das 23 horas é que a
maioria dos presentes pensou em retirar-se.
Apresentamos, nesta reportagem, algumas das
fotos colhidas pelo nosso fotégrafo que muito
bem demonstram como esteve movimentada e
bonita a noite de 4 de agosto no Clube de
Aeronautica.
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Convénio com

d

Santa Casa de Misericordia

O Provedor da Santa Casa de Misericordia, Ministro Afriinio Costa, quande transmitia informacdes f Diretoria do
Clube, acerca dos Convénios ja firmados com ¢ Exéreito e a Marinha.

O Clube de Aeronautica, atra-
vés de seu Presidente, acaba de
firmar convénio com a Santa
Casa de Misericordia, pelo qual
essa instituicdo fica autorizada
a atender aos pedidos de fune-
rais de sé6cios do Departamento
Beneficente, até o limite maxi-
mo de Cr$ 1.300,00, sendo essa
despesa deduzida do pectlio a
pagar.

A solicitacdo é feita direta-
mente a Santa Casa, nos locais
autorizados, mediante a apre-
sentagd@o do contracheque de
pagamento ou recibo de quita-
cdo de mensalidades de wm dos
ultimos trés meses.

Fica devidamente esclarecido
que os s6cios com menos de um
ano de intersticio no Departa-

mento ndo terao direito a esse
servigo.

Para ingressar no Departa-
mento Beneficente, basta ser s6-
cio efetivo, contribuinte, sécio-
afim ou dependente do s6cio do
Clube.

A idade limite para admissioc
é de 55 anos e 6 meses.
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—— NOSSO CLUBE

Apos a assinatura do Convénie, os representantes do Clube de
principais dependéncias da Santa Casa.

Para os so6cios com idade com-
preendida entre 55 e 6 meses e
60 anos, foi aprovado pela Di-
retoria um prazo de seis (6)
meses para sua aceitacdo, me-
diante o pagamento de uma joéia
proporcional & idade, além de
uma caréncia de quatro (4)
anos para integralizar o pectlio
de Cr$ 10.000,00.

Damos abaixo, para conheci-
mento dos associados, o texto
do Convénio, na integra:

“O Clube de Aeronautica,
doravante denominado C AER

“DE-BE” — Caixa 80 por
seu presidente Major-Brigadei-
ro Francisco Bacha, tem jus-
to e contratado com a Santa
Casa de Misericordia do Rio de

Janeiro, doravante denominada
Santa Casa, neste ato represen-
tada pelo seu Provedor, Minis-
tro Afranio Antonio da Costa,
o atendimento de pedido de fu-
neral de associado do C AER
— “DE-BE” — Caixa 80, me-
diante as clausulas e condicoes
seguintes:

Primeira — A Santa Casa se
obriga a atender solicitagoes
relacionadas com o funeral dos
associados do C AER — DE-BE

. — Caixa 80, nos cemitérios de

S3o Jofio Batista, S30 Francis-
co Xavier, Inhatima, Iraja, Ja-
carepagud, Ricardo de Albu-
querque, I'ha do Governador,
Guaratiba, Campo Grande, Rea-
lengo, Santa Cruz, Piabas e Pa-

Aeronfutica visitam as

quetd, por ela administrados,
como também nos cemitérios
particulares das Ordem 32 de
S30 Francisco da Peniténcia,
Ordem 32 de Nossa Senhora do
Monte do Carmo, Ordem 32 de
Sao Francisco de Paula e Israe-
lita, mediante a apresentacio
do contracheque “Caixa 807 —
Departamento Beneficente ou
recibos de mensalidades dos ul-
timos trés meses.

Segunda — Na execucgdo do
funeral estara compreendido o
seguinte: urna ou caixio, ca-
tacumba  ou sepultura tempo-
raria, veiculo, ambulancia, essa
e outros servigos que se torna-
rem necessarios, mediante soli-
citacdo do responsavel.
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Terceira, — O funeral que,
por solicitacdo do responsavel
legal, ultrapassar o limite esti-
pulado, sera atendido com o pa-
gamento imediato da diferenca
que exceder ao mesmo.

Quarta — Os servigos serdo
cobrados de acordo com os va-
lores constantes da ‘“Tabela de
Precos” fornecida pela Santa
Casa, a qual se obriga a comu-
nicar ao C AER DE-BE — Cai-
xa 80, com antecedéncia de 30
(trinta) dias, qualquar altera-
¢do que venha a ser introdu-
zida.

Quinta — A Santa Casa sera
reembolsada, mensalmente, pelo
C AER — DE-BE — Caixa 80,
das despesas de cada funeral,

efetuadas dentro do limite de

hum mil e trezentos cruzeiros o Major-Brigadeiro

(Cr$ 1.300,00),
apresentacdo das
faturas.

mediante a
respectivas

Francisco Bachia, Presidente do Clube de Aeronautica,

a0 assinar o Convénio.

NOSSO CLUBE ——

Sexta — Este contrato entra-
r4 em vigor na data de sua as-
sinatura e podera ser rescindi-
do, por quaisquer das partes, a
qualquer tempo, desde que co-

municado por escrito, com an-
tecedéncia de 30 (trinta) dias,
sem direito a qualquer indeni-
zacdo, recebendo, porém, a San-
ta Casa o que lhe for devido por
funeral atendido..

Sétima — As partes contra-
tantes elegem o foro desta Ci-
dade para dirimir qualquer
questdo que tenha por objetivo
o presente contrato, renuncian-

———— REVISTA AERONAUTICA

do a qualquer outro”.
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NOVA AIP ENTRA EM VIGOR

Entrara em vigor, a partir de 1 de setem-
bro, a nova edicdo da publicagdo de Informacao
Aeronautica (AIP/BRASIL), que apresenta
uma série de modificagOes na sistematica geral,
tais como: Velocidade e Seguranca de Informa-
cdo Aeronautica, de acordo com os padrées
mais modernos e seguindo as normas interna-
cionais da Organizacdo da Aviacdo Civil Inter-
nacional (OACI).

Sua apresentacio é fecita em capa dura arti-
culavel, facilitando a substituicdo de qualquer
folha e proporcionando ao usuario maior sim-

plicidade de manuseio e informacdes atuali-
zadas.

A distribuicdo dos volumes, bem como as
substituicoes das folhas contendo novas infor-
magoes serfo feitas automaticamente nos do-
micilios de cada assinante, com rapidez, asse-
gurando a sua constante atualizagdo.

As novas AIP poderao ser encontradas nas
kancas de jornais e revistas dos principais
aeroportos brasileiros, e a sua aquisicao inclui
uma, assinatura anual.
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—  NOTICIAS DA AERONAUTICA

Uma vista pareial da Mesa que presidin os trabalhos de Formatura da Turma 1-72 da ECEMAR.

¢ DIPLOMACAO DE
OFICIAIS QUE
CURSARAM A ECEMAR

Setenta  Oficiais - Superiores
da FAB, sendo 15 do Curso Su-
perior de Comando, 28 do Curso
de Direcao de Servicos e 27 do
Curso de Estado-Maior, foram
diplomados, no dia 4 de julho,
pela Escola de Comando e Es-
tado-Major da Aeronautica.

A ceriménia contou com a
presenca do Ministro da Aero-
nautica, que representou o Pre-
sidente da Reptblica, Oficiais-
Generais das Forcas Armadas,
Adidos Aeroniuticos acredita-
dos junto ao Governo Brasilei-
ro, autoridades civis, familiares
dos diplomados e convidados.
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A solenidade constou da lei-
tura do boletim com a chama-
da nominal dos oficiais que con-
cluiram os Cursos, seguindo-se
a entrega dos diplomas pelas
madrinhas e a apresentagdo ao
Ministro da Aeronautica dos
oficiais que mais se distingui-
ram nos Cursos: Superior de
Comando — Cel Av Cherubim
Rosa Filho; Direcdo de Servi-
¢os — Cel Int Nilson Greco de
Abreu, Ten Cel Med Luiz Car-
los Zamith e Ten Cel Eng José
Ernesto Pereira Monteiro; Es-
tado-Maior —Maj Av Guido de

'Resende Souza.

No seu discurso disse, entre
outras consideracoes, o Coman-
dante da ECEMAR, Maj Brig
Hamlet Azambuja Estrela:
“A  responsabilidade dos que

trabalham nesta Casa é muito

grande, pois aqui se lancam as
verdadeiras sementes que vao
orientar os destinos da Forca
Aérea Brasileira. Neste encargo
muito honroso e muito difieil,
procura incutir em seus espiri-
tos a disciplina de raciocinio,
os métodos de trabalho em equi-
pe e a doutrina de emprego do
Poder Aeroespacial”’. Agrade-
ceu, depois, ao Corpo de Instru-
tores que “tdo bem soube cum-
prir os encargos, muitas e mui-
tas vezes trabalhando em ho-
ras extraordinarias, roubadas
ao convivio dos seus familiares
e privados de tempo util, algu-
mas ocasiodes, até mesmo de rea-
lizar os seus vbos de treina-
mento”. Por ultimo, declarou
que “Esta Escola faz votos para
que as esposas continuem enco-
rajando seus maridos, para que

JULHO - AGOSTO — 1972
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0 Ministro Araripe Macedo cumprimenta o Ten Cel Med Luiz Carlos Zamith,
que mais se distinguiu entre os alunos do CDS (Med).

nao se limitem a ser meros es-
pectadores e sim sejam agentes
atuantes. Estardo, assim, as
esposas, dando valiosa contri-
buicdo para o engrandecimento
da Forca Aérea Brasileira”.

RETORNO AO REGIME
NORMAL DOS CURSOS

A ECEMAR, como é sabido,
vem trabalhando ha certo tem-
po em regime de urgéncia, di-
plomando duas turmas por ano.
Agora, cessadas, naturalmente,

.as-causas. que deram motivo a

tal situagdo, a ECEMAR pre-

_para-se para retornar & cadén-

cia. normal de uma turma por
ano, a partir de 1973. Isto, cer-
tamente proporcionara ao Cor-
po de Instrutores o tempo ne-
cessario ao aprimoramento do
ensino, enquanto que o- Corpo
de Alunos tera melhores condi-
cbes de aproveitamento.

& AULA INAUGURAL
NA ECEMAR

O Ministro Araripe Macedo
proferiu, no dia 26 de julho, a
aula inaugural dos Cursos Su-
perior de Comando, Estado-
Major e Direcdo de Servigos, na
Escola de Comando e Estado-
Maijor da Aeronautica. Estive-
ram presentes oficiais generais
e superiores da FAB.

No assunto tratado, Probie-
‘mas Conjunturais do Ministé-
rio da Aerondutica, foram ex-
postos, particularmente, os re-
lativos a pessoal, material e fi-
nancgas.

.- A tonica da exposicio girou
.em torno dos principios basicos
da Reforma Administrativa,

.principalmente o da descentra-

lizacdo da execucdo dos servi-
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‘¢os. A descentralizagdo, toda-

via, para produzir resultados
positivos, exige necessariamen-
te o controle das atividades des-
centralizadas, que é outro prin-
cipio fundamental da Reforma
Administrativa. Sem controle
ndo ha, também, coordenacio e,
neste caso, a descentralizacio
podera gerar o caos ou liquidar
com a Organizacdo.

Dali, o Titular da Pasta haver
enfatizado a importancia da
Estatistica e da Contabilidade
de Custos, através das quais o
Administrador tera a sua dis-
posicdo o melhor instrumento
para a avaliacio da eficiéncia
da sua Organizacio.

Numa tentativa de politica
de pessoal, foi ressaltada a con-
veniéncia de trabalhar com efe-
tivos reduzidos, mas profissio-
nalmente valorizados; praticar
a politica da execucio indireta,
inclusive de certos servicos es-
pecializados, e, no setor civil
do Ministério da Aeroniutica,
desburocratizar e dinamizar as
atividades técnicas, estruturan-
do-as em moldes de administra-
cdo indireta, conforme estabe-
lece a. Reforma Administrativa.

Passando aos problemas do
setor de material, afirmou que
€ muito mais facil o estabeleci-
mento de uma politica de ma-
terial do que pd-la em execucdo.
A padronizacio é a palavra-
chave de todas as politicas de
material, mas a grande diversi-
dade de missOes na Forca Aé-
rea e as contingéncias da depen-
déncia de fontes de suprimento

estrangeiras torna. extrernamen-

te dificil cumprir uma pohtlca
de padronizacio de maior ex-
tensdo e profundidade. Na FAB
existem mais de 280000 itens
de inventario, os quais se des-

‘dobram em cerca de 26 000 000

de pecas componentes; o valor

‘histérico desses itens de inven-
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O Ministro Araripe «Mdcedo guando6 pronunciava a Aula Inaugural des Cursos da ECEMAR. .

‘tario ascende a mais de 68 mi-
lhdes de dolares, o que repre-
senta uma imobilizacdo respei-
tavel de capital. A industriali-
zacdo, através de um programa
objetivo e progressivo de fabri-
‘cacdo de avides no Pais, embo-
‘ra dificil, caro e relativamente
lento, constitui, hoje, meta prio-
ritaria do Plano de Acdo do
Governo do Presidente Médici,
sendo a. EMBRAER uma afir-
macdo positiva dessa politica.

Resumindo as consideracoes
feitas sobre os problemas con-
junturais relativos ao material
de aeronautica, assim sintetizou
a politica de material: diversifi-
cacdo minima de material aéreo
e maxima versatilidade de em-
prego; maior grau possivel de
padronizacao de motores, equi-

‘ndémico-financeiros.

pamentos e acessérios; maior
apoio. ao parque industrial do
Pais; e apoio irrestrito & indus-

tria brasileira. de avides.

A 1ltima parte da dissertacéo
versou sobre os problemas eco-
Alertou
para o novo conceito do Orca-
mento-Programa, bem distinto
da nocgao antiga de que o Orca-
mento era uma simples autori-
zacido para gastar; ao contra-
rio, modernamente, o Orcamen-
to.é o custo do programa. Por

-este motivo, o Planejamento e a

Orcamentacido sdo indissoluveis
e, para se chegar a versio mo-

‘netaria dos programas, é indis-

pensavel conhecer o custo das

-atividades e dos investimentos

programados; mais uma vez
surgem a estatistica e a contabi-

lidade de custos como ferramen-
tas importantes do planejamen-
to. Enfatizou, ainda, a necessi-
dade de aumentar a produtivi-
dade de cada Cruzeiro orcamen-
tario, bem como da programa-
cdo dos desembolsos, a fim de
evitar a imobilizacdo excessiva
de restos a pagar de exercicios
anteriores.

Finalizando, preconizou a ne-
cessidade de unificar o contro-
le econémico-financeiro das ati-
vidades do Ministério da Aero-
ndutica em um tnico Orgéo
Central, diretamente subordina-
do ao Ministro, & maneira do
que se verifica em todos os ou-
tros Ministérios e igualmente
adotado em todas as grandes
empresas privadas de comple
organizacio. :
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& FAB COMEMOROU
ANIVERSARIO
DE ALBERTO
SANTOS DUMONT

Em comemoraciac ao trans-
curso do nonagésimo nono ani-
versario de nascimento de Al-
berto Santos Dumont — Patro-
no da Forca Aérea Brasileira —
ocorrido no dia 20 de julho, o
Ministro Araripe Macedo bai-
xou a seguinte Ordem-do-Dia,
que foi lida em todas as orga-
nizacoes do Ministério da Ae-
ronautica:

“Bagatelle é um imenso pal-
co, onde o sonho do génio se
repete em cada cena e em cada
ato. B é sonho que vive, espe-
ranca que cresce, ideal que des-
lumbra, realidade a sacudir Pa-
ris e acordar o futuro. Paira
no ar Alberto Santos Dumont,
homem brasileiro, cidadao do
mundo. Engenho e arte se en-
trelacam na montagem deste
primeiro ato, onde o artista re-
trata a grandeza da criatura
humana. '

Quem se lembraria naquele
momento de gléria do menino
simples da Fazenda Cabangu;
quem se recordaria, em meio aos
aplausos, do jovem que emo-
cionado acompanhava o deslizar
dos péassaros; quem. saberia da
perplexidade do cientista ante
as limitacGes do homem escra-
vo de um unico plano? O feito
era tudo e tudo mais nfo era
senfio\ o cendrio para o nasci-
mento de um novo herdi.

O Ministério da Aeronautica,

" entretanto, quando do aniver--

sario do Patrono da Forca Aé-

rea Brasileira, nfo fala de sua

obra, tdo grande e tdo presente,

mas do homem na sua infinita
riqueza de espirito.
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Poeta de um céu palpével —
“O meu baldo, o menor, o mais
lindo, o tinico que teve um
nome: Brasil”.

Coracao aberto a distribuir
entre os pobres de Paris os pré-
mios de suas facanhas, a sentir
de todos as vitérias que eram
suas, Construindo “um mundo
sem fronteiras”, viveu ontem
as emocdes de hoje.

Agui estamos para reveren-
ciar a memoria deste predesti-
nado, que, em sua curta e ful-
gurante passagem pela vida,
demonstrou a imensa potencia-
lidade do homem e, mais que
isso, a supremacia do espirito
sobre a matéria.

Talento hrasileiro dando
“asas ao Mundo”.

ANIVERSARIO
DO PARQUE DE
AERONAUTICA
DOS AFONSOS

2

O Parque de Aeronautica dos
Afonsos comemorou, no dia
24 de julho, mais um aniversa-
rio de sua criacdo, com a reali-
zacdo de um programa festivo,
organizado pelo seu atual Di-
retor, Cel Av Manoel Garcia
Gongalves.

Originario do antigo Parque
Central de Aviagio, esse esta-
belecimento industrial do Minis-
tério da Aerondutica foi criado
com a finalidade de efetuar os
grandes reparos do material de
aviacdo e aerostacio. Atual-
mente, o Parque de Aeroniu-
tica dos Afonsos, subordinado
ao Comando Geral de Apoio,
além das finalidades indicadas,
tem a missdc de dar cumpri-
mento ao programa de trabalho
elaborado por aquele Comando,

na parte referente aos avides
e motores. Cabem-lhe, ainda: o
suprimento de material pelas
Unidades e Estabelecimentos da
FAB, sediados na 32 Zona Aé-
rea; a fabricacdo de pecas so-
bressalentes, necessarias ao ser-
vico; a Vistoria de todas as
aeronaves civis utilizadas em
transportes aéreos, bem como
dos avides de turismo registra-
dos em todos os campos exis-
tentes na 32 Zona Aérea; e ou-
tras que identificam a sua va-
riada atividade técnica.

Entre as suas inGmeras rea-
lizacGes, salientam-se a fabri-
cacio dos primeiros avides
Waco Cabine EGC7, em
24-07-1941, que no ano seguin-
te foram apresentados ao Pre-
sidente da Republica, realizan-
do as aeronaves uma demons-
tragdo, em vbo, para as altas
autoridades presentes e a fa-
bricacdo da réplica do avido
14-BIS, com que Santos Dumont
conquistou, em “Bagatelle”, os
prémios do Aeroclube de Paris
e a Taca Archdeacon.

Para a reproducdo desta his-
toérica aeronave, o Parque se
baseou apenas em fotografias
¢ desenhos com as caracteristi-
cas originais.

O programa elaborado pelo
Comandante do Parque da Ae-
rondutica dos Afonsos constou
de formatura geral e revista &
tropa, seguindo-se o hasteamen-
to da Bandeira, entrega de di-
plomas “Amigos do Parque” e
homenagem aos servidores apo-
sentados. Apds a leitura da Or-
dem-do-Dia e entrega de conde-
coracbes militares, houve desfi-
le de tropa, inauguracio do Au-
ditério Brigadeiro Eppinghaus
e competicio esportiva, com jo-
gos, entrega de Troféus e Me-
dalhas. Finalizando o progra-
ma, teve lugar um almogo de
confraternizaciao.
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& GOVERNO FRANCES
CONDECORA
O PRESIDENTE
DA CERNAT

O Governo Francés condeco-
rou o Major-Brigadeiro Deoclé-
cio Lima de Siqueira, Presiden-
te da Comissdo de Estudos Re-
lativos & Navegacio Aérea In-
ternacional (CERNAI), com a
Ordem Nacional do Mérito, no
grau de Oficial, pelos servicos
prestados & causa da amizade
que unc Brasil e Franca, e em
particular as asas brasileiras e
francesas.

A solenidade de outorga da-
quela alta condecoracio foi fei-
ta pelo Embaixador da Franca,
Sr. Paul Fouché, no Saldo da
Maison de France, no dia 30 de
junho, as 12:00 horas. Estive-
ram presentes, ao ato, autori-
dades civis e militares de ambos
os paises e convidados especiais.

FAB £ BICAMPEX
DE NATACAO

Uma equipe da FAB conquis-
tou o Bicampeonato de Natacao
das Forcas Armadas, por oca-
sifo da competicdo realizada no
dia 3 de julho em Santos, SZo
Paulo, na piscina do Clube In-
ternacional. O certame foi rea-
lizado sob os auspicios da Co-
missdo Desportlva dao Forcas
Armadas

& OFICIAL DA FAB FAZ
CURSOS NOS EE.UU.

O Chefe do Nucles do Insti-
tuto de Selecio e Orientacio

(NUISO), Ten Cel Av Hélio
Paes de Barros, encontra-se nos
Estados Unidos fazendo curso
de aperfeicoamento de Pessoal
de Estado-Maior, na cidade de
Keesler — ASB, em Missouri,
com duracdc de 4 semanas.
Apbs esse curso, fard outro, no
campo de sua especialidade, com
duracao de 8 semanas, e a par-
tir de 31 de julho, na cidade
de Lackland, ASB, Texas,

‘O Ten Cel Paes de Barros €
também formado em Psicologia
e o Instituto que dirige tem a
finalidade de selecionar o pes-
soal civil e militar da Aeronau-
tica para um melhor aprovei-
tamento.

¢ DINAMIZACAO
DOS RECURSOS
' ORCAMENTARIOS

DA FAB

O Ministro da Aeronautica
assinou portaria delegando com-
pEténcia ao Inspetor-Geral da
Aeronautica para baixar Ins-
trucdo Complementar, a fim de
propiciar um emprego racional
e eficiente dos recursos finan-
ceiros do Ministério da Aero-
niutica.

O ato ministerial visa a: pro-
porcionar as TUnidades Admi-
nistrativas melhores condicGes
para a programacio € execucio
dos programas de trabalho; dar
maior flexibilidade aos Agentes
Diretores para a aplicagdo dos
recursos financeiros das Uni-
dades Administrativas; contro-
lar com maior eficiéncia as dis-
ponibilidades de caixa das di-
ferentes Unidades Administra-
tivas, para evitar que vultosos
saldos bancarios permanecam
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imobilizados por muito tempo,
em prejuizo da politica finan-
ceira do Governo Federal.

DESATIVADO

®
O PARQUE CENTRAL
DE VIATURAS U

\

E MAQUINARIAS

O Ministro da Aeroniutica
assinou portaria desativando o
Parque Central de Viaturas e
Maquinarias € determinando que
o Comandante da 32 Zona Aé-
rea, apds as adaptacdOes neces-
sarias, utilize as instalaces do
orgéo desativado como Quartel
da tropa de efetivo do Comando
da 32 Zona Aérea. O Coman-
dante Geral de Apoio fari .a
distribuicdo do equipamento es-
pecializado e do material exis-
tente em estoque no Parque,
entre as OrganizacOes de Apoio
que julgar conveniente. Os bens
patrimoniais e os recursos fi-
nanceiros ficam transferidos
para o Comando da 3% Zona
Aérea,

O pessoal civil e militar -que
nao for empregado no novo Or-
gio a ser instalado, devera ser
movimentado pelo Comando
Geral do Pessoal, de acordo com
relacdo que lhe serad apresen-
tada pelo Comando Geral de
Apoio.

¢ COMISSAO
ORGANIZADORA DO
HOSPITAL DO GALEAO

O Ministro da Aeroniutica
assinou Portaria criando a Co-
missdo Coordenadora de Hospi-
tal de Aeronautica do Galedo
(CCHAG), incumbida de coor-
denar todos os trabalhos relati-
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vos ao projeto e a construcdo
do novo Hospital. A CCHAG
ficard subordinada diretamente
ao Ministro da Aeronautica,
tendo como Presidente o Dire-
tor do Hospital de Aeronautica
do Galedo e na sua Assessoria
Técnica o Ten Cel Eng Hugo
Nicedemo Guida e o Maj Av
Fernando Mendes Nogueira.

& O BRASIL NO
CAMPEONATO
MUNDIAL
DE PENTATLO
AERONAUTICO

O Brasil, pela segunda vez,
entra na disputa do Campeo-
nato Mundial de Pentatlo Ae-
ronautico, este agora na No-
ruega.

Feita a eliminatoria entre os
pilotos de jato das diversas
Bases Aéreas do Pais, os ofi-
ciais atletas seguiram para a
Base Aérea de Liungbyhed, ao
sul da Suécia, para um treina-
mento intensivo, a convite da-
quele pais.

Por dez dias estiveram nas
maos dos melhores e mais de-
dicados instrutores de esgrima
(este, campe&o Sueco, tendo ja
participado de duas Olimpia-
das), orientacao na floresta
(considerado como um dos es-
portes nacionais) e tiro ao
alvo.

O treinamento foi realizado
juntamente com o nimero qua-
tro e o nimero cinco da equipe,
gue por dez anos vinha vencen-
do o Campeonato. Trés atletas
brasileiros chegaram ao nivel
da equipe Sueca, de acordo com
Mister-Hansen, o mais famoso
técnico nesta modalidade de es-
portes, professor da Academia
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nico - cientificos

de Aerondutica. Apés dez dias
de treino, as equipes de dez
paises reuniram-se na Base Aé-
rea de Higge, a quarenta qui-
16metros de Oslo, Noruega. Nas
trés primeiras modalidades, o
Brasil mantinha a excelente
colocacdo de terceiro colocado,
indo cair para o oitavo nas duas
iltimas provas, fato que ndo
surpreendeu os técnicos dos pai-
ses participantes, por ser a pri-
meira vez que estes atletas bra-
sileiros disputavam o Pentatlo
Aeronautico, prova esta que
exige uma experiéncia média de
cinco ou dez anos, como é o caso
da Noruega, vencedora da pro-
va, ou a Suécia, agora vice-cam-
ped. O representante da Base
Aérea de Canoas foi o Ten
Aviador Luiz Monteiro, cam-
pedo brasileiro; outro que se
destacou foi o paulista Ten
Aviador Francisco da Silva Jr.,
vencedor da prova de natacio
com obstaculos, com um tempo
proximo ao recorde mundial.

FAB E MARINHA
VAO DESENVOLVER
PESQUISAS DE
INTERESSE COMUM

\ 4

O Ministro Araripe Macedo,
da Aeronautica, delegou com-
peténcia ao Brigadeiro Paulo
Victor da Silva, diretor do Cen-
tro Aeroespacial, a quem cabe-
ra representar o Ministério da
Aeronautica na assinatura do
convénio e dos demalis atos dele
decorrentes, e que atendam as
finalidades dos programas téc-
desenvolvidos
pelas duas instituicGes, objeti-
vando maior intercidmbio de in-
formacdes e programacles co-
muns de pesquisas cientificas
entre o Centro Aeroespacial de
Sao José dos Campos, em Sio
Paulo, e o Instituto de Pesqui-
sas da Marinha.

& AVIAO “BANDEIRANTE”
% UTILIZADO
EM SOCORROS

Um avido “Bandeirante”, bi-
motor turbo-hélice, versao para
ser utilizada em miss6es de Eva-
cuacdo Aeromédica (KEVAM),
fabricado no Brasil, foi aciona-
do para socorrer os Srs. Bene-
dito Goncalves de Oliveira e
José Victorino Pereira, que se
encontravam enfermos, trans-
portando-os de Guaratingueta
e de Porto Alegre para a capi-
tal paulista, onde os pacientes
foram encaminhados ao Hospi-
tal das Clinicas.

¢ VICE-PRESIDENTE DA
REPUBLICA FORMULA
AGRADECIMENTO A FAB

O Ministro Araripe Macedo re-
cebeu a seguinte mensagem de
agradecimento formulada pelo
Vice-Presidente da Republica,
Almirante-de-Esquadra Augus-
to H. Rademaker Grunewald:

“Tenho a honra de me dirigir
a V. Exa. para manifestar meu
agradecimento & Forca Aérea
Brasileira, por ter trazido, por
solicitagdo minha, dois enfer-
mos paraplégicos da cidade do
Rio de Janeiro para Brasilia.
Operacgdes como essa, de Mise-
ricordia e Apoio a brasileiros
menos favorecidos, fazem cres-
cer o conceito das Forcas Arma-
das e no caso especial da Forca
Aérea Brasileira, junto & opi-
nido publica. O carinho e o des-
velo com que prontamente os
membros dessa corporacao
transportaram esses dois doen-
tes, jovens de 22 e 17 anos, gra-
vemente acidentados e pratica-
mente com paralisia total, jus-
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tificam, mais uma vez, a pro-
funda admiracdo que tenho por
essa grande e abnegada Forca’.

NOVO CHEFE DO
SERVICO DE
ASSISTENCIA
RELIGIOSA

\

Em cerimonia realizada na
tarde de 27 de julho, no Saldo
Nobre do Ministério da Aero-
nautica, foi empossado no cargo
de Chefe do Servico de Assis-
téncia Religiosa da Aeronauti-
ca o Coronel-Capelao Lucas
Maia.

A solenidade foi presidida
pelo Tenente-Brigadeiro Rober-
to Faria Lima, representando
o Ministro da Aeronautica, es-
tando presentes, ainda, as se-
guintes autoridades: Coman-
dante da 32 Zona Aérea, Dire-
tor da Diretoria de Administra-
cdo do Pessoal, assim como ou-
tros Oficiais - Generais e Ofi-
ciais-Superiores. Compare-
ceram, também, o Arcebispo,
Vigario Militar do Brasil, Dom
José Newton; o representante
do Cardeal Dom Eugénio Salles,
Monsenhor Cantarelli; os Ca-
peldes-Militares das Forcas Ar-
madas e Auxiliares, além de
outras autoridades civis e mi-
litares.

No mesmo ato, foram empos-
sados como Subchefes Regio-
nais do Servico de Assisténcia
Religiosa nas Zonas Aéreas,
respectivamente, os Majores-
Capeldes Natan Ludovico Pi-
nheiro Lacerda (12 Zona Aé-
rea), Edvaldo Bezerra da Silva
(22 Zona Aérea), Leopoldo
Maione de Castro (32 Zona Aé-
rea), Pedro Gomes (42 Zona
Aérea), Anténio Guilherme
(52 Zona Aérea) e José Carlos
Silveira Lisboa (62 Zona Aé-
rea).
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0 Cmt do Comando Geral do Pessoal,

Ten Brig Roberto Farvia Lima, cumpri-

menta o Capeliio Lueas Maia.

4 HOSPITAIS MILITARES
ADMITIRAO BOLSISTAS
DAS ESCOLAS MEDICAS

Os estudantes de Medicina —
quinto e sexto anos — das es-
colas oficiais ou reconhecidas
poderao ser admitidos como bol-
sistas nos hospitais do Exérci-
to, da Marinha e da Aeronau-
tica. A decisdo é do Presidente
Emilio Garrastazu Médici, que

assinou decreto, atribuindo a

cada um dos Ministérios milita-
res organizar seus proéprios pro-
gramas especiais de bolsas de
estudo, inclusive fixando anual-
mente o ntimero de académicos
que serdo beneficiados.

As bolsas serdo concedidas,
mediante concurso, a académi-
cos de sexo masculino, reali-
zando-se as provas no meés de
janeiro, em locais, data e hora
fixados pelos respectivos Minis-
térios.

Segundo o decreto do Presi-
dente da Republica, os alunos-
bolsistas prestarao servicos,
como internos, em organizacdes
médico-militares localizadas em
areas onde houver escolas mé-
dicas oficiais ou reconhecidas,
sem prejuizo das obrigacoes
previstas na Lei n® 5.292, de
08 de junho de 1967 e sua regu-
lamentacao.

OFICIAL DA FAB
TIRA “MESTRADO” DE
GEODESIA NOS EE. UU.

¢

Apbds um ano e meio de estu-
dos no Departamento de Cién-
cias Geodésicas da Universida-
de Estadual de Ohio, regressou
dos Estados Unidos o Ten Cel
Av (Eng) Wilson Ruy Kru-
koski, trazendo consigo o Titu-
lo de “Master of Science”.

O Ten Cel Krukoski, conhe-
cido elemento ligado a Carto-
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grafia no Brasil, foi o primeiro
Oficial da Aeronautica a tirar
o Curso de Geodésia e Topogra-
fia no IME (Instituto Militar de
Engenharia), logo se entusias-
mando por esses problemas,
passando, desde entdo, a ser o
representante do Ministério da
Aerondutica nos diversos Or-
gdos colegiados da Cartografia
Nacional.

Sua Tese de mestrado “The
Brazilian Trilateration” repre-
senta valiosa contribuicdo a
Geodésia no Brasil e foi desen-
volvida partindo dos elementos
reduzidos de distancia da rede
de trilateracidlo SHIRAN do
Brasil, onde é feito um estudo
exaustivo do seu ajustamento,
testando a viabilidade de fixa-
cao dos diversos vértices conco-
mitantes da triangulacdo bra-
sileira e seus parcelados efeitos
neste ajustamento.

A ida do Ten Cel Krukoski
para um estudo de pds-gradua-
¢ao nos EE.UU. ndo constitui
um feito isolado, mas o resul-
tado de louvavel esforco desen-
volvido pelo Ministério da Aero-
nautica no sentido do aprimo-
ramento técnico de seus Oficiais
no campo da Cartografia. As-
sim é que, dando seqiiéncia a
esse programa, ji se encontra
na América do Norte o Cap Eng
Fernando Rodrigues Carvalho,
que deverda regressar no fim
deste ano, devendo seguir em
breve para Ohio o Cap Eng
Luiz Gonzaga Corréa Si, com
a mesma finalidade.

€ NOVO COMANDANTE
DO COMANDO DO
TRANSPORTE AEREO

Assumiu, no dia 8 de julho,
o cargo de Comandante do Co-
mando do Transporte Aéreo
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(COMTA) o Major-Brigadeiro
Clévis Labre de Lemos, em
substituicdo ao Major-Brigadei-
ro Alfredo Gongalves Corréa.

A cerimoénia de posse foi rea-
lizada as 10:00 horas, em fren-
te a Pérgula da Base Aérea do
Galedo, presidida pelo Tenente-
Brigadeiro Paulo Sobral Ribei-
ro Goncalves, Comandante do
Comando Geral do Ar, e contan-
do com a presenca do Tenente-
Brigadeiro R/R Nelson Freire
Lavenére-Wanderley, Oficiais-
Generais e Superiores da FAB,
General John Liset, Chefe da
Comissdo Aeronautica Militar
Mista Brasil—Estados Unidos,
Sr, Cleriston Andrade, Prefeito
de Salvador e outras personali-
dades importantes.

Apds a leitura da Ordem-do-
Dia, pelo Major-Brigadeiro Al-
fredo Gongalves Corréa, o novo
Comandante do COMTA, Major-
Brigadeiro Clévis Labre de Le-
mos, iniciou o seu discurso agra-

decendo a presenca das auto-
ridades, convidados, e ao Pre-
sidente da Republica, ao Minis-
tro da Aeroniutica e ao Coman-
dante Geral do Ar, por sua no-
meacdo para tdo importante
cargo.

Afirmou que conhecia de per-
to esse setor de atividade, pois
teve a grande ventura de poder
voar como piloto do Correio
Aéreo Nacional, desde o inicio
de sua vida profissional e teve
a satisfacdo de conseguir man-
ter-se em tal atividade, nas di-
versas rotas do nosso Trans-
porte Aéreo, desde 29 Tenente.
Além disso, desempenhou o car-
go de Chefe do Estado-Maior
do COMTA e, como Brigadeiro,
comandou o Nicleo da 12 Forga
Aérea de Transporte Aéreo.

Evidenciando que conhecia a
témpera dos valentes brasilei-
ros que ora passava a coman-
dar, dotados de bravura, abne-

O Brigadeiro Paunlo Sobral (ao centro) presidimu a passagem do Comando do
COMTA. A direita ¢ Brig Corréa e & esquerda o nove Cmt do COMTA, Brig Labre
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gacdo, espirito de sacrificio e
amor a Corporacio, seu patrio-
tismo e o carinho com que se
empenham para melhorar, cada
vez mais, o funcionamento de
nossos servicos, afirmou que,
com esses bravos companheiros,
confiava no sucesso. Em segui-
da evidenciou o “mesmo desejo
de bem servir ao Transporte Aé-
reo, para bem servir a Forca
Aérea Brasileira, em proveito
do Brasil e de seu povo, em con-
sonincia com os mais altos
ideais da Revolucdo de Margo
de 1964”. Finalizando, afirmou
que “podiam estar certos o Ma-
rechal-do-Ar Eduardo Gomes,
intrépido propugnador e orga-
nizador do Correio Aéreo Na-
cional, e o Tenente-Brigadeiro
Nelson Freire Lavenére- Wan-
derley, piloto do primeiro vbo
do CAN e primeiro Comandante
do COMTA, que todos nés, do
setor de atividades do COMTA,
continuaremos a seguir seus
exemplos”.

A REVISTA AERONANTI-
CA, ao noticiar o fato, formula
votos de muito sucesso ao novo
Comandante do COMTA, Major-
Brigadeiro Clévis Labre de Le-
mos, e deseja também que o
Major-Brigadeiro Alfredo Gon-
calves Corréa tenha novas opor-
tunidades de empregar o seu
entusiasmo, o seu patriotismo
e a sua coragem a servico da
FAB e do Pais.

BRIGADEIRO
PROTASIO FAZ
CONFERENCIA
EM PARIS

¢

Repercutiu com muita simpa-
tia nos meios aeronauticos a
noticia da conferéncia a respei-
to da Amazénia, pronunciada
em Paris, no idioma francés,
pelo nosso Adido Aeronautico,
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Brig do Ar Protasio Lopes de
Oliveira. O Itamarati pdés em
evidéncia o fato, através de um
Aviso do Ministro Gibson Bar-
bosa, dirigido ao Titular da
Pasta da Aeronautica. A pro-
posito, o nosso Embaixador da
Franca, Gen Aurélio de Lyra
Tavares, havia previamente en-
caminhado oficio ao Itamarati,
dando testemunho da conferén-
cia proferida pelo Brig Prota-
sio perante auditorio seleciona-
do e numeroso, ‘“composto pre-
dominantemente de autoridades,
inclusive o General da Forca
Aérea, Martial Valin, homens
de cultura e jornalistas fran-
ceses”, Segundo relatou o Em-
baixador Lyra Tavares, a con-
feréncia em apreco representou
“uma contribuicédo que raros po-
deriam prestar nessa matéria,
e com habilidade, em beneficio
da imagem do Brasil na
Franca”.

€& CERNAI ENCERRA
SEMINARIO SOBRE
TRANSPORTE AEREO

Autoridades do Ministério da
Aeronautica e dirigentes das
Empresas Viacao Aérea Rio-
grandense e Servicos Aéreos
Cruzeiro do Sul, especialmente
convidados, participaram da
sessdo especial realizada no
Plenario da Comissio de Estu-
dos Referentes & Navegacao Aé-
rea Internacional (CERNAI),
para o encerramento do Semi-
nario sobre Transporte Aéreo
Internacional Brasileiro— Po-
litica e Diretrizes.

Os trabalhos foram dirigidos
pelo Maj Brig Deoclécic Lima
de Siqueira, Presidente da
CERNAI e Coordenador Geral
do Seminario, que obedeceu a
seguinte pauta: .abertura da
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sessdo, apresentacdo das con-
clusdes do Seminéario e votacio,
pelo Plenario da CERNAI, das
recomendacOes a serem enca-
minhadas ao Ministro da Aero-
nautica.

¢ BRIGADEIRO RECEBEU
“BREVET” DA USAF

Em cerimoénia realizada na
sede da Comissdo Militar Mista
Brasil Estados Unidos, o Chefe
da Secdo de Aeronautica daque-
la Organizacio, Brigadeiro-Ge-
neral John L. Liset, homena-
geou a Forca Aérea Brasileira,
entregando ao Brigadeiro-do -
Ar Edivio Caldas Sanctos, Co-
mandante Interino do Coman-
do Aerotatico, o Brevet “USAF
COMMAND PILOT WINGS”,
com que foi agraciado pela For-
ca Aérea Norte-Americana”.

¢ SAI PRIMEIRO
BANDEIRANTE
DE SERIE

Em Sdo José dos Campos, ti-
veram inicio os testes de voo
do primeiro aviao EMB-110
Bandeirante de série, produzido
pela EMBRAER - Empresa
Brasileira de Aeronautica S/A.
O fato marcou inicio da fase de
producao industrial dessa ver-
satil aeronave, que, em breve,
estard sendo produzida na ca-
déncia, de quatro unidades por
més.

O projeto do Bandeirante foi
iniciado em 1965 pelo Depar-
tamento de Aeronaves do Cen-
tro Técnico Aeroespacial, tam-
bém em Sdo José dos Campos,
atendendo a especificacdes do
Estado-Maior da FAB para um
transporte leve, biturbo-hélice,
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1.0 Voo do Bandeirante EMB.-.110 Série.

destinado ao transporte de pas-
sageiros e carga, missdes de
transporte de feridos, treina-
mento de navegacio, etc. Sob o
cédigo IPD-6504, foram logo
iniciados os trabalhos de cons-
trucdo de um protoétipo, o qual,
sob a designacdo militar de
YC-95, voou pela primeira vez
em outubro de 1968, demons-
trando possuir todas as caracte-
risticas previstas pelo projeto,
superando, até, algumas. Outros
dois protoétipos foram construi-
do, recebendo algumas modifi-
cacoes.

Com a criacdo da. EMBRAER,
em 1969, foi dado o passo con-
creto para a producdo em série
do Bandeirante, com vistas a
atender a uma encomenda de
80 unidades para a Forca Aérea
Brasileira. Ao mesmo tempo, ja

com a designacdo de fabrica
EMB-110, o avido foi bastante
redesenhado, aproveitando-se os
ensinamentos ditados por mi-
lhares de horas de operacao dos

prototipos.

O primeiro avido da série &
representativo dos Bandeirantes
que sairdo, em’cadéncia indus-
trial, das linhas da EMBRAER.
E impulsionado por um par de
motores Pratt & Whitney
PT6A-27, de 680 shp, que lhe
ddo o seguinte desempenho, a
um peso maximo de decolagem
de 5100 kg: velocidade de cru-
zeiro, 420 km/h; velocidade de
subida, 10 m/seg; altitude ma-
xima de vbo, 8 500 m; disténcia
de decolagem sobre obstaculo
de 15 m, 460 m; alcance com
reservas 1850 km. A capacida-
de do Bandeirante é de 12 pas-

#

sageiros, cada um podendo levar
até 20 kg de bagagem.

Com seu lugar ja assegurado
na area militar, o EMB-110 ofe-
rece, também, 6timas perspecti-
vas no mercado civil. Além de
sua adaptabilidade ao transpor-
te de cargas diversas, aplica-se
perfeitamente as chamadas li-
nhas de terceiro nivel, ou seja,
aquelas que alimentam as linhas
principais da aviacdo comercial.
Atualmente, dezenas de cidades
brasileiras carecem de servicos
aéreos regulares e justamente
um avido com as caracteristicas
do Bandeirante é capaz de ope-
rar economicamente, levando
um numero reduzido de passa-
geiros e oferecendo a estes pas-
sageiros um conforto compara-
vel ao dos avides de maior

porte.
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¢ CHEFE DO ESTADO-
MAIOR DO COMANDO
DE DEFESA AEREA

O Titular da Pasta da Aero-
nautica, Ten Brig Araripe Ma-
cedo, assinou Portaria desig-
nando o Coronel-Aviador Lauro
Ney Menezes para o cargo de
Chefe do Estado-Maior do Co-
mando Aéreo de Defesa Aérea.

¢ COMITIVA DA AVIAGCAO
ITALIANA EM VISITA
AO CTA E A EMBRAER

Uma delegacio da Forca Aé-
rea Italiana, chefiada pelo Ge-
neral Alessandro Mettimano e
integrada por 15 Oficiais, 95
Aspirantes e 19 Suboficiais, em
viagem de estudos a paises da
América do Sul, visitou o Cen-
tro Técnico Aeroespacial
(CTA) e a Empresa Brasileira
de Aeronautica (EMBRAER),
em Sio José dos Campos, Sdo
Paulo.

A comitiva foi recepcionada
no aeroporto pelo- Diretor do
CTA, Brigadeiro Paulo Victor
da Silva, Professor Lacaz Net-
to, Diretor do Instituto Tecno-
légico da Aeronautica (ITA);
Coronel-Aviador Ozires Silva,
Diretor- Superintendente da
EMBRAER; Oficiais e Profes-
sores daqueles estabelecimentos
do Ministério da Aeronautica.

Apé6s uma exposicdo oral so-
bre as realizacées do CTA nos
campos do ensino, da tecnolo-
gia e industria aeronautica, rea-
lizada no Auditério do ITA, os
visitantes percorreram as am-
plas e modernas instalactes da
EMBRAER e os Institutos e
Laboratérios do CTA, tomando
contato com os principais pro-
jetos e atividades em curso na-
queles 6rgios. :
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No almoco oferecido a comi-
tiva italiana pelo Tenente-Bri-
gadeiro Agemar da Rocha Sanc-
tos, Diretor-Geral do Departa-
mento de Pesquisas e Desenvol-
vimento (DEPED), os visitan-
tes foram saudados pelo Coro-
nel-Aviador Edilio Ramos de
Figueiredo, Vice-Diretor do
CTA. Agradecendo, o General
Mettimano salientou o trabalho
sério que o Ministério da Aero-
nautica, através do CTA, vem
encetando em prol da Ciéncia
e da Tecnologia Brasileira.

& AVIOES DA FAB
TRAFEGARAM PELAS
RUAS DE BELEM

Como parte das comemora-
cOes do Sesquicentenario da In-
pendéncia do Brasil, o Ministé-
rio da Aeronautica organizou
uma Exposicio, inaugurada, no
dia 20 de julho, no Terminal
Reodoviario, em Belém, Estado
do Para. O inusitado do aconte-
cimento foi o deslocamento de
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dois avides T-23 (foto), de fa-
bricacdo nacional, que foram
exibidos na Exposicdo, os quais,
para atingirem o local, roda-
-ram por varias ruas e avenidas
daquela cidade, confundindo-se
com os veiculos de transporte
terrestre.

¢ PERSONALIDADES
ESTRANGEIRAS
RECEBEM MEDALHAS

O Titular da Pasta da Aero-
nautica, Ten Brig Araripe Ma-
cedo, concedeu a Medalha “Mé-
rito Santos Dumont” as seguin-
tes personalidades estrangeiras:
Tenente-Coronel Carlos Bande-
ras Romén, da Forca Aérea
Equatoriana; Doutores Rober-
to Laird, dos Estados Unidos
da América do Norte, e Diniz
Kopke Campos, Coénsul de Por-
tugal em Porto Alegre; Dou-
tora Casilda Isaura Schell Gu-
larte, do Uruguai; e Professor
Oswaldo Blas Simone, da Ar-
gentina.

Avides

T-23 movimentando-se nas ruas de Belém
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O Ministro da Aervonduntica, Tenente-Brigadeiro Araripe Macedo, no desembarcar
em Pirassunungn ¢ recebido pelo Cmt da AFA, Brigadeiro Lébre

53 ANIVERSARIO
DA ACADEMIA DA FORCA AEREA

No dia 1 de julho, a Acade-
mia da Forca Aérea comemo-
rou o seu 539 aniversario, cujas
solenidades foram presididas
pelo Ministro da Aeroniutica,
Ten Brig Joelmir Campos de
Araripe Macedo, que chegou a
Pirassununga as 09:58 horas
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ne jato VC-93 ntmero 2123 do
GTE. Altas autoridades da FAB
também compareceram ao Cam-
po Fontenelle, entre as quais
anotamos o Ten Brig Roberto
Faria Lima, Comandante Geral
do Pessoal o Ten Brig Agemar
da Rocha Sanctos, Chefe do

Departamento de Pesquisas e
Degenvolvimento, o Maj Brig
Roberto Julido Cavalcante de
Lemos, Comandante do Coman-
do de Formacao e Aperfeicoa--
mento, o Maj Brig Int Luis
Augusto Machado Mendes, Di-
retor Geral de Intendéncia, e o
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Maj Brig Silvio Gomes Pires,
Diretor de Administracdo do
Pessoal. Muitos outros Oficiais,
familiares dos novos Cadetes de
Aerondutica e demais convida-
dos completaram a grande as-
sisténcia presente as festivida-
des que marcaram a passagem
doc 530 aniversario da AFA.

ENTREGA DE ESPADINS
AOS CADETES DO
19 ANO DO CFOAv

. O ponto alto das comemora-

cOes, certamente, foi a cerimo-
nia de entrega dos espadins aos
Cadetes do 19 ano, do Curso
de Formacdo de Oficiais-Avia-
dores. O ato transcorreu de ma-
neira muito elogiavel, gracas
ao laborioso treinamento exe-
cutado na Academia nos dias
que antecederam a solenidade.
Foram ao todo 142 Cadetes que
receberam seus espadins, sim-
holizando o ideal de servir a
Forca Aérea Brasileira e ao
Pais, justamente numa data tao
apropriada, pois.a 10 de julho
de 1919 fora criada a KEscola
de Aviacdo Militar, no legenda-
rio Campo dos Afonsos, cujas
atividades em desenvolvimento
sempre crescente deram origem
2 imponente Academia da For-
ca Aérea, agora sediada em Pi-
rassununga. Vale assinalar que
desse importante estabelecimen-
tc de ensino, desde a sua cria-
cdo ha 53 anos, sairam, com o
respectivo curso, 2 382 Aspiran-
tes-a-Oficial-Aviador, 784 Aspi-
rantes - a - Oficial -Intendente,
além de 84 Aviadores Militares
de paises amigos. Por outro
lado, a posicdo de relevo em que
hoje se encontra a Forca Aérea
Brasileira € uma conseqiiéncia
natural da boa formacido de
seus oficiais, conseguida atra-
vés do continuo aprimoramento

dos curriculos, do material des--

tinado a instrucio e dos homens
aos quais, através dos anos, tem

sido confiada a nobilitante mis-
sdo de formar os novos Oficiais
Aviadores e Intendentes da Ae-
ronautica.

ORDEM-DO-DIA DO
COMANDANTE DA AFA

O Brig do Ar Geraldo Labar-
the Lébre, Comandante da Aca-
demia da Forca Aérea, baixou
a seguinte Ordem-do-Dia que
foi lida apdés a entrega dos es-
padins aos Cadetes do 19 Ano
do CFOAv:

“Comemoramos hoje o ani-
versario da Academia da For-
ca Aérea, que iniciou suas ati-
vidades a 10 de julho de 1919.

A ciéncia, a pesquisa e a tec-
nologia imprimem um ritmo
acelerado aos sistemas de ar-
mas e equipamentos.

Os avides de caca, tio neces-
sarios a Forca Aérea, sdo fa-
bricados com caracteristicas su-
persbnicas e constata-se a evo-
lucdo dos misseis e da eletré-
nica, tudo exigindo constante
¢ rapida adaptacéo.

O proéprio desenvolvimento
vertiginoso da Nacio impde
novas necessidades & Forca Aé-
rea Brasileira.

Os mais avancados paises do
Universo verificam a necessi-
dade de modificacoes nas estru-
turas basicas das Academias de
Forca Aérea.

A AFA, “célula mater” da
FAB, ja agora sob os céus de
Sdo Paulo, moderniza-se, atua-
liza os programas de seus curri-
culos, dindmicos por exceléncia,

procurando responder ao desa-

fio que a sua missdo representa.

A Academia procura inculcar
nos Cadetes os fortes atributos
de carater que eles devem ter
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como futuros lideres da Forga
Aérea Brasileira. Em primeiro
lugar, dentre esses atributos,
estd a responsabilidade.

Mesmo sob condicées de ex-
trema tensdo ou perigo, o avia-
dor devera ter a habilidade de
decidir e sempre serd respon-
savel pelas decisbes que tomar.

Aqui, o Cadete amadurece a
sua habilidade; aprende a res-
peitar antes de tudo os recur-
sos que a técnica pde a seu ser-
vico; conhece o seu avido a
ponto de fazer dele, em qual-
quer situacdo, um instrumento
atil para cumprimento de sua
missao.

E a aguia que se torna adulta,
lanca-se para além dos horizon-
tes de seu ninho e faz-se sobe-
rana, riscando qualquer céu.

No seu retorno, quando a ter-
ra cresce para seus olhos satu-
rados de azul, quando a paisa-
gem assume ‘sua primitiva pro-
porcdo, ele encontra, na humil-
dade de seus sentimentos, o que
ainda lhe falta para a satisfa-
¢cao de seu ideal exigente: um
passo a mais perseguindo a per-
feicao.

10 de julho de 1972! Primeiro
aniversario da AFA em Piras-
sununga, onde continuaremos
a evocar um passado glorioso
que herdamos do legendario
Campo dos Afonsos, berco de
pioneiros e de herdis.

A AFA procura preservar ze-
losamente as tradicdoes herda-
das e, entre elas, uma das mais
significativas é a Cerimonia de
entrega de Espadins aos Ca-
detes da Aeronautica.

Este ato do cerimonial mar-
ca o periodo inicial da carreira
de jovens que se preparam para
o Oficialato e tem, nesta data,
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Os cadetes em desfile,

um significado todo especial por
se realizar, pela primeira vez,
no Estado de Sao Paulo, Terra
de Bandeirantes.

Cadete!

Ostentas agora o espadim,
simbolo do Cadete e comple-
mento valioso de tua formacao.

A imagem da aguia esculpida
1o punho do espadim, que te
acompanhara, te induzira ao
dever de, como ela, ser alta-
neiro, valente e invencivel nos
ares.

Zela pela conservacao desse
patriménio que a Forca Aérea
te confia e medita na grande
responsabilidade que tens para
com a Patria, que de ti espera
a retribuicdo de tantos sacrifi-

cios aplicados na tua formacéo.

O espadim é mais do que um
simbolo, é uma promessa. Bre-
ve teras sobre teus ombros a
responsabilidade de um coman-
do e teras de aplicar com su-
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cesso toda tua capacidade de
lider, técnico e administrador.
Ai, entdo, o espadim cedera lu-
gar 4 espada de Oficial.

Cadete! Continua a amar da
forma mais suklime a carreira
que livre e espontaneamente es-
colheste. A tua vocacdo e o
teu ideal exigem de ti que ven-
cas cada desafio do arduo dever
cotidiano, estimulado pelo exem-
plo dos pioneiros e herdis da
FAB. Eles nos legaram exem-
plos de tenacidade, persisténcia,
coragem, firmeza de carater e
patriotismo.

A visdo diaria do teu espa-
dim e a meditacao sobre os atos
¢ palavras dos que deram hon-
ra ¢ gléria & FAB e ao Brasil
fardo de ti um vitorioso.

A mensagem dos Cadetes
para os Imortais Pioneiros e
Her6is poderia ser o singelo
canto espartano:

“Somos o que fostes, seremos
‘0 que sois”.

Tanto eles, como todos nos,
esperamos que cada Cadete
cumpra com o seu dever para
grandeza da FAB e do Brasil”.

DESFILE

Terminada a leitura da Or-
dem-do-Dia, teve lugar o des-
file do Corpo de Cadetes da
Aeronautica, em homenagem ao
Ministro Araripe Macedo, acon-
tecendo também o véo em for-
macdo de 20 avices de treina-
mento a jato T-37C, pertencen-
tes & AFA, bem como exibicdo
da HEsquadrilha da Fumaca,
tudo transcorrendo na mais
perfeita ordem.

OUTRAS COMEMORACOES

Concluida a solenidade mili-
tar, da qual estampamos uma
fotografia do desfile dos Ca-
detes da Aeronautica, o Minis-
tro, as autoridades e os convi-
dados foram conduzidos ao Re-
feitério dos Oficiais, onde foi
servido um “Buffet”. O Ten
Brig Araripe Macedo realizou,
depois, uma visita as obras da
Capela no setor leste, partindo
entdo para Brasilia, quando o
relégio marcava 11:30 horas.
As comemoracdes festivas pros-
seguiram na AFA e tiveram
muita animacdo, sobretudo a
noite, quando se realizou o tra-
dicional baile a que comparece-
ram os Cadetes, grande nume-
ro de Oficiais acompanhados de
suas familias, além de perso-
nalidades especialmente convi-
dadas.

A REVISTA AERONAUTI-
CA deseja muita ventura na
carreira aos Cadetes que rece-
beram. seus espadins e cumpri-

.menta o Comandante da AFA,

bem como seus auxiliares, pelo
feliz transcurso do 539 aniver-
sario desse estabelecimento,
cujo alto conceito ja ultrapas-
sou ha muito os limites do nos-
sc imenso territério.

JULHO - AGOSTO — 1972

—_—



——— REVISTA AERONAUTICA

AVIACAO COMERCIAL

& CORAL CARLOS GOMES
VIAJOU PELA VASP

- Para uma série de apresenta-
cOes em Salvador, Recife, For-
taleza, Sdo Luis e Belém, em-
barcou em Congonhas o Coral
Carlos Gomes, do Instituto Ad-
ventista. Os recitais do coral,
que é composto de 70 figuras,
culminaram em Manaus, onde
- foi realizado, entre 1 e 22 de
julho, o I Congresso Norte-Bra-
sileiro da Mocidade Adventista.
Para o mesmo Congresso segui-
ram, também pela VASP, cerca
de 400 participantes de Sio
Paulo, face ao grande interesse
despertado pelo conclave.

¢ IMPORTANTE
CONTRATO NA
INDUSTRIA
AERONAUTICA

A EMBRAER — Empresa
Brasileira de Aeronautica SA
assinou com a Sociedade
Aerotec Ltda. um importante
contrato correspondente a fa-
bricacdo de 92 conjuntos de asa
e de cauda do avido agricola
nacional Ipanema.

Pelo Contrato, a Aerotec pro-
duzird os conjuntos que serdo
instalados no Ipanema, na linha
de montagem da EMBRAER,
em S36 José dos Campos.

A demanda de avides pela
agricultura brasileira tem cres-
cido substancialmente, pois,
pouco a pouco, o agricultor
passa a lancar mao de meios
mais modernos para conter as
doencas e pragas que sazonal-
mente atacam suas plantacses.

Os componentes do Coral Carlos Gomes agumnrdando o momento do embarque.

A indtstria aeronautica na-
cional, um sucesso consagrado
entre as metas governamentais
de desenvolvimento, vem avan-
cando a grandes passos com o
Ipanema que, como tem sido

reportado nos meios especiali-

zados, vem apresentando um
6timo comportamento digno dos
seus melhores competidores.

$ CONGRESSO DA
- IFALDA, NO BRASIL

Em reunido que teve lugar
no Aeroporto Internacional do
Galedo, foram acertadas as
principais bases para a realiza-
cdo de XI Congresso Anual da
IFALDA, no Brasil, Hotel Gl6-
ria, em marco de 1973.

A organizacao do Congresso
estd a cargo da ABDOV (Asso-
ciacdo Brasileira de Despachan-
tes de Operacoes de Vo0) e sera

orientada pela IFALDA (Inter-
national Federation of Air Line
Despatcher Association), que
deseja com isto tornar a pro-
fissio de DOV (Despachante
de Operacoes de VH0o) mais co-
nhecida, principalmente no Bra-
sil, onde h& pouca divulgacio
da carreira, a qual é muito im-
portante no conjunto operacio-
nal das empresas aéreas.

O dltimo congresso da
IFALDA foi realizado em
Roma, no principio de 1972,
ocasido em que o Brasil foi
escolhido como sede do XI Con-
gresso Anual, primeiro a ser
realizado na América Latina.

No Brasil a organizacio esta
a cargo dos DOVs Luiz Carlos
Weigert Rocha (VASP), Omar
Diaz Deschamps (Ibéria), Ge-
raldo Coelho Murta (VASP),
Floriano Carneiro Pinto (Ibé-
ria) e Valdenor de Oliveira
Monteiro (VARIG).

51




——— AVIACAO COMERCIAL

Flagrante colhide por ocasifio da assinatura' do Contrato.

chal Sa Earp,

4 TRANSBRASIL NO NOVO
EDIFICIO DO CLUBE DE
AFRONAUTICA

No dia 24 de julho, a Direto-
ria do Clube de Aeronautica ofe-
‘receu um almoco a TransBra-
sil, no Restaurante da Sede
atual da agremiacdo. Estive-
ram presentes os: Marechais-do-

Ar Raymundo Vasconcellos de -

Aboim, Ignacio de Loyola
Daher, José de Souza Prata e
Henrique Fleiuss; Brigadeiros
Pedro Pessoa de Almeida, José
Vicente Cabral Checchia, José

Da esquerda para a direita: Maj Brig Bacha, Mare-

Dr. Steinberg, Marechal Fleiuss e Marechal Lovyela.

Fernandes Xavier Neto e Fran-
cisco Bach4, Presidente do Clu-
be de Aeronautica; Dr. Jacob
Steinberg, Presidente da SER-
VENCO; Comandante Omar
Fontana, Presidente da Trans-
Brasil, além de outras persona-
lidades ligadas ao meio aero-
nautico. O motivo da reunifo
foi a assinatura do contrato,
pela TransBrasil para aquisi-
cdo. de dois andares e uma loja,
bem como opcdo para um ter-
ceiro andar no edificio em cons-
trucdo, onde ficara instalado o
Clube de Aeronautica.

Antes do almocgo, depois que
os drinques foram servidos, o

Brig Francisco Bacha salientou
que a idéia da Comissido de
Construcao da Nova Sede é nor-
teada no sentido de que o mo-
derno Edificio Clube de Aero-
nautica venha abrigar as prin-
cipais Companhias de Navega-
¢do Aérea em operagdo no Pais,
sendo, pois, motivo de contenta-
mento a confirmacdo da pre-
senca da TransBrasil. Realmen-
te a situacdo do novo Edificio,
justamente nas imediacoes dos
locais onde atualmente se
acham instaladas as lojas e
muitos escritérios das grandes
empresas de transporte aéreo,
nacionais e estrangeiras, é bas-
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Vemos a direita da mnqueta do Edificio Clube de Aeronauntica: Marechal-do-Ar Henrigue Fleiuss, Maj Brig Fran-

cisco Bacha, Cel Laure Kliippel Janior,
Derbander, Marechal-do-Ar Fabio Sa Earp, Dr.

tante indicada para atender a
concepcao acima enunciada.

O almoco transcorreu em am-
biente .de natural cordialidade
e a REVISTA AERONAUTI-
CA, ao noticiar o acontecimen-
to, deseja muito sucesso a
TransBrasil, assim como que a
sua iniciativa de adquirir loja
e andares no novo Edificio do
nosso Clube seja imitada pelas
demais companhias de Navega-
c¢io Aérea em operacdo no Palis.

3

€& VASP AUMENTA FROTA

- Chegou e comecou logo a
voar nas linhas da empresa. Isto
aconteceu em Sio Paulo, quan-
do o PP-SMF, VI Boeing 737,
da VASP, pousou no Aeroporto
de Congonhas.

Vasconcellos de Aboim,

O novo Boeing 737 — Advan-
ced da VASP — é o mais
avancado avido existente na
tecnologia atual, Também o ni-
co que possui freio automatico,
controlado por moédulo. O apa-
relho tem um sistema especial
de alta sustentacdo que possibi-
lita operacdes de decolagens e
aterragens em campos curtos,
ideal, portanto, para as condi-
coes apresentadas pelo Aeropor-
to Santos Dumont, no Rio de
Janeiro.

~ Sua capacidade é para trans-
portar 115 passageiros, mais
cargas; todavia, a adaptacdo
feita pela VASP é para 96.
Sao 930 km/h de velocidade,
combinados com rapidez e mo-
dernismo, através dos céus do
Brasil, Isto porque o novo
Boeing 737-Advanced possui de-
coracdo moderna, do mais fino
gosto. Novos formatos de pol-

Brig Eng José Vicente Cabral Checchia, Dr. Jacob Steinberg, Dr. Chulen
Omar Fontana e Marechais-do-Ar José de Souza Prata e Raymundo

tronas confortaveis e anatdomi-
cas foram especialmente conce-
bidos para ele. Oferecendo con-
forto e largueza, a par de ilumi-
nacdo indireta, individual, pode
formar uma mesa, caso o espa-
co esteja vago no centro. O in-
terior apresenta a visdo dos su-
perjatos, pois foi desenhado es-
pecialmente para proporcionar
aos passageiros a ultima pala-
vra em comodidade.

Com 6 aeronaves-jatos
Boeing 737, a VASP espera dar
melhor atendimento & grande
procura, de parte dos usuarios
da Aviacao Comercial Brasilei-
ra, que tém dado preferéncia a
este tipo de equipamento. Isto
fez com que a empresa se preo-
cupasse com o aumento de sua
frota e conseqlientemente do
conforto do passageiro, meta
prioritdria da VASP.
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| A Lider vai {a..

60 v : JULHO - AGOSTO — 1972 ———



¢ PROTOTIPO DO
BOEING 707 DEU
ORIGEM A NEGOCIOS DE
BILHOES DE DOLARES

Um investimento da Boeing
da ordem de 95 milhGes de cru-
zeiros, no inicio da década de
50, para a fabricagdo do proté-
tipo do 707, resultou num mo-
. vimento da economia mundial
de cerca de 400 bilhoes de cru-
zeiros, envolvendo vendas de
avides e componentes, transpor-
te aéreo e negdcios correlatos.

O projeto de fabricagdo do
protétipo do 707 foi iniciado
em 1952, e ele se tornou o pri-
meiro jato de transporte fabri-
cado nos Estados Unidos, e pre-
cursor de mais de 3000 .jatos
produzidos pela Boeing para
uso militar ou civil. Sua cons-
trucdo destinou-se a mostrar as
possibilidades de um jato mili-
tar transporte-tanque e de um
avido comercial a jato.

CONCORDE FAZ

O PRIMEIRO TESTE
SUPERSONICO DE
MEIO AMBIENTE

4

TOQUIO (B.N.S.) — O pro-
tétipo Concorde 002, em sua ex-
cursdo de um més pelo Extre-
mo Oriente, ndo estd somente
mostrando sua capacidade a
novos olhos e reunindo valiosa
experiéncia operacional; tam-
bém realiza a primeira expe-
riéncia supersonica do mundo
sobre meio ambiente. -

A cada dia em que o gigan-
tesco jato de passageiros, de
guatro motores e asa triangu-
lar, levanta v6o de lugares como
Teheran, Cingapura e Toéquio,
colhe novas informacgées sobre
a atmosfera superior. Até ago-
ra, a maior parte dos conheci-
mentos sobre a regido existente
a cerca de 18 mil metros acima
da Terra baseava-se, grande-
mente, na teoria, ja que eram
limitados os conhecimentos pro-
vados do homem.

TEMORES

A subida do Corcorde ao do-
bro da altitude normalmente
alcancada pelos atuais avides
subsénicos de passageiros sus-
citou, em alguns setores, o te-
mor de que os gases de exaus-
tdo dos quatro motores Olym-
pus, a turbojato, do aparelho
viessem a prejudicar ou mesmo
a destruir os gases naturais
que formam um manto prote-
tor da Terra contra os raios
ultravioletas, Esses raios pode-
riam causar aumentos de tem-
peratura na Terra e rapidas
mudancas de desenvolvimento.

A experiéncia realizada pelo
Concorde foi organizada pelo
Laboratério Fisico Nacional da
Gra-Bretanha, que esta fazendo
uma anélise da atmosfera su-
perior. Dois cientistas do La-
boratoério viajaram no Concor-
de — que desenvolve até 2252
quilémetros por hora — para
“checar” o equipamento espe-
cial, sensivel o bastante para
registrar radiacGes cem vezes
mais fracas do que as da agua.

EXPERIENCIA VITAL

Um dos cientistas, o Dr. John
Harries, informou:

NOTICIAS INTEKNACIONAIS

— Essa é a tUnica experién-
cia sobre meio ambiente reali-
zada pelo Concorde, mas é vital,
porque a concentracio de gases
naturais naquela parte da
atmosfera superior onde o
avido voa nao pode ser calcula-
da, jA que nfo se conhecem os
fatos relativos a ela.

Essa parte da atmosfera é
classificada pelo Dr. John Har-
ries como “muito delicada”.
Acredita-se que os gases natu-
rais sejam de baixa densidade.
Por isso, é importante que os
cientistas descubram se os ga-
ses de exaustio de qualquer
avido de voo alto podem causar
uma reacdo suficiente para per-
turba-los.

— Na fase atual dos conhe-
cimentos — observou o cientis-
ta — precisamos realizar algu-
mas experiéncias para definir
a concentracdo dos gases na-
turais, Um fnico avido super-
sbnico ndo causard qualquer
efeito — mas um grande ntime-
ro desses avibes poderd -cau-
sa-lo.

SISTEMA DE CONTROLE

O equipamento de provas do
Laboratério Fisico Nacional
funciona no Concorde 002 ha
cerca de trés meses. Antes, o
Laboratério realizou testes de
baixo nivel com a ajuda de um
avido Comet, enquanto outros
testes sobre a atmosfera supe-
rior eram feitos com baldes.

O Dr. Harries espera que a
experiéncia a bordo do Concor-
de seja precursora de um siste-
ma. de controle da atmosfera
superior, Como existem fortes
sinais da concentracio de gases
naturais, serd possivel medir e
estabelecer o efeito que os ga-
ses de exaustdo de um avido
Ssupersonico .exerce sobre eles.

REVISTA AERONAUTICA -
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NOTICIAS INTERNACIONAIS

Desse modo, os cientistas dis-
pordo de um sistema de alerta
que permitird a tomada de me-
didas, muito antes de surgir
gqualquer dano permanente 2a
atmosfera.

INOFENSIVO

Os indicios sdo de que os ga-
ses de exaustdo do Concorde e
de qualquer outro avido super-
s6nico nao causardo o menor
dano & atmosfera. As previsoes
dos cientistas sobre os efeitos
do vapor d’Agua proveniente
dos avides de véo alto mostra-
ram-se corretas. Temia-se, du-
rante certa época, que esse va-
por viesse a formar nuvens e
constituir uma barreira nociva
em torno da Terra. -

Mais uma vez, o Laboratoério
Fisico Nacional produziu um
novo método ultra-sensivel de
medicio de vapor, e, depois de
quatro anos de trabalho, con-
cluiu firmemente que a nature-
za suportard, com facilidade,
todo o vapor d’dgua proveniente
dos avides supersonicos.

A Franca também planeja a
realizacdo de uma série de ex-
periéncias sobre meio ambien-
te, que serdo realizadas num
Concorde montado naquele paifs.
Essas experiéncias complemen-
tardo os conhecimentos que ja
vém sendo obtidos na Gra-Bre-
tanha.

€ BOEING VAI ESTUDAR
AVIAO TRANSONICO

A “The Boeing Company” as-
sinou um contrato com a NASA

(Administracio Nacional de
Aeronautica e Espaco), no va-
lor aproximado de um milhdo
e seiscentos cruzeiros, para a
realizacdo de estudos, sobre um
avido de transporte transénico.

Tal avido devera poder voar
a Mach 1,3 (trinta por cento
mais veloz que a velocidade do
som), sem produzir estrondo
sbnico ao nivel do solo, em con-
dicbes atmosféricas favoraveis.
Esse aumento de velocidade nas
travessias dos Estados Unidos,
de costa a costa, dara uma eco-
nomia de cerca de uma hora em
relacido aos jatos atuais. As ve-
locidades mais altas poderdo
ser empregadas sobre o mar,
onde nao ha restrices quanto
a0 ruido.

Tendo em vista que estudos
anteriores indicavam um custo
de operacao proibitivo para esse
aumento de velocidade, € neces-
sario que se fagam progressos
tecnoldgicos para que o avido
de transporte transénico se tor-
ne economicamente competitivo.
O novo contrato destina-se a
apontar a configuracio e os me-
lhoramentos tecnolégicos neces-
sarios ao desenvolvimento desse
avigo.

& DIRETOR DAS
FERROVIAS DA
FRANCA VEM DEBATER
COMPUTADOR
NO BRASIL

Um diretor da Societé Natio-

" nal de Chemins de Fer, da Fran-

ca, serd credenciado pela Oli-
vetti para representd-la no V
Congresso Nacional de Proces-
samento de Dados, que se rea-

lizara, entre 16 e 20 de outubro
proximo, no Centro de Conven-
coes do Hotel Gloria, na Gua-
nabara, sob patrocinio da So-
ciedade dos Usuarios de Compu-
tadores e Equipamentos Subsi-
diarios — SUCESU.

Os organizadores do V Con-
gresso Nacional de Processa-
mento de Dados estimam em 2
mil o nimero de técnicos pre-
sentes a reunido, que esta rece-
bendo integral apoio das autori-
dades federais e estaduais, além
de plena colaboragdo dos diri-
gentes das SUCESU regionais,
sediadas na Guanabara, Sao
Paulo, Rio Grande do Sul, Mi-
nas Gerais, Paranid e Pernam-
buco.

Durante o encontro, executi-
vos de alto nivel e técnicos de
organismos oficiais participa-
rdo de semindrios para exame
dos problemas da industria de
equipamentos e das empresas
de prestacdo.de servigo, inclu-
sive os ligados & formacao de
especialistas. Os congressistas
também debaterdo medidas para
estimulo ao setor, entre as quais
a criacdo de incentivos fiscais
e legislacdo adequada a amplia-
¢do do parque de processamento
de dados no Palis.

O temario do V CNPD apre-
senta trés pontos basicos: Tele-
processamento, Educagdo e O
Computador na Empresa.

Paralelamente ao Congresso,
sera franqueada ao piblico uma
exposicdo de computadores e
outros equipamentos de proces-
samento de dados, inclusive os
altimos lancamentos de fabri-
cantes europeus e americanos.
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—— REVISTA AERONAUTICA

& CONCORDE PREPARA-SE
PARA RECEBER AS
TURBINAS DEFINITIVAS

A Rolls-Royce considerou ex-
celente o desempenho de suas
turbinas Olympus 593-3B que
equiparam o Concorde 002 em
sua recente viagem ao Extremo-
Oriente.

O aparelho voou cerca de 72
mil quilometros (mais de duas
vezes a volta ao mundo) em
262 horas, 92 das quais a velo-
cidades supersénicas.

PROGRAMA

Este v6o e o do protétipo 001
a América do Sul fazem parte
da altima etapa dos vdos de ex-
periéncias que antecedem o em-
prego das turbinas Mk-602.
HEssas turbinas, de producio em
cérie, até o final do ano, esta-
rido impulsionando o Concorde
002, de pré-producio.

COMPORTAMENTO

As turbinas 593-3B tiveram
um bom funcionamento durante
toda a viagem. As anilises es-
pectométricas de rotina, de
amostras de 6leo, e as inspecdes
dos tampdes magnéticos foram
consideradas bastante revelado-
ras pelos técnicos da Rolls-
Royce. A empresa vai divulgar
brevemente um realtério com-
pleto da viagem.

© BOEING 747 PASSA
EM RIGOROSO TESTE
DE RESISTENCIA

A Boeing acaba de realizar
com éxito um rigoroso teste

destinado a apontar falhas na
estrutura de um superjato 747,
que, em virtude de um prolon-
gado teste de fadiga, se encon-

trava com avarias em vVAarios -

pontos.

Os testes, denominados “fail-
safe”, foram aplicados apds o
747 ter sido submetido as exi-

NOTICIAS INTERNACIONAIS

géncias do teste de fadiga, equi-
valentes a 60 mil horas de vdo,
ou seja, uma vida inteira de ati-
vidades aéreas. Sua finalidade
foi comprovar que, mesmo ava-
riada, a estrutura do 747 é ca-
paz de suportar esforcos-limi-
tes, apés uma vida inteira de
atividades comerciais.

Mais de noventa nagdes unem seus recursos e esfor¢os

contra

~ INIMIGOS INVISIVEIS

Produzido em cooperacao
com a Organizacao
Mundial de Saude, éste
filme narra como o
desenvolvimento do
microscopio conduziu o

homem a descobrir os
microbios e mostra a
investida da medicina, em
escala mundial, para
combater as doencas.

A Filmoteca Shell dispoe
de mais de cem filmes em
16 mm para emprestar
gratuitamente a escolas,
universidades, clubes,
sindicatos, institui¢des as
mais variadas.

Todos sobre temas atuais e
do maior interésse para

a nossa época.

Filmoteca

Shell

GB - Av. Rio Branco, 109 - Gr, 504
SP - Cons. Nébias, 14 - 6° and.
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¢ BOEING 747
VAI TESTAR
TURBINAS GE -

A Boeing e a General Electric
estdo realizando experiéncias
com um Boeing 747 usando tur-
binas GE CF6. Os ensaios em-
v6éo foram iniciados em julho,
devendo todo o programa estar
terminado antes do final de
1973.

A turbina CF6-50 é uma “tur-
bofan” de alta relacdo de “by-
pass”, da classe dos reatores de
50 000 libras de empuxo (22700
quilos), aprovada pela Admi-
nistracdo Federal de Aviacio
(FAA) dos Estados Unidos,
para uso na aviaggo comercial.

Cs atuais estudos da Boeing,
com relacdo a novas versoes do
747, compreendem modelos de

maior peso bruto e para aplica-
¢Oes militares.

O superjato 747 esta sendo
atualmente produzido em trés
configuracdes bésicas: s6 para
passageiros; s6 para cargas; e
um modelo conversivel que pode
transportar tanto passageiros
como carga, ou combinacoes de
ambos.

¢ NOVO SISTEMA DE
AJUDA AO POUSO

A empresa aérea Wien Con-
solidated Airlines, do Alasca,
adquiriu da ‘“Boeing Company”’
um novo sistema de micro-on-
das, para ajuda ao pouso de
avioes. O sistema, denominado
LAS (Landing Aid System),
desenvolvido pela “Boeing Elec-
tronics”, tem baixo custo, e re-

~

A foto acima é da versiio Beech Aireraft do VSTT (Variable-Speed Training Target), vencedor da Conecorréncia do
j U. S. Army BHMissile Comand, em abril deste amo.

sultou de estudos realizados
pela empresa, em 1968.

O vice-presidente da Wien,
Sr. Wyman Rice, declarou que
a parte de bordo do LAS sera
instalada nos Boeing 737 da
companhia, e as seis estagOes
terrestres adquiridas serao ins-
taladas em pontos-chaves das
rotas.

Os atuais sistemas de baixa
freqiiéncia para pouso por ins-
trumentos requerem grandes
antenas e instalacOes de terra
dispendiosas, o que os torna
proibitivos para campos de pou-
go menores. O LAS da Boeing
custa bem menos que os siste-
mas convencionais, além de ter
custos de manutencio e opera-
cdo bastante baixos. As esta-
coes de terra custam menos de
40 mil délares (240 mil cruzei-
ros), enquanto que os disposi-
tivos de bordo sfo vendidos a
4 mil dolares (24 mil cruzeiros).
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Essa diferenga chama-se experiéncia

em Boeing, que sé a VARIG tem. Boeing
ndo € novidade para a VARIG. H4 mais

de 12 anos, nossas tripulagdées voam
ésses magnificos aparelhos s6bre o

Brasil, o Oriente, a Europa e as Américas.
Agora, em suas viagens pelo Brasil, prefira
0s novos trijatos Boeing 727, da VARIG.






