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‘quando deixou a Sadia comprar o

Agora a Sadia vai falar do Jatao
para quem entende do assunto.

s b 4

O Jatdo féz da Sadia o que os jatos

-~ fizeram de todas as companhias de aviacdo:

uma emprésa grande e forte.
E era isso mesmo.que 0 Govérno queria
o Jatdo.
Ble foi feito pela mesma emprésa
que vai revolucionar o mundo com o
Concorde: a British Aircraft Corporation.
O Jatdo pode levar 109 pessoas
Mas a Sadia so leva 86.
Assim sobra espacgo para-voceé ficar
a vontade.

SADIAS %

Por as pernas onde quiser, comer, beber
e dormir sem ser perturbado.

Al é que vocé entende 0 que € 0 gervigo
de bordo O Cisne Real. :

E por que as aeromogas da bacha
ganharam 0 nome de anfitrids do ar.

Dentro de Jatdo vocé ndo quve nenhum
barulho: suas turbinas Rolls Royce-foram
colocadas 14 atrds, para jogar o barulho
ainda mais para tras.

Viajar assim € bom.

Até para quem ndo entende do assunto

//|\\
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REVISTA AERONAUTICA

Hrcontecimentos Réleuuntes

A REVISTA AERONAUTICA, nesta pdgina, deseja
pOr em evidéncia dois acontecimentos relevantes
occorridos no bimestre a que se refere o presente nu-
mero. Em novembro, embora despercebida & maio-
ria dos brasileiros, aconteceu a II Convencido Nacio-
nal da ADESG, timbrada de marcante importancia,
mercé do grupo de elite que constitui a renomada
Associacdo. E fora de duvida que os diplomados da
Esccla Superior de Guerra estdo exercendo influén-
cia crescente nos destinos do Pais, ndo s6& pela di-
fusdo de conceitos doutrindrios acérca da seguranca
e do desenvolvimento nacionais, através dos chama-
dos ciclos de estudo, mas ainda pelo fato de que
muitcs adesguianos se encontram a frente de cargos
de direcéo, seja no setor publico, seja no setor privado.

O Brasil, alids, sempre se ressentiu da falta de
quadros mais amplos, civis e militares, preparados
para equacionar - os intrincados problemas de cuja
solucdo dependia, as vézes, até mesmo a sobrevivén-
cia da nossa ordem econdmica, politica e social. Ago-
ra, entretante, jé estamos felizmente coanstatando que
o silencioso mas objetive e proficuo trabalho da ESG
durante varios anos estd produzindo o resultado hd
tanto tempo desejado. Temos de fato uma elite, cons-
tituida de civis e militares, que anualmente vem sendo
ampliada gracas em parte muito ponderdvel & ESG
e a aglutinadora dos seus diplomados que € a
ADESG, cuja ITI Convencdo Nacional deu bem a me-
dida da sua extraordindria vitalidade. Num pais
onde o espirito associativo e o esférgco de equipe em
proveito da coletividade sfo ainda incipientes, a
ADESG representa decerto uma excecdo. Por isso, o
conclave realizado no Rio de Janeiro, em fins de
novembro, constituiu-se num acontecimento relevante
que merece registro nesta pégina.

O outro fato, naturalmente de maior repercussao,
que desejamos salientar, € o-da viagem do Presidente
Médici acs Estados Unidos da América. N&o hd co-
mo deixar de perceber que o acontecimento, dada a
conjuntura internacional, passou a representar o ini-
cio de um névo capltulo nas relacdes entre os dois
paises. Os brasileiros, alids, sempre ansiaram pela
ccasido de participar, em escala crescente, do es-
forco das nacdes desenvolvidas no caminho do en-
tendimento entre os povos, visando & Paz e ao bem-
estar da humanidade. Durante muitos anos, a nossa
marcha nesse rumo foi dificultada e aconteceu até
mesmo que uma minoria, de triste memdria, empre-
gou todeos os meios ao seu alcance para afastar o
Brasil dos seus legitimos objetivos. Devemos todos,
sem duvida, & Revolucdo de Marco de 1964 a reto-
mada do nosso verdadeiro caminho. Operou-se, dai
em diante, no Brasil,- uma definitiva mudanca para
melhor, e o nosso Pais realmente vai crescendo a
cada dia, ndo apenas aos olhos dos brasileiros que
participam do esfér¢co comum, mas, o que € muito
mais significativo, & sensibilidade das grandes potén-
cias a cujo plano desejamos ascender,

TUm P-16 do 1° GAE, preparando-se para pousar no
N Ae “Minas Gerais”, depois de cumprir missio na
UNITAS XIIL (Vide Reportagem a pag. 17)




EM VOO.. bUAS HORAS A BORDO DO
"CONCORDE"

A REVISTA AERONAUTICA tem a satisfacdo de

transcrever o interessante relatério do Sr. Jac-

ques Noetinger, Representante da “Union des

Industries Aeronautiques et Spatiales”, que par-

ticipou, como convidado, do véo 1699 do proto-
tipo CONCORDE 001.

“UM PROTOTIPO QUE EXCEDE
AS SUAS PROMESSARS

Segundo o programa previsto, o “CON-
CORDE” 001 havia amplamente executado, mui-
to antes do Saldo de Paris — Le Bourget 1971,
a gama total das provas que cobrem o conjun-
tc do dominio de vdo.

A 7 de maio de 1971, o Sr. Georges POM-
PIDOU, Presidente da Reptiblica Francesa, rea-
lizava a bordo do aparelho um vbo que, aos
olhos do mundo, constituia uma brilhante con-
sagracao.

Para vir ao Saldo de Paris, o “CONCOR-
DE” efetuou sua primeira saida “longa-distin-
cia supersonica” fazendo escala em Dacar, an-
tes de ligar Dacar ao Bourget.

No préprio Bourget, seu programa de vdo
previa cinco saidas; éle realizou nove, dando
prova assim de sua notivel disponibilidade, ul-
trapassando mesmo o potencial que lhe era
atribuido, e demonstrando as margens de segu-
ranca previstas.

Apbs uma breve permanéncia em Toulouse,
para revisao, o “CONCORDE” recomecou seus
voos a 27 de junho. Ora, em 27 dias, de 27
de junho a 23 de julho, ésse protétipo efetuou
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Até Mach 2

18 saidas, e totalizou cérca de 40 horas de vdo
nas maos de uma tripulacdo sensivelmente re-
duzida, tanto em relacdo ao pessoal das provas
em v6o, quanto ao pessoal da oficina de manu-
tencdo e controle, por ser o periodo das férias
anvais na indtstria francesa. Os horarios dés-
ses v06o0s, marcados com varias semanas de an-
tecedéncia, com um programa preciso, foram
respeitados com uma pontualidade de horarios
digna das estradas-de-ferro francesas. A isto,
deve-se acrescentar, finalmente, uma iniciativa
excepcional, da parte da Sociedade AEROSPA-
TIALE, que vem demonstrar, visivelmente, a
confianca das tripulacdes de provas em seu pro-
tétipo: pilotos de Companhias francesas e es-
trangeiras iforam convidados a efetuar, a pri-
meira vista, no lugar do primeiro piléto, vbos
de informacdo completos, compreendendo evo-
lucdes a Mach 2, panes simuladas de reatores e
aterragens em diferentes configuracoes.

Tais argumentos, pesando no ativo do
“CONCORDE”, nao poderiam deixar de impres-
sionar profundamente as tripulacdes convidadas
a avaliar ésse avido.

0O 1699 VOO

Tisse vbo fora previsto em proveito de uma
missdo da Companhia alemd LUFTHANSA,
compreendendo dois pilotos, dos quais, um dé-
les, o Comandante ANDRES, ocuparia o lugar
& esquerda no posto de pilotagem, seu compa-
nheiro tendo feito, por seu turno, um véo an-
terior, assim como o Sr. BARGL, Engenheiro
de V6o. A ésses trés técnicos da LUFTHAN-
SA, deveriam juntar-se trés Diretores da Com-
panhia alema, e eu; a responsabilidade do voo
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incumbia a uma tripulacdo de provas da Dire-
¢io das Provas em V6o da AEROSPATIALE,
composta dos senhores Jean FRANCHI, Co-
mandante de Bordo, e J. P. FLAMANT, mecé-
nico-navegante; dos engenheiros-navegantes
Claude DURAND, Michel RETIF; e do nave-
gador Hubert GUYONNET.

Seriam, pois, doze pessoas a bordo, além
das dez toneladas de registradores e de mate-
rial de provas para ésse v0o. A carga mer-
cante de 10 800 kg corresponderia, entdo, a mais
de 130 passageiros!

EM VOO ... DUAS HORAS A BORDO DO CONCORDE

Mas, acompanhemos ésse v6o de demons-
tracdo “standard” desde o seu ponto de partida.

Bem cedo, pela manhd, o aparelho passou
pela visita sistematica do “contréle” que durou
cérca de trés horas, a fim de que nada fésse
deixado ao acaso. O avido F. WTSS:recebeu
57 500 kg de carburante, repartidos em seus 16
reservatérios; seu péso total é de 146 100 kg
e a centragem é de 52,9%.

Saindo do seu hangar, apés essa verifica-
¢do, o 001 é rebocado até a plataforma que lhe
é reservada para a colocacdo em marcha. Os

André Turcat, Diretor das Provas em Vgo da Aerospatiale, no Comando do CONCORDE.
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EM VOO ... DUAS HORAS A BORDO DO CONCORDE -

A tripulaciio da Lufthansa mo Comando do CONCORDE: Srs. Andres, Matzac e Bargl.

meios de serviddo, grupo de arranque, servico
de seguranca, estdo presentes, quando a tripu-
lacdo monta a bordo. Procede-se entdo a uma
“lista de verificacdo” que requer cérca de trin-
ta minutos. Como o observa Jean FRANCHI:
“Trata-se de um processo peculiar as provas,
que repete, em parte, a verificacdo anterior-
mente realizada pelo contréle. Uma vez obti-
dos a experiéncia e o estagio das provas, sere-
mos conduzidos, muito breve, a simplificar sen-
sivelmente essa “lista de verificacdo”.

A colocacdo em marcha propriamente dita
requer dez minutos aproximadamente, pois se
trata nao somente dos reatores “Olympus”,
como de todos os circuitos hidraulicos e elé-
tricos do aparelho.

Sdo 09:57 h, quando se inicia essa fase e,
as 10:07h, o “CONCORDE” deixa sua area de
estacionamento e vai em direcdo a pista, a pon-

4

ta dianteira levantada na posicdo intermedia-
ria de — 59.

IMPRESSOES A BORDO

Instalado a bordo s6bre um dos seis as-
sentos montados dois a dois, a direita do cor-
redor central e atras da fuselagem, o passa-
geiro tem diante de si a longa perspectiva de
uma fuselagem de aparéncia estreita, em razao
do alinhamento dos miltiplos armarios de pro-
vas, frente a frente, ao longo do corredor, e
cuja altura é de, aproximadamente, 1,40 m.
Eles obstruem, pois; as vigias, salvo as que
correspondem aos assentos. Uma iluminacio
indireta no teto clareia muito eficazmente essa
comprida cabina.

Sentados perpendicularmente a uma vigia,
ficamos surpreendidos ao constatar que a en-
vergadura da asa, mesmo muito atras, ndo obs-
trui a visibilidade do passageiro que vé o solo
sob um angulo de 45°. As vigias sdo de dimen-
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sOes modestas, e serdo ainda menores no apa-
relho de série, porém o passageiro que se loca-
lizar de encontro a essa vigia conservara uma
boa visibilidade para o exterior.

Contrariamente aos avides comerciais
atuais, a cakina nf3o é horizontal ao solo; ela
estd empinada a + 2,59. Isto nfo deixa de ser
importante, pois, como se pode coustatar na
decolagem, o Angulo de subida nfo é superior
ao de um “CARAVELLE”, de um BOEING
ou de um DC-8 (da ordem de 10 a 129); por
conseguinte, a mudanca de posicdo que o pas-
sageiro constata facilmente é menor sdbre o
“CONCORDE”, que sbbre os avides convencio-
nais. A mudanca de posi¢do incomoda ou sur-
preende, por vézes, os passageiros. Nesse par-
ticular, o “CONCORDE” tem uma vantagem
suplementar, visto que praticamente em tdédas
as configuragdes de véo — subida, subsoénico,
supersénico, marcha retardada, aproximacio e
aterragem — a posicdo permanece sempre po-
sitiva, e varia entre + 2,50 e 120. Hssa é uma
das caracteristicas do avido a asa ‘“delta”.
Nenhum outro tipo de avido apresenta uma di-
ferenca tdo pequena de angulo de posicdo, no
curso de um voo “standard”.

O ruido a bordo do protdétipo é superior
ao da versdo série, sobretudo na parte de trés.

EM VOO ... DUAS HORAS A BORDO DO CONCORDE

E isto se explica por duas razdes: os equipa-
mentos de provas necessitam uma geracdo de
poténcia produzida por centrais colocadas na
traseira e de insonorizacdao reduzida. Por ou-
tro lado, o sistema de pressurizacdo ndo esta,
aqui, totalmente insonorizado.

Ao rodar no solo, nova surprésa; a longa
fuselagem nao é rigida; ela se inclina com ma-
leabilidade e majestade, conforme os periodos
lentos de alguns graus. Em vdo, ésse fend-
meno s6 é perceptivel em zonas de turbuléncia.

DECOLAGEM E SUBIDA

As 10:12h, o pil6to impele téda a potén-
cia, com reaquecimento, sdbre freios. Alcan-
cando o regime, éle larga os freios, o avido
toma velocidade, progressivamente. A acele-
racio é sensivel, mas nfo excessiva, nem inco-
modativa para o passageiro. Em 36 segundos,
a velocidade de 160 nés é alcancada (188 km/h),
o avido inclina-se de £9 aproximadamente, en-
quanto que o trem dianteiro deixa o solo. A
velocidade aumenta ainda e, 42 segundos apds
a largada dos freios, o indicador de velocidade
acusa 180 kts (325 km/h) : 0 “CONCORDE” 001
deixa a pista,

O CONCORDE 0601 no Aeroporto de Dacar.
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EM VOO ... DUAS HORAS A BORDO DO CONCORDE

Sob seu angulo de subida, com uma estiva
de cdrca de doze graus, o aparelho toma velo-
cidade e altitude. A 210kts (380 km/h) o
trem entra em 14 segundos e seu travamento
nio é perceptivel.

A velocidade indicada para a subida ¢é da
ordem de 350 kts (630 km/h).  Durante essa
primeira fase do vdo, a ponta dianteira é tra-
zida a 09 e a viseira se desloca. KEssa mano-
bra deveri ser feita a menos de 400 kts
(720 km/h), mas, em virtude do ruido que pro-
voca o vento relativo ao pdsto de pilotagem,
quando a viseira ndo estd no lugar, a manobra
faz-se, geralmente, a 300 kts (540 km/h).

O céu esta coberto. Diversas camadas de
nuvens provocam turbuléncias que o “CON-
CORDE” atravessa num estremecimento regu-
lar, dando aos passageiros a impressdo de “ro-
darem” dentro de um trem rapido, enquanto
que a fuselagem “curva indolentemente a es-
pinha”. Quatro minutos apés a decolagem,
passavamos a 10000 pés. A velocidade indi-
cada é de 400 kts (720 km/h). A subida con-
tinua na posicdo de + 59. A 17000 pés, o ma-
quimetro acusa 0,80. S&o 10:20 h.

Sdo0 10:24 h; estamos voando ha 12 minu-
tos e ja alcancamos 29 800 pés. Um ponteiro
indica Mach 1. ® o unico elemento concreto
que prova que evoluimos agora em supersonico.

Finalmente, saidas da camada superior, as
nuvens se dissipam, o céu estd limpo, ndo ha
mais a menor vibracgido a bordo, o siléncio é
quase total

Pelos movimentos de balanco do avido,
cuja amplitude se torna muito sensivel, consta-
tamos que o piléto analisa o comportamento
do aparelho em ‘“dutch roll”.

Até aqui, os passageiros eram convidados
a nio deixarem seu assento. Agora, porém, o
Sr. Michel RETIF acaba de nos informar que
a consigna estd suspensa, e que podemos cir-
cular livremente.

PROGRESSAO SUPERSONICA

A frente do alinhamento dos armarios de
registro, do lado direito, encontra-se uma con-
sola imponente reservada aos engenheiros na-
vegantes que, sentados, dispéem de uma mesa
comprida, dominada por painel de instrumen-
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tos, sdkre o qual se encontram, a esquerda, todos
os quadrantes e seus numerosos parametros,
que permitem acompanhar a vida dos reatores
ROLLS-ROYCE/SNECMA “Olympus”, e, a di-
reita, as indicacOes idénticas aquelas de que dis-
pde o piléto para o vdo propriamente dito (na
sala de escuta, no edificio reservado as ‘“Pro-
vas de V60”; muitos désses indicadores reper-
cutem instantineamente por telemedicdo os pa-
rametros do v6o). Torna-se mais facil para
nés acompanhar “diretamente” a progressao de
nosso aparelho durante sua viagem em térno
da Bacia do Mediterrineo, no curso do qual éle
segue, ao largo, as Costas da Corsega, da Sici-
lia (que noés percebemos fugitivamente), antes

- de tangenciar Minorca e uma parte da Espanha.

As 10:33h, achamo-nos a 42000 pés e a
Mach 16,

Cinco minutos mais tarde, a altitude é de
46 000 pés, voamos a Mach 1,8, com uma velo-
cidade indicada de 520 kts.

Uma vista de olhos para a frente permite
descobrir a cabina de pilotagem, profunda e
perfilada. O radar de bordo vasculha um es-
paco aéreo onde nenhum outro avido estd evo-
luindo ... e explica-se: estamos proximos de
50 000 pés (mais de 15000 metros). Os vi-
dros dianteiros estfo obstruidos, mas cada pi-
16to dispde de uma vigia ovalizada que, por
um proceeso periscopico, proporciona uma vi-
sikilidade n3o desprezivel no eixo,

As 10:43h, o F. WSST alcanca Mach 1,92
a 50 0CO pés e a posicido é de 59.

MACH 2

S30 10:44h, quando o painel dos instru-
mentos indica: altitude 51100 pés (15 650 me-
tros), Mach 2,00, velocidade indicada 525 kts,
temperatura exterior do avido -+ 10&°.

T nessas condigbes que o pildto efetua evo-
lucbes em viragem. Alguns relatorios de pile-
tos de Companhias, que j& realizaram a mesma
experiéncia, assinalam: “o comportamento do
Mach e da altitude ndo acarreta nenhum pro-
blema particular”. O passageiro néo sente es-
sas viragens, visto que o avifo estd calculado
para aceleracbes que ndo devem ultrapas-
sar 25¢g.
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Durante seis minutos, o -avido conserva
Mach 2, chegando mesmo a alcancar Mach 2,02.
Em seguida, o maquimetro e.o altimetro dimi-
nuem léntamente. ;

Durante a descida, nota-se uma baixa de
velocidade sem nenhum abalo desagradavel.

As 11:06 h, decorridos 42 minutos em su- -

persénico, o avido volta a Mach 1 para retomar
uma velocidade subsonica, sempre em descida,
a 40000 pés (120 200 metros) e conservando
a posicdo positiva.

EM SUBSONICO

Em cruzeiro subsénico, o piléto. evolui,

ainda em Mach 0,93, a 39 000 pés, enquanto
que a temperatura exterior é de — 28°.

A 20 000 pés, aproximadamente (7000 me- -

tros), durante uns vinte segundos, os propul-
sores internos sdo postos em inversio retarda-
da, em velocidade indicada de 325 kts
(E85 km/h). Xsse meio de baixar a velocida-
de foi descrito por diversos pilotos em térmos
inequivocos: “...melhor eficiéncia que qual-
quer sistema de aerofreios, sem binario de ba-
lanco longitudinal associado...” “Esse siste-
ma aumenta o nivel de descida que é multipli-
cado por 2,5 vézes’.

Durante a descida, o piléto efetua uma sé-
rie de viragens, com fortes inclinacdes em de-
terminado sentido; depois em outro, reduz os
gases, em seguida a poténcia, enquanto que o
“CONCORDE” 001 atravessa as sucessivas ca-
madas de nuvens que dissimulam o solo. A
impressdo de vagao de estrada-de-ferro faz-se
novamente sentir e voltamos & pista de Tou-
louse-Blagnac para uma aproximacao ILS.

A ponta dianteira foi abaixada a 15°. O
trem deve ter saido a uma velocidade inferior
a 270 kts (485 km/h) ; e, em operacdo normal,
desceu a 220 kts (400 km/h).

NOVE APROXIMACOES SUCESSIVAS

A primeira aproximacio permite avaliar a
eficiéncia do sistema ILS em relacdo ao “CON-
CORDE”. A recuperacdo dos gases faz-se a
uma altitude de, aproximadamente, 20 metros.

EM VOO ... DUAS HORAS A BORDO DO CONCORDE

Apbs dois outros circuitos de pista, sob
um teto baixo, o F. WSST aproxima-se nova-
mente para uma aterragem ficticia e retoma
seu impulso, sem jamais necessitar de reaque-

..cimento.

Cada volta de campo surpreende pela ma-
leakilidade de evolucdo do aparelho em kaixa
velocidade. O pildto ndo hesita em fazer vi-
ragens muito inclinadas, antes de se apresen-
tar defronte a pista 33, isto é, apds um sobre-
voo pela cidade de Toulouse, o que provoca
certo barulho que os “toulousenses” aceitam
prazeirgsamente, tanto se sentem orgulhosos,
e a justo titulo, de seu protétipo: “supersénico”.

Em cada circuito, o trem é escamoteado, a
ponta tendo subido novamente a 5°. A velo-
cidade situa-se em torno de 200 kts (400 km/h).

. Na quarta apresentacio, o “CONCORDE”
entra em contato com a pista, reduz seus mo-
tores a fundo, diminui a velocidade ao solo du-
rante alguns momentos, ém seguida os reato-
res recuperam sua plena poténcia, sem reaque-
cimento, e o manejo recomeca, idéntico para
os “touch and go” seguintes. Tédas as vézes,
os amortecedores do trem, muito flexiveis, tor-
nam progressivos os contatos com a pista.

No oitavo exercicio, um dos reatores é re-
duzido a fundo. Quanto ao passageiro, nenhu-
ma dissimetria é perceptivel.

A nona aproximacio é a derradeira. O
avido aliviado apresenta-se na posicdo de +109
a 160 kts (290 km/h), as rodas principais to-
cam a 150 kts (270 km/h). Uma das parti-
culacridades da asa “delta”, como bem o obser-
va Jean FRANCHI: “é poder controlar perfei-
tamente a atitude inclinada do aparelho ao solo
e pousar com flexibilidade a roda dianteira”.
Com efeito, é aos 100 ou 110 kts (180,
200 km/h) que ela pousa na pista. Entdo os
“reversos” sdo postos em acfo, o pildto utiliza
os freios de roda e estd terminado o vdo,

Para o piléto colocado muito & frente do
trem, uma ultima surprésa esta reservada, pois,
para efetuar um 1809 sébre a pista, éste gira
“fora da pista”, enquanto que suas rodas ja
se acham realmente sébre o cimento...

. Com suavidade e majestade, o avido in-
gressa no estacionamento,

REVISTA AERONAUTICA



EM VOO ... DUAS HORAS A BORDO DO CONCORDE

A Delegacfio da Japan Airlines:

Entdo, somente ai, os reatores se calam.
Restam, ainda, 7,5 toneladas de carburante
dentro dos reservatorios.

CONCLUSAO

Um tal voo de informacdo se tornou roti-
na, para as Provas em V6o da Sociedade AERO-
SPATIALE. No entanto, aos olhos daqueles
gue voam pela primeira vez, a demonstracio é
de suma importancia.

A disponibilidade do aparelho, o ritmo dos
v6os para um protoétipo de uma geragdo nova,
que realiza um pulo consideravel no dominio
das velocidades, forcam a admiragio. Mas a
isto acrescenta-se ainda o fato que, para o
passageiro, nio ha estranhamento, incémodo
particular, ou necessidade de adaptacdo. Para
os pilotos, segundo os relatdérios, parece que
uma transicdo comparada aquelas que reque-
rem os avioes de carreira atuais ndo acarreta

Srs. Sakurada, Odagiri e Kosakai.

problema importante. O piléto alemdo, colo-
cado & esquerda para ésse 1699 vo6o, jamais
havia voado em supersénico ou pilotado um
avido com asa “delta”, e deu mostras de estar
perfeitamente & vontade.

O mesmo aconteceu com o piléto japonés
da JAPAN AIRLINES, o Comandante Konietsu
Sakurada que, no mesmo dia, realizava um véo
muito comparéavel, o 1709 voéo do “CONCOR-
DE” 001 que, retornando ao seu hangar, totali-
zava 343 horas de v6o, das quais cérca de cem
em supersonico.

Nio esquecamos que o segundo protétipo
002 ests voando na Gria-Bretanha e que dentro
em pouco &sses dois aparelhos terdo acumula-
do, juntos, 600 horas de vdo, sendo mais de 160
horas em supersénico. E os avibes de pré-série
01 e 02 ja se estdo preparando para engrossar
a frota de provas que prepara a chegada do
transporte supersodnico s6bre as linhas inter-
nacionais”.
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© CABO EPAMINONDAS

Muitas vézes, a propésito de muitas coisas
e de varias situacGes, volto a lembrar-me do
cabo Epaminondas.

Quando o tive sob minhas ordens, éle ja
era o cabo enquadrado, sério, expedito e mo-
desto que tudo fazia de suas obrigagbes a
tempo e a hora e, sempre, melhor do que o
que déle se esperava.

Essas qualidades concorreram para que
éle personificasse um tipo humano, désses que
impressionam e, ndo raro, sdo fixados como
exemplo.

Quando o conheci e enquanto o conheci,
&le foi um modélo de homem-de-acdo, modélo
de homem-que-pega-para-fazer.,

Trangiiilo e calado, poderia passar desper-
cebido dos seus pares e dos seus chefes, du-
rante algum tempo, porque nio se gabava do
que fazia, nem o fazia para ser notado, elogia-
do ou recompensado. Sua motivacdo maior re-
sultava, sem davida, da satisfacio que lhe
dava o cumprimento dos seus deveres.

A confianca que inspirou foi conquistada,
dia a dia, pela eficiéncia e pela dedicacdo com
que se desincumbia das tarefas que lhe eram
cometidas.

Permanentemente ocupado com alguma
coisa 1til, nunca poéde integrar o grupo dos

REVISTA AERONAUTICA

Cel Av SAULO MACEDO

inertes de todos os matizes que, sempre, ficam
“de fora”, muitos dos quais espantam pela ca-
pacidade de doutrinar mal e pela habilidade de
justificar, de mil modos e maneiras, a sua pré-
pria apatia. : -

Tipos, como o cabo Epaminondas, partici-
pam de todos os bons empreendimentos ao seu.
alcance e sdo dificeis de ser dispensados, quan-
do os temos trabalhando conosco. O curioso,
porém, é que devem ser procurados, devem ser
plotados, devem ser “descobertos”, porque, in-
variavelmente, se encontram como que escon-
didos por um envoltdério de modéstia.

Para felicidade nossa, nfio sio tdo raros,
como parecem, & primeira vista.

Nio participei da “descoberta” désse cabo,
para os servicos em que éle era empregado.
Posso, portanto, falar a seu respeito, movido,
apenas, pela conviccdo que tenho de que o valor
pessoal deve ser proclamado, qualquer que seja
a posicdo de quem o possui e pelo muito que
prezo todos aquéles que sdo capazes de realizar
e realizam.

Neste ponto, & moda de um paréntese, cabe
uma referéncia especial & acuidade de todos os
chefes que sabem distinguir e estimular os dons
caracteristicos désses preciosos auxiliares.
Seria, talvez, o caso de dizer, ainda, que essa
acuidade deve ser exercitada em carater per-
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manente e que sua importéncia é vital, como
complemento aos processos de selecio. Como
é elevado o niimero dos que disfarcam e iludem,
com habilidade e maestria, é sempre de bom
alvitre procurar identifica-los, antes que po-
nham a perder os recursos, 0s prazos e as me-
lhores intencoes.

Téda vez que recordo o cabo Epaminondas,
vem-me a lembranca aquela magnifica “Men-
sagem a Garcia”, pagina inesquecivel da lite-
ratura norte-americana.

Aquéle homem que nio féz perguntas tolas,
ao receber sua missao, é um simbolo. Devendo
entregar u’'a mensagem ao general Garcia, éle
o féz, apesar dos obsticulos a superar. Nio
“criou problemas”; ndo mediu sacrificios, ndo
buscou recompensas, nido desperdicou energias,
nem precisou de sermdes para compreender a
importancia da sua missdo.

B verdade que as missdes do Epammondas
foram sempre mais modestas. & verdade que
nio teve de atravessar frentes de batalha, nem
de internar-se em territério inimigo para exe-
cuta-las, mas, no dia a dia do seu trabalho, du-
rante todo o tempo, €éle revelava, em tudo, as
mesmas virtudes do outro e, por isso, ndo va-
cilo ém' dizér que- era, tambem um homem
capaz de levar sua mensagem ‘

Empenho constincia e presteza nunca lhe
faltaram.

Conto déle dois casos;

O tempo decorrido pode ocasionar a impre-
cisdo déste ou daquele ponto, ou mesmo a omis-
sio de um ou de outro pormenor. N#o faz
mal. O tempo € como a peneira: deixa pas-
sar as mindcias para a fixacdo do principal.

O primeiro déles foi o caso que comecou
numa sexta-feira, a tarde, ac recebermos a in-
formacdo de que ji se encontravam, no pérto
de Natal, seis motores de B-25. A comunica-
cao demorara e a permanéncia, 14, désse ma-
terial acarretaria despesas extras de arma-
zenagem.

Chefe do entdo denominado 3? Escaldo de
Suprimento, falei com o cabo sbébre o servico
a realizar e terminei, mais ou menos, assim:
“O transporte désses motores para a Base deve
ser feito, sem perda de tempo”.

Minha intencdo era que o trabalho se ini-
ciasse, segunda-feira, no principio do expe-
diente.

Nesse dia, pois, ap6és a parada diaria, di-
rigi-me ao Suprimento, onde encontrei o Epa-
minondas & porta. Tendo-lhe falado a respei-
to dos motores, ouvi surpreendido:

— “Pode deixar, capitio, eu ji trouxe os
motores”.

Naquela sexta-feira, €le fizera os prepara-
tivos e, no sabado, terminara o servigo,

Obteve autorizacdo para sair com a car-
reta; convenceu um motorista de folga a ir
trabalhar, sem remuneracio extraordinaria;
conseguiu as chaves do armazém do porto e,
pessoalmente, manobrou o guindaste. Quando
o sdbado terminou, j4 os motores estavam na
Base, no lugar apropriado.

Como explicara ao oficial-de-dia que o tra-
balho tinha de ser realizado naquele sibado?
Que conversa teve com o motorista, para que
viesse-trabalhar fora do horario? Quais os ar-.
gumentos empregados para que-lhe confiassem
as chaves do armazém no porto, e, até mesmo,
para que lhe permitissem manobrar guindaste?
Como pdde, na Base, remover aquéle péso todo,
tirando-o ‘da carreta?

Aqui, imitando o autor da “Mensagem a
Garcia”, evito o relacionamento das respostas,
porque o que 1nteressa de fato é que éle foi
e féz,

Sua capacidade de acdo era assim. Sur-
preendia. Se era preciso encher formularios,
éle mesmo os preparava, sentando-se & maqui-
na de escrever; se era necessario o esféreco fi-
sico maior, éle ndo se esqulvava do mesmo
modo,

O segundo caso foi o que se deu para o
retérno, & Base, de um avido, um 7-6, aciden-
tado em Mossor6. Fiquei ciente do problema,
porque ouvi, no rancho, as consideracdes de
varios oficiais. O problema nio era mesmo
muito simples, porque a Base nfo podia des-
viar viaturas para ésse servico. Cogitava-se,
até, de contratar uma companhia de transpor-
te. A recuperacdo do avido em Mossord, por
motivos técnicos, seria dificilima e onerosa.
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Enquanto éles falavam, eu permanecia
quieto, tomando o meu café.

Depois de ouvi-los bastante, resolvi espi-
cacar o Chefe de Operacoes, um 6timo oficial,
cuja competéncia era indiscutivel. Ele estava
ao meu lado e, assim, pude falar-lhe, em voz
baixa: “Vocés estio enrolando demais ésse
probleminha’” ...

Ele nio se¢ féz esperar. Retornando a
conversa, como se nio me tivesse ouvido, foi
logo dizendo ao Comandante que, embora eu
nao soubesse de tudo o que se passava, era
comigo que se encontrava a chave da dificul-
dade...

O ambiente informal, de plena camarada-
gem, ensejava a brincadeira.

— “Sim, Comandante, retruquei & minha
vez, posso sugerir uma solucdo. Basta que o
senhor entregue o servigco a um cabo que tra-
balha comigo, 14 no Suprimento”.

Minha afirmacido causou um impacto. Pa-
recia um pouco rispida, de modo que tratei de
ameniza-la, contando o caso do transporte dos
motores de B-25. Ao final, acrescentei: “O
senhor pode fazer uma experiéncia, como aque-
la autoridade referida na Mensagem a Garcia”.

Terminado o café, o Comandante me cha- .

mou & porta e disse da sua intencdo de fazer
o teste indicado. (Hoje, quando me lembro
disso, fico a matutar s6bre se aquela experién-
cia era s6 para testar o cabo...).

Na hora marcada, eu e o cabo estavamos
no Gabinete do Comando.

Olhando-me e a éle, alternadamente, o co-
ronel lhe disse: “Fui informado de que vocé é
o homem certo para trazer, de volta, o avido
acidentado em Mossor6o. Vocé pode fazer
isso?”

Aquelas palavras simples e confiantes de-
viam ter feito vibrar téda a gama de capaci-
dade do cabo Epaminondas, porque éle nido de-
morou com a resposta,

— “Sim, senhor”.

REVISTA AERONAUTICA

— “Entao pode ir. Maos a obra!”

O que se seguiu foi, também, rapido: um
“com licenca” e uma continéncia regulamentar.

Esse dia fora trabalhoso para mim. Por
isso, ndo pensei mais no assunto. O problema
nio era meu, nem da minha secdo. Minha par-
te terminara com a indicacido feita.

Na manh3a seguinte, & mesma hora do café-

- da-manh3i, cruzei com o cabo a porta do Cas-

sino dos Oficiais.

— Como é? Vocé vai mesmo a Mossord
buscar o avido?

— “O aviao ja esta na Base, capitdo”, foi
a resposta quase incrivel que obtive.

N&o era uma brincadeira de mau gosto,
conquanto parecesse. O cabo tanto era capaz
de fazer, como incapaz de tomar liberdades
com 0s seus superiores.

E facil imaginar o quanto me orgulhei da-
quele homem. E, até, provavel que eu tivesse
ficado, na ocasifo, bastante envaidecido comi-

. go mesmo, por ter sido o autor da sugestio

de encarrega-lo da tarefa. Aquéle orgulho e
essa vaidade transpareceram na proépria ma-
neira como anunciei o ocorrido ao coronel:
“Comandante, aquéle avido que caiu em Mos-
sor6 ndo é mais problema. O cabo Epami-
nondas ja entregou a mensagem a Garcia’..

Vale a pena recordar alguns pontos da
execucdo désse trabalho, porque, além do mais,
até o pitoresco vem a lume. Aquéle homem
chegou a ter lucro monetirio com a missédo.

Do momento em que ouviu do coronel o
confiante “pode ir”, ndo mais perdeu tempo.
Apanhou, no Almoxarifado, seis camburdes e,
devidamente autorizado, encheu-os de gasolina,
na garagem; de carona, foi a cidade, donde vol-
tou com o seu proprio caminhfo, antiquado, ja
carregado com uma partida de algoddo desti-
nada a Mossord; na Base, de posse da gasolina
(era época de racionamento), providenciou a
necessaria comunicacido telegrafica a Mossoro,
sObre sua missdo e, em seguida, se pds a ca-
minho.
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No ponto de destino, entregou o algodio e
contratou o carreto de uma partida de sal para
a volta. Combinou com o mecanico a retirada
das asas e o abaixamento das rodas do avido,
que havia aterrado com o trem-de-pouso reco-
lhido. Colocou, as asas, lateralmente, ao longo
da carroceria, e amarrou a empenagem, apoia-
da s6bre a lona que cobria os sacos de sal, de
modo que o avido pudesse ser rebocado de
marcha-a-ré, rodando sébre as proprias rodas.

Assim, foi feito o percurso de wolta, du-
rante téda a noite.

Quando lhe perguntei se havia despesas a
pagar, respondeu que nfo, que tinha ganho, até,
um dinheirinho, com os carregamentos de sal
e de algoddo..,

Note-se que, em tudo isso, houve necessi-
dade de ajudar e de ser ajudado, de cooperar e
de obter cooperaciao. Disposto a colaborar
com os companheiros, ndo lhe faltava, portanto,
o apoio déles, quando necessario.

Apreciei néle aquela capacidade de dedi-
car-se, por inteiro, as suas tarefas e, sobretudo,
sua disposicdo permanente para leva-las a bom
térmo. Ele era, assim, sempre o mesmo, inde-
pendentemente dos chefes eventuais a que esti-
vesse subordinado.

Faz, ja, muitos anos que nio vejo o cabo
Epaminondas e alguns mais, desde que éle ser-
viu comigo.

A dltima e tnica noticia déle me deixou
contente e pesaroso, a um tempo: o contenta-
mento foi por sabé-lo préspero, bem-quisto e
bem de satide; o pesar resultou de éle haver
fixado residéncia em outro pais.

No fundo, bem no fundo, a gente ndo gosta
do afastamento dos bons e, muito menos, que
deixem nossa Terra, ainda quando estejam fe-
lizes.

E que, na verdade, tipos humanos, como
ésse cabo, sempre fazem falta, a todo momento,
em muitos lugares e para muitas coisas, por-
que, mais e mais, sempre havemos de precisar
de quem seja capaz-de levar sua “Mensagem a
Garcia”.
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SAUDACAO A FAB

Do Comandante da 62 Zona Aérea,
Major-Brigadeiro José Mendes Coutinho Marques,

recebemos a seguinte Saudacio & Forca Aérea Brasileira
que a Professéra Geni Chaves, Delegada de Ensino,

pronunciou em Uberaba, no Dia do Aviador:

“Jd& dizia KRISNAMURT que: “Sonhar sozi-
nho o naturezea do consciente é uma experién-
cia muito diferente da de reconhecer sua no-

tureza mediante uma descricd@o”.

Muita gente descreve, talvez fantasiosa-
mente, o dia o dia dos que vio e vém, no ard-
fama da vide, que escreveuw, para cada um,
uma historie diferente.

Passamos nds, passam 0S8 oulros e, nos
rastros que deixamos, deixamos impressa o
acdo, para que a posteridade leia e entenda que
trabalhou-se o terra, as coisas e as gentes na
construgao de um mundo melhor.

Nesta Semana da Asa, temos a longa his-
toria iniciade no distante passado dos que so-
nharam voar como voam as aves, depois sonha-
TOM VOAT COMO VoM G.gora 08 homens, na con-
quista do espaco, ayudando defendendo ou glo-
rificando a Pdtria!

Oxald o humanidade téda conhecesse que
mais alto que 0s voos da altura estd a grandezo
daqueles que altruisticamente deram e ddo a
vida pela Ciéncia e a arte de cortar espagos,
no afd de levar o bem; sejo material, seja es-
piritual, o cade recanto desta imensa extensdo
territorial que se chama Brasil.

ALBERTO SANTOS DUMONT, brasileiro e com-
patriota, jd nas folhas marcantes de nossa his-

téria como o Pai da Aviagdo, bem se assemelha
a idéia que fazemos dos bons e dos sdbios. Os
bons s@o humildes e os sdbios se mostram res-
pondendo alto ao chamado da Ciéncia, devol-
vendo ao mundo em criagoes ewtraordmarws 0s
dons que Deus lhes dew em sdbio momento,

C’hapeu acabanado olhos pensadores, sem-
blante sério e szmpatwo, firme e austero, eis
aquéle que deu asas ao homem e ao mundo e
recebeu, dentre as muitas glérias da Terra, o
titulo “o bronze perene”, para fazer o seu nome
zmortal

Se se entristecew depozs porque sentiu o
sua idéio gmndwosa a ser usada como orma de
guerra, mil vézes mais se exaltard na eterni-
dade a sua alma de escol, pairando sébre esta
Terra que tdo penosamente deizou, para aben-
coar ¢ bendizer aquéles que, em seuw nome,
levam o bem a cada canto do Term a cadae
rincdo do Brasil.

Acompanhei com simpatia cada comemo-
rag@o da Semane da Asa em Uberaba. Neste
ano o programa variow, pois novas idéias sur-
giram... E uma festa diferente e mais do
coracdo!

Como ndo sentir sendo afeto, nesta Sema-
ne cujo calor de amizade transparece até.nas
solenidades que unem aquéles que sdo mais
irmdos que colegas de.luta? :

REVISTA AERONAUTICA
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Assim é que vimos a nstalogcdo da Sema-
na do Asa, simples, modesta, sem ostentacdo,
mas acolhedoramente simpdtica, elegante e, por
isto, bela e sincera, homenagem o SANTOS DU-
MONT e & gloriosa Forca Aérea Brasileira.

Assim também vimos e interpretamos a
grondeza, de alme dos mossos amigos do FAB
de Uberaba, na manhd de domingo, dia 17,
manhd clare e luminosa como a bondade sim-
ples de seu coracdo generoso, no gesto saudoso
e reconhecido “in memoriam” de seus irmaos
desaparecidos! ’

Que gesto maravilhoso! E o altar da Pd-
tria. ficou enfeitado de flores lindas como @
alma generosa dos que por ela deram a wida!

Oragdo colorida e perfumada, carinhosa
mensagem diferente, muda mas que calou fun-
do em nossos coragoes, que entendem as pala-
vras que ndo soam, sendo no siléncio do sen-
timento ou da saudade!

“Voando pelo Brasil!” E o titulo do con-
curso dos desenhos e trabalhos escolares, ex-
postos no sagudo do Aeroporio!

Titulo sugestivo que nos faz ouvir o som
vibrante do aviGo que passa e nos faz, ao mes-
mo tempo, ver cd em baixro um Brasil que olha
para cima com a alegre esperance de subir,
crescer, construir, fazer!

Voando pelo Brasil é que a FAB realiza, di-
vulga, ajuda, alegra e abengoa!

Voando pelo Brasil é que a FAB se coloca
na posigcdo de alerta na defesa da Pdiria!

Voando pelo Brasil é que a FAB entende
qudo pequena é a Terra dos homens e qudo
grande é a sua missao nesta Terra!

Eu os cumprimento, jovens militares do
Aerédromo de Base de Uberaba!. . Agradego-
lhes a oportunidade de os saudar, nesta Semana
que é a sua!

Eu os parabenizo pela grandeze de sew pa-
trono, pela data que transcorre, pelas esperan-
cas que sd@o suas, e muito mais ainda pelo
unido e imensa fraternidade que os caracteriza.

A vida ndo tem significado quando 0s que

vivem ndo compreendem o valor do BEM.

E éste BEM que os meus amigos da FAB de
Uberaba tdo altamente caracterizam.

Néle se afirmam pare o realizocdo de sug
tarefa!

Com éle se identificam para construirem o
seu, nome honrado e brilhante.

Nunce se perderdo nas trevas aquéles que
tém em si o brilho perene daquele sol interior,
que, dispersando os vendavais do mundo, cor-
regam e derramom sébre o ouro a luz serenw
de sua poz azul, ne tranqiiila paz dos que, nos
intervalos de vigilia, encontram tempo para de-
votar & gente a sua amizade compreensive €
sadia.

Nossa saudacio aqueles que no Aerédromo
de Base de Uberaba vivem intensamente o pen-
samento de PASCOAL: “As boas acdes ocultas
sdGo as mais dignas de estima”.

e o aa s aad g

DEPARTAMENTO
BENEFICENTE

Inscreva-se no Departamento Beneficen-
te e goze dos beneficios de Pecilio e Em-
préstimos.

Nio basta ser socio do Clube para usar os
beneficios que o Departamento Beneficente pro-
porciona. E preciso que -se inscreva e pague,
além de uma jbia, a mensalidade de Cr$ 8,50.

Podem inscrever-se os Soécios Efetivos e
Contribuintes.

Ap6és a contribuicdo de um ano (Cr$ 102,00
mais a joia correspondente & idade), o inscrito
legara, por falecimento, um pecilio no valor
de Cr$ 3.333,30; no 292 ano (Cr$ 204,00, de
contribuicdo), legara Cr$ 6.666,66; e, final-
mente no 32 ano (Cr$ 306,00, de contribuicdo),
legara o pectlio integral de Cr$ 10.000,00.
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DESENV

LYIMERTO

eXige

A cartografia é um instrumento essencial
e basico ao planejamento do desenvolvimento
econdmico e se alinha como primeiro dos dados
fundamentais que lhe emprestam confiabili-
dade.

As cartas topograficas, pela precisdo com
que sZo elaboradas e pela riqueza de detalhes
que apresentam, permitem estudos prelimina-
res ou de detalhes, s6bre os mais variados as-
suntos ligados ao desenvolvimento, tais como:

— acudagem;

— agrologia;

—_ anélises dos recursos naturais;

— administracao financeira;

— colonizacdo;

— contrdle de erosa()' ,

— desenvolvimento e implantacdo das co-
municacoes;

— delimitagio de terras;

— eixo diretriz de oleodutos;

— geologia; :

— hidrologia;

— hidrogeologia;

— instalaces hidrelétricas (bacias de
acumuladores e de inundagdo, capaci-
dade dos reservatorios, localizacdo de
usinas, ete.);

— irrigac8o;

— interligacio de bacias;

— localizacdo de industrias;.

— mineracio;

— navegacao fluvial;

— regularizagio dos regimes dos rios;

— reforma agraria;

— reflorestamento;

— saneamento;

REVISTA AERCNAUTICA

cartografia

Cel Av Luiz CARLOS ALIANDRO

— saude;
— tracado de vias de comunicacbes (as-
tradas de rodagem, de ferro, canais).

Fornecem, ainda, um registro seguro e pre-
ciso dos recursos existentes & superficie do
solo, tais como:

— areas de pastagem;
— fontes termais;

— florestas;

— potencial hidrelétrico;
— mananciais, ete.

Portanto, uma prioridade especial deve ser
atribuida aos trabalhos cartograficos, pelo seu
cariter de pré-requisito ao adequado equacio-
namento do desenvolvimento, e, se forem exe-
cutados somente quando reclamados pelas ne-
cessidades, ji4 nf3o restard tempo util ao seu
adequado atendimento, pois as operacdes in-

ispensaveis A4 confeccio das cartas topogra-
ficas podem cecnsumir até quatro anos.

Desde que foi estabelecida a Comissdo da

‘Carta Geral do Império (1873), dada atribui-

cdo a Marinha do Brasil (1876) de preparar
as Cartas Nauticas e ao Exército (1896) de
elaborar a Carta Geral da Reptblica, perse-
gue-se o objetivo de dotar o Brasil de cartas
completas e atualizadas do Territério Nacional.
Até hoje, no entanto, pode-se afirmar que me-
nos de 10% désse objetivo foi alcangado.

Os trabalhos cartograficos englobam ati-
vidades complexas como o apoio geodésico fun-
damental, a cobertura aerofotogramétrica e a
elaboracdo final das cartas.
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O apoio geodésico fundamental compre-
ende trabalhos de campo e de gabinete para
as operacOes de triangulacio de 12 ordem e
para operacdo de nivelamento geométrico de
alta precisdo, além de trabalhos complementa-
res, segundo o Cel Paulo M. Brandi.

Os trabalhos de triangulacdo de 12 ordem
estdo em torno dos 20% realizados. A exten-
sdo nivelada representa pouco mais de 30%
das necessidades. Se for mantido o atual rit-
mo de trabalho para a obtencdo do apoio fun-
damental, serdo consumidas dezenas de anos
para sua total efetivacio.

A fotografia aérea é matéria-prima essen-
cial & elaboracdo econémica e rapida de cartas
topograficas. A falta de um projeto continuo
e completo de recobrimento aerofogramétrico,
a falta de catalogacdo dos negativos, a falta de
estocagem adequada e aproveitamento dos ne-
gativos sfo alguns pontos que dificultam seja
alcancada a meta final.

by

Quanto a elaboracio de cartas, ha que se
definirem as classes de cartas, delimitarem
atribuicdes de confeccdo por classe, para que,
dos oito e meio milhGes de quilometros qua-
drados a cobrir, ndo se continue a dizer que
s6 possuimos cérca de 5% de cartas topogra-
ficas precisas, das quais metade se acha de-
satualizada e obsoleta.

Se forem analisadcos os fatdres que inter-
ferem na conjuntura cartografica brasileira,
destacam-se os referentes & coordenacio e con-
tréle, ao planejamento, aos recursos financei-
ros e 3 produtividade do sistema.

Em virtude de as “METAS E BASES PA-
RA A ACAO DE GOVERNO” editadas em se-
tembro de 1970 ndo se haverem preocupado
com o problema cartografico, é de se esperar
que o névo “Orcamento Plurianual de Investi-
mentos” e o “I Plano Nacional de Desenvolvi-
mento Econbémico e Social, para vigéncia no
periodo 1972/1974” se dediquem & cartografia.

O presente estigio de desenvolvimento
técnico-cientifico dos diversos ramos da car-
tografia exige, dos que se dedicam 3as suas
atividades, uma adequada formacio basica no
campo das ciéncias fisico-mateméticas, deven-
do, por isso, haver preocupacio de que seja
formado pessoal habilitado, em diferentes ni-
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veis, ao trato dos problemas cartograficos, cada
vez mais especializados e complexos.

A Forca Aérea Brasileira no passado, face
ao alto custo de hora de véo (hoje em dia
custando em média mil dblares americanos a
hora), entre outras razdes ponderiveis, pro-
curou manter a familiarizacio e continuidade
do vbo de seus militares através do utilissimo
e oportuno Correio Aéreo Nacional.

Hoje em dia, quando ja se discute da con-
veniéncia ou ndo de muitas das linhas do Cor-
reio Aéreo Nacional, talvez os v6os em missio
fotografica representassem um névo CAN.
S6 o projeto “RADAM” custara aos cofres pi-
blicos Cr$ 27.020.000,00 (vinte e sete milhdes
e vinte mil cruzeiros), sem adequada capitali-
zacdo de efeitos colaterais para Aeroniutica.

As Unidades Aéreas que executam e dio
apcio ao programa cartografico devem ser do-
tadas com material diverso e adequado & va-
ridvel gama de necessidades técnicas e logisti-
cas do servico cartografico, o que vale dizer,
enfatizando, diversos tipos de unidades e di-
versos tipos de aviGes e de equipamentos sfo
imprescindiveis ao apoio.

A partir do estabelecimento de uma cons-
ciéncia cartografica, serd possivel resolver os
reclamos do desenvolvimento sécio-econémico.

No sentido de despertar nas liderancas
civis e militares a curiosidade e o interésse
pelo problema cartografico, seria ftil que nas
Universidades, no meio empresarial e em ou-
tras organizacles civis, bem como na HEscola
Superior de Guerra, nas Escolas de Estado-
Maior das Fércas Singulares e ainda nas Es-
colas de Aperfeicoamento e Formacio, fossem
tratados temas, tais como:

— O problema cartografico brasileiro.

— A cartografia nas organizacGes publi-
cas e privadas.

— A cartografia no Exército, na Marinha
e na Aeroniutica.

Num Pais de extensdo continental como o
nosso, a solucdo do problema cartografico é
tarefa gigantesca que deve, por todos, ser en-
carada com prioridade.
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A FORCA AEREA BRASILEIRA

NA OPERACAO UNITAS XII

A Operacdo UNITAS é u'a ma-
nobra combinada de larga en-
vergadura, da qual participam
as nacoes do Continente Ame-
ricano, visando a um adestra-
mento anti-submarino em tér-
mos de técnica, comunicacido e
tatica anti-submarino, incre-
mentando, ainda, o espirito de

REVISTA AERONAUTICA

boa vizinhanca e promovendo
maior entendimento entre os
paises participantes e entre
suas Forcas Armadas.

Este ano, participaram da
Operacao UNITAS 19 navios das
Marinhas de Guerra dos Esta-

dos Unidos, Brasil, Argentina e
Uruguai, achando-se entre éles
o submarino norte-americano
88-425, “Trumpetfish” e dois
submarinos brasileiros. “Rio
Grande do Sul” e “Bahia”, e
vinte e quatro aeronaves anti-
submarino, das quais quatorze
brasileiras.
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A FAB NA OPERACAO UNITAS XII

Conforme previsto em Confe-

réncia preliminar, a Operacio
UNITAS XII desenvolveu-se entre
os portos de Puerto Belgrano e
Salvador, em duas fases:

— A primeira fase, Puerto Bel-

18

grano—Rio de Janeiro, foi
de um éxito total. Nessa eta-
pa, por diversas vézes foram
detectados e localizados sub-
marinos ‘“inimigos”, numa
das quais os P-16 do 19GAE
mantiveram contato duran-
te 2 horas e 40 minutos,
ininterruptamente.

Entre os varios exercicios
realizados, destaca-se uma
operacdo continua de tddas
as Unidades em regime de
“Cruzeiro de Guerra”, com
a duracao de 33 horas.

Na segunda fase, Rio de Ja-
neiro—Salvador, somente

A sinalizagiio indica — “Tudo OK.

Uma aproximaefic para o pouso...

Executar catapultagem?”,

contou-se com a participa-
cao das forcas brasileiras e
norte-americanas. Foram
realizados exercicios classi-
ficados como avancados,
nessa fase, dada a sua com-
plexidade.

A manobra desenvolveu-se
como se em guerra real, per-
dendo as caracteristicas de
exercicios isolados e de trei-
namento, até entdo realiza-
dos.

Em todos os navios, duran-
te as 24 horas do dia, o re-
gime era de “Postos de
Combate”. Nessa fase o
19GAE manteve no ar seus
avides, permanentemente,
com rendicdo em voo, para
os dois exercicios previstos;
o primeiro com duracio de

NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1971
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Um pouso perfeito em hora ja bem avancada...

36 horas e o segundo com
duracdo de 48 horas.

A participacao das fércas bra-
sileiras na Operacdo UNITAS XII
teve inicio em 29 de outubro,
no trecho compreendido entre
Puerto Belgrano—Rio de Janei-
ro, mas o nosso 19 Grupo de
Av1agao Embarcada, no dia 18
daquele més, fazia pousar no
Navio-Aerédromo “Minas Ge-
rais” — onde ja se encontravam
160 homens daquela Unidade
Aérea da FAB, constituindo as
suas equipes de Manutencio,
Operacoes, Pessoal e Satde —
8 avides P-16.

O pessoal do 192 GAE que ja se
encontrava no “Minas Gerais”
era destinado ao apoio das Ope-
racoes Aéreas Anti-submarino.

Para coadjuvar as foérgas

brasileiras nessa Operagdo, o

Logo apﬁs 0 pousp noturno as asas do P-16 séo dobladas para que ou.tro avifie
possa pousmr em seguida,’

REVISTA AERONAUTICA
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— Embarques no Navio-Aero6-
dromo “Minas Gerais” para
treinamento anti-submarino,
envolvendo contratorpedei-
ros e submarino.

Cumpre salientar que nesta
fase foi qualificado a bordo do
Navio-Aer6édromo “Minas Ge-
rais” o Cel Av Ary Casaes Be-
zerra Cavalcanti, tornando-se o
primeiro Comandante da Base
Aérea de Santa Cruz a ser qua-
lificado a bordo de navio-aero- |
dromo.

Conforme haviamos antecipa-
do a nossos leitores, em nosso |
numero anterior, pela primeira
vez na histéoria das Operacdes
UnitAs foram realizadas ope-
racdes noturnas anti-submarino,
com aeronaves decolando e pou-
sando a bordo de navio-aerd-
dromo. Essa primazia coube ao

0O “Cardeal 24” sendo preparado no convés do “Minas Gerais” para mais uma
catapultagem,

Os P-16 “arrumados” no convés ao terminarem mais um dia de manobra.

19 Grupo de Aviacdo Embarca- A
da, além dos treinamentos de = - 2 e g
rotina, realizou, no transcorrer | ‘
de 1971, visando ao éxito da . :
Operacao UNITAS XII, 0 seguin- _ ' o o i
te treinamento especial:” =~ '

— Pouso simulado em N Ae,
diurno — 2705 pousos.

— Pouso simulado em N Ae,
noturno — 815 pousos.

— 27 missGes de Tatica anti-
submarino, com submarino
e contratorpedeiros da Ma-
rinha Brasileira.

— Embarques no Navio-Aero-
dromo “Minas Gerais” para
qualificacdo noturna e qua-
lificacao/requalificagao diur-
na, com um total de 147 to-
ques e arremetidas, 580 en-
ganchamentos diurnos e 90
enganchamentos noturnos.
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TUm belo “toque’” mo “Minas Gerais”,

19GAE, cujos aviGes operam
continuamente dia e noite, ten-
do realizado 37 pousos notur-
nos, entre os 107 pousos efetua-
dos durante a Operacio.

Estava, pois, concretizado
um velho sonho dos CARDEAIS
que era a operacdo noturna em
navio-aerédromo, tendo sido
cumprido mais uma vez um dos
seus “ditados”: “DEIXE CO-
MIGO — FIQUE TRANQUI-
LO”,

Finalmente, no Pérto de Sal-
vador, verificou-se o encerra-
mento da Operacdo UNITAS XII,
quando, por ocasido da critica
geral, o Almirante R. E. Adam-
son, da Marinha dos Estados
Unidos e Comandante da Férca-
Tarefa 86, ressaltou como pon-

to culminante da Operagdo a
participacdo dos avides do
19 Grupo de Aviacdo Embarca--

REVISTA AERONAUTICA

da em Operacles Anti-submari-
no em:qualquer tempo, dia e
noite,

A FAB NA OPERAQAO UNITAS XII ————

O encerramento da Operacéo
UNITAS XII * constituiu-se, tam-
bém, no encerramento da ins-
trucdo aérea e terrestre do
19cAE que foi plenamente co-
roada com os éxitos obtidos no
transcorrer daquela operacéo,
éxitos ésses que muito tém a
ver com a Base Aérea de Santa
Cruz, pelo apoio que sempre
prestou aquela Unidade Aérea.

A REvVISTA AERONAUTICA fi-
naliza éste noticiario, apresen-
tando ao TenCelAv Marcio
Therezino Drummond, Coman-
dante do 1°GAE, e a seus co-
mandados, os parabéns pelo
krilhantismo da acao do 19 Gru-
po de Aviacio Embarcada, du-
rante o Operacio UNITAS XII,
que pbds em evidéncia o elevado
grau de adestramento da Foérca
Aérea Brasileira, em tddas as
oportunidades surgidas nessa
importante manobra de respon-
sabilidade continental.
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A Diretoria do Clube visita as obras

da

nova sede

Presidente e demais membros da Diretoria do Clube de Aeromautica obser-
vanm os servicos em curso nas obras da mova sede,

No dia 10 de dezembro, as
14 horas, a Diretoria do Clube
visitou as obras da nova sede
social, & Rua Santa Luzia, es-
quina da Av. Graca Aranha. O
Maj Brig RR Francisco Bacha e
o Brig Alberto Costa Mattos,
respectivamente Presidente e
Vice-Presidente do Clube, acom-
panhados de varios Diretores,
foram recebidos no local pelo
Dr. Jacob Steinberg, Presidente
da SERVENCO, que se fazia acom-
panhar dos Engenheiros Abra-
hdo Hirszman e Chulem Der-
bander, além do Auxiliar de En-
genheiro Henrique e do Mestre
de 'Obras Trajano,

Presentemente a emprésa
construtora estd mantendo 80
homens nos trabalhos de cons-

O Presidente e trés Diretores do Clube de Aeroniutica ouvem o Eng. Der-
bander, Diretor da SERVENCO, . -
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trucdo da futura sede do Clube
de Aeronautica e a nossa Dire-
toria pdde constatar que tudo
vai seguindo na mais perfeita
obediéncia ao cronograma, as-
sim como na observancia rigo-
rosa dos padrdes técnicos exigi-
dos numa construgcido como essa.
Mensalmente a SERVENCO envia
a Secretaria da nossa Agremia-
¢ao uma carta fornecendo infor-
macoes sdbre o andamento das
obras. Assim é que durante a
nossa wvisita foi confirmado o
seguinte:

— Continuam em andamento
os servicos de concretagem
de blocos da fundacdo, bem
como das vigas de coroa-
mento dos perfis cravados
para o diafragma de con-
tencdo das fundacdes vizi-
nhas.

— A FRANKI concretou e cra-
vou varios elementos dos tu-
bulGes que constituirdo as
fundagbes especiais. Essa
emprésa tem trabalhado 24
horas por dia para execucio
rapida das fundacles espe-
ciais.

Presidente da SERVENCO transmitinde informacées sdbre as obras ao
Brigadeiro Costa Mattos, Vice-Presidente dp Clube.

No dia 30 de novembro foi
concretada a primeira base
de tubuldo, correspondente
ao p-20, com 3,50 m de dia-
metro.

Esta sendo executada a 22
etapa de escavacao do terre-
no. O servico vem sendo fei-
to manualmente, pois a exe-
cucido dos tubuldes impede a
entrada da escavadeira,

Diretores do Clube acoml;unh"ado:s' i;elo Presidente e por Engenheiros da
SERVENCO.

— Prosseguem os servigos de
desmonte e remocio do an-
tigo cais existente no subso-
lo.

O Conselho Deliberativo es-
téve no local das obras em data
anterior & da visita realizada
pela Diretoria, e os ilustres
Conselheiros que 14 comparece-
ram ficaram bem impressiona-
dos com os trabalhos realizados
até agora pela firma constru-
tora.

Esta Revista, para dar uma
impressdo mais objetiva aos
seus leitores, publica, nesta re-
portagem, varias fotografias,
de tal sorte que o nosso quadro
social possa inteirar-se melhor
do andamento das obras da no-
va sede do Clube de Aeronauti-
ca. Estamos convencidos de que
ésse empreendimento constitui
o ponto mais relevante da Di-
retoria presidida pelo MajBrig
Baché que aceitou o desafio ha
tanto tempo presente, relativo
a construcio de um edificio
onde o nosso Clube tera insta-
lacGes compativeis com a sua
projecdo no cenario nacional.

REVISTA AERONAUTICA
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As Debutantes de 1971 e o Mestre de Cerimdnias, Sr. Ribeiro Martins.

Debutantes de 1971

Realizou-se no CLUBE DE AERONAUTICA, em bela
noite de gala, o Baile das Debutantes de 1971, onde

treze jovens estrearam em reunioes sociois, a0 ensejo
das 15 primaveras que viram chegar. Debutaram

em nosso Clube as seguintes senhoritas: Angela Cris-
tina Garcia Martinez, Cdtia Peres Gondim Leite,
Claudia de Souza Esteves, Denise Souza Mendonga
da Silva, Eliane da Costa Vieira, Elisabeth Cristina
Coelho Soares, Mdrcia Tirre Cortines Linares, Maria
Isabel Tabalipa, Maria do Rosdrio Cascardo de Paiva,
Muriel Roberta Ribeiro, Sheila Maria Tostes Ferrei-
ra, Thais Vasconcellos Diniz e Waléria Pires Ferreira.

Na foto de cima, o Presidente do Clube
de Aeronautica, Maj-Briz Francisco
Bacha, e a» Paraninfa das Debutantes,
Srta. Helema BMMaria G. Aché Assun-

c¢fio. Ao lado, o Brigadeiro Bacha,,

Sy, Maria Helena G. Assuncfo,

Cel . Aché e Senhorita Helena Maria.-
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O Presidente do Clube de Aeronautica recebe
das maos do Gen‘eral Antonio Carlos da Sil-
va Muricy, Presidente da ADESG, Flaca,
Medalha e Diploma comemorativos da II Con-

venciio Nacional da referida entidade.

Vista geral do Banguete mo Sa-
li0 de Marmore do Clube de
AeronAutica, com as mesas

armadas em leque.

REVISTA AERONAUTICA

Também narticiparam do Banguete de
encerrnmento dn II Convenciio Nacio-
nal dn ADESG o Brigadeiro e Senhora
Alberto Costa Mattos, Vice-Presidente
do Clube de Aeronautica, e o Major-
Brigadeiro e Senhora Ri\})nael Leoca-
dio dos Santos, mosso Diretor e Dire-
tor do Departamento Técnico-Cultural

dgo Clube de Aeronautica.




~de, Cuiaba, Belo Horizonte, Goiania, Salvador,
~ Recife, Fortaleza, Natal, Sdo Luts, Teresina, Be-
- Iém, Sio Paulo, Manaus, Péorto Alegre, Brasilia.
Talvez voce esteja querendo andar 5 anos
na frente do seu concorrente. Ande com a VASP.
Talvez vocé esteja querendo apenas conhe-
~ cer as maravilhas que éste pats apresenta fora do
hordrio de expediente. A VASP leva voce. E faz
 todas as suas vontades, com aquéle servico de bor-
~do de categoria internacional em suas viagens.
domésticas. aam S e
coloca éste pais S —Wge
interrinho a seus pé
E com toda a pressc

 quevocetem de chega




INTENTONA COMUNISTA .
27 DE NOVEMBRG

Romaria Civica

A exemplo dos anos anteriores, a Nacdo
agradecida voltou a reverenciar a memoria dos
bravos que tombaram em 27 de novembro de
1935, vitimas da Intentona Comunista. Desta
vez coube a um representante da Aeroniutica a
distinta missdo de interpretar o pensamento
das Foércas Armadas que traduzem o préprio
sentir do povo brasileiro a respeito dos seus
legitimos herdis. O Tenente-Brigadeiro PAuLO
SOBRAL RIBEIRO GONCALVES foi muito feliz nas
suas palavras e conseguiu mesmo um elevado
grau de originalidade na sua oracdo. Vamos,
pois, publica-la na integra, para conhecimento

dos nossos leitores.

“Desde tempos imemoriais, cultuam os po-
vos os seus grandes mortos. Estadistas e sd-
bios, santos e herdis tém tido os seus feitos
repetidamente mnarrados, no sentido de criar
emulacdo, despertar vocagoes e destacar agque-
las qualidades que s@o ou se desejam represen-
tativas da identidade nacional.

Também os temos: de PEDRO II ¢ CASTELLO
BRANCO, de SANTOs DUMONT o RIO BRANCO e
OswALpo CRrUZ, TIRADENTES, TAMANDARE e
CAXIAS.

Uns sobressairam pelos seus trabalhos, es-
tudos ou pesquisas; de outros, guarda o His-
toéria o fisionomia, as atitudes, as grandes de-
cisées, e ainda hd os que, apds uma vida de
dedicacdo silenciosa, se wviram distinguidos,
pelo ato de um momento, por um gesto — a
dadiva da propria vida; alguns désses bravos
ser@o hoje relembrados.

Hg trinta e seis anos, ocorreram fatos de
alta gravidade na conjuntura brasileira, aba-
lando a Nagdo nas suas raizes mais profundas.

REVISTA AERONAUTICA

De subito, a Nagdo inteira cobriu-se de
luto. o

A wioléncia, a traicdo, o assassinio pre-
meditado articularam-se na tentativa de des-
truir a ordem existente, que sabiamos precd-
ria, € no afd de implantar o ditadura verme-
lha, que temos como perniciosa e indesejdavel.

A Intentona Comunista estave nas TUGS.
Mas, logo, foi esmagada.

Infelizmente, fazendo da. trai¢do seu ele-
mento bdsico, sacrificou o vida do punhado de
bravos que, hoje, povo e Forcas Armadas re-
verenciam e pranteiam. :

Tombaram homens como nés. Tiveram os
seus sonhos, seus desejos e dissabores, suas

wvitérias.

Tudo, porém, ceifado.
rompido.

E, de chofre, inter-

Hoje, passado o tempo, suas figuras crista-
lizaram-se num simbolismo dignificante. Sim-
bolo da reagdo & violéncia. Simbolo do direito
de escolher os préprios caminhos, de enfrentar
obstdculos e vicissitudes, de definir solugoes e
experimentd-las. Simbolo, enfim, de autodeter-
minacao.

Repugna a indole do Povo Brasileiro o sis-
tema comumista. Com amor e sem wvioléncia,
fiel aos principios cristGos e recusando a luta
fratricida, sentindo a presenga do espirito aci-
ma, do, matéria, o Povo Brasileiro, sob a égide
da Revolugdo de 1961, estd encontrando a saida
para o desenvolvimento,

Os homens aqui reverenciados souberam
afirmar essas idéias e ésse objetivo. Repre-
sentam, também, nitidamente, inimeros outros
brasileiros, que, desde entdo, vém sendo sacri-
ficados pelo mesmo inimigo.

Militares das Forcas Armadas, das Policias
e Organismos de Seguranca e Civis de variadas
profissées e categorias tém-se sacrificado para
demonstrar a nossa determinag@o.

O sangue de todos éles, derramado sob o
influxo do mesmo sentimento, fixard, como
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marca indelével,
perder.

exemplo que se ndo hd de

- Infelizmente, ainda hd os que negam:

surdos — ndo ouvem o compasso cadencia-
do da nossa marche para o progresso;

mudos — negam-se a dar o seu testemu-
-nho, envolvidos na timidez, no omzssao ou
na deswlza

miopes — tém a vista embagada pela ideo-
logia nefasta que destréi a 'uerdadewa
imagem;

cegos — o pior de todos, ndo querem ver.
Mas a verdade ai estd, vitoriosa afinal,

Nés, brasileiros, nd o fazemos mzlagres
Ndo somos mfa’wezs Mas estamos conseguin-
do implantar, em bases sélidas, o desenvolvi-
mento do nosso Pais:

— a Integragdo da Amazdnia, que se ma-
terializa no construcdo de uma estrada
capez de dinamizd-lo;

— a Educagdo, base de tudo, numa luta
sem treguas para valomzar o homem
e erradicar o analfabetismo; '

— a EMBRATEL, interligande o Brasil, le-
vando a toéda a parte som e imagem,
propagondo a civilizacio e articulando
as populacdes, como um lago da unide-
de nacional;

- — a ELETROBRAS, incorporando & paisagem
do campo bmszlewo seus gigantes de
ago, bmgos abertos, langando seus f@os
por téda a parte — novas m"temas Vi~
talizadoras do Pais.

E os exemplos viriam as centenas, com, fa-
cilidade.

Num mundo conturbado, em que se digla-
diom odios raciais e relzgzosos caminhamos
rumo a melhores dias, sem preconceitos, sequ-
ros dos mossos objetivos e animados de con-
fianca inaba’dvel nos nossos destinos.

Estamos construindo o future do Pais,
pelo fortalecimento da economia, -pelo desen-
volvimento da técnica, enfatzzando o pesquisa,
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mas sem abandonar os wvaléres humanos —
sem coagbes, sem verseguicées, sem derrama-
mento de sangue, respeitando sempre os ad-
mirdveis predicados que caracterizam o Povo
Brasileiro. E estamos juntos e coesos. As

Férces Armadas, trazendo o sequranca, base -

ca trangiiilidade necessdria ao trabalho, estu-
dantes e profissionais de tédas as categorias,
operdrios € homens do campo, Povo e Govérno,
todos woltados, confiantemente e de bragos
dados, a tarefa de tornar mais préximo o
amanhd de grandezas, cujas formas jd se de-
lineiam a distdncia.

Portanto, ndo nos desanimaom os que ne-
gam. Que fiqguem cegos, surdos e mudos aos
resultados que vamos obtendo. Ndo nos per-
turbardo. Manter-nos-emos no rumo certo.
Prosseguiremos no bom caminho, confiantes
em nossa capacidade de enfrentar e vencer os
obstdculos que nos venham o surgir a frente.

E, quando atingida o meta, consubstancia-
da em alto grou de desenvolmmento talvez
se diga:

“Ai estd wm Povo que cresceu, sem ten-
tar diminwir seus vizinhos, que progre-
div. materialmente, conservando as qua-
lidades do espirito, fiel as suas tradi-
¢bes, munca abdicando dos principios
morais”,

E por isso tudo que a cada ano, no 27 de
novembro, aqui voltam as Férgas Armadas, em
romario civica, a recordar fatos que reputamos
tristes, mas relembrando homens, que sabemos
valorosos, dedicados e dignos representantes
do mosso Pove, e que, embore ainda mos pese
0 coragdo, é com a alma aberta a novas espe-
rongas que deixamos ao3 nossos mortos, de
ontem, de hoje, de amanh@, no expressio da
nossa squdade, a perenidade do nosso reconhe-
cimento:

E aqui mesmo, um dia, amanha talvez,
Outros nomes a lipide somados
Viremos todos, um de cada vez,
A relembrar amigos tio amados,

Repelindo a cruel forma de guerra,

Que, de jovems queridos desta terra,

Colhendo as vidas de tdo pouces séis,
" Matando homens, faz nascer herdis”.

NOVEMBRO - BEZEMBRO — 1971

—]



A MAIOR FROTA DE JATOS OPERANDO NO BRASIL ;!

Temos uma verdadeira iesquadritha’” de jatos esperando por- vocé. No Brasil, os jatos

Caravelle e Super Boeing da CRUZEIRO voam para mais lugares, mais vézes por dia, "
5 que qualquer outra emprésa aérea. Damos os melhores véos tnon stop” (diretos),

os melhores horérios de partida e chegada, servico 5 Estrélas, financiamento a longo

prazo, reserva de hotéis e passeios, etc.. Ponha Jet Power em sua préxima viagem.

Venha voar conosco. Para todo o Brasil, Argentina e Uruguai,a CRUZEIRO é o caminho.

VOE

O BRASIL
E NOSSO

A EMPRESA AEREA DO ANO * %

ESQUIRE




—— RINDA A ~SEMANA DR ASA™ DE 19N

O Maj Brig Eng Ewerton Fritsch,
na solenidade de 19 de outubro de 1971,
junto & Cripta dos Aviadores

e do Monumento-Tamulo
de Alberto Santos Dumont,

pronunciou estas inspiradas palavras:

“Estamos, aqui, representando o Kxmo.
Sr. Ministro da Aerondutica e trazendo a ho-
menagem da For¢a Aérea Brasileira aos mor-
tos, que mnesta cripta repousam e, também,
aqueles que, acidentados e desaparecidos para
sempre nas selvas e nos mares, continuam pre-
sentes em nossos pensamentos.

Na era em que vivemos, ndo podemos atri-
buir, & fatalidade, a causa de suas mortes. A
Ciéncia e a Tecnologia modernas vio, gradati-
vamente, destruindo as PARCAS da mitologia
que fiavam e cortavam, muitas vézes prema-
" turamente, as vidas dos homens. A fatalida-
de é o wvéu, tecido no inexplicdvel, com que
procuramos ocultar a ignordncie da cause de
um fendmeno.

Cada vez que o homem procura sobrepujor
as limitacées impostas pelas leis da natureza,
pesado é o tributo em vidas humanas, para dis-
sipar as trevas do desconhecido.

Mas, o génio dos homens tem seu destino
no INFINITO.

De cada acidente, nasce wm veio cristalino
de conhecimentos, que precise ser garimpado,
para que os sacrificios dos companheiros, que
aqui lamentamos, ndo tenham sido em vao.

A procura de verdade, acima de tudo, po-
derd poupar muitas vidas, nesta uta incessoan-
te do homem pela continuagdo do sonho de
ICARO.

Companheiros que ndo voltaram, deixaram
a saudade eterna, e nos ensinaram, a custe do
proprio sangue, 0os melhores caminhos o seguir.
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Que os restos mortais de nossos aviadores,
civis e militares, sepultados ou perdidos por
todo o Brasil, sejom lembrangas vivas a im-
por-nos maior esfér¢o na procura do perfeigdo
e no cumprimento do dever.

Dos jovens que aqui repousam, impelidos
pela temeridade incontida da juventude e da
inexperiéncia, choramos a perda, pois, ne ju-
ventude, estd a continuagdo do progresso da
Pdtria.

Nesta oportunidade, cabe lembrar o nome
do primeiro Ministro da Aerondutica, Dr. JOA-
QUIM PEDRO SALGADO FILHO, falecido em desas-
tre de aviacdo. A éle, também, & homenagem
péstuma da FORCA AEREA BRASILEIRA.

Ao Pai da Aviag¢do, ALBERTO SANTOS DuU-
MONT, que descansa bem junto de nossos avia-
dores, nossa homenagem pela gléria que legou
ao Brasil, com sua inteligéncia e auddcio.

Seu coragdo méo estd aqui; foi levado para
a Academia da Féorga Aérea, para ensinar, a0s
coracdes dos jovens, como pulsar pela Aviagao.
Sua gléria espalhou-se pelo mundo, levando
bem alto o nome do BRARSIL.

Sua alma e as de todos aviadores seguem
caminhando para o Infinito & procura do Cria-
dor dos Universos.

Nés os wivos, lutando contra as leis do
natureza & precura da perfeicdo; os oulros
completamente livres, nas asas etéreas de nos-
sa imaginacdo.

Muito obrigado as autoridades e a todos
aqui presentes”. ‘

NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1971
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Os flagrantes que estampamos nesta pdgina foram colhidos pela nossa

reportagem no Campo dos Afonsos, quando 8. Exa. o Presidente Emilio

Garrastazu Médici compareceu ao encerramento das festividades da
| ) o “Semana do Asa” de 1971.




HIDRO

A localizagdo e viabilidade técnico-econdmica para de construgdo e a supervisdo técnica das obras do

construgdo de um aeroporto de categoria internacional Principal Aeroporto Internacional do Brasil sdo

envolve complexos estudos de engenharia e economia trabalhos desenvolvidos sob a responsabilidade de

para determinar a alternativa que minimize os custos técnicos e especialistas da HIDROSERVICE, emprésa

das obras e operagdo, ® que garanta seu funcionamento brasileira com potencial de trabalho e experiéncia para

futuro nas melhores condigdes. encargos do mesmo género ou outros de grande vulto nos
diversos campos da Engenharia de Projetos, Economia e

A escolha do local, o estudo de viabilidade, o projeto Planejamento.

TIPOS DE SERVICO CAMPOS DE ATIVIDADE

Investigagdes o Viabilidade o Planejamento . Barragens e Usinas Elétricas e Linhas de Transmissio e
Projeto e Supervisdo da Construcio o Assessoria em Rédes de distribuicdo e Desenvolvimento. Regional e
Problemas Especiais Urbano e Economia @ Agricultura e Irrigagdo e

Eletrificagcdo Rural ¢ Contréle de Enchentes e Transportes e
Estradas e Pontes e Tuneis e Aeroportos » Portos e Obras
Maritimas e Indistrias ¢ Obras Subterraneas ¢ Recursos

HIDROSERVICE Naturais o Hidrologia ¢ Geologia e Geotécnica e Fundagdes e
// = ~anharia de Projetos Ltda. Sistemas de Abastecimento.
\ WN’W“S_‘EY 728,152 - 16.2 - 17.0 and. fones 287-6611 PBX. 287-8050 Diretoria Telex Enderegos Telegraficos
‘?\_ Jgico M1 20 - 17 and. fones, 232-5757 - 221.4056 Sdo Paulo 021-304 “HIDROSERVICE"

s ! ‘\S, 1355, fone, 22-1713. Rio de Janeiro 031-636

Belo Horizonte 037-143




— ADMINISTRADOR DE ' AEROPORTOS —

UMA NOVA CARREIRA?

Nio ha davida: o filme AEROPORTO (assim
como a obra literaria que .o originou) desper-
tou a opinido publica para a complexa e desco-
nhecida funcio do Administrador de Aeroportos.
Entretanto, em que pese o colorido que o ator
(ou .o escritor) .tenha dado a essa atividade,
ela continua, sendo um “né goérdio” na dina-
mica industria do transporte aéreo.

A atividade de administrador de aeroportos varia
ba~tante de lugar para lugar. Mas, independente-
mente dos diversos pontos em comum que possam
existir, ainda encontramos no mundo moderno uma
lamentdvel auséncia de estrutura dessa “carriére” e,
em conseqiiéncia, de meios de formacido, adestra-
mento e aperfeicoamento do pessoal especializado.

Og padrdes de transporte aéreo mudam celere-
mente, e € preciso nfio esquecer que os atuais admi-
nistradores (e.os futuros) tém considerdvel influén-
cia nas decisdes que s@oc tomadas: a qualidade de
seu assessoramento e julgamento sdo do mais pro-
fundo valor e podem modificar -(bem ou mal) a con-
duta dos acontecimentos nesse campo. Além disso,
a orientacdo adotada por éles cria, sem duvida, sim-
patizantes e oponentes, com sérias implicacGes para
a desejada integracdo sdécio-econdmica com a comu-
nidade.

E quem s@o ésses homens, que fazem e como
fazem? Como substitui-los no futuro?

A CARREIRA

Os assuntos relativos & selecdo e formacao dos
administradores aeroportudrios é de tamanha im-
portancia para alguns paises que estudos e pesqui-
sas especiais tém sido promovidos, no intuito de
colhér dados e, posteriormente, fixar os parametros
para as decisOes nesse dominio.

Em 1969, o “Air Transport and Travel Industry
Training Board” da Gra-Bretanha iniciou trabalhos
nesse campo, concluindo que a coleta das respostas
nic era matéria simples. Os aeroportos ingléses
eram de tao diversos tamanhos e funcdes e, além
disso, de multipla variedade de vinculacdo (federal,
estadual ou municipal) que cada um déles merecia

REVISTA AERONAUTICA

Cel Av LAURO NEY MENEZES

um encaminhamento de solucio em separado. Assim
sendo, ésse organismo decidiu que um estudo e pes-
quisa deviam ser contratados e financiados junto a
uma _TUniversidade,

A “Bath University School of Management” foi
selecionada para a geréncia de projeto que ficou a
cargo de um grupo de especialistas em ciéncia de
comportamento sociolégico e psicologia ocupacional.

Embora o numero de administradores em ativi-
dade fosse diminuto, o programa de pesquisas ini-
cialmente preocupou-se em listar os elementos mi-
nimos - destinados. & atividade de geréncia. propria-
mente . dita, e analisou as atividades e ocupacdes
consideradas vitais & vida do sistema de transporte
(a€reo).

Verificou-se, entdo, que, além de quase nada
existir quanto ao treinamento formal ou planeja-
mente de earreira, também muito pouco havia sido
fixado ou, de forma geral, aceito quanto a um con-
junto de conhecimentos e habilidades desejados para
o exercicio da funclo e para os quais o futuro trei-
namento pudesse ser dirigido.

Sem tais elementos era impossivel iniciar um
trabalho destinado & formacio acddémica de pessoal.

O primeiro passo foi fixar os objetivos para tal
procgrama de pesquisas e que visavam a especificar
a experiéncia anterior desejada, o -nivel educacional
e habilidades  considerados minimos para- o adminis-
trador. Estabelecer os fatdOres criticos para o de-
sempenho- da atividade, os fatores ambientais restri-
tivos para o exercicio da funcdo e, mais impor-
tante ainda, fixar as maneiras pelas quais a perfor-
mance de um administrador pudesse ser _avaliada.‘

Os resultados dessa pesquisa e estudo vieram a
publico em fins de 1970, em forma de relatdrios.’

O primeiro relatério (“United Kingdom Airports
and their management — an historical perspective”)
revé brevemente a industria de transporte aéreo
como um todo e, em particular, considera o desen-
velvimento dos aeroportos. Analisa também os efei-
tes da acdo governamental (através da legislacio
em vigor).
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O segundo (“Inclusiveness and autonomy: system
boundaries in airport management”) se refere aos

limites da ‘acdo gerencial para ‘cada ‘tipo especifico.

de aeroporto. O terceiro relatério (“Role require-
ments and frames reference”) trata, com maiores
detalhes, dos encargos, funcdes e relacbes do admi-
nistrador, da sua responsabilidade técnica, gerencial
e institucional além das suas acGes no campo poli-
tico e social perante a comunidade a que serve.

Os relatérios 4 (“Operational requirements”) e 5
(“Policy Development”) estdo em fase de conclusdo
e sua publicacio final deve-se dar até 1972. E inten-
cdo analisar, ainda, o comportamento dos usudrios
dos aeroportos (suas atitudes, expectativas e neces-
sidades), face aos atos administrativos da geréncia,
a fim de determinar requisitos de performance espe-
cificos para a atividade em pauta.

Como se percebe, com todas as conotacbdes de
cardater técnico, gerencial, institucional, social, poli-
tico e de seguranca, o delineamento da atividade de
administracio aeroportudria fica bem menos simples
do que muitos imaginam...

A SOLUCAO BRASILEIRA

O executivo, diretor, comandante, gerente ou ad-
ministrador de aeroportos no Brasil sbmente adqui-
riu foros de personalidade apos a aplicacio da legis-
lacdo que assegura vida administrativa prépria para
as instalacOes aeroportudrias. Antes disso, a gerén-
cia era executada por meio de uma combinacdo de
acOes entre o Comandante Territorial (Zona Aérea)
e o Orgido Técnico-normativo (DAC). Mercé, ainda,
do fato de serem, no inicio, instalagbes de uso mul-
tiplo (militar-comercial-desportivo) e originariamente
de comstrucio e uso militar, as atividades nos aero-
portos (até aqui estudados como instalacdes de pista,
patio e hangar) estavam sempre vinculadas aos re-
sultados da aplicacio dos parimetros militares. A
medida que a industria do transporte aéreo desen-
volveu (e o féz geometricamente) mui naturalmente
a teoria de que “o uso faz o O6rgdo” passou a ser
aplicada, e a extensa utilizacAo da infra-estrutura
aeroportudria brasileira por parte da aviagdo comer-
cial féz com que a balanca das opcdes e decisdes
passasse a inclinar-se em funcio de novas premiscas
e exigéncias de integracio do “podrto aéreo” a co-
munidade.

A partir do momento em que o Pais mergulhou
sériamente no processo desenvolvimentista, ésses
“portos aéreos” dobraram de significagdo. E nio s6

por isso: a prépria industria de transporte aéreo,
excitada pelo movimento de passageiros (comércio,

‘indistria, financas e turismo) e de carga, adquiriu

representatividade efetiva na balanca comercial bra-
sileira. Esperado era, portanto, que uma nova to-
nica fosse exigida nos nossos “portées de entrada
aérea”,

Essa filosofia imposta pela evidéncia do dia-a-dia
sensibilizou profundamente a opinido publica, e a
infra-estrutura aeroportudria — antes apenas uma
preocupacio dos operadores militares e civis —
passou a ser assunto capital para os executivos, os
diretores ou os homens-de-emprésa que cruzam éste:
Brasil, pelas rotas aéreas, fazendo girar a riqueza.

E evidente que, no momento em que a maior
ou menor funcionalidade dessa complexa estrutura
aerondutica passa a interferir diretamente no ritmo
dos “affaires”, cada usudrio dela dependente se sente
na posicio de exigir a fixacio de “direitos e deveres”.

E ai estd a origem do drama (?). Em nenhum
campo da atividade humana do mundo moderno €
possivel obter resultados instantdneos de acdes, prin-
cipalmente no campo administrativo. No caso em
pauta, ndo pode haver a fuga & regra.

A expansio do sistema de transportes brasileiro,
o desenvolvimentismo acelerado e a integracdo sécio-
econdmica dos terminais de transporte & comunidade
fizeram gerar u’a mentalidade absolutamente nova
para a apreciacdo do problema.

E os aeroportos brasileiros nem de longe se
aproximam aos indices atingidos por aquéles que
servem as rotas do Atlantico Norte: enquanto o
aeroporto de Paris-Norte (Roissy-en-France) estd
sendo dimensionado para 25 milhdes de passageiros
por ano, os trés aeroportos de maior movimento no
Brasil (Congonhas, Santos Dumont e Galedo) soma-
dos nio atingem a 15 milhdes de passageiros por ano!
Se o Aeroporto do Galedo por exemplo €, repetida-
mente, manchete dos jornais, que devemos esperar
daqui a 10 anos quando se prevé u’a majoracdo mi-
nima de 50% no movimento do Grande Rio?

A nossa fortuna €, seguramente, poder equacio-
nar problemas dessa natureza com a aplicacdo da
experiéncia vivida em outras dreas.

N&ao sera éste o momento para delinearmos um
projeto para equacionar a nova carreira de adminis-
trador de aeroportos, aclimatando solucdes ja encon-
tradas extrafronteira ?

NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1971
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A IMPRENSA E 0 COMANDANTE

Este artigo estd baseado em artigo do General-Bri-
gadeiro Howard 'S. Wilcox, publicado no Vol. 41 -
Ago 61 - n° 8 da Military Review, adaptado e atuali-
zado para as condicdes brasileiras.

Cel Av HaroLDO Luiz pA CosTA

Todo Comandante de Organizacdo da FAB
tem necessidade de uma ligacdo amistosa com
a Imprensa, porque, sem esta, seus melhores
esforcos e a eficiéncia de suas Unidades jamais
chegario ao conhecimento do publico e proble-
mas, relativamente insignificantes, poderéao
aparecer destorcidos de forma inteiramente
desproporcional.

Quando uma Organizacdo conta com a di-
vulgacdo dos trabalhos eficientes que realiza,
é personagem central de boas noticias ou é lem-
brada por fatos que tenham relacdo com o bem-
estar do povo, o prestigio da FaB, do elemento
que a compde e o préprio renome do Coman-
dante crescem no seio da comunidade.

A ligacio entre a Imprensa e as Organiza-
coes, como em todo setor de atividade, tem que
ser realizada nos mesmos niveis, isto é, do
mesmo modo pelo qual o Comandante ndo pode
transferir suas atribuictes de comando, €éle nao
deve delegar a responsabilidade pelas relacdes
com a alta chefia da Imprensa. E uma ques-
tdo de hierarquia: altos escalGes se contactam.

O mais experimentado Oficial de Relagdes
Pdablicas ou Relacbes com a Imprensa raramen-
te conseguira influenciar a opinido de um re-
dator tarimbado ou de um editor, somente pelo
modo de tratamento, pelas gentilezas ou pelo
galdo que ostenta. Por outro lado, se o Co-
mandante conhece pessoalmente um daqueles
jornalistas e conquista seu respeito, pode pesar
em seu modo de raciocinar.

Pretende éste artigo, de maneira ampla,
apresentar uma norma util no estabelecimento
de relacoes estreitas e produtivas entre o Ofi-
cial 'da FAB que ocupe cargo importante e a
Imprensa de sua regido.

REVISTA AERONAUTICA

Estas sugestOes ndo serdo originais: elas
ja foram postas em pratica, com éxito, no
mundo dos negdcios e na indastria, durante
anos. Todavia serdo novidades para os Co-
mandantes sem experiéncia jornalistica. Po-
dem evitar horas ou semanas de confusio e
salvaguardar carreiras.

Como entender o problema

Todo Oficial da FAB aprende, durante anos,
a estudar o inimigo.

Por que nao estudarmos os nossos amigos?
Se considerarmos a Imprensa como tal e com-
preendermos seus problemas, poderemos té-la
como nossa aliada.

Nada melhor para conhecer um amigo que
visita-lo; por isso, recomendo, com insisténcia,
uma visita a um jornal; ela fara com que en-
tenda melhor a Imprensa e seus responsaveis.

Em uma visita de uma hora 2 redacio e
as oficinas de um jornal, veremos o processo
complicado por que passa uma noticia, entre
a maguina de escrever do repoérter e a publi-
cacao.

Fazer e publicar um periédico é uma das
tarefas mais dificeis e apressadas. Basta lem-
brarmos que a cada 24 horas deve ser elabo-
rado um névo produto. Pagina por pagina éle
é diferente do divulgado na véspera.

Todos os jornais, pequenos ou grandes,
tém prazer em mostrar éste mecanismo.

A Tmprensa é uma preponderante na for-
macdo e modelagem da opinido publica, mas
isso nfo quer dizer que tenhamos de aceitar
todos os pontos de vistas redatoriais.

Se a impaciéncia de um repérter ou fotd-
grafo nos incomodar, pensemos que é&le estd
sendo pago para ganhar o “pdo de cada dia”.

Caso éle falhe, outro tentara, e, se néo
conseguir, terd que procurar outro meio de
vida.,

Se a apresentacdo de uma noticia sobre
nossa pessoa ou a organizacio que comanda-
mos ndo nos agradar, tenhamos presente que,
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além do repérter, muitas pessoas tomaram
parte em sua preparacdo. N&o nos esqueca-
mos  de que o homem que a escreve poucas
vizes é responsavel pelos titulos e ndo serd
justo culpa-lo, tornando-o persona non grata
a nossos meios. Ha necessidade de ser dada
“chance” 'a uma nova reportagem ou noticia,
para confirmar-se a suposicio de que o. repdr-
ter deturpou ou que o érro estd do nosso lado.

H4 naturalmente excecdes e, quando jul-
gar que éste é o caso, que sua honra e integri-
dade ou bom nome de sua organizacdo estdo
comprometidos, serd mister uma atitude enér-
gica, com a aplicacdo dos meios legais a sua
disposicéo.

Ao assumirmos um névo comando, repre-
sentamos noticia e é possivel que sejamos pro-
curados pelo repdrter de um jornal local ou de
uma cidade vizinha. Embora nao disponha-
mos de tempo para palestrar com os represen-
tantes da Imprensa, é imperioso que se faca
um primeiro contacto.

A cooperacdo, a franqueza, a cordialidade
nas respostas, nesta ocasido, podem estabele-
cer um clima favoravel para todas as futuras
ligacOes jornalisticas.

Convém apresentar o repdrter ao nosso
substituto eventual, na Organizacao. Qual-
quer que seja a forma preferida, facamo-lo
sentir que serd sempre bem-vindo e que o Co-
mando se esforcari para auxilid-lo por qual-
quer meio possivel.

Talvez éle ja conheca nosso Oficial de Re-
lacoes Publicas (ORP). Em caso contrario,
apresente-o. Todavia, nio olvidemos que um
bom profissional ndo limita o seu interrogato-
rio ao ORP, quando sabe de uma noticia im-
portante; e é preferivel que €éle as receba de
nés do que de outra fonte menos abalizada.

Possivelmente nunca mais, ou raramente,
veremos o mesmo repérter; mas a cortesia que
lhe dispensarmos nesta wisita rendera altos di-
videndos.

Para que as relacdes sejam consolidadas,
deveremos conhecer os jornais locais e quais
sdo os individuos mais importantes que os di-
rigem. Nao nos guiemos pelos rétulos. Num
-jornal, o redator-chefe é o mais antigo dos re-
datores; noutro pode ser o subdiretor ou sim-
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plesmente “o redator”, e, se o diretor toma
parte ativa na organizacdo, devemos lembrar
que &le é a “daltima palavra”.

Evidentemente, tanto o Comandante. como
o principal responsavel pelo jornal podem estar
esperando o primeiro convite. Parta de nés a
iniciativa — visitemos sua organizacio.

E importante relacionarmo-nos com o di-
retor, redator e jornalistas; mais ainda, é co-
nhecé-los e conquistar seu afeto e respeito.

No momento oportuno, convidemo-los a
visitar-nos. Nestas gentilezas, consultemo-los
em questdes que interessem a guarnicdo e a
comunidade. Ele ficard desvanecido, ao perce-
ber que acatamos sua opinido. Mais tarde, ve-
rificaremos que éle também respeita a nossa.

O relacionamento tem que ser total, mas
com o alto nivel da Imprensa é feito pelo Co-
mandante da Organizacio; entretanto, devera
haver um maior estreitamento de relacdes jor-
nalisticas com o ORP, pois éste é quem forne-
cerd as noticias do dia a dia.

Nosso ORP

O nosso ORP precisa ser eficiente, ter li-
berdade de acdo e o apoio necessario para a
execucdo de sua tarefa.

Nos recortes que éle nos entregar perce-
beremos rapidamente o tipo, a natureza e o
nuamero de artigos publicados.

Se encontrarmos sOmente as promocdes de
militares e civis, acontecimentos sociais e no-
ticias sébre visitantes, devemos por em davida
sua maneira de trabalhar. Qualquer aluno de
ginasio com experiéncia de jornal escolar pode
publicar essas noticias de rotina.

“Ele ndo pode permanecer sempre no seu
gakinete, e ndo deve procurar cumprir sua mis-
sdo por telefone; tem de achar-se na cena dos
acontecimentos ou entdo estar presente alguém
de sua equipe.

E necesséario buscar reportagens dignas de
publicacio, pois estas ndo virao a seu encontro.

Um verdadeiro ORP deve saber distinguir
aquilo que é noticia, pois o espaco em um jor-
nal e precioso e caro, e suas reportagens sé se-
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rdo devidamente apreciadas se elas realmente
atingirem uma grande parte de publico.

Por dltimo, e isto é muito importante, éle
nio é nosso ORP pessoal.

Na funcdo de Comandante, nossa fotogra-
fia pode aparecer com demasiada freqiiéncia
na Imprensa, mas tal fato indispord contra
nés um corpo atento de redatores que ficardo
saturados de ver nossa foto transitar repetida-
mente na mesa de noticias locais.

Isto ndo quer dizer que, ao recebermos um
visitante de um Comando Superior, nio seja
batida uma chapa ao apertarmos a sua mao,
mas deve-se também fotografar o visitante di-
rigindo-se a nossos comandados.

Enquanto a primeira foto enriquece nosso
album de familia, a segunda, se publicada, con-
tribuira para o bom nome de nossa Unidade.

Se néo estivermos satisfeitos com o traba-
lho de nosso ORP, obtenhamos imediatamente
cutro capaz, pois €le é peca importantte na en-
grenagem de nosso Comando.

Memento

Se tivéssemos que recomendar um memen-
to pessoal, ao Comandante que se defronta com
acontecimentos de importancia publicitaria,
enumerariamos as seguintes prescricoes:

1) Dé respostas concretas, ou declare que
ndo sabe. Se a pergunta incidir sdbre
assunto submetido a estudo, diga-o aos
reporteres, afiancando que lhes trans-
mitird a solucdo tao logo a receba.

-2) Conserve-se no papel de principal fon-
te de informacoes.

Tenha presente que um bom repérter
acompanhando um evento importante
deseja conhecer os fatos através do
personagem principal. Este, com toda
probabilidade, sera o Comandante; no
entanto, se vocé delegar esta missdo,
esteja preparado para conceder liber-
dade ‘de acdo e apoio necessario a exe-
cucao da tarefa.

3) E melhor orientar os subordinados no
trato com a imprensa do que baixar
ordem proibindo qualquer entrevista

7

com a mesma. Isto é impossivel de
fazer cumprir e s6 contribui para aci-
catar os bons repérteres, convencendo-
os de que pode haver mais na situa-
cdo, além da realidade.

4) Procure compreender a missio dos re-
pérteres e fotégrafos; éles sdo pagos
para obter noticias e é mais facil dia-
logar com uns do que com outros.
Isto ocorre em tédas as profissdes.

5) Acima de tudo, nunca perca a calma.
Quando vocé esta encolerizado, invo-
luntariamente diz coisas que nio pre-
tendia dizer.

6) N&o lute com os recortes de jornal.
E impossivel expungir o que ja apare-
ceu nos diarios, por isso ndo o tente.
Muitas vézes, afirmacgtes e até repor-
tagens que o enfurecem nio afetam
a0s leitores, mas no momento em que
vocd ataca o repérter ou o jornal por
outros meios, atrai a atencdo do pu-
blico.

Sua amizade pessoal com o editor do
jornal e a estreita cooperacdo com os
repdrteres serdo de walor incalculavel
em tal emergéncia, e éles proprios pro-
curardo corrigir o érro e até alijardo
de seu meio elementos perniciosos a
profissio.

CONCLUSAO

As relacées com a Imprensa tornaram-se
uma profissdo. A industria e o comércio gas-
tam milhares de cruzeiros anualmente para
garantirem uma apresentacdo ao publico sob
céres favoraveis; no entanto, ndo conhecemos
caso algum em que um técnico em relagoes pu-
blicas aleancasse tanto sucesso ao influenciar
a Imprensa em sua prépria comunidade gquanto
o diretor de companhia ou o presidente de uma
emprésa.

Assim como éstes podem influenciar dire-
tamente a Imprensa em sua area, vocé como
Comandante pode -e deve fazer o mesmo.

REVISTA AERCNAUTICA
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CARGUEIRO DA BOEING
TRANSPORTARA 72 CARROS

O primeiro 7}7-F, um Boeing
cargueiro com capacidade para
transportar 72 carros de tama-
nho médio, encontra-se em fi-
nal de montagem em Everett,
Washington. Possui um sistema
préoprio de carregamento, em
que os automoéveis s@o embar-
cados, um a um, em-paletas; e
deslizados s6bre rolamentos no

piso, para suas posicdes de fi-
Xacao.

Uma demonstracao com car-
ros Datsum, em um modélo em
tamanho natural do 747, foi
realizada recentemente em Eve-

rett, perante representantes da
- “Nissan Motors C0O.” e da “Ja-

pan Airlines” (foto).
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O primeiro 747-F, porém, se-
ra destinado a Lufthansa que
o utilizar4d em maio de 1972.

Recentemente, o Ministro Ja-
ponés dos Transportes declarou
que o volume de carga aérea
em 1985, destinado ou partindo
do Japao, sera 60 vézes maior
que o atual. Previu ainda que
o volume de carga aérea do Ja-
pdo atingira, em 1975, a 510
toneladas, em vez das 80 trans-
portadas durante éste ano.
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@® CURIOSIDADES
E ESTATISTICAS
SOBRE O BOEING )7

— Quando um Boeing 747 es-
ta completamente pressurizado,
mais ou menos uma tonelada de
ar é adicionada ao seu péso ori-
ginal.

— Existem cérca de quatro
milhdes e meio de pecas em ca-
da aparelho.

— O sistema de carga e des-
carga do 77 pode movimentar,
em média, 33566 kg, em menos
de 7 minutos.

REVISTA AERONAUTICA

0 BOEING 747

— Num tnico superjato exis-
tem mais de 160 quilémetros de
fios.

— O 747 tem a altura equi-
valente a um prédio de 6 anda-
res, isto é, 19,20 metros,

— As maiores estruturas de
“fiberglass” reforcado, jamais
produzidas pela indtstria aero-
espacial foram projetados pe-
la Northrop para as asas do
747, que medem 24,30 metros.

— O sistema de navegacio
do novo Boeing pode fornecer
orientacdo automatica, sem
apoio de radio, em quaisquer
condigbes de tempo e para

NOTICIAS RERONAUTICAS —

qualquer ponto da Terra. Esse
equipamento nio é maior do
que a gaveta de um arquivo e
pesa o mesmo que w’'a maquina
de escrever.

— Quando um Boeing 747 ro-
la na pista, seu piloto estd a
8,80 metros acima do solo.

— E o primeiro avido comer-
cial da histéria a ter portas de
largura dupla, permitindo a
passagem de duas pessoas, lado
a lado.

— Um Boeing 747, podendo
pesar mais de 352 toneladas, di-
vide seu péso pelas 18 rodas do
trem-de-pouso, de forma que

39




_ NOTICIRS RERONAUTICAS -

cada pneu nido exerce sdbre a
pista pressdo maior que a dos
grandes jatos anteriores a éle.

— A superficie de sua asa
(418 metros quadrados) é
maior que a de um campo de

“basket-ball”, semi-oficial.

— O Boeing 747 é um qua-
drimotor de “5” motores. Acon-
tece que o quinto motor, uma
turbina de 1100 HP, serve pa-
ra fornecer energia quando o
avido esta no solo.

— A eletricidade produzida
por {sse quinto motor equivale
a erergia consumida por 30 re-
sidéncias. Qualquer dos quatro
geradores do 747 é capaz de
produzir téda a eletricidade ne-
cessaria a operacdo do avido.

— Os 7 tanques de combus-
tivel do avido tém capacidade
para cérca de 180 000 litros de
combustivel e sdo reabastecidos
a uma velocidade de 7500 li-
tros por minuto, utilizando as
quatro bbécas localizadas nas
asas.

— O superjato pode, apenas
em seu piso inferior, transpor-
tar tanta carga quanto a- ver-
sao cargueira do 707.

— O trem-de-pouso do 747
possui 4 pernas de tdo grande
resisténcia que o gigantesco
aparelho pode aterrar com se-
guranga, utilizando apenas uma
das pernas, de cada lado.

NOVO INTERIOR
PARA OS BOEING 1707
DA VARIG

A VARIG é uma das empré-
sas aéreas que adquiriram, da
Boeing, conjuntos completos de
equipamentos ‘para substituicio

William M. Allen, Presidente dp Conselho-Diretor da BOEING Co, é visto com

o0 “Collier Trophy”, o mais nlte

prémio eoncedidy B Aviacio mes EE UU. O

Sr. Allen receben o tvoféu em nome dos técmicos da emprésa que projetaram,
desenvolveram e construiram o BOEING 747, o maior jato comercial do mundo.

dos interiores de seus 707, por
outros ccm decoracao seme-
lThante a dos Boeing T47.

. O névo interior, que obedece
as mais recentes normas de se-
guranca da Administracio Fe-
deral de Aviacdo Americana
(FAA), dard aos passageiros

_uma cabina mais.espagosa, sem;,
-que seja necessario alterar a fu- “cidos para os modelos 707 ¢ 737.
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selagem ou modificar os siste-
mas mecanicos ou elétricos do
avido e facilitard o acesso as
poltronas junto as janelas.

Projetados inicialmente para
dar aos trijatos 727-200 o que
a Boeing chama “superjet look”,
os conjuntos para substituicdo
de interiores-s@io- também ofere-
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® WILLIAM
MCPHERSON ALLEN

William M. Allen, “Chair-
man” da The Beeing Company,
chegou ao Rio no dia 12 de se-
tembro, tendo visitado, ainda,
Sao Paulo, Brasilia e Foz do
Iguacu.

Allen é um adepto fervoroso
da competicdo e de estimulos
apropriados a aumentar a efi-
ciéncia dos individuos e das

companhias. E conhecido por

sua crenca no sistema da livre
iniciativa como meio de produ-
zir o melhor equipamento pelo
menor custo, dentro dos mais
altos padrdes de seguranca. Com
ésses objetivos éle defende a
politica de grandes reinvesti-
mentos dos fundos da compa-
nhia em instalacGes e na pes-
quisa e desenvolvimento de no-
vos projetos.

Ao final da Segunda Guerra
Mundial, em face do término
da producdo de avides milita-
res, entre os quais os famosos
bombardeiros B-17 e B-29, Allen
teve sua primeira grande deci-
sio como presidente da Boeing,
dando inicio imediato & produ-
cdo do Boeing Stratocruiser.
Essa decisdo recolocou a Boeing
no campo da Aviacdo Comer-
cial, ap6s uma auséncia de cinco
anos.

Ao mesmo tempo, apoiou de-
senvolvimentos técnicos que vie-
ram transformar a Boeing na
fonte principal de avides estra-
tégicos, misseis e equipamento
espacial para o Govérno dos Es-
tado Unidos.

O objetivo de colocar a Boeing
como lider na producao de
avioes comerciais foi intensifi-
cado, em 1952, quando Allen so-
licitou ao Conselho da Boeing
fundos, a fim de dar inicio ao
desenvolvimento do protétipo

do primeiro jato comercial ame-
ricano, o Boeing 707. Foi ésse
jato, com seus irméos — o bi-
reator 737, o trijato 727 e o su-
perjato 774 — que levaram a
Boeing a posicdo de maior for-
necedora de jatos comerciais no
mundo. Foi Allen quem deu ini-
cio aos estudos do primeiro
transporte supersénico ameri-
cano, o 887, em 1952.

@ BRIGADEIRO MILANEZ
NA INGLATERRA

O Brigadeiro Milanez, Inspe-
tor Geral da Aeronautica, visi-
tou, no dia 6 de setembro, as
instalacOes da Rolls-Royce, em
Derby. Sua visita a Inglaterra,
acompanhado de um grupo de

Oficiais superiores da FAB,

teve por fim conhecer de perto
a inddastria aerospacial brita-
nica. 5By

A TForca Aérea Brasileira
opera seis tipos de avides in-
gléses, equipados com turbinas
Rolls-Royse. Entre é&les o One-
Eleven, equipado com turbinas
Spey e os HSTL8 e Viscount,
equipados com turbinas Dart.

O Brigadeiro Milanez é visto
na foto sendo cumprimentado
pelo Sr. Geofrey Fawn, Diretor-
Gerente da Derby Engine Divi-
ston da Rolls-Royce.

A visita incluiu os setores de
desenvolvimento de motores e
construcao e testes das turbinas
RB 211, Spey e Adour.

O Brigadeiro Milanez cumprimenta ¢ Sr. Geofrey Fawn, Diretor-Gerente
. da Rolls-Royce (Derby Engine Division)

REVISTA AERONAUTICA
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@ VASP
NA “SEMANA DA ASA”

Marcando a sua presenca nas
comemoracoes da SEMANA
DA ASA, a VASP realizou vbos
para criancas, de varias idades
e tamanhos.

Dia 22 de outubro tltimo, foi
a data consagrada a alegria da
criancada, que ja tem o més de
ocutubro como a época em que
elas podem ter penetracdo dire-
ta nas aeronaves militares e co-
merciais.

Naquele dia, a VASP colocou,
no Rio de Janeiro, um Samurai
a disposiclo “das autoridades
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aeronauticas, o qual voou 5 ho-
ras ininterruptas, mostrando as
criancas a delicia de voar. Mais
de 600 delas tiveram seus dese-
jos realizados: conhecer e fazer
um voéo em avido comercial.
Vbéos éstes que foram feitos so-
bre a Guanabara, possibilitan-
do & meninada deslumbrar-se,
através das janelas panorami-
cas do Samurai, com as belezas
da Cidade Maravilhosa.

® APARTAMENTOS
PARA VENDA NA CHI
DO CLUBE MILITAR

A Carteira Hipotecaria e
Imobiliaria do Clube Militar co-
loca & disposicdo dos associados
inscritos ou dos que venham a

inscrever-se, para imediata
aquisicdo e entrega, apartamen-
tos: na Rua Conde de Bon-
fim, 1084 — de 2 a 3 quartos;
na Rua Lauro Miiller, 96, apar-
tamentos de 2 e 3 quartos; e na
Rua Thompson Flores, 336, em
Belo Horizonte, apartamentos
1103 e 1203, de 3 quartos.
Majores informacGes na sede
da Carteira, Av. Graca Ara-
nha, 81 - 29, sala 204, de 22 a
62 feiras, das 09:30 as 18:00 h.

A partir de 2 de dezembro,
os apartamentos que ainda per-
manecerem vagos serdo aliena-
dos, também, a pessoas ndo as-
sociadas da Carteira, conforme
prevé o Regulamento.
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@ 7/7 VENCE TESTE
DE FADIGA

Na Boeing Company, em Eve-
rett, um superjato 7}7 acaba
de concluir, no solo, um teste
de fadiga que reproduz uma
vida inteira de servico comer-
cial.

Os testes, realizados em vin-
te meses, corresponderam a 60
mil horas de servigo comercial
ou a vinte anos de utilizacdo
média em uma companhia ‘de
aviacdo. Enquanto isso, o 747
mais voado atualmente nio ul-
trapassou, ainda, as 6 mil ho-
ras de voo.

O objetivo do teste é deter-
minar o efeito da repeticdo dos
voos na estrutura do aparelho,
localizando e corrigindo qual-
quer problema estrutural muito
antes que éles se manifestem
nos superjatos, em sua vida co-
mercial.

Os testes de fadiga reprodu-
zem, em apenas oito minutos,
os esforcos impostos ao awvido
durante um voo de varias horas
em que se incluem tédas as fa-
ses das operacles de rolagem
inicial, decolagem, subida, pres-
surizacio, voo de cruzeiro, ma-
nobras, descida, aproximacio,
pouso e rolagem final.

@ SIMULADOR DE VOO
SO NAO TEM BRUXA

A mais moderna instalacio,
verdadeira maravilha para o
treinamento de tripulacGes, o
simulador de voo da S44 no
Aeroporto Jan Smuts, em Joa-
nesburgo, custou o equivalente
a 27 milhGes de cruzeiros. Ele
reproduz o som, as sensacoes e
o que é visto num véo real de

_um Boeing 747, em tédas as si-
tuacoes, desde a decolagem até
0 pouso.
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A South African Airways
treina presentemente alguns pi-
lotos de 707 de maior experién-
cia, para os 7}7.

Nesse programa, os pilotes
devem “vear” cérca de 40 horas
no simulador, passando em se-
guida aos v6os reais de 5 a 6
horas no 747. O custo do treina-
mento no simulador representa
apenas 10 por cento do custo
nos superjatos.

A cabina da tripulacdo, em
um simulador, é uma réplica
exata da de um Boeing 7}7.
Circuitos fechados de televisao
permitem ao piléto ver paisa-
gens, casas, montanhas e um
aeroporto, dando a impressio
perfeita de véo real.

Todo o treinamento realizado
em um simulador é gravado em
fita, e ao final reproduzido pa-
ra que os pilotos, sentados em
seus postos, possam observar
os erros cometidos, a4 proporcao
que sdo repetidos os movimen-
tos anteriormente executados.

Além de ser o meio mais eco-
noémico e eficiente de treinar
pilotos, o simulador do 77 da
ensejo de praticar certos proce-
dimentos que os alertam para
emergéncias raramente encon-
tradas durante os vdos reais,

@ O PRIMEIRO 7}7
CARGUEIRO E DA
LUFTHANSA

Construido especialmente pa-
ra o transporte de cargas, o
Boeing 7}7F (freighter), o
maior.avido cargueiro- do mun-
do, esta quase pronto. Sua ro-
lagem inaugural sera em no-
vembro déste ano e um progra-
ma de provas de vbdo, com du-
racdo de alguns meses, devera
ter inicio poucas semanas
depois.

NOTICIAS AEROKRUTICAS —

O primeiro 7/7F, o 168 na li-
nha de montagem dos superja-
tos, ndo possui janelas em sua
fuselagem de 70 metros e meio
de extensdo, e seu nariz pode
ser levantado para servir de
porta de entrada aos “contai-
ners” padronizados, de 2,44 m,
que, utilizando um sistema se-
mi-automatico de carregamen-
to, deslizam sObre rolamentos
no piso do avido.

Enquanto a versdo comum,
além dos passageiros e suas ba-
gagens, pode transportar no po-
rédo cérca de 20 toneladas de
carga, o 747r, utilizando tam-
bém o piso principal para o
transporte de cargas, terd uma
capacidade total superior a 113
toneladas.

@ FAB RECEBEU OS
PRIMEIROS XAVANTES

‘Foram entregues a Fércga
Aérea Brasileira, no dia 19 de
novembro, os primeiros quatro
avides a jato XAVANTES
construidos pela EMBRAER —
Emprésa Brasileira de Aero-
nautica — e que foram destina-
dos ao 19 Grupo de Caca de
Santa Cruz. Ficardo sob o co-
mando do TenCel Av Afonso
Ferdinando de Barros e Silva.

A entrega foi realizada com
antecipacdo de trés meses s6bre
programa original, gracas aos
esforcos despendidos por todos
os elementos da EMBRAER.

® JUBILEU DE PRATA
DO PARQUE
DE AERONAUTICA
DO RECIFE

O Parque de Aeronautica do
Recife comemorou, no dia 12
de novembro, 25 anos de sua
criacdo. As solenidades tiveram
inicio com desfile de tropa e
varios atos festivos.
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Criado apds o término da Se-
gunda Grande Guerra, constitui
um pdsto avancado da Forca
Aérea Brasileira no Nordeste e
vem prestando relevantes ser-
vicos ao Palis.

@® GOVERNO PAULISTA
CONGRATULA-SE COM
A MUDANCA DA
ACADEMIA
DA FORCA AEREA

O Governador do Estado de
S. Paulo enviou o seguinte tele-
grama ao Comandante da Aca-

demia da Férca Aérea, congra-
tulando-se com o Ato Presiden-
cial que transferiu a sede da-
quele estabelecimento de ensino
do legendario Campo dos Afon-
sos para Pirassununga, Estado
de Sao Paulo:

“Quero expressar a Vossa Ex-
celéncia, em nome do Govérno e
do Povo paulista, nossa profun-
da convicgdo de que, em sua
nova sede, aguela Escola de alto
nivel continuard dispondo de
melhores condigbes para desem-

penhar cada vez mais e melhor
sua elevada missd@o. E uma
honra mara Sdo Paulo ter o seu
quadro de estabelecimentos de
ensino militar enriquecido com
uma Escola de tdo dignas tra-
digoes. As autoridades que de-
terminaram a medida, signifi-
cativamente efetivada durante
a ‘“Semana da Asa”, que tanto
toca os nossos coracoes, € @
Vossa Exceléncia, no qualidade
1e Comandante da Academia, 0s
nessos  sinceros agradecimen-
tos”.

RECORDANDO...

No dia 13 de abril de 1945, o Tenente-Brigadeiro Armandp F. Trompowsky de Almeida
encontrava-se em visita oficial a Bases Aéreas e Estabelecimentos dos EUA, Army Air
Forces, acompanhado de seus auxiliares imediatos identificados na foto.
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€ O Tenente-Brigadeiro
JOELMIR CAMPOS
DE ARARIPE MACEDO
é 0 névo Ministro da Aeronautica

Por Ato do Presidente da Repfblica, foi
nomeado Ministro da Aeroniutica o Tenente-
Brigadeiro JOELMIR CAMPOS DE ARARIPE MA-
ckpo, em substituicio ao Marechal-do-Ar MAR-
CIO DE SOUZA E MELLO que deixou o cargo. Des-
de a sua criacdo, teve o nosso Ministério dedi-
cados titulares, a comecar pelo saudoso Dr. JoA-
QUIM PEDRO SALGADO FILHO que obteve tanto
éxito na estruturagéo inicial da Pasta da Aero-
nautica. Um dos problemas dificeis com que
sempre se defrontaram os militares da mais
nova das nossas Foércas Armadas foi, sem di-
vida, o de manter unida a Familia Aeroniutica,
okedecendo aos principios da hierarquia e da
disciplina, constituindo um conjunto harmoni-
co, dotado de alto nivel de militarizacio. B
verdade que nem todos conseguiram completo
sucesso nesse objetivo, muito embora tivessem
dado o méaximo de si, animados de propésitos
auténticamente alevantados e honestos. Mas o
fato incontestavel é que, no balanco geral, as
administracoes foram bem sucedidas no cami-
nho da implantacdo de uma infra-estrutura
aeronautica, adequada & vastidio do nosso ter-
ritério, assim como na organizacio de uma
Férca Aérea que dia a dia afirma a sua pre-
senca, ndo s6 no Pais, mas até mesmo além
de nossas fronteiras. Dai o motivo porque te-
mos de ser gratos a tdo ilustres figuras que
estiveram a frente do Ministério da Aeronau-
tica, desde 1941 até os nossos dias, além de
manifestar a conviccdo de que o Ten Brig JOEL-
MIR CAMPOS DE ARARIPE MACEDO acrescentara
novos sucessos a missdo que lhe foi confiada.

¢ ECEMAR
diploma a Turma 2/71

No dia 22 de dezembro, as 10 horas, reali-
zou-se, na ECEMAR, a ceriménia de diplomacio
da Turma 2/71, constituida de 16 Oficiais-Su-
periores que concluiram o Curso Superior de
Comando, 42 que efetuaram o Curso de Esta-

do-Maior € 18 que terminaram o Curso de Di-
recdo de Serwvicos. O ato contou com a presenca
do Ministro da Aeroniutica, Ten Brig JOELMIR
CAMPOS DE ARARIPE MACEDO, do Ministro do
Exército, General ORLANDO GEISEL, além de Ofi-
ciais-Generais das trés F6ércas Armadas, de ex-
pressivo ntiimero de autoridades, familias dos
diplomandos e convidados especiais. Dada a
falta de espaco na presente edigiio, publica-
remos, no préximo ndmero, noticidrio mais
amplo a respeito do importante acontecimento,
cabendo registrar, em primeiro plano, que a
solenidade organizada pela ECEMAR, atualmen-
te sob o Comando do Maj Brigt HAMLET AZAM-
BUJA ESTRELA, estéve 3 altura das melhores
tradicGes daquele renomado Estabelecimento de
Ensino Superior.

¢ FAB
declara novos Aspirantes

No dia 20 de dezembro, as 10 horas, reali-
zou-se, na nova Academia da Forca Aérea
(AFA), em Pirassununga, a declaracio de 139
Aspirantes da FAB e de 3 da Forca Aérea Bo-
liviana. A ceriménia foi presidida pelo Minis-
tro da Aeronautica, Ten Brig JoELMIR CAMPOS
DE ARARIPE MACEDO, que representou o Presi-
dente da Repliblica naquele ato solene. A RE-
VISTA AERONAUTICA estéve presente, através do
seu proéprio Diretor, acompanhado pelo Secre-
tario, Ten Cel RR Iidefonso Patricio de Almei-
da. O transcurso da solenidade foi impecavel,
como tem sido, alids, uma constante em todos
os acontecimentos relevantes da Ara, desde os
tempos em que estéve sediada no tradicional
Campo dos Afonsos.

Considerando que a matéria destinada a
esta edicdo ja se achava completa na data da
Declaracio de Aspirantes, faremos publicar, no
préoximo numero, ampla reportagem sébre o
importante evento, com a ilustracao de muitas
fotografias. A FAB estad de parabéns pelo san-
gue névo que recebe em suas veias, enquanto
que o Brigadeiro GERALDO L ABARTHE LEBRE e
os seus comandados fazem jus & gratidio da
Aeronautica peles alevantados padrdes morais
e profissionais gue souberam incutir nesta
nova Turma de Aspirantes.

REVISTA AERONAUTICA
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NOTICIAS AERONRUTICAS

@ PRESIDENTE
DA BOLIVIA VOA
NO XAVANTE

A apresentacdo do aviado
XAVANTE na Bolivia foi um

dos acontecimentos de maior

relévo nas comemoracdes do
dia dedicado ao Pil6to de Caca
da Forca Aérea Boliviana.

O Presidente da Bolivia, Co-
ronel Hugo Banzer Soarez, voou
com o TenCel Av Barros, Co-
mandante do 19 Grupo de Caca,
manifestando o seu entusiasmo
e elogiando as caracteristicas
dessa moderna aeronave da
Forga Aérea Brasileira.

O acontecimento obteve a
maior repercussdo, pois foi a
primeira vez que avides milita-
res a reagdo pousaram em ter-
ritério boliviano,

@ DIA DA
FORCA AEREA
PARAGUAIA

Por motivo da passagem do
Dia da Forca Aérea Paraguaia,
no dia 10 de dezembro, o Adido
Aeronjutico da Embaixada do
Paraguai acreditado junto ao
Govérno brasileiro, Cel Av An-
gel J. Souto Hernandez, pres-
tou uma homenagem a Santos
Dumont, depositando, na Praca
Salgado Filho, uma palma de
fléres no Monumento ao Pai da
Aviacio, Alberto Santos Du-
mont.

NOVO COMANDANTE
DA 32 ZONA AEREA
TOMOU POSSE

Em solenidade realizada no

dia 10 de dezembro, no Quartel-
General da 32 Zona Aérea, sob
‘a presidéncia do Tenente-Briga-

deiro Jair Américo dos Reis, re-

presentando, no ato, o Ministro
da Aeroniutica, Tenente-Briga-

deiro Joelmir Campos de Ara-
ripe Macedo, o Brigadeiro Jodo
Paulo Moreira Burnier transmi-
tiu ao Major-Brigadeiro Faber
Cintra o Comando dagquela im-
portante organizacdo da Forca
Aérea Brasileira.

Estiveram presentes, entre
outras autoridades, o Vice-Al-
mirante José Uzéda de Oliveira,
Comandante do 19 Distrito Na-
val, o General-de-Exército Joao
Bina Machado, Comandante do
19 Exército, o General Antonio
Faustino, Secretario de Segu-
ranca do Estado da. Guanabara,
Oficiais-Generais e Superiores
das trés Forcas Armadas, as-
sim como expressivo nimero de
civis e militares.

A REVISTA AERONAUTICA re-
gistra o acontecimento e apre-
senta votos de completo suces-
g0 ao Major-Brigadeiro Faber
Cintra no exercicio de tao im-
portantes fungoes.

© NoOVO DIRETOR
DE ENCARGOS
- ASSISTENCIAIS
DA AERONAUTICA

Em cerimoénia presidida pelo
Tenente-Brigadeiro Jair Amé-

rico dos Reis, representando o

Ministro da Aeronautica, assu-
miu, no dia 13 de dezembro, o
cargo de Diretor de Encargos
Asgistenciais da Aeronautica, o
Brigadeiro Paulo de Vasconcel-
los Sousa e Silva, em substitui-
¢ao ao Major-Brigadeiro Faber

- Cintra, que foi nomeado Co-

mandante da 32 Zona Aérea.

A solenidade foi realizada
no Ministério da Aeronautica,
tendo comparecido, entre ou-
tras autoridades, os Brigadei-
ros Jodo Paulo Moreira Bur-
nier, Mario Gino Francescutti
Newton Vassalo da Silva, Car-
los Affonso Delamora, Oficiais
de Gabinete do Ministro da Ae-
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ronautica, além de oficiais e ci-
vis daquela Diretoria.

A Diretoria de Encargos As-
sistenciais é uma organizacio
bastante recente, pois surgiu
com a implantacdo da Reforma
Administrativa no Ministério
da Aeronautica e, naturalmen-
te, dada a sua missio, é grande
a expectativa acérca das suas
realizacoes. A REVISTA AERO-
NAUTICA, por conseguinte, de-
seja muito éxito ao Brigadeiro
Sousa e Silva no exercicio de
sua nova Comisséao.

NOVO
COMANDANTE
DO COMTA

Realizocu-se, no dia 19 de no-
vembro, as 09:00 horas, na pér-
gola da Base Aérea do Galedo,
a ceriménia de transmissdo de
Comando do COMTA. O ato foi
presidido pelo Ten Brig Manoel
José Vinhaes e contou com a
presenca. de Oficiais-Generais
das trés Forcas Armadas, além
de Oficiais da ativa e da reser-
va, bem como de distintas per-
sonalidades do meio civil. O né-
vo Comandante do COMTA é o
MajBrig Alfredo Gongalves
Corréa que recebeu o cargo do
Maj Brig Hamlet Azambuja Es-
trela, ’

A Direcio desta Revista assi-
nala o acontecimento, conscien-
te da importincia do COMTA
no contexto da Forca Aérea
Brasileira e registra que essa
organizacio tem cumprido sem-
pre as suas crescentes tarefas
dentro de um elevado padrio
de eficiéncia. E fora de duvida
que assim tem acontecido, em
face do patriotismo e do entu-
siasmo pela carreira inerentes
ao pessoal que tem servido no
COMTA, dos mais altos postos
até os simples-soldados. Trata-
se, realmente, de uma organiza-
cio de elite que honra a FAB
e 0 nosso Pais.
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———— REVISTA AERONAUTICA

Nio vamos aqui salientar as
virtudes e o extenso curriculo
do MajBrig Alfredo Gongalves
Corréa, de vez que téda a Aero-

niutica déles ja tem pleno co-
nhecimento. A nossa manifesta-
¢do é no sentido de que no exer-
cicio de um Comando tio rele-

vante possa o MajBrig Corréa
encontrar os meios necessarios
a0 desempenho ideal do Trans-
porte Aéreo na FAB,

¢ DESPEDIDA DO
ADIDO AERONAUTICO
A EMBAIXADA DA VENEZUELA

O Adido Aeroniutico 2 Embaixada da Ve-
nezuela e Senhora de Rodriguez Lopez oferece-
ram uma recepcdo de despedida, no dia 29 de
novembro, com inicio as 20 horas, no Forte de
Copacabana. Tanto o Coronel-Aviador Rodri-
guez Lopez como a sua bonita e elegante es-
pdsa conquistaram merecidamente intimeras
amizades durante o periodo em que permane-
ceram no Brasil. Por isso mesmo, estéve mui-
to concorrida a recepcio no Forte de Copaca-
bana, prestigiada pela presenca do Embaixador
da Venezuela, acompanhado da Embaixatriz e
de varios auxiliares da Embaixada com as suas
respectivas esposas, entre os quais anotamos o
Dr. e Senhora Anténio Rebello de Almeida.
Diversos Almirantes e Generais, todos com as
respectivas senhoras, foram apresentar as suas
despedidas ao querido casal Rodriguez Lopez.
Da Aeroniutica registramos as presengas do
Ten Brig e Senhora Henrique de Castro Neves
e do Maj Brig RR e Senhora Raphael Leocidio
dos Santos.

No meio da festa houve um comovente dis-
curso de saudacio em nome dos adidos estran-
geiros presentes e as palavras de agradecimen-
to proferidas pelo Coronel-Aviador Rodriguez
Lopez, em seu prdéprio nome e no de sua es-
pésa. A recepcdo prosseguiu, animada pelas
dancas, e pelo excelente servico de ‘“buffet”.
Eram mais de 23 horas quando os ultimos con-
vidados deixaram o Forte, sendo visivel que
todos j& sentiam, por antecipacio, muitas sau-
dades do casal Rodriguez Lopez.

A Direcfio desta Revista, que muito foi dis-
tinguida pela fidalguia do Adido Aeronautico
3 Embaixada da Venezuela, apresenta ao ilus-
tre Coronel Rodriguez Lopez e & sua distinta
espbsa os melhores votos de felicidades, a par
do propésito de preservar tdo grata amizade.

CLUBE DE AREONAUTICA

Departamento Juridico
PARECER

Com a finalidade de se solucionarem ini-
meras solicitacGes que chegam ao Clube, das
mais variadas procedéncias, sdbre promocoes,
propagandas e vendas, o Departamento Juridi-
co estudou a2 problema e o equacionou firman-
do a seguinte Jurisprudéncia:

A Diretoria do CLUBE DE AERONAUTICA coO-
munica a seus Associados que:

1 — Permitira promocoes, propagandas e ven-
das nas dependéncias do Clube, por fir-
mas ou representantes comerciais, cuja
idoneidade seja préviamente aferida pela
Diretoria.

2 — No entanto, as vendas e aquisicdes de-
correntes de tais permissbes serdo de in-
teira responsabilidade das firmas propo-
nentes e dos sécios interessados.

3 — O CLUBE DE AERONAUTICA nio se respon-
sabilizara por nenhuma transacdo comer-
cial, limitando-se apenas a proporcionar
a0 Quadro Social as facilidades que po-
derdo advir dessas permissdes.

NOTA: O presente PARECER foi aprovado em reu-
nido da Diretoria, conforme consta da Ata
da 5152 Reunifio, realizada em 09 de dezem-
bro de 1971. !
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POESIA

MENSAGEIROS DA ESPERANCA

Eles vinhom do Céu, vinham wvoando,
Surgindo ld do azul do firmamento
Como deuses de acgo, faiscando,
Em suas naves batidas pelo vento;
E os poucos habitantes da floresta,
Bragos abertos, coracoes em festa,
Saudavam os audazes pioneiros,
Sonhadores dum sonho de grandeza,
Que traziam consigo vive, acesa,
Na esperanca de que eram Mensageiros,
A chama de bondade e de nobreza,
Que ilumina o viver dos brasileiros!

Recordando de muitos a passagem
Pelas bravias regides lenddrias,
Encobertas no verde da folhagem,

86 restaram as cruzes solitdrias!

Mas com elas, dourando sua gloria,
Na vivéncia comum da mesma historia,
No coragdo da Pdtria, triunfontes,

Ld estdo, mesmo além das Tordesilhas,
Velhas tumbas nas brenhos e nas trilhas,
como marces dos passos dos gigantes,
Que avangoram fronteiras muitas milhos
Na epopéia sem par dos bandeirantes!

Mas o eco das faganhas imortais

Que no voz do passado esvoaga,
Reboa no clamor dos ideais,
Como se fora a proprio. voz da Toga,
Conclamando o Brasil de Sul a Norte
Na exortacdo viril, ousada e forte:
Para frente Brasil! Brasil avante!
Tua hora chegou. A alvorada

De teu dia de gloria estd moarcado!
No walor de teus filhos confiante!
Vitoriosa serd twe jornade,

Pois jamais haverd quem te suplante!

Cel AvRR BRENO OLINTO OUTEIRAL

Atendendo da Pdtria tais clamores
Patriotas o tudo enfrentando:
Perigos, enxurradas e rigores,

Vao a Tronsamazdénica rasgendo!

 E as solidoes ganhando nova vida,

" Quando a Bandeira do Brasil, erguida,
Sébre as florestas ondulou airosa,
Enquanto a passerada em harmonia
Com o Hino Nacional, que se ouvia,
Cantando ia saudando jubilosa
Aos bravos que com fibra e galhardia,
Penetravam na selva majestosa!

Gavichos, cariocas e mineiros,
Brasileiros de todos os Estados,
Soldados de Caxias, morinheiros, :
Assim marcha o Nacdo de bragos dados!
Na rota dos valentes sonhadores,

Dos bandeirantes e aviadores,
Visiondrios da Pdiria grande e unido;

E s6bre cada tumulo encontrado,

Uma cidade, vila ow povoado,

Hd de se erguer como wma nova vide,
Num renescer do sengue derramado,
Num florescer de cada cruz perdida!

E quando, um dia, a obra concluida,

A Pdtria fulgurar pujonte e bela,

Evocando o valor de cade wida

Dos que souberam até morrer por ela;

Elevemos a Deus o pensamento,

Numa oragdo de agradecimento

Pelo destino que nos féz herdeiros
~De umo gente assim bravae e valorosa,

De wma Terra assim rico e dadivosa,

Com seus campos floridos e fagueiros,

Onde a vida teremos venturosa

Pela graga de sermos Brasileiros!
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Twin-Paé.O nosso motorde raca com
2 anos de idade e 660 anos de véo.

1969 foi um ano excelente para
helicépteros. Foi o ano em que introduzimos
a seguranca e confianca provindas de
turbina-dupla combinadas com a bem
comprovada economia, baixo nivel de
ruido e grande longevidade da turbina PTé.
Demos-lhe o nome de PTé6 Twin-Pac.

Indiscutivelmente um motor novo mas
apoiado, contudo, por mais de 6 milh&es de
horas de experiéncia de véo do PT6 em uns
30 tipos diferentes de avides — o que
corresponde a 660 anos que n&o tomam
em consideracdo as muitas mais horas em
aplicagées no terreno.

Se deseja um motor de turbina-dupla
de alto rendimento para helicdpteros com

eficiéncia mais do que bem comprovada e
apoiado pelos servicos de assisténcia e
sobressalentes da Pratt & Whlfney o PT6
Twin-Pac é a sua solucdo.

Para mais |nformcgoes queira consultar:-
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro,
Brasil.

e { i
OF CANADA LIMITED

VENDAS NOS MERCADOS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A
CARGO DA UNITED AIRCRAFT INTERNATIONAL.

O PT6 Twin-Pac equipa o Sikorsky S-58T e .,

5 Modelos Bell 212 incluindo o Agusta AB 212,



Da esquerda para a direita: Cap Av Cesar Augusto de Castro e Silva, 1.° Ten Av Robertp Frutuoso dos Santos de Sa,
2.° Sargento Narciso dos Santos Rosa e 3.° Sargento Abrahiio Arlindo Ayala.

ADEUS CAMARADAS...

O més de novembro ficou dolorosamente
marcado na Foérca Aérea Brasileira pelo aci-
dente ocorrido em servico que arrebatou a wida
de quatro camaradas da Esquadrilha da Fu-
maca, Cap Av Cesar Augusto de Castro e Silva,
19 Ten Av Roberto Frutuoso dos Santos de S4,
20 Sargento Narciso dos Santos Rosa e 39 Sar-
gento Abrahdo Arlindo Ayala. - O lutuoso
acontecimento repercutiu intensivamente, nio
apenas no seio da Aeronautica, mas também
no ambito das demais Forcas Armadas e no
meio civil, tendo chegado ao nosso Ministério
as mais variadas demonstracoes de condolén-
cias e de carinho. Realmente a HEsquadrilha
da Fumaca, ao longo da sua proficua existén-
cia, conquistou merecidamente a admiragfo, o
respeito e a estima, ndo s6 dos militares, mas
do proéprio povo brasileiro. Por isso, cada um
de noés sentiu o fato como se tivesse perdido
quatro pessoas da propria familia. B claro
que sempre incluimos em nossos louvores 3 Es-
quadrilha da Fumaca os especialistas a cujo
cargo se encontra a nobilitante tarefa da ma-
nutencdo das aeronaves. Nem sempre, nas ex-
celentes demonstracées a que estamos habitua-
dos a presenciar, participam aquéles elementos

que normalmente trabalham no hangar. Desta
vez, todavia, o destino juntou dois oficiais e
dois sargentos, todos jovens, todos entusiastas,
dos quais a Forca Aérea Brasileira tanto tinha
ainda para esperar. Mas ficou a lembranca
limpida de quatro camaradas audazes que hon-
raram o uniforme da nossa Aeroniuticae dei-
xaram entre os seus companheiros o incontido
estimulo para que todos prossigam no cumpri-
mento da missao.

No més de dezembro, a Aeroniutica lamen-
tou, também, o desaparecimento de trés distin-
tos companheiros: Brig Med Ref José Ubiraja-
ra Cesario Alvim, MajBrigRR Ary Vaz Pinto
e BrigMed RR Thomas Girdwood. A respeito
déste ultimo, a REVISTA AERONAUTICA j& dedi-
cara uma pagina, na sua edicio de marco/abril,
logo depois de o mesmo haver sido transferido
para a Reserva Remunerada. Abrimos, entio,
uma excecdo para enaltecer a sua personalida-
de, realmente uma figura de relévo do Servico
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Brigadeiro Thomas Girdwood

Major-Bi‘igadeiro Ary Vaz Pinto

REVISTA AERONAUTICA

de Saude da Aeronautica. So6bre o Brig Med
Ref José Ubirajara Cesario Alvim, registramos
que sempre foi um excelente camarada, muito
humano e idealista, que se manteve, invariavel-
mente, na linha de frente dos movimentos en-
cetados pela oficialidade da FAB no combate
as oligarquias e aos privilégios injustificaveis.
Quanto ao MajBrig Vaz Pinto, temos a lem-
branca de que sempre se distinguiu pelos seus
dotes de coracao e de espirito, irmanados a fi-
delidade & FAB e aos assuntos aeronauticos.
Mesmo na Reserva continuou com o pensamen-
to wvoltado para a Aviacdo, tendo exercido a
Presidéncia de uma pequena emprésa que se
propunha a palmilhar o caminho pioneiro da
Indtstria Aeronautica no Brasil. Por falta de
recursos financeiros, a emprésa, evidentemente,
teve de encerrar as suas atividades. Mas o
fato é que o ideal teve curso e agora ai esti a
EMBRAER para provar que o MajBrig Vaz Pinto
nio acalentava um sonho irrealizavel, como na-
quela ocasido a tantos parecia. ’

Embora com atraso, esta Revista nao pode
omitir, também, uma figura, tio querida de tan-
tos quantos o conheceram, que infelizmente
deixou o nosso convivio neste segundo semes-
tre de 1971. Referimo-nos ao TM-Q-TA-BA Ma-
noel Ferreira da Silva que servia no Contingen-
te do Gabinete do Ministro da Aeroniutica,
desde 2 de maio de 1950.

Nascido em 24 de junho de 1894, o Taifei-
ro Ferreira sentou praca em 1934 e ingressou
na FAB em 1942, onde permaneceu em Servico
até falecer, muito embora ja fosse reformado
hé certo tempo, em face da Lei da Inatividade.
O velho camarada Ferreira foi, realmente, um
grande exemplo de amor ao trabalho e a Cor-
poracdo. Ninguém era mais assiduo do que
éle. Sempre a frente da Barbearia do Edificio-
Sede do Ministério da Aeroniutica, no Rio de
Janeiro, conquistou a amizade de quantos Mi-
nistros passaram pela Pasta, assim como dos
Oficiais que se habituaram 2 sua atitude cris-
talina de servidor discreto, leal, afavel, honesto
e distinto. A REVISTA AERONAUTICA faz éste
registro na convicgdo de que presta merecida ho-
menagem a um modesto Taifeiro, cuja existén-
cia, porém, foi sempre um exemplo digno de
ser imitado.
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PAPAI, COMIPRA UM DE
VERDADE PRA GENTE?

Eu gosto muito déste aqui também, papai.

S6 que éle é muito pequenininho. Ele ndo pode levar vocé para o trabalho,
nem levar maméae as compras, nem me levar no colégio.

Ele fica o tempo todo dentro de casa..

Por que que vocé ndo compra um grande, papai?

Eu ia ficar muito contente. A mamae também.

Eu acho que vocé ia ficar mais contente do que todo mundo.

A AUTO INDUSTRIAL compreende as criangas. Por isso, criou um plano de financiamento super- -facili-
tado, para vocé adquirir sem susto qualquer veiculo da linha Volkswagen 72. Na cor que vocé quiser.
E pagando como puder.

Faca a vontade de seu filho. Leve um fusca de verdade para casa.

ESburra

auto industnial

Avenida Princesa Isabel, 186
! REVENDEDOR
Tel.: 256-2618 - Copacabana m’ém

INSCREVA-SE
NR COOPERATIVA DE CARROS DO
(LUBE DE HRERONAUTICA



Com a abertura do Consércio Chevrolet

1972, a Cooperativa de Carros do Clube comu- -

nica aos nossos associados que, para pertencer
aquele consoércio, é necessario: ,

1. Ser sécio do Clube de Aeronautica

2. Pagar uma taxa de inscricdo no valor de

'Cr$ 50,00

3. Pagar a primeira mensalidade prevista
(Cr$ 450,00), reajustavel sempre que hou-
ver alteracdo no preco do carro Chevrolet
Especial 4 cilindros 1972, considerado car-
ro-padrao

VANTAGENS DO CONSORCIO
DA COOPCAR

1. Grupos formados por 100 consorciados

2. Distribuicdo mensal de um carro por sor-
teio e de pelo menos um carro por lance

3. Taxa de Administracio de apenas 3%

4. Todos os descontos conseguidos na aquisi-
cdo e no emplacamento dos automéveis re-
verterdo em beneficio do GRUPO

5. Também toédas as multas e juros aplicados
aos consorciados em atraso no pagamento
das mensalidades reverterdo em beneficio

6.

10.

11.

E NOTICIA

O ASSOCIADO PODERA ESCOLHER
QUALQUER TIPO, COR ou MARCA DE
CARRO. Se a preferéncia recair num car-

~ro de valor superior ao padrio, o interes-

sado podera pagar a diferenca a vista ou
financiada. Se ao contrario o wvalor do

carro escolhido fér inferior, a diferenca po-

derad ser usada para a cobertura de lance,

/para colocacdo de equipamentos ou flcara
/& sua disposicio.

Os carros serdo entregues emplacados, com
seguro obrigatério, sem reserva de domi-
nio ou-“alienacio fiduciaria

Os lances perdedores nio ficario retidos
por ndo haver obrigatoriedade de depésito
antecipado. Os lances ganhadores terfio
um prazo de quinze dias para a integraliza-
¢do, devendo apenas ser usado um depdsito
de Cr$ 100,00 na data da reunido

Serdao aceitos carros usados como lances
desde que préviamente avaliados pelo re-
vendedor autorizado

Os pagamentos das mensalidades poderdo
ser feitos diretamente na COOPCAR ou
consignados em f6lha, de acérdo com a
vontade do interessado

Os lances vencedores serio creditados na
conta corrente do associado, como paga-
mento das ultimas prestacdes.

do GRUPO
Recorte
NOME
e remeta
RESIDENCIA
a COOPCAR
UNIDADE

Solicito minha inscricdo no Consérecio OPALA /72

Cheque nominativo ao Clube de Aerondutica no valor de Cr$ 500,00
sendo Cr$ 450,00 de mensalidade e Cr$50,00 de Taxa de Inscricio.
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VOCE PODE CONTAR NOS DEDOS
0S PAISES QUE FABRICAM AVIOES.
E AINDA SOBRAM UM OU DOIS DEDOS.

O Brasil é um Porque fabricar
désses poucos um avido é ad-
paises capazes quirir uma nova
de voar com suas proprias asas. mentalidade industrial. E aceitar
As asas do Bandeirante, do Ipa- o desafio de rigorosos padroes
nema, do Xavante, do Urupema. % de qualidade, fer-
E outras que virdo por ai, ramentaria de
com a marca da

Embraer. e :
Quando um pais consegu ; _
fabricar automoéveis, éle entrou alta precisdo,
de uma vez na Era da Industri- materiais de elevado grau de
alizagdo. Mas quando ésse pais qualidade. Foi ésse desafio que
poe seus avides o Brasil enfrentou. E os resul-
tados estdo voando por ai.

BANDEIRANTE

SRRTE APLIQUE 1% DO SEU IMPOSTO DE RENDA NA

7 moanaiéa .( EMBRAER

Era da Tecn()logia que Come(}Oll EMPRESA BRASILEIRA DE AERONAUTICA S.A.

CAIXA POSTAL 343/12200/ SAO JOSE DOS CAMPOS / EST. DE SAO PAULO/BRASIL



O ENSINO NA FAB

O Tenente-Brigadeiro Ary Presser Bello cumprimenta ¢ Ten Cel Av Fernando Hippolito da Costa, que se classifi-
cou em 1.° lagar, i ?

FORMATURA DE NOVA TURMA
EM DIREITO AERONAUTICO
EDOESPACO

O Ministro da Aeronautica 88 alunos que concluiram o IX 140 Nobre do Ministério da Ae-
foi representado pelo Tenente- Curso de Direito Aeronautico e rondutica. O Curso vem sendo
Brigadeiro José Vaz da Silva, do Espaco, realizada, no dia 8 organizado, anualmente, pela
ra ceriménia de formatura dos outubro, as 10:00 horas, no Sa- Sociedade Brasileira de Direi-

REVISTA AERONAUTICA : 55



FORMATURA DE NOVA TURMA EM DIREITO AERONAUTICO E ESPACO

to Aeronautico e do Espaco
(SBDAE) e tem a finalidade
de proporcionar conhecimentos
especializados dessa matéria.

Além do representante do Ti-
tular da Pasta, estiveram pre-
sentes: Marechal-do-Ar Hugo
da Cunha Machado, Presidente
da SBDAE; Tenentes-Brigadei-
ros Ary Presser Bello e Orioval-
do Benites de Carvalho Lima;
Representantes do Ministro do
Exército, do Governador da
Guanabara, do Comandante do
Corpo de Bombeiros e do Dire-
tor Geral de Satde da Aeroniu-
tica; Engenheiro Leopoldino de
_ Amorim, Presidente da Cruzei-
ro do Sul; Professor Ayrton da
Costa Paiva, Diretor da Facul-
dade de Direito da Universida-
de Federal Fluminense; Profes-
sores José Sampaio de Lacer-
da e Elio Monerat Solon de
Pontes e outros membros da
SBDAE; autoridades civis e mi-
litares; amigos e familiares dos
formandos.

A ceriménia foi iniciada com
o canto do Hino Nacional pelos
presentes, seguida de leitura
da Mensagem do Ministro da
Aeronautica, divulgacdo do no-
me dos alunos que concluiram
o Curso, entrega simbolica de
diplomas ao formando Rober-
val de Gusmdo e da “Medalha
Distincdo” ao Tenente-Coronel-
Aviador Fernando Hippolito da
Costa, que se classificou em
19 lugar, seguido dos Srs. Del-
phim Salum de Oliveira e José
Joffily Bezerra Filho, que con-
quistaram os 29 e 39 lugares,
respectivamente, Por tltimo, o
representante do Ministro diri-
giu palavras elogiosas aos con-
cludentes e aos conferencistas
do Curso.

E do seguinte teor a mensa-
gem do Ministro da Aeronauti-
ca, lida pelo Tenente-Brigadei-
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ro José Vaz da Silva: “Honra-
me o convite para presidir esta
solenidade de entrega de diplo-
mas aos concluintes do IX Cur-
so de Divulgacdo do Ensino do
Direito Aeronautico e do Espa-
¢o, patrocinado pela Sociedade
Brasileira de Direito Aeroniu-
tico e do Espaco, que tdo rele-
vantes servicos tem prestado a
Aeronautica, gracas ao denodo
e dedicacdao de seu ilustre Pre-
sidente, Marechal-do-Ar Hugo
da Cunha Machado.

A técnica aliada 3 ciéncia-
permite ao homem aprimorar,
em ritmo acelerado, o seu de-
senvolvimento e bem-estar. En-
tretanto, éste crescente pro-
gresso nao se deve afastar das
normas fundamentais do di-
reito.

Na medida em que a tecnolo-
gia se torna mais aprimorada,
maior conhecimento exige dos
cultores do direito na elabora-
¢ido de formulas que permitam
acompanhar seu desenvolvimen-
to, proporcionando seguranca e
equilibrio, binémio que permite
a continuacdo de seu aperfei-
coamento,

Efetivamente, as aeronaves
supersdnicas cruzam os céus,
os misseis sfo uma realidade e
a exploracdo do cosmo vem
comprovar o elevado estigio
alcancado no campo da Aero-
nautica e Astroniutica.

O Ministério da Aeroniutica
ndo esta alheio e, em seu Cen-
tro Técnico Aeroespacial, ndo
s6 o acompanha mas efetua
suas proprias pesquisas. Assim
€ que, entre muitas outras rea-
lizagles, ja estd em fase de con-
clusdo o projeto do satélite
“Saci”, que integrarid o esque-
ma do Presidente Médici, na
area da Educacio.

A EMBRAER nfo é mais
uma aspiracio.

O Bandeirante e o Xavante
ai estdo para atestar a asserti-
va do Govérno e a capacidade
de nossa gente na execucdo dés-
se programa que, sem duvida,
coentribuird em muito, num fu-
turo préximo, para que o Bra-
sil mais se agigante no concei-
to dos povos e se alinhe ao lado
das grandes poténcias,

O Bandeirante cruza os céus
de nossa Patria, propiciando a
todos os brasileiros, mesmo aos
que habitam os mais longin-
quos pontos do nosso territé-
rio, participacfo no progresso e
civilizacdo, contribuindo para a
afirmacdo de nossa soberania.

E, dentro dessa perspectiva,
alegra-nos prestigiar iniciativas
como esta, em que eminentes
juristas e destacados Oficiais
da Aeroniutica, irmanados no
mesmo principio, ddo o melhor
de si, com o objetivo primor-
dial de transmitir ensinamentos
e despertar o interésse pelos
problemas aeronauticos de tan-
ta importancia no cenirio na-
cional e internacional,

A Sociedade Brasileira de Di-
reito Aerondutico e do Espago
cabe o mérito da cooperacio
désses cursos periddicos que
tanto interésse tém despertado
e tao uteis ensinamentos tém
transmitido.

Felicito, pois, os concluintes
do IX Curso de Direito Aero-
nautico e do Espaco pelos co-
nhecimentos acrescidos, e &
SBDAE pelo magnifico traba-
Tho mais uma vez realizado, es-
tendendo minhas congratula-
¢Oes a quantos concorreram pa-
ra o éxito désse empreendi-
mento”.
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Seja para uso comercial ou
governamental nao existe maior pechincha
do que o helicoptero S-58T; o0 bem
comprovado S-58, com duas turbinas PT6
Twin Pac™ da Pratt & Whitney Aircraft.

Este helicoptero para todas as
condigoes atmosféricas € mais barato em
preco e mais econémico em manutencao e
operacao do que o seu rival mais.
semelhante. Apezar disso tem maior poder
de elevagdo-uma carga Util de 2268
quilogramas. A sua versatilidade é enorme-

use-o para carga e transporte de pessoal,
pesquisa e salvamento, socorro em
desastres e muitas outras missoes.
Oferece-se a eficiéncia de duas
turbinas pelo preco de uma sé. O S-58T ja
se encontra a voar e estara a venda,
completamente certificado, em 1971

Para mais informag@es consulte:
Roberto de Souza Dantas, Rua Hilario de
Gouveia 66, Sala 403, Rio de Janeiro
(Estado do Guanabara), Brasil.

Si kOrSky g i rcraﬂ DIVISION OF UNITEDALﬁF!RAFT CORPORATION

®

VENDAS MUNDIAIS (EXCEPTO E.U.A. E CANADA) A CARGO DA UNITED AIRCRAFT iINTERNATIONAL



— _ YOGA DE MEDITACAO PROFUNDA E TRANSCENDENTAL

UM ATALHO

PARA VIVER A CONSCIENCIA COSMICA

O Divino estd em tudo. Ou, em outras pa-
lavras, o Divinc é tudo.

Nada héa fora da Imanifestacfo.

Toéda manifestagéo, ou téda projecio parte
do Imanifestado.

O Imanifestado é aquéle que jamais tomou
forma, jamais se projetou. E, ao mesmo tem-
po, Aquile que se manifesta, Aquéle que se
projeta, Aquéle que toma formas.

Segundo SHANKARA, nés somos esta mani-
festacado, e somos a Imanifestacao.

Segundo SHANKARA, nossa mente é cons-
ciente, ou relativa, mas é também a Mente
Cosmica.

Um fio invisivel e luminoso nos prende, o
exterior ao interior,

Nés somos Aquilo, ou Aquéle.

Bastaria um trabalho, uma técnica, para
que o descubramos.

Essa técnica tem um nome: Yoga de Me-
ditagdo.
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Prof. ROGERIO PFALTZGAFF
(Especial para a REVISTA AERONAUTICA)

A pratica da Meditacdo Transcendental, de
forma natural e regular, e, ao mesmo tempo,
nossa atividade no mundo projetado, no mundo
manifestado, no mundo dos fendémenos, que é
o mundo fisico, ou o mundo das relagbes hu-
manas, que € o mundo das mutacbes, mundo
das transformacoes, mundo do sempre mutavel,
mundo do nascimento, vida e morte, nos per-
mite encontrar o atalho.

O atalho para viver a Consciéncia Césmica.
Vejamos o porqué.

Primeiramente, porque ndo abandonamos
o mundo das relacbes humanas. O caminho
sem caminho para o homem que vive no mundo
estd aberto para o seu encontro com o Trans-
cendental, como para o que se retirou nas ca-
vernas dos Himalaias. S6 que desta vez ndo
é preciso abandonar o mundo. E surge uma
facilidade no caminho sem caminho: um atalho.

Viver a meditacdo, pela manhi e pela tar-
de, e viver nos intervalos entre as duas medita-
cOes, toda a vida de atividade natural, como
homem do mundo. )

Mas, vivé-la livre de depressdes, livre de
apreensdes, livre da “fossa”, livre do ‘“stress”,

NOVEMBRO - DEZEMBRO — 1971




————— REVISTA AERONAUTICA

livre de psicoses e neuroses. Viver a vida, fa-
cil e alegremente, constatando a beleza da vida,
nao vivendo a vida como se a vida fésse um
eterno fardo.

Entdo, meditar e viver entre as duas me-
ditacoes, a vida, de forma facil, alegre e suave,
eis ai o atalho.

E possivel assim?

Respondemos que sim. Basta experimen-
tar, e, sentindo os efeitos benéficos, continuar.

Este trabalho, do qual falamos, permitira
ao meditador ou meditante criar um estado de
consciéncia.

Nesse estado de consciéncia, encontrar-
se-30 mesclados, simultidneamente vivendo, o
Ser Puro, ou o Ser Absoluto, e o campo relativo
da vida, isto é, o mundo das relactes humanas.
Como dissemos. Simultineamente.

Ao mesmo tempo, pois que um ndo é obs-
taculo ao outro.

Um nfo impede que o outro viva e ambos,
pois, vivem ao mesmo tempo.

Estes dois estados vividos ao mesmo tem-
to, integrando-se, mesclando-se, tém um nome:
Estado de Censciéncia Cdsmica.

Portanto, se quisermos conceituar melhor
o estado de consciéncia césmica, devemos dizer
déle assim: é aquéle estado vivido pelo ser hu-
mano, em que o Ser Puro é vivido ao mesmo
tempo, com todos os valores das relacdes hu-
manas, isto é, da vida do mundo relativo.

Ainda ha pouco, mais acima, dissemos dos
efeitos benéficos. Quais sfo éles? Hi-los:
maior energia, maior clareza mental ou da
mente, e satide melhor sempre. Os beneficios
s80: as pessoas sentem-se mais energetizadas,
e tornam-se mais eficientes em todos os traba-
Thos da vida relativa que empreendem.

Ha uma ponderacao a ser feita, todavia.
E que muitos que se sentem melhores de satde,
e mais energetizados, aumentam suas ativida-
des, levando ao excesso, fazendo sempre mais
do que o necessario, indo a fadiga, a estafa.

Queremos lembrar que isto é prejudicial a in-
fusdo do Ser Puro na mente individual. Nun-
ca é demais repetir. Porque, ficando cansados,
pelo excesso, em breve, deixam de meditar.
Deixando de meditar, a mente, que se foi suti-
lizando, volta ao estado de densidade grosseira.

A fusdo que vimos estudando dos dois es-
tados, e que forma a gléria do meditador, ndo so6
permite que o meditador se rejuvenesca, como
também obtém u’a mente mais clara e diafana,
e maior potencial de energia fisica e mental.
E porque a fusdo se verifica no nivel do Ser
Puro.

Ora, o Ser Puro é a propria existéncia da
pessoa, homem ou mulher, enfim, do meditador.
A fusio nfo se verifica no nivel do pensamento.
Se assim fésse, bastaria que, como pensamento,
se repetisse sempre: — Estou no Ser, estou no
Ser, estou no Ser... para que nos encontras-
semos no Ser!

N3ao, ndo é assim. A fusio nio se di no
nivel do pensamento, jamais. K, se assim nfo
acontece, ndo poderemos viver o Ser no nivel
do pensamento da mente consciente.

Podemos sentir os efeitos da meditacdo,
sentir os efeitos da fusdo do Ser Puro na mente
individual, mas nfo sentir ou experimentar o
processo da fusdo. Por isto mesmo, quaisquer
que sejam as experiéncias da mente durante a
meditacdo, nfo devemos dar qualquer impor-
tancia a elas. N&o importam quais sejam as
experiéncias ou fenémenos. Meditamos, e es-
quecemos. Porque quaisquer que sejam as ex-
periéncias ou fenémenos vividos, durante a me-
ditacdo, sdo apenas estados diferentes da pro-
pria meditacdo. Tais experiéncias e tais esta-
dos vao-se tornando mais e mais refinados,
cada vez malis sutilizados, até que, em certo
momento, ndo perduram mais. Isto é, ndo per-
manece nenhum residuo mais no “meio”, e a
mente, entdo, permanece sozinha com a Cons-
ciéncia Pura.

Portanto, a fusdo da natureza da mente,
com a natureza do Ser Puro, vive e tem sua
origem no campo do transcendental.

E impossivel descrever-se a ‘“experiéncia
sem experiéncia’, isto é, a experiéncia de viver
o Ser Puro. Somente é possivel vivé-lo. E,
para vivé-lo, é necessario meditar diariamente.
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LIDER TAXI AER | |
UM DOS ELOS DA INTEGRACAO NACIONAL

Lidet vai (d...
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Temum
Tigre neste
S mato. e gﬁi?éﬁaﬁ?m A

E preciso pensar um pouco mais do

que as pessoas geralmente pensam.

Ter um pouco mais de coragem do
que as pessoas geralmente tém.

Ser um pouco mais despreendido
do que as pessoas geralmente sao.

Felizmente, nao falta gente assim
neste pais. _ '

Vale a pena trabalhar para éles.
Com éles, 14 na frente, onde ninguém
pisou antes.

Mesmo que para isto a gente tenha
que aprender a fazer balsa no meio
da selva, para transportar tonéis
de gasolina e 0Oleo.

Ou abrir pdsto onde ainda nem
estrada tem.

Nosso negocio é distribuir
produtos de petroleo. Mas ha uma
coisa chamada Historia, que so aceita
quem consegue = §) '
olhar um pouco 1
além do seu nariz.




