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E profundamente gratificante, nos dias atuais, abrir um
matutino e deparar com um artigo como “AQUESTAO CIVIL* 'O
GLOBO", domingo, 2 de janeiro de 1994) - do ilustre jornalista
Walter Fontoura, reproduzido no corpo desta revista. Vé-se, de
imediato, que trata-se de um profissional de excelente formagao
moral e infelectual, sobretudo, bom senso e sentimento de
justica.

Tem sido para nés, militares brasileiros, muito dolorida a
vivéncianos Ultimos anos. Ndo me refiro, absolutamente, d parte
financeira— isto ndo compde a nossa formagdo, acostumados
gue estamos com as necessidades — mas, sim, por for¢a do
desrespeito, dainjustica, damaldade e covardia de determinados
“brasileiros”; grande parte deles com acesso facil aos meios de
comunicacgdo.

Tais elementos procuram, a qualquer preco, sob qualquer
pretexto e dentro de qualquer tema, distorcer os assuntos e
partem, em tema improvisado, para agressdo, difamagado,
desrespeitos mentirosos e ofensivos as Forcas Armadas
brasileiras e aos seus componentes.

Quem ndo se lembra de um filme nacional cujo tema
central era enxovalhar, comicamente, nossos pracinhas na
Italia?

Quem ndo se lembra do seriado aonde se enfoca, de
forma total e deformada, uma parte insignificante do processo
de Chefia Militar do pais, totalmente marginalizado pelo chefe e
sem a sua cobertura? Quem ainda n@o observou que a maioria
dos entrevistados e entrevistadores dos nossos teleprogramas
procuram, a todo instante, reviver o “periodo da ditadura”,
como que “regando” ressentimentos, muitas vezes por eles
plantados?

“Mas nds somos inteligentes”...

Nado somos falsos intelectuais, mas temos perspicacia e
cultura; compreendemos e visualizamos o destino das
mensagens; sabemos o que buscam; mas calamos...

Este & exatamente o ponto que gostaria de abordar, por
julgar ter sido o objetivo doutrinario do artigo do Sr. Walter
Fontoura.

A grande preocupacdo “deles” é exatamente o nosso
silencio e a nossa tranquilidade.

E por isso que, neste momento, a esses falsos brasileiros,
dirigimos a nossa palavrade calma, seguran¢a e tranquilidade.

Sabemos que a preocupag¢do emagredir, tentar chafurdar

na lama um passado digno e correto de austeridade,
respeito, seguranca e prosperidade ndo é gratuito e tem
endereco certo.

Sabedores que s@o da incapacidade politica e
administrativa; da caréncia de honestidade e
respeitabilidade dos Ultimos governos — apds a tdo mal-
falada “ditadura” — temem por seu futuro. SGo aqueles
que, nos anos 60, envergaram bandeiras de “causas” e
“dignidades”, mal percebidas pelos seus ingénuos {mas
numerosos) seguidores e que hoje se esparramam nas
confortaveis poltronas das instituicdes politicas e estatais.
Suas bandeiras de estudantes, trabalhadores e
“nacionalistas” estdo enroladas aguardando um novo
acontecimento ou uma ‘nova oportunidade para serern
desfraldadas em busca de reelei¢oes. As “causas” nunca
lhes renderam nadaq, pois, por elas, jamais fizeram coisa
alguma.

Os militares, sem dovida, estdo nos quarieis,
preparando-se para defender o Brasil a qualquer prego,
guando assim se fizer necessario. Existem outros dois
locais aonde certamente eles poderdo serencontrados: ern
casaq, junto aos seus familiares, ou no trajeto de casa para
o quartel. Muito pouco lhes sobra, por falta de condigdes
financeiras e tempo, para lazeres dispendiosos.

Figuem, portanto, aqueles que, gratuitamente,
pretendem diminuir o seu valor, colocar em divida a
necessidade de sua existéncia ou mesmo mutilar aos
poucos as suas atribuigdes, que: “‘Ndo ha questao miiitar;
ha, sim, e precisamos encarar com seriedade este fafo,
uma questao civil. S6 quando os civis falham, quando ndo
estdod altura das suas responsabilidades, € que os militares
infervém e a pedido, como em 19647(sic/.

A REDACAO.

PODEM TENTAR... JAMAIS CONSEGUIRAD ABATER 0 NOSSO ANIMOD.
FORGA AEREA E JRASIL E HISTORIA...

BRASIL.
E VOCE FAZ PARTE DELA.
QUEREMOS VER VOCE NAS PAGINAS DE NOSSA REVISTA.

Mande-nos seus artigos e suas contribuigdes para o
engrandecimento da sua Revista Aeronautica.

Nao se preocupe com a forma...
isto é tarefa nossal
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MAN

PRESIDENTE

Posse da Diretoria - Biénio 94/95 - 12 jan 94

Ha cerca de dois anos, precisamente 14 jan 92 em
uma cerimoénia idéntica a esta, assumi o honroso cargo
de Presidente do Clube de Aeronautica, juntamente com
o Ten Brig Ar José Elislande Bayo de Barros, 1° Vice-Presidente e Brig Eng RR
Roberto Della Piazza, 2° Vice-Presidente. Naquela oportunidade, nas palavras que
proferipor ocasidoda minha posse, destaquei pontos quede certa forma sintetizaram
minhas apreensdes quanto as dificuldades queiria encontrar, em particular, na area
administrativa

Salienteitambém, que seria necessario adaptar o Clube a uma nova realidade.
Suamodernizagao seriaindispensavel. Nossas atividades deveriam ser conduzidas
de forma mais profissional e por pessoastambém com conhecimentos profissionais
para que melhor pudéssemos atingir o objetivo basico do Clube, que é,
fundamentaimente, a prestagdo de servigos e beneficios aos seus associados.

Acreditn que esses objetivos foram atingidos ou parcialmente atingidos. Devo,
no entanto, creditar parcela significativa desse éxito, aos meus amigos que
conviveram comigo, no dia-a-dia do Clube, ocupando cargos na Diretoria, com
elevado grau de dedicagdo, de desprendimento e de idealismo, bem como, da
colaboragao eficiente de nosso Quadro de Funcionarios. Estou certo de que nosso
trabalho foi reconhecido, pois nunca nos faltou compreensao e apoio do Conselho
Deliberativo, Conselho Fiscal e, principalmente, do nosso Quadro Social.

Hoje estou, novamente, merecendo a honraria de, por mais 2 (dois) anos,
presidir nosso ja histérico Clube de Aeronautica, agora em companhia do Maj Brig
Ar RR Wilson Freitas do Valle e do Brig Ar RR Guilherme Sarmento Sperry,
respectivamente 1° e 2° Vice-Presidentes e do Cel Av RR Luiz Carlos de Britto,
Diretor da CHICAER.

Devo dizer aos senhores, que a experiéncia adquirida nesses dois anos de
mandato, fazem-me sentir com uma dose bem maior de responsabilidade, ndo s6
pelo fato de ter novamente merecido a confianga do Conselho Deliberativo, mas
sobretudo, pelo perfeito entendimento e compreenséo que hoje tenho do papel que
deve desempenhar o Clube de Aerondautica, como Entidadetambém representativa
dos Oficiais da Aeronautica.

E importante que os trabalhos que vém sendo realizados em conjunto com o
Clube Naval e o Clube Militar, no acompanhamento dos problemas e interesses da
Familia Militar e de nossas Forgas Armadas, tenham continuidade e sejam
incrementados.

E necessario que o Clube de Aeronautica, que em seu Quadro Social abriga
parcela significativa dos Oficiais da Ativa e da Reserva da Forga Aérea, busque
identificar-se com o que representa. Este também é um objetivo que ndo pretendo
perder devista Dessa forma, vamos continuar lutando por um Brasil melhor, onde
volte a existir justica, ordem e progresso; onde a seguranca seja estabelecida para
que se possa, comtranquilidade, trabalhar e produzir por um Pais mais forte e mais
justo. Vamos continuar lutando, para quetodos nos, integrantes da Familia Militar,
cuja vocagao é servir a Patria, possamos cumprir nossa missdo com dignidade.

OBRIGADO.
=———— CLUBE DE AERONAUTICA
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MASSACRADA

Aldo Alvim *

o Brasil repete-se a

histéria do cidaddo

~ alemdoquediziando ter

nada a ver com politica

ou religido. Primeiro, os

nazistas levaram os judeus e ele ndo
reclamou, pois ndo era judeu. Depois,
os nazistas levaram os catdlicos e ele
também ndo reclamou, pois ndo era
catélico, e assim os nazistas foram
levando todas as minorias, até que um
dia,chegouavezdeleserpresoelevado.
Ai ninguém reclamou, também ndo
havia mais ninguém para reclamar...
Isto @oespehodoquevemacontecendo
no Brasil. A propalada “renovag@o
democratica” foi cassando e
esbulhando direifos. Assim, foram
tirados direitos e dinheiro do povo.
Centenas de bilhdes de délares foram
descartados do Brasil e remetidos
graciosamente para o exterior. Agora
chegou a vez de levarem de rolddo os
militares e as Forcas Armadas. Ddo aos
militares um aumentode 80% do soldo,
que quando vier ja foi engolido pela
inflacGo de mais de 90% no periodo.
Drenam 75% do orgamento com o
pagamento de DIVIDAS ESPURIAS, s6
restando 25% do arrecadado paragerir
toda a maquina administrativa do
Estado. Os economistas da SITUAGAO
vém & publico, na “MAIOR CARA DE
PAU", dizer que o problemabrasileiroé
diminuir o Déficit Piblico, o que significa
que querem abocanhar mais esta
diminuta parcela de 25% que ainda
resta para o Estado. Alegam que

gastamos dinheiro demais e querem
diminuir ainda mais as dotagoes das
Forcas Armadas, que consomem
apenas 0.37% donossoPIB, contra DEZ
VEZES mais do que gasta a média dos
paises, sendo que os Estados Unidos
gastam com suas forgas armadas 7%
do seu gigantesco PIB. Em pesquisas
cienfificas gastamos menos de 0.5%
do PIB, contra a média mundial de 2%
e até 3% em alguns paises. Em Saude
gastamos apenas 3% do PIB contra
10% dos Estados Unidos e Europa.
NossaBaseMonetaria(valordodinheiro
emcirculagdo)éde apenas 1.5% doPIB,
contra a média mundial de 10% do PiB.
Em importacdo, excluindo o petroleo,
gastamos menos de 2% do PIB. Alem
desta repressdo econdmica e
financeira, temos overgonhosorecorde
demenor salario minimodo mundo eo
Poder PiUblico paga a inOmeras
categorias basicas da Sociedade, que
demandam especializagdo, como o
pessoal de Salde e do Magistério, o
sal@rio minimo ou pouco mais. Somos
uma das economias mais arrolhadas
do mundo e o FMI e o Secretario do
Tesouro Americano ainda dizem que
devemos fazer um ajuste fiscal (leia-se
diminuicdo de despesas). Diminuir
despesas, nestas circunstancias,
significa massacrar mais o Brasil do
que queria a Cortede Portugal em 7 de
setembro de 1822.

Os Estados Unidos tém o recorde
mundial de gastanga, produzindo
apenas metade do que consomem,
mas aconselham uma ancora para a
nossa economia. Esta ancora prevé
mais arrocho, acabando com a
estabilidade dos funcionarios publicos
e colocando todas as aposentadorias,
incluindo os militares, no INPS, para
depois privatizar toda a Previdéncia.
Um almirante de esquadra brasileiro
ganha apenas 20% do que ganha seu
par norte-americano, mas eles acham
muito e querem colocar o teto da
aposentadoria dos nossos militares em
10 vezes o salario minimo, o que é
amplamente defendido pelo Ministro
da Previdéncia na reforma

constitucional.
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Alguns  militares  fazem
pronunciamentos politicos, para dias
depois dizer que estdo ao lado do
Presidente. Outros acham que a
solugdo paraasituagdoé secandidatar
a cargos eletivos. Isto talvez resolva a
situacdo deles, mas nao vai adiantar
de nada para resolver a situagdo do
Pais. O problema ndo éficaraoladoou
ndo do Presidente, nem mudar
governantes, nem obter cargos no
Governo. E necessariomudaroregime.
Urge que tenhamos um regime de
maior participagdo da Sociedade Civil.
O Estado ndo pode ficar nas maos de
um grupo econdmico fechado, como
vemacontecendo. Estahistoriadedizer
que a simples existéncia de um
parlamento confere o status de
democracia, & conversa fiada. A
Alemanha Nazista e a Unido Soviética
tinham parlamento e eram ditaduras.
No Brasil, vivemos uma ditadura mais
ferozqueanazista, e aclassedonado
Poder ndo necessita sequer de armas
para esmagar o povo. As equagdes
financeiras espoliadorasinternacionais
e nacionais fazem o servigo sujo, bem
longe dos seus olhos privilegiados.

Internacionalmente, o Brasil pode
selivrar dessa equagdo desastrosado
FMI e lutar por sua substituigdo pela
Cadmara de Compensagdo do
ComeércioExterior,como preconizavao
economista Keynes. Um tipo pelo
menos curioso, pois adotava a politica
de dizer uma coisa, para o
academicismo econdmico, e fazer
outra, para atender aos interesses
saxdes. O artigo do economistaSérgio
Fernandes, publicado na TRIBUNA DA
IMPRENSA de 14 de setembro de 93,
mostra como a idéia da Cdmara de
Compensagdo do  Comeércio
Internacional, uma brilhante idéia de
Keynes, foi sabotada pelo proprio
Keynes, em Bretton Woods, apés a
Segunda Guerra Mundial.

Qual a diferenga entre a Camara
de Compensagao e o FMI? A diferenga
& que o FMI exige que qualquer pais
paraentrarnocomérciomundialtenha
doélaresecomo quem fabricadélaresé
os Estados Unidos, todos os paises
tém que pedir dolares aos banqueiros

americanos, que cobram juros
extorsivos eendividam o mundointeiro.
O endividamento do Brasil, com esta
sistematica, tem sido tdo grande que,
s0 para pagar juros, desembolsou, no
Governo Sarney, 105 bilhdes de dolares
e no Governo Itamar, 12 bilhdes de
délares.

Os grupos estrangeiros,
beneficiados com estas equagdes
demoniacas, sabem do potencial do
nosso povo e da riqueza do nosso
territorio. Por isto, fazem esta campanha
desmoralizadora contra o Brasil, sobre
assassinatos de meninos de rua e de
indios. Estas minoriastémmorrido, mas
os culpados sdo as equagdes
financeiras que destruiram milhdes de
familias.

Para mecanizar a agricultura e
produzir barato, para a exportagdo,
tiraram milhdes de camponeses do
campo e osjogaram nas periferias das
cidades. Meninos de ruaq, familias
inteiras morando ao relento e nas
calgadas, amisériaeaviolénciaurbana
s@o conseqiéncias desta sanha de
enviar nossas riquezas para o exterior
a troco de nada.

Falam de economia de mercado
mas os paises ricos subsidiam com
500bilhdesdedodlares suasagriculturas
e com isto mascaram para baixo o
preco dos seus produtos agricolas.
Alegando Economia de Mercado
compram nossasoja, cacau e algodao
por pregos aviltados.

Os grupos que nos dominam
economicamente sabem que estamos
no fundo do pogo e esperam reagdes
que podem vir a qualquer momento e
devariasmaneiras.Istoexplicaapressa
que tém nas chamadas privatizagoes.
Nada mais, nada menos, do que
abocanhar a riqueza da Nagdo em
proveito proprio. Dizem que o Governo
administra mal, s6 que o Governo sdo
eles que, na iminéncia de deixar o
poder, se apoderam de tudo, com o
nome de privatizagdo.

Para mudar este caos &
necessdrio mudar a equagdo que
mantém esta gente no poder. Como
ensina Maquiavel, eles ja estdo se
protegendo, quebrando a escada por

€:C+0O+Ne0O+M+isq

onde subiram, destruindotoda estrutura
das Forgas Armadas, aviltando seus
vencimentos e negando equipamentos
- £ PARA ACABAR MESMO!

Um golpe tipo 64 ou qualquer
ditadura militar s6 os beneficiaria. Estes
privilegiados pensam até nesta
alternativa: um governo forte, censura,
catrafilar qualquer oposigdo, dar
algumas migalhas para os militares e
mais dinheiro e mais privilégios para os
grupos. Os militares serviriam para
segurar a vaca para os outros
mamarem.

A mudanca deve ser feita dando
mais poder & Sociedade Civil que, fora
da sistematica dos partidos politicos,
elegeria seus pares para se constituirem
numaespécie de Poder Moderador, aos
moldes daquele que tinha D. Pedro Il no
Império. Neste aspecto, a volta da
Monarquiaq, comumimperador apenas
representativo e sem qualquer poder
politico, ajudaria a referendar
infernacionalmenteamudanga. Quanto
a fechar o parlamento - NEM PENSAR. O
parlamento deve ser aperfeicoado e
voltado apenas para sua fungdo de
legislar e ndo indicando e disputando
cargos do Executivo, nem negociando
em troca de favoritismos. Pensar num
Poder Moderador, nas mdos do
imperador, como propunha odeputado
Cunha Bueno na campanha
monarquica do plebiscito, & algo
completamente inaceitavel. O futuro
imperador deve ser apenas um
representante da Nag¢do, sem cortes,
duques, bardes ou qualquer pessoa
com fitulo de nobreza.

O Poder Moderador deve estar
nas maos da Sociedade Civil, gue éa
coluna mestra da Nagdo e que vem
sendo esbulhada edestruida pela atual
sistematica politica. A Sociedade Civil
que entendemos é representada pelos
orgaos de classe, como os Clubes
Militares, ABI, OAB, SBPC, Conselho de
Medicinq, Agricultura eoutros, incluindo
sindicatos de patrdes e empregados.
As igrejas, especialmente a Catolica,
devem ter representantes neste
Conselho Moderador.

*O aqutor é Ten. Cel. Int R/R.
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O PODER:
NEOFEUDALISMO

Newton de Gées Orsini de Castro *

conjunto de leis e cos-
tumes que regeram a
ordem politica e social
numa parte da Europa,
doséculolXatéofimda
Idade Média, chamava-
se Feudalismo. Sob o regime feudal
identificGvamos  relagGo  de
dependéncia entre vassalos e
suseranos. Caracterizava-se, em
sintese, porum certoenfraquecimento
do poder central,em consequénciado
estabelecimentoderesponsabilidades
mutuas, unindo estreitamente
autoridade e propriedade. Entretanto,
estabelecia-se vinculagdo por
submiss@o (Ex: Alemanha, Francga,
Italia, Castela,Ledo,Navarrae Aragdo).

‘Multinacionars do
Primeiro Mundo
estdo investindo, fora dos
paises de origem, perfo de
USS$ 145 bilhées por ano.
A preferéncia é pelos
parceiros do

Primeiro Mundo: 78%"

Joelmir Betting

Nesse sistema, a Suserania era
exercida por um senhor em seu
reinado, limitado geograficamente - o
mais poderoso nobre que, afravés de
uma hierarquia, dominava os estados
feudais. Possuidor do feudo do qual os
outrosdependiamemUltimainstancia.
O rei - 0 suserano mais importante.

Referindo-se ao Brasil,"José de
Alencar, em “O Sertanejo”,
escreveu: “..baroes serfanejos so
nominalmente rendiam preito e
homenagem ao Rei de Portugal, seu
senhor suserano.”

Hoje identificamos o
Neofeudalismo. Regime implantado
em quase todo o planeta. Vemos
nagdoes com as mais diversas
caracteristicas e padrées de
relacionamento, aparentementelivres,
mas praticamente feudos,
dependentes dos interesses de uma
suserania coletiva. Neofeudalismo,
porque ndo hda relagdo de troca, é
unilateral, cabendo aos “bardes” de
cada feudo usufruirem e trabalharem
para o enriquecimento da suserania,
sem qualquer consciéncia com seu
povo e territorio. A Suserania, hoje,
nao € mais limitada geograficamente,
sendo composta por uma elite e nGo
por um soberano na mais alta
hierarquia, estando localizada em
diversas nagdes, numa exploragdo
sem precedentes. Cada pais € um
feudo e os povos sdo explorados pelo
"baronato”local em proveito proprio
e dos suseranos que vivem nos
referidos grandes centros do Poder e
que atudo controlam sistemicamente
- ai esta a verdadeira concepgdo de
aldeia global. Os conceitos de estado,
nacgdo, pdtria e interesses nacionais
sdoutilizadosparamanipularos povos.
Os Estados Unidos da América, por
exemplo, sdo um feudo, onde o povo,
como os das demais nagoes, é
somente um agrupamento de
vassalos, ou seja, mdos e bragos que
produzem bens e servi¢os para a
“nobreza”. Vai as guerras como
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instrumentodeinteresses econdmicos
dessa pequena elite, julgando que
podera morrer em honra a patria. As
diferengas enfre padrées de vida nGo
surgem de necessidades nacionais,
mas dos beneficios que podem
proporcionar & classe dominante
internacionalizada.

S6 prosperardo significamente
as nacoes que sediarem Suserania.

OPoderEcondmicolnternacional,
sufocando economicamente a
Alemanha, ocasionou dois conflitos
mundiais. Apdés a Segunda Guerra
deu-se conta do valor daquele povo,
adotando, consequentemente, como
solugdo, constituiraquelanagdo como
sede de Suserania. O mesmo fez com
oJapdo. Em cohseq(iéncic, comessa
origem eliminou definitivamennte a
eclosdo de uma terceira guerra
mundial. Hoje, esse pais lidera
economicamentea Europa, garantindo
os interesses do neofeudalismo,
estando a sua elite perfeitamente
integrada 4d Suserania, com
surpreendente representatividade.

Democracia, doutrinas,
ideologias, regimes, sistemas, dog-
mas e religides nGo passam de
instrumentos do Poder.
Excepcionalmente estruturado e
organizado, como também dotado de

PeQAeNeOelsAeMe-Q p.ool.i.f.iac.o

6timos meios de comunicagao:
diariamente, condicionamentos
culturais e milhdes de dolares
“atravessam”osmarese confinentes,
semnada produzirem beneficamente,
garantindo, cada vez, mais o
enriquecimento desses privilegiados.
Comtotaldesprezopelavidahumana,
guerras localizadas sdo planejadas
para unicamente garantir e aumentar
o lucro. E a ideologia que cultuam. A
existéncia neste mundo estd sendo
conduzida por homens
desequilibrados.

Mundialmente, as trans-
formagdes do Poder, de um modo
geral, tém ocorrido da bipolarizagdo
para a tripolarizagdo, retornando &
bipolarizagdo através das guerras ou
dadegradagdo cultural. No momento,
mantemo-nos em expectativa, tendo
em vista que, com a desestruturagdo
do bloco socialista, o mundo
monopolarizou-se, estando surgindo
um novo pdlo: China, Japdo e india,
que poderda levar o poder a
bipolariza¢Go. Entretanto, se por agdo
do Poder Econémico Internacional
consolidar-se a Suserania nessas
citadas nagdes, como também nos
principais paises do referido bloco ex-
socialista, o sistema neofeudal terd
vida eterna (assim planejam), nGo
sendo o Poder jamais conduzido 4
bipolarizagdo e muito menos a
tripolarizagdo, mas, definitivamente a
monopolarizagdo. Todos os povos
estardo condenados, para sempre, 4
manipulagdo desumana, principal-
mente o terceiro mundo.

Algumas vezes vimos homens
bébados caminhando tropegos pelas
ruas, deixando, nas mdos de fracos,
criagdes que salvariam milhares de
seres humanos. A mdo que tinha o
capital usurpou-lhes a inteligéncia, a
criatividade e a dignidade,
apoderando-se daqueles bens e
cancelando a produgdo, a fim de
conquistar lucro mais facil e imediato,
garantindo milhares de vezes oretorno
do capital aplicado em produtos
obsoletos, ineficientes e prejudiciais ao
nosso ecossistema. Os pusilanimes
sdo homens fracos que tém a forca
que destroi os fortes.

Devemos desejar um mundo
onde teremos sorrisos fraternos. Se
todos fossem solidarios, nasceriam
mais rosas. Porém, isso é utopia. A
realidade & a que identificamos nas
nossas considera¢des: o Brasil
necessita urgentemente sair da esfera
dos paises subdesenvolvidos,
conquistando, assim, um melhor
destino. O sistema sédcio-politico-
econdmico-militar internacional esta
excepcionalmente organizado e
estruturado e nG@o permitir, nem a
longo prazo, que surjam novas forgas
que modifiquem o que esta
estabelecido na sua programagao
hierarquizada de destinos para as
diferentes nagdes. Hoje,onossodilema
ndo & ideoldgico, mas somente pratico

oumuito sofrimemos ou nostornamos
sede de Suserania.

*O aqutor é Cel Av. RR,
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rinta e nove anos
nos separam do
fatidico més de
agostode1954que,
historicamente,
comegou com o
assassinatodoMa-
jor Rubens Vaz,
culminou como suicidiodoPresidente
Vargas e terminou com a divulgagdo
do Inquérito Policial Militar realizado
pelaAerondutica. Assunfojabastante
explorado chegou a ser minissérie
apresentada na TV e que trouxe-nos
recordagdées inolvidaveis da
“Republica do Galedo”. Antes que o
fato seja deturpado ou se torne uma
lenda com o passar dos anos,
achamos melhor passar parao papel
uma das grandes aventuras vividas
no Galedo no més de agosto de 54 e
vinculada dquela Repuiblica.

Na noite de 23 para 24 daquele
més, a Base Aérea do Galedo era
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A REPUBHGA DO GALEAO
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Carlos Phillipe Aché Assumpqoo*

acoitada porumvento frio que soprava
da boca da baiaq, acompanhado por
uma chuva persistente que reduzia
bastante a visibilidade. O mar
encapelado batia na mureta e jogava
agua salgada nos carros que
passavam pela avenida em frente G
Base. Dentro do prédio 13 - sede do
comando, rancho, cassino dos oficiais
e prisGo dos bandidos envolvidos na
morte do Major Vaz, a atmosfera era
tensa. Quase que uma centena de
militares circulavam pelos dois
andares do prédio ou formavam
rodinhas para comentar o noficiario
veiculado por um potente radio
instalado no refeitorio. Alguns, mais
cansados, cochilavam nas poltronas
ou nas mesas de bilhar.

Além das noficias radiofonicas,
sabia-se ainda, através de boatos ou
noficiastrazidas por observadores que
regressavam da Vila Militar, do
Ministério da Aerondutica ou das
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imediacoes do Palacio do Catete e
sabe-se |G de que outros lugares, que
havia uma reunido ministerial com o
Presidente onde discutia-se oimpasse
politico-administrativo-militar criado e,
quemsabe, odestino da Repiblicado
Galedo. Dentre as varias agoes
militares possiveis contraaBase Aéreq,
trés eram as que mais nos
preocupavam: o firo deartilharia direto
da Vila Militar ou dos Fortes, na pista e
instalagoes do Galedo; a invasdo da
Base através da ponte, pelos carros de

combate do Esquadrdo sediado na’

Avenida Brasil, ou a fomada da Base
pelo Batalhdo de Fuzileiros Navais
aquartelados, ou no fundo da llha, a
nossa retaguarda.

Em consequUéncia, havia um
plano de fuga. Todas as fripulagoes e
‘avides disponiveis de 1° e 2° GT foram
preparados para decolarem ao
primeiro sinal de alarme, tomando
diversos rumos e com gasolina para
atingirem seus objetivos ao nascer do
sol.

Um determinado nOmero de
avides fransportaria 0s presos e o
pessoal do IPM. As ordens de missGo
seriamentreguesjuntocomapastade
navegac¢do. Para onde iam, nGo
sabiamos.

Por volta das 23 horas, fui
convocado com mais um companheiro
parauma reunido com o Comandante
do 2° GT. Estavam presentes uns trés
ou quatro oficiais superiores. Eles
fizeram um exame da situagGo e
concluiram que o Exército estava com
ogovernoe pelaordem; a Marinha era
uma incognita. No entanto, havia a
possibilidade de termos simpatizantes
nesta Oltima, pois, dias antes, um
Almirante fizera um discurso e
carregara nas tintas contra o Governo.
Foi destituido da fun¢Go que exercia.
Mesmo assim, os oficiais do Cruzador
BARROSO guarneceram um escaler e
levaram-no G remo paraterra. Estaéa
maiorhomenagem que se podeprestar
a um marinheiro. Deduziu-se, entdo,
que pelo menos a oficialidade do
BARROSO estava conosco.

Eu e meu companheiro

CeQsreisCeQeteu-rea d-o

recebemos a missdo de estabelecer
contato direto com os oficiais daquele
navio de guerra, indo pessoalmente a
bordo.

Nenhuma autoridade, tanto da
FAB comodaMarinha,seria consultada
ou avisada da missdo, inclusive o
pessoal do GaleGo. A missdo era
secrefae deveriaserrealizadanaquela
madrugada. O plano mirabolante foi-
nos passado verbalmente e
deveriamos avisar prontamente ao
Comandante do 2° GT, o resultado da
miss@o. A senha era: “Marmde ganso
aceifa fou ndo) os filhotes”.

O Cruzador BARROSO, segundo
fontes fidedignas, estava ancorado no
canal da baia, na altura da Ilha Fiscal,
urn pouco antes do trafego das barcas
Rio-Niteréi. O transporte que
conseguimos para executar a missdo
foi umalanchinha do Salvamar de trés
metros - se tanto -, de comprimento,
comaproa cobertae comum motor de
popa de 20 a 30 HP, sem luzes de
navegagdo,sembussola, comandada
por um mestre arrais que, quando
convocado em casa para a missdo,
abasteceu a lancha de gasolina e o
seu "latdo” de cachaca. A 1 hora da
manhd, sem cartas de navegagdo,
desatracamos do cais da Base e
tomamos orumo sul(?), isto &, contrao
vento e a chuva, contra a maré e as
ondas do mar encapelado. Com
apenas 30 centimetros de casco da
popaforad’agua, alancha arremeteu
sobre asondas. Notrajeto, ndofizemos
outra coisa que: baldear a Ggua que
entravanalanchapor cima e por baixo;
corrigir constantemente orumo (0 nosso
mestre ndo finha cartdo IFR) e nos
mantermos agarrados a cobertura da
proaparamelhor distribuicao do peso.
Nestaaltura, descobriporque omestre
enchera o latdo.

Depois de um século de
navega¢do pelo “olhdmetro”,
calculamos pelo edificio de “A Noite”
que estGvamos no fravés da Praca
Mau@, mas muito aberto.

Guinamos paraadireita, visando
a llha Fiscal ou a sinalizagdo do
Aeroporto Santos Dumont.

fea-t-o

Comecgamos entdo a receber o vento
e o mar de través, pela esquerda. A
coisa ficou feia. Achar o navio tornou-
se, para nés, a salvagdo.

Navegamos uma eternidade
neste novo rumo de interceptagdo ao
Cruzador BARROSO. Finalmente a
visibilidademelhorarabastante e parte
da ilumina¢do da orla maritima da
cidade j@ se podia distinguir. De
repente, meu companheiro bradou: -
“Nao vejo as luzes do Aeroporto e
nemdaEscolaNaval!”. Pronto, pensei
eu, comegou a guerra! Ja tomaram o
Santos Dumont.

Mas qual dos dois lados? A
Republica do GaleGo ou a Repuiblica
do Brasil?

Nés ndo vimos o Cruzador
BARROSO, nds “sentimos” a sua
presenca e, em seguida a um baque
surdo, quase fomos atirados n‘agua.
A nossa lanchinha tinha acabado de
dar uma chifrada no Cruzador
BARROSO! “£ ele!”, gritamos os trés
apavorados! Instintivamente estiquei
o brago para afastar com a mdo a
lancha. Que sensag¢do! Aquela
superficie negraq, fria, 0mida e porosa
parecia a carapaga de um monstro
marinho. Foi um senhor susto.

Conseguimos nos afastar e
avaliamos os nossos danos. A colisdo
fora de raspdo, sem maiores
conseqiéncias. Quanto ao Cruzador,
eu ndo sei. O apagdo foi entdo
explicado. A silhueta do BARROSO
cobria parte da iluminagdo do Rio.
Restava agora abordar o navio.
Comegamos a gritar e a gesticular
como ndufragos: “066 doo
naaviiiooo! Estamos aquiiii!”

Nada. Dirigimo-nos para o outro
bordo do navio e repetimos a cena. A
coiza ndo estava para brincadeira. A
lanchaemmarcha lentajogava muito
e a esportiva estava no fim. O meu
anjo da guarda ja estava, hd muito
tempo, nadando para a praia.
Insistimos com os gritos, dando agora
0s Nossos nomes, posto e de onde
vinhamos. Ouvimos vozes no convés
do navio. Tinhamos sido detectados,
faltavanoslocalizar. Umavoz cristalina
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e potente de um alto-falante cortou a
escurid@o: - “Embarca¢do ndo
identfificada mantenha-se ao largo.
Repito: embarcacdo...”

Um minuto depois: -
“Embarcagdo ao largo, identifique-
se. Repito...” Identificar como? S6
tinhamos a bordo uma bandeira
brasileira e uma filGmula do salvamar
que igamos juntos no mastro de um
metro de altura que estava na popa
dalancha. Em seguida, um estalidoe
um potente holofote jogou um facho
de luz no mar, em poucos segundos
estava em cima de nés.

De cara ficamos cegos e nos
encolhemos no fundo da lancha
devido ao calor da luz. Aquela zorra
fora feita com poténcia para o facho
de luz atingir 10.000 metros e nos
estdvamos a menos de 200 metros!...

Passemos por cima dos
palavroes que foram ditos e
imaginemos o0 que os marujos do
BARROSO viram depois que frocaram
o holofote por “spot-lights” manuais:
dois homens de roupa kaqui, em pé,
numa lancha prestes a sossobrar, de
japona, por cima dela um papo-
amarelo e, por cimade tudo, um cinto
de guarni¢do de soldado, um coldre
com pistola 45, varias cartucheiras e

CeQereieceqa-teu.rea d-o

cada um com uma metralhadora
Thompson45namao, um civil sentado
na popa com um sorriso imbecil e o
polegar virado para cima,
murmurando “tudo jéial...”

Nunca, nos anais da Marinha
Brasileira, um vaso de guerra fora
abordado durante a madrugada por
trés integrantes do Exército de
Brancaleone.

Em boa hora recebemos ordens
para atracar no sopé da escada que
tinha sido baixada. Um marinheiro
safo conseguiu com o croquedominar
anossalancha que ainda corcoveava
indocil. Passamos para aescada, sem
antes atenderauma ordem imperiosa
do oficial fuzileiro que recolheu fodo o
nosso armamento. Lembrei a ele que
asarmas estavam sob cautela noMa-
terial Bélico da Base e que o extravio
de uma arma iria dar um tremendo
“bode” para nds.

Conseguimos abrir caminho
entre os fuzileiros armados até os
dentes, e que guarneciam a escada.
Chegamos finalmente ao convés do
navio, que estava ds escuras, e fomos
guiados através de compartimentos
iluminados por |dmpadas vermelhas
como um laboratério foto-grafico.
Ouviamos o burburinho em nossa
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volta, mas ndo dava paraidentificar as
pessoas. De repente, uma porta se
abriu e um jato de luz branca
incomodou novamente as Nossas vis-
tas. Enframos num recinto cheio de
gente fardada de azul marinho. Anossa
frente, uma mesa e, por detras delaq,
levantou-se um oficial de porte
avantajado que disse: - “Bom dia”.

Molhados até os ossos, com frio,
cansados, enxergandomal, roucosde
tanto gritar, com as pernas bambas e
aindacambaleandodevido aobalango
da lancha, conseguimos reunir forcas
e nos apresentar com dignidade ao
Comandante. Convidados a sentar,
jogamos nossos corpos doloridos nas
confortaveis poltronas. Um relégio de
parede indicava 3h5min. Apesar de
termos treinado durante o percurso
como seria a nossa apresentagdo,
falamos os dois ao mesmo tempo e
sem parar. Explicamos a nossa vinda
incognita para que ndo houvesse
vazamento da nossa missdo, as
peripécias da nossa viagem e como
conseguimos chegar ao destino;
fornecemos detalhes do plano de fuga
dos avides do Galedo e, finalmente, a
proposta da “Repiblica do GaleGo”.
Falei mais ou menos assim: -“Por
ocasido da decolagem dos avides,
seria nossa intencdo embarcar os
prisioneirosnumalanchafornecida por
este cruzador e trazé-los para bordo,
lubridiando, assim, as forcas
governamentais, e colocando a salvo
os prisioneiros, aqui, no Cruzador
BARROSO. O Comandante levantou-
se de um salto e falou exaltado:
-“Capit@es! Os senhores cometeram
um grave erro! Este aqui ndo é o
BARROSO, e sim o Cruzador
TAMANDARE, navio Capitdnea da
esquadral...”

Nota do autor: Dias antes, o Cruzador
TAMANDARE que estava atracado no
Arsenal de Marinha, trocou de
posi¢do com o seu irmao gémeo o
Cruzador BARROSO.

* O autor é Cel. Av R/R.
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NGdo ha, como se
murmura em alguns
recintos, umaquestdomilitar
no Brasil, embora o
comportamento de alguns
atores danossavida pablica
possaintroduzir @ crengade

que ha. Temos, nos
ministérios militares, um
problema, alias ndo

exclusivodeles, que éafalta
de verbas.

Afeitos, como nenhum
outro segmento da vida
nacional, d disciplina e ao
regulamento, os militares
estariam — como estGo —
pacificamente em seus
quartéis, se tivessem
vencimentos decentes e
meios adequados ao
cumprimento de suas
tarefas, deixando as
chamadas autoridades
competentes o trabalho de desfazer o
embrulho em que meteram o pais. A
insatisfagdo, a indignagdo que
repontamaquie ali,endosdomaiores
nem menores que entre nGs, Civis, NAo
constfituem ameacga as instituigoes.
Também entre os civis ha espanto e
revolta, e sede de justiga, quando se
expoem a Nagdo as mazelas, a
cupidez, o descaramento e a
desenvoltura com que se mexem nos
desvaos do Congresso ou do préprio
Executivo, algumas ratazanas, com e
sem mandato popular.

Tantoquantoqualquer brasileiro,
sabem os militares que somos um
pais pobre. Mas um pais pobre, se
decide ter exército, precisa equipa-lo.
E, se ndo o faz, também ndo pode
contar aos milhares os funciondrios,
por exemplo, da grafica do Senado,
alguns com salarios
escandalosamente altos. A grafica do
senado seria uma ind0stria, como
qualquer outra, mas ndo é: para
comegar, apenas cerca de 300, dos
seus trés mil e tantos servidores
trabalham efetivamente 1a; a maioria

Walter Fontoura*

jovens, neste nosso
desgragado pais, quevao
servir alegremente, na
esperanga de encontrar
no quartel os conforfos
que ndo tém em casa.

Militares,
queiramos ou ndo,
constituem grupodparte,
na cada vez mais

esmagadora est@ em outras fungoes
e servigos, fodos cumprindo jornada
de seis horas e trabalhando apenas
oito meses por ano. Entram em
recesso, que ninguém é de ferro.
Anda em moda, ha i@ algum
tempo, nas empresas privadas, o que
se chama ferceirizagdo, isto &, a
contratagGo de servigos de terceiros.
Por que ndo terceirizar, por que ndo
contratar a execug¢do dos servigos
graficos do Governo — Executivo,
Legislativo, JudiciGrio — numa
concorréncia piblica, comasgraficas
deBrasilia, que as tem excelentes? O
objetivo do Congresso & produzir leis.
Publica-las, ou publicar o Diario Oficial
daUnido, étrabalhograficoquepode,
perfeitamente, ser feito por um
parficular — e a custo bem menor.
Oqueproduz revoltaedesalento
éveresse eoutros "ralos“do Tesouro,
como diz o ministro da Fazenda,
enquanto nos quartéis milhares de
jovensbrasileiros sdomandados para
casa mais cedo, antes do almogo,
porque ndo ha verba para comida. E,
como se sabe, ndo sdo poucos 0s

permissiva sociedade
brasileira. Parece outro
mundo, e é. Hora é horq,
regulamento é
regulamento. Ndo ha
tolerdncia, ndo ha falta
sem punigdo. Na carreira
militar, feitaem ambiente
de respeito G ordem e @
hierarquiq, e de culto a
valores morais e éficos, o
acesso se da,
inapelavelmente, por
CONCUrsos e provas.
Aprende-se aobedecer, para aprender
a comandar. Aprende-se, e eles se
orgulham justamente disso, a amar o
Brasil. Parece piegas dizeristo, parece
desnecessario ensinara amaro Brasil.
NGo é. No culto permanente aos
valores, aos simbolos, aos exemplos,
forja-se no militar um cidaddo com
espirifo pablico, nogdes de dever e
responsabilidade, e & o quartel,
infelizmente, o Onico lugar em que ha
essa preocupagdo.

Ndoha questdo militar, h@, sim, e
precisamos encarar com seriedade
este fato, uma questao civil. 56 quando
os civis falham, quando ndo estdo a
altura das suas responsabilidades, é
queosmilitaresintervém—e apedido,
como em 1964.

A questao, agora como sempre,
é civil, nGo militar.

* O qutor & diiretor da sucursal
do GLOBO ern Sado Paulo.
( Arfigo publicado no jornal “O
GLOBO*- 02/01/1994).
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‘Na hisforia dos povos
coube-nos assim a honra
de sermos a pioneira for¢ca
aérea sul-americana que
Cruzou oceanos e veio
alcar as suas asas sobre
os campos de batalha
europeus.”

Nero Moura
(Tarquinia - Italia - outubro
de 44)

1° Grupode Aviagdo de
Cacga, sediadonaBase
Aérea de Santa Cruz,
Rio de Janeiro,
completou 50 anos de
existéncia. Foi criado
em 18 de dezembro de
1943, um ano e quatro meses apos a
declara¢do de guerra do Brasil aos

paises doeixo. Para comandd-lo
foi nomeado o entdo Major Aviador
Nero Moura, “Patrono da Aviagdo
de Ca¢a” da FAB.

A verdadeira histéria desta
unidade se iniciou quando o seu
comandante, juntamente com o
“Pessoal-Chave”, foideslocadopara
aEscoladeTatica, emOrlando, Flérida.

— — A o o i
| Solenidade de recebimento da bandeira brasileira que iria tremular no cendrio europeu,
durante a 2* Guerra Mundial. Na foto, Ministro Salgado Filho e esposa e um dos
representantes do Grupo de Caga, Cap Av Francisco Sabroza.

-

1° GRUPO
DE AVIACAO
DE CACA

50 ANOS DE
HEROISMO E
TRADICAO

Miguel Dau*

Enquanto isso, o restante dos
voluntdarios da unidade seguiu para a
Base Aérea de Agua Dulce, aonde os
pilotos realizaram o curso de caga a
bordo de aeronaves P-40,da Forga
Aérea do Exércitoamericano—ainda
ndo existia a USAF. Apés esta fase do
treinamento, todos se engajaram nas
missdes de defesa do Canal do
Panama até 22 de junho de 1944.

No Brasil, entrava em fase de
prepara¢do um novo grupo de
voluntarios, voando o mesmo tipo de
aeronave em Fortaleza-CE, Recife-PE,
Natal-RN e Salvador -BA.

Terminada esta primeira fase,
os pilotos que ja se encontravam fora
do Brasil, foram reunidos em Suffolk,
Longlsland, afim de se adaptarem ao
avido que -iria equipar o Grupo de
Caga na campanha da ltdlia: o Re-
public P-47 *“Thunderbolt”. Este
Caga-Bombardeiro dispunha de um
motor de 2.000 HP, 8 metralhadoras
.50, com uma cadéncia de 7.200 tiros
por minuto, podendo levar foguetes e
bombas de até 1.000 libras em cada
asa. Dependendo da configuragdo
empregada, o P-47 ultrapassava o
peso de um Douglas C-47.

Encerrada aadaptagdo ao novo
cagqa, os pilotos embarcaram em
Patrick Henry, Virginia, no navio de
transporte americano UST Colombie,
com destino a Itdlia.

Revista Aeronédutica
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Tarquinia- "As gargas” sendo, cuidadosamente, preparadas pelos eficientes homen

¥ s

s dama-

nutengdo. Durante todo o perfodo do conflito, jamais comprometeram a eficiéncia do Grupo.

Apd6s o desembarque que se
deu em Livorno, o efetivo foi
imediatamente transferido para a
Base Aérea de Tarquinia. O Grupo de
Cagapassou entdoaintegraro 350th
Figther Group (USA), com a
denominagdode “IstBrazilian figther
Squadron”.

Durante a primeira cerimdnia
de hasteamento da bandeira
brasileira em Tarquinia, o
ComandantedoGrupode Caga, entdo
Major Aviador Nero Moura, raro
exemplo de dignidade e coragem,
dotado, ainda, de profundo
sentimentodesolidariedade humana,
por isso “Patrono da Aviagdo de
Caca” da FAB, disse em sua ordem
do diq, com o ardor de quem ama e
respeita este pais:

“Na hisforia dos povos coube-
nos, assim, a honra de sermos a
primeira For¢ca Aérea Sul-Americana
que cruzou oceanos e velo alcar as
svas asas sobre os campos de
batalhas europeus.

Anfes de entrar em a¢do, aqui
no velho mundo, o 1° Grupo de Caga
cumpre o sagrado dever de plantar
em ferritorio inimigo a bandeira do
Brasil.

Camaradas: para frenfe, para
a agdo, com o pensamento fixo na
imagem da Pétria, cuja honra e
integridade  furamos  manfter
incélumes.

Cumpre-nos tudo enfrentar,
com fortaleza de Gnimo, a fim de
manter infacto esse ftesouro jamais
violado: a honra do soldado brasileiro!
£ nés o faremos, custe o que custar.”

Ao Grupofoidesignadoo cédigo
radio de JAMBOCK. Segundo um
levantamento feito pelo Maj Brig Rui

Aerondutica ————

Moreiralima, também pilotodo grupo
naltaliae autor dofamosolivro Senta
a Pual’, este nome é oriundo da
Africa do Sul e significa um tipo de
chicote confeccionado com o couro
do rinoceronte. Entretanto, a famosa
giria “Senta a Pua!”, tradicional no
nordeste  daqueles tempos,
incorporou-se naturalmente aos
homens do Grupo de Caga. Passou a
ser o grito de guerra da unidade até
os dias de hoje.

O Grupo de Caga foi, entdo,
deslocado para a Base Aérea de San
Giusto, em Pisq, 200 km ao norte de
Tarquinia e bem mais préxima das
linhas inimigas ao norte da Italia. Em
momentoalgum a Unidade deixou de
operar durante esta transferéncia. Os
avides decolavam de Tarquinia para
as missoes de ataque e j@ pousavam
na nova Base de Pisa. Segundo o
relato do Comandante do Grupo, Brig
Nero Moura, o pessoal de apoio
terrestre teve um desempenho fun-
damental na realizagdo impecavel
desta operagdo.

O auge das missdes ocorreu no
dia 22 de abril de 1945. Data que até
hoje & comemorada como o “Dia da
Aviagdo de Caga”. Somente neste
dia foram realizadas 11 missdes de 44
sortidas, com apenas 22 pilotos. Vale
ressaltar que, durante toda a
campanha da ltdlia, o 1° Grupo de
Aviagdo de Caga jamais recebeu
qualquer pilotoparasubstituiraqueles
que ultrapassavam a média de 60
missoes. Ja os pilotos americanos,
ap6s realizarem a 35% missado,
regressavam aos Estados Unidos para
um descanso obrigatério.

No periodo de 6 a 29 de abril de

1945, o Grupo de Caga Brasileiro voou
5% do total das saidas executadas
pelo XXIl Comando Aerotatico e, no
entanto, dos resultados obtidos por
este Comando, foram oficialmente
atribuidos aos brasileiros 15% dos
veiculos e 28% das pontes destruidos
e 36% dos depdsitos de combustivel
e 85% dos depodsitos de muni¢do
danificados.

Alguns dostrechos daProposta
de Cita¢do Presidencial de Unidade
enviado pelo Comandante do 350 th
Fighter Group, Coronel Ariel Nielsen,
ao XXII Comando Aerotatico,
resumem fielmente as atividades do
Grupo de Caga nesta fase da guerra:

“Proponho-vos seja o 1° Grupo
de Caga Brasileiro citado pelos
relevantes feifos realizados no conffito
armado contra o inimigo, no dia 22 de
abril de 1945.

Este Grupo entrou em combate
numa época em que era maxima a
oposigdo da anti-aérea aos cagas-
bombardeiros. Suas perdas tém sido
constanfes e pesadas e fém lido
poucas substituigoes. A medida que
sefornaram menos numerosos, cada
um passou a voar mais, expondo-se
commaior freqiiéncia. Mesmo assim,
em varias ocasioes, five que refreg-
Jos quando queriam continuar
voando, porque considerei que [d
haviam ultrapassado o limite da
resisténcia.

A pericia e a coragem
demonstradas nada deixam a
desejar. Chamo-vos a afengdo para
a espléndida exibigdo do seu
excelente frabalho confra fodas as
formas de interdligGo e coordenagao
de alvos.

Em minha opinido, seus
ataques naRegido de San Benedeffo,
no dia 22 de abril de 1945, ajudaram
apreparar o caminho para a cabega
de ponte estabelecida pelos Aliados,
no dia seguinfe, na mesma regido. A
fim de completar isso, o 1° Grupo de
Caca Brasileiro, em seus feifos,
excedeu osde fodos os outros Grupos
e sofreu sérias perdas.

Acredito estar refletindo o
sentimento de ftodos os que
conheceram o frabalho do 1° Grupo
de Caga Brasileiro, ao recomendar
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que eles recebam a Citagdo
Presidencial de Unidade (PUC- Presi-
dential Unit Citation). Tal cifagdo é ndo
so6 meritoria, mas fornar-se-ia
carinhosadlembrangados brasikeiros,
na comemoragdo dos esforgos que
foram desenvolvidos neste Teatro de
Operagoes.”

A condecora¢ao acabou nao
sendo oficializada apds a guerra, pois
este tipo de comenda somente é
atribuida a unidades americanas e
de tamanho superior ao do Grupo de
Caca.

Esta grande injustica so foi
reparada 41 anos apés o final da 2°
Guerra Mundial. No dia 22 de abril de
1986, por determina¢do do entdo
Presidente dos Estados Unidos,
Ronald Reagan, 0 1°Grupo de Aviagao
de Caca recebeu, durante as

comemoragoes do “Dia da Aviagdo
de Caga” redlizadas anualmente na
BaseAérea de SantaCruz, amerecida
Citagdo Presidencial Americana.
Somente uma unidade inglesa que

Magalhaes.

Aerondutica

Total de missoes executadas 445
Total de saidas ofensivas 2.546
Total de saidas defensivas 4
Total de horas de véo em operagdes de guerra _ 5.465
Total de horas de voo realizadas 6.144
Total de bombas lan¢adas 4.442
- Bombas incendidrias (F.T.l} 166
- Bombas fragmentagdo (260 lbs) 16
- Bombas fragmentagap (90 Ibs) = 72
- Bombas demoligao 1.000Ibs) __ 8
- Bombas demoli¢ao (500 Ibs) 4180
Total de munigao calibre .50 1.180.200
Total de foguetes langados 850
Total de litros de gasolina consumida 4.058.651

Apés 'o briefing, informagdes recebdas, rumo aos
avides. Da esquerdaparadireita, TenMeira, Ten Pessoa
Ramos, Ten Rocha, Ten Tormin e Ten Coelho de

lutou durante a Batalha da Inglaterra
detém, juntamente com o Grupo de
Caga, ahonrade possuir tal distingao.
Infelizmente, por motivos até hoje
desconhecidos, os atuaisintegrantes
do 1° Grupo de Aviagdo de Caga
estdo proibidos de usar tao
importante condecoragdo. Esta
proibi¢do incluitambém oestandarte
da Unidade.

A guerra na ltdlia encerrou-se
em 2 de maio de 1945. O Grupo de
Cagca, no periodo que dli
permaneceu, teve 22 baixas. Cinco
pilotos foram mortos abatidos pela
artilharia anti-aéreq, oito tiveram seus
avioes abatidos e saltaram de para-
quedas sobre o territorio inimigo (
trés deles foram aprisionados em
campos de concentragdo e hospitais-
prisdo alemaes e libertados
pelos dliados ao final da
guerra), seis foram afastados
de voo por indicagdo médica
devido a esgotamento fisico
e ftrés faleceram em
acidentes de aviagdo.

No quadro acima
temos um pequeno sumario
estafistico das atividades do
1° Grupo de Aviagdo de Caga
duranteacampanhanaltdlia.

As operagoes de
guerra foram encerradas e
agrandemaioria do pessoal
do Grupo de Caga foi
embarcada no navio
transporte americano Gene-
ral Meighs, no porto de
Ndpolis, chegando aoBrasil,
no cais da Praga Maug, Rio
de Janeiro, em 18 de julho.

Os cagas P-47 “THUN-
DERBOLT", num total de 19,
liderados pelo Ten Cel Av
Nero Moura, foram
transladados de Kelly Field,
Texas, para o Brasil. Estas
aeronaves faziam parte de

um estoque existente nos USA e que
seria enviado para a ltdlia, a fim de
recompletar as perdas em combate.
Redlizaramdiversaspassagensaéreas
sobre o Rio de Janeiro antes de
pousarem em Campos dos Afonsos
(RJ), no dia 16 de julho de 1945.

Desde a sua criagdo, o 1° Grupo
de Aviagdo de Caga operou as
seguintes aeronaves: P-40, P-47
“Thunderbolt”, T-6 North American,
TF-7/ F-8 "Gloster Meteor” {primeiro
avido a jato avoar no Brasil), T-33/ F-80
*Shooting Star” e AT-26 “Xavante”.
Atualmente, opera os supersonicos F-
5E *Tiger II” da Northtrop.

O legado deixado pelos herdis
do Grupo de Caga na Itdlia serviu de
dlicerce para a formagdo dos futuros
pilotos de caga da FAB e, com certezaq,
foi o principal responsdavel pelo
surgimentodaverdadeira mentalidade
guerreira na For¢a Aérea Brasileira. A
eles tudo devemos.

* O autor é Cap Av R] ffurma

AFA de 80). Atualmente é Pilofo da
VARIG e Vice-Presidente da
Associagdo de Pilofos da VARIG.

... Nunca se supds que fanfas
nagdes manobrassem e
avangassem unidas num caminho
viforioso: ingleses, americanos, neo-
Zelandeses, brasileiros,
sul-africanos, hindds, poloneses,
Jjudeus, italianos livres tém marchado
junfos na grande camaradagem e
solidariedade daqueles que
combatem pela libertagéo e pelos
direifos do género humano. A
grande ofensiva final da Ifdlia por
muito fempo serd salientada na
Historia como um dos mais famosos
episodios da 2° Guerra Mundial...”
Winston Churchill
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PONTE AEREA DE

DEALIM

ORIGEM E EVOLUCAO (1948-1949)

m agosto de 1945,
depois da rendi¢do do
Japdo, muitos imagi-
navam uma
continuada colabo-
racdo entre a Unido
Soviética e as
democraciasocidentais, como ocorreu
durante a Segunda Guerra Mundial.

Enquanto os paises aliados
enfravam na transi¢do da guerra para
a paz, a Unido Soviética continuava a
utilizar suas tropas na Europa Oriental
ajudando as minorias comunistas a
se infilirarem nos grupos ndo
comunistas, como objefivodeinstalar
governos soviéticos.

Dessa forma, apés frés anos de
agdes, em 1948 os comunistas ja
excerciam o controle na Polénia,
Checoslovaquia, Hungriq, lugoslavia,
Bulgaria e na Zona da Alemanha
ocupada pelos soviéficos.

Em principios dejunhode 1947, 0
Secretario de Estado George C.
Marshall, da América do Norte,
elaborou um vasto programa para
restaurar as economias de varios
paises da Europa.

O “Plano Marshall”, como veio a
ser chamado esse programa, oferecia
dinheiro, suprimentos e maquinas aos
paises europeus que desejassemdele
parficipar.

Embora a URSS e os paises da
Europa Oriental da orbita soviética
estivessem incluidos na oferta,
recusaram-se a participar do plano.

Esse plano tinhaem vista apoiar

Everaldo Breves*

a transi¢cdo da
guerraparaapaze
envolvia 12 bilhdes
dedodlaresembens
e servicos: fora
langado emabrilde
1948 e contribuiu
paraarecuperagio
econémica de 16
paises desde a
Islandia até a
Turquia.

Enquanto se processava o Plano
Marshall, surgia em Berlim Ocidental
uma situagdo critica na Grea ocupada
pelas for¢as aliadas - inglesas,
francesas e norte-americanas.

As presengas dessas forgas,
pertencentes a paises democraticos
favoraveis ao Ocidente, instaladas a
cercade 175 quildmetros de distancia
para dentro da Zona Soviética da
Alemanha era um incdémodo para as
liderangas comunistas.

Numa tentativa para forgar as
poténcias ocidentais a abandonarem
Berlim, as autoridades soviéticas, no
inicio da primavera de 1948, primeiro
restringiram e a seguir bloquearam
totalmente o trafego rodo-ferroviario
paraaquela area.

A resposta anglo-americana a
esse desafio ndo se fez esperar.

Foi rapidamente montada a
Ponte Aérea de Berlim, a qual,
comecando no verdo de 1948,
prolongou-se por um ano até 1949,

Foram transportados pelo ar
mais de dois milhdes de foneladas de
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alimentos, combusfiveis, remédios e
oufros produtos indispensaveis @
populagao de Berlim Ocidental.

A Forca Aérea Norte-Americana
utilizava cerca de frezentos avides DC-
4 que decolavam de Rhein Main
(Wiesbaden) rumo a Tempelhof (em
Berlim), a cada minuto. Otempo de véo
previstopara percorrerarotadocorredor
Rhein Main-Tempelhoferade 1h 40min,
aproximadamente. Os avides ndo
podiamperderopousoem Tempelhof.
No casodearremetidaeramobrigados
a refornar ao ponto de partida.

Havia um controle perfeito do
trafego aéreo nos dois sentidos. Os
servigos de carga e descarga do mate-
rialtransportadopelaponteaéreaeram
realizados com perfei¢do em fragdes
detempo.Todasasatividadesdaquela
imensa ciranda aérea desenvolviam-
se com muita precisdo.

Na cabeceira da pista, se
houvesse pane que impedisse a
decolagem do avido da vez, este era
imediatamente substituido peloreserva
que se encontrava pronto e carregado.
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Na foto, um DC-4 do tipo utilizado na ponte-aérea de Berlim.

Tudo era feito com muita seguranga e
dentro de um esquema
cronometricamente planejado. Dai o
sucesso da Ponte Aérea de Berlim. Foi
amaioroperagdo desse génerohavida
no mundo.

Entre 23 e 26 de abril de 1949, o
Brigadeiro  Eduardo  Gomes,
acompanhado por uma comitiva
constituida por oficiais vinculados ao
CAN (1° e 2° GT), visitou as instalagoes
da Ponte Aérea de Berlim.

Fizeram parte daquela comitiva
0s Majores Aviadores Ricardo Nicoll,
Oswaldo Carneiro Lima, Phidias Pia de
Assis Tavora e os Capitdes Aviadores
Ormuzd Rodrigues da Cunha Limaq,
GeraldolabarthLebre e EveraldoBreves
(Ajudante-de-Ordens).

NaquelaocasiGooBrigadeiroera
o Direfor do Correio Aéreo Nacional
que administrava fodas as atividades
do transporte aéreo da Forca Aérea
Brasileira. Os Grupos de Transportes,
equipados com aeronaves C-47
proporcionavam excelente
aperfeicoamento profissional as suas
tripulagdes. A visita @ Ponte Aérea de
Berlim seria uma oportunidade de
colher ensinamentos e novas
experiéncias.

Por essas razdes, o Brigadeiro
Eduardo Gomes decidiu aceitar o
convite que lhe formulara o
Comandante da For¢a Aérea dos
Estados Unidos para conhecer 7n
loco*as atividades da Ponte Aéreade
Berlim, o que foi feito em Wiesbaden,
Rhein Main e Berlim.

De Rhein Main, o Brigadeiro e
comifivavoaram paraTempelhofcomo
observadores em avido DC-4 da Ponte
Aérea de Berlim, onde foram
recepcionados pelo Tenente-General
John K. Cannon (Comandante das
OperagoesAéreasnacidadedeBerlim
Ocidental).

Ele era um grande admirador da
Forga Aérea Brasileira, pois havia tido
contato com o Primeiro Grupo de
Aviagdo de Cagaquando comandou a
12 °ForgaAéreados Estados Unidos no
Teatro de Operagoes da ltalia.

No dia 26 de abril de 1949 os
visitantes regressaram a Frankfurt e a
sequir ao Brasil.

Sem dovida, as atividades da
Ponte AéreadeBerlimproporcionaram

Qer+=qeuUeisVv -0

a todos concepgoes e experiéncias
valiosas, principalmente no que se
refere @ potencialidade do transporte
aéreo com uma utilizagdo macica
constante e, convenientemente
ordenada, fazendo com que os
soviéticos suspendessem o bloqueio.

Dai foi o seu valor, como
componente do Poder Aéreo de uma
nagdo, evidenciado em termos
estratégicos ou taticos. Em “Confiifos
da Guerra Fria - Evolugdo do Poder
Aéreo’; Murilo Santos, faz a seguinte
e infeligente apreciacdo:

“O inimigo foi paralisado tdo-
somente pelo receio de que a for¢ca
Aérea Esiraiégica Norfe-Americana
enfrasse em ag¢do. Fssa forma de
atvacdo denominou-se subseqiien-
fermente de dissuassoria, ensefandoo
surgimenio de uma das concepgoes
esfratégicas mais bem elaboradas
pelo pensamento militar.”

E foi o que aconteceu com o
confronfo da  Guerra Fria
desencadeada pelos soviéticos na
darea crifica de Berlim Ocidental, entre
1943 e 1949, que os levou a sustar o
bloqueio sem que se tornasse
necessaria uma ag¢do mais violenta a
nivel de guerra verdadeira.

*O aulor é Brig-do-Ar R/R

Visita do Brig Eduardo Gomes & Ponte Aéra de Berlim. Recepcgao oferecida pelo
Ten Gen John K. Cannon - Cmte das Forgas Aéreas na Alemanha Ocidental, em

24/04/1949.
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Reinaldo Nonato de Oliveira Lima*

ra uma manhd ensolarada de domingo.
A cidade estava “acesa” —praias
multicoloridas, Maracand ja lotado &
espera do jogdo que se aproximava,
chope correndo solto nas mesinhas das
cal¢adas, umruidosovai-e-vemde 6nibus
e carros, turistas tentando decifrar o
segredo da alegria contagiante dessa
gente bronzeada, tudo enfeitado pela beleza singela das
nossas mulheres a desfilar suas esculturas nas areias
brancas de beira-mar.

De repente, um estrondo anormal naquele etéreo
azul-céu de brigadeiro...

Por um segundo, a maioria parou. Todos olharam
para o alto. No céu, trés rastros prolongados de fumaga
branca riscavam, num admiravel paralelismo, aquele azul
tdo cristalino. Aqui, talvez alitambém, um breve comentario
— “é da FAB”. Houve até um “expert” que arriscou mais
— “sdo cagas, rompendo a barreira do som”. Tudo muito
simples...

Foi, entdo, que comecei a meditar na grandiosidade
desse “tudo muito simples”.

Trés cagas rompendo a barreira do som...

Trés pilotos brasileiros rasgando os céus do Brasil
com suas maquinas de guerra. Trés cidadaos fardados de
azul, superpreparados no fisico, na mente, no coragdo. Um

's6 sistema: homem-maquina. Pegas amalgamadas entre

si pela coragem, pela ousadia, pelo ideal maior de se doar,
de corpo e almaq, aos misteres sagrados de assegurar a
soberania da Patria. Trés guerreiros do espago, talvez
partindo para uma intergeptagdo real, talvez apenas
adestrando-se no seu oficio de defender o nosso espago
aéreo. O que, na realidade, Ihes exige 0 mesmo esforgo, a
mesma habilidade. '

Ca embaixo, trés familias no recesso de seus lares,
orando pelos esposos, filhos, pais ausentes, que,
abnegadamente, est@o a demonstrar que ndo temem se
imolar, se preciso for, em prol da paz que agora paira sobre
todos nbs, que estamos a nos divertir nessa manha
ensolarada.

Trés herdis andnimos do dia-a-dia de soldado. E
quantos mais existem desses, fardados de azul, desde as
sentinelas nas Bases até esses deuses. Um so sistema. Um
s6 ideal maior.

Manha ensolarada de domingo — 25 de outubro.
Ainda bem que, dois dias antes, comemorava-se o Dia do
Aviador. Mas ndo deveria ser apenas no 23 de outubro, pois
todo dia é dia de aviador. Basta olhar para o alto. E saber
enxergar...

*O autor é TC ART
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‘Pirassununga, ferra
do curimara, a genfe sai '
da uma vontade de vorta.”

‘Eh! Apargata roda no corte de cana,sé.”

i
i
1
{

“Alvorada Massey Ferguson...”

ela porta de um dos quar-
tos do “Hotel de Transito”,
o som da ZYK-630, Radio
Difusora de Pirassununga,
saia para o corredor e
provocava, com sua mUsica
caipira (ainda ndo era chamada de
sertaneja ou “country’) e suas
chamadas comerciais, uma alvorada
real para aqueles que ali dormiam.

O Hotel, agora, estava quase que
com sua capacidade total esgotada. O
corredor, quase sem movimento,
comecava a tomar vida. O que estaria
acontecendo? Alguma manobra? Algum
esquadrdo pernoitando?

NaGo!Aquelepessoalldestavapara
ficar. A maioria dos oficiais estava
chegando para compédr o quadro de
instrutores do Estdgio Avan¢ado e do
Estagio de Voo por Instrumentos, que
iria ministrar a instru¢do aos Cadetes do
3°anodo Cursode Formagao de Oficiais
Aviadores, naquele ano transferidos
para o Destacamento Precursor da
Escola de Aerondutica (DPEAER).

Para elucida¢do do curriculo, a
épocaq, a instrugdo aérea era realizada
cumprindo o detalhamento a seguir
(Estagios e Aeronaves), ocorrendo o vdo
em todos os anos do curso, que era de
trés anos:

1° ano: Estagio Primdrio - T-21

2° ano: Estagio Basico - T-21

3°ano: Estagio Avangado - T-6D e
Estagio de Voo por Instrumentos - T-6G.

Era o inicio de 1964. O som que se
ouviano corredor do“Hotel de Transito”
era provocado por algum dos Tenentes
solteiros, recentemente transferidos
para o DPEAER que, tendo como
cUmplice a XYK-630, descobrira como
perturbar a todos os companheiros.

Em realidade, era dado o primeiro
grande passo para a implantagao
daquilogueiriase tornaraAcademiada
Forca Aérea, na cidade paulista de
Pirassununga.

Este primeiro passotrazia, em sua
realizagdo, um sem nUmero de
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dificuldades.

A maioria dos novos instrutores
era de oficiais que haviam concluido o
curso em Natal. Havia a preméncia do
tempo a forcar um Estagio de
Padronizagdo, realizado na Escola de
Aerondutica, ministrado pelos oficiais ja
instrutores e que haviamsido transferidos
para o DPEAER, bem como por aqueles
que ndo iriam para Pirassununga.
Também foram padronizados os oficiais
i@ pertencentes ao DPEAER.

Durante este Estagio de
Padronizacdo, as transferéncias eram
efetivadas, a montagem dos Estagios
Avangados e de Voo por Instrumentos
continuava a ser executada em
Pirassununga (SBYS). Parte do acervo
pertencente aos Estagios da Escola de
Aerondutica, sediada no Campo dos
Afonsos (SBAF), seguiu para SBYS e,
incorporando-se d sua novalocalizagdo,
fazendo parte de uma nova pdagina da
histéria, marcou sua presenca, como a
querer demonstrar que, mesmo em
outras paragens, o espirito do Campo
dos Afonsos permanecia vivo. Dentre
este acervo, estavam as miniaturas em
aluminio, produzidas pelo Parque de
Aerondutica dos Afonsos, largamente
utilizadas, principalmente nos briefings
de vdode grupo. Osquadrosdasclasses
foram retirados da paredes e, apoiados
em novo tipd de armagado, continuariam
a receber os nomes dos instrutores e
dos cadetes, juntamente_com a ja
conhecida numeracdo dos T-6.

Eram muitas asviagens entre SBYS
e SBAF para tratar dos mais variados
assuntos, tais como a padronizagdo, a
manutencado, o traslado de aeronaves,
oferramental, as transferéncias emuitos
outros. Todos estavam envolvidos na
importante tarefa, dando o maximo de
si mesmo.

Asinstalagoes utilizadas naépoca
eram supermodestas, se comparadas
com o atual complexo arquitetdnico
existente. O croqui da pagina ao lado
apresenta, de maneira geral, a

Januario Sawczuk*

localizagaoeafinalidadedas construgdes
a época, principalmente aguelas mais
diretamente ligadas a instrugdo. A
maioria destas edificacdes ainda
existem, porém com destina¢do
completamente diferente. Um bom
exemplo era o “complexo cultural-
esportivo®, mais precisamente: um
cinema e uma quadra localizadas no
hangar mais préximo a cabeceira da
pista 19L. Cumpre estabelecer que as
duas atividades ndo podiam ser
realizadas simultaneamente.

A infra-estrutura necessaria para
todo o complexo envolvido na
responsabilidade, recebida a partir
daquele ano, deixava a desejar.

O desafio era grande. Mas, com o
esforco de todos, as etapas foram
vencidas. Em 16 de mar¢o de 1964 tinha
inicio a instru¢do aérea para os cadetes
do 3° ano.

No tocante as pistas de pouso e
decolagem, em comparagdo com o
quadro atual, a situagdo era a seguinte
{entre parénteses a denomina¢do da
pista na épocal:

- Pista 01CN9C (Pista de Asfalto):

Estava em fase final de conclusao
das obras de engenharia, estando
portanto indisponivel para a utilizagdo
[embora houvesse sido “inaugurada”
quandoaindaexistiamtamboresemtoda
asuaextensado, indicando a proibigdo do
uso);

- Pista O1RN9L (Pista de Grama):

Era a pista em melhor estado de
conservagdo, sendo a principal para a
instrugd@o. Alguns cupins na Pista de Taxi
obrigavam a uma vigilante observagao
durante as operagdoes no solo. Muito
cuidado, também, era tomado com as
emas que costumavam passear pela
pista e pelo taxi, agindo como
proprietarias do local, agora invadido
por alienigenas. Algumas andavam
calmamente a frente dos T-6 no taxi,
completamente a vontade em seu habi-
tat. Ao inicio da instru¢do aérea, os
caminhdes de reabastecimento ndo
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estavam chegando até esta pista,
obrigando a uma manobra que
prejudicava o tempo disponivel para
instru¢do [estamanobraserdcomentada
apés as caracteristicas da outra pista);

- Pista OIL/19R (Pista de Terra):

Embora fosse a pista pringipal do
DPEAER, se considerada administra-
tivamente, nada mais era que um atalho
esburacado. Dos lados mais mato do
gue grama e, nos pontos de toque das
cabeceiras, aqueles areais que podem
ser vistos na pequena drea de muitos
campos de futebol.

A falta de apoio as aeronaves na
Pista de Grama, aliada ao estado da
PistadeTerranafaseinicialdainstrucao,
obrigou a esta manobra incomum por
parte dos instrutores. Oinstrutor decolava
da Pista de Terra e pousava na Pista de
Grama ocupando a nacele dianteira,
guandotrocavade posicdo como cadete,
para que as condi¢oes na fase pré-solo
fossem as mais favoraveis ao aluno. No
regresso, o cadete vinha para o pouso
na Pista de Grama, apds o qual as
posicdes eramnovamenteirocadaspara
o retorno & Pista de Terra. E claro que os
instrutores mais antigos logo estavam
dando o golpe neste procedimento (se &
gue os houvessem utilizado).

Com o passar do tempo as
condi¢oes foram melhorando; aligagdo
terrestreentre as pistas foirestabelecidq,
possibilitando o reabastecimento e a
troca de tripulagdo na Pista de Grama. A
Pista de Asfalto foi concluida e entrou em
operagdo, fornecendo melhores
condigoes para o desenvolvimento da
instrucao.

A instrucdo académica também
possuiaseus problemas.Comoexemplo,

z
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LOCALIZAGAO DAS INSTALAGOES
1- Para cadetes - Projegao (4)
(7 médulos - Entrada leste)
a - Alojamentos (3 médulos)
b - Banheiros
¢ - Cassino
d - Rancho
¢ - Comando do Corpo de
Cadetes
Salas de Aula
Auditério
Para Oficiais - Proj. (4)
(4 médulos - Entrada oeste)
a - "Hotel de Tréansito” (2 médulos)
b - Rancho
¢ - Cassino
Para demais militares - Proj. (3)
Estagio de V6o por Instrumentos -
Proj. (6)
Estéagio de V6o Avangado - Proj. (8)
Hangar de Manutengao - Proj. (7)
Comando do DPEAER - Proj. (2)
8- Hospital - Proj. (1)
9- "Complexo Cultural-Esportivo" - Proj. (9)
10- Area da Comissao de Construgao da
Escola de Aerondutica

3
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temos as aulas de inglés, cujo professor
eraapanhado e deixado em Campinas
(Aer6dromo de Amarais - SSAM).

Com referéncia as residéncias
para oficiais, a Vila de Capitdes e
Tenentes possuia apenas duas ruas,
sendo o nUmero de casas (dezesseis)
insuficiente para o efetivo existente.
Assim sendo, uma das ruas da vila dos
Taifeiros (Zona E) foi utilizada para
receber oficiais e familiares.

Como esta rua estava localizada

aralelamente a Pista de Asfalto, destino
inal das aeronaves ao término da
jornada diaria, os filhos de oficiais
ficavam reunidos nos fundos das
residéncias, acompanhando o
desenrolar dos pousos. Ndo foram
poucas as brigas gue aconteceram, pois
cada um reivindicava para seu pai o
Gltimo pouso.

O sistema de abastecimento de
dgua ndo previa a existéncia de caixas
d‘agua, sendo o suprimento realizado
sob pressdo, através de bombas
elétricas. Para que ndo houvessem
problemas com a energia elétrica para
as bombas, deveria haver dois circuitos
independentes de alimenta¢do. O
sistemanuncafuncionou. Afaltadeagua
era constante e, hoje, podemos ver as
caixas d'agua em toda a Academia da
Forca Aérea.

AZonaE erauma area quase que
in6spita. Ndo havia uma so6 arvore. Ndo
haviagramado. Aterravermelhae seca
produzia um pé que manchava as
roupas e sujava as casas. A mesma
poeiradaacompanhava quemiaparaa
cidade pela Estrada de Aguai (naépoca
ndo pavimentada). Mastros enormes
elevavam antenas de televisdo para que
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fossem obtidas apenas imagens fracas
e com muito chuvisco. Insetos, alguns
com tamanho avantajado, eram
encontrados nasresidéncias. Escorpido
em bergo e cobra em cesto de géneros
foram outras ocorréncias a época.

A situac@o enfrentada teve como
conseqiiéncia a unido do pessoal. Na
adversidade uma grande familia
apareceu.

Nos fins de semanaq, o lazereraas
compras pelas esposas, enguanto
tomava-se um chope com pastelno bar
da praca. A noite, uma escapada até
Porto Ferreira, os casados, ou Sdo Carlos
(“SaintCharlie surle Mogi®), os solteiros,
eram os programas para a passagem
dotempo. A Fazenda de Aeronduticade
Pirassununga também colaborava,
patrocinando alguns churrascos.

Era esta a situagdo aquela
longinqua data. Ao sacrificio dos oficiais
e cadetes juntava-se o sacrificio das
familias. Era uma situacdo fora dos
padroes normais de vivéncia da Forga
Aérea. Mas esta situagdo adversa foi
percebida pelo Comando que, dentro
de suas possibilidades, procurou apoiar
os militares nos primérdios da instru¢ao
em Pirassununga.

As esposas, chamadas de
"Pioneiras” (ou"Piotarias”, como diziam
alguns), foi oferecido, em12 de dezembro
de 1964, pelo Comando do DPEAER, o
Diploma de Pioneira de Pirassunungaq,
pelo “muifo que confribuiv para a
constituigdo da Familia Aerondutica de
Pirassununga, na fase de instalagdo da
fscola de  Aerondutica  de
Pirassununga.”

E assimcomegoumais umapagina
dahistériada Forca Aérea Brasileira. Em
novo ninho, outros aviadores eram
formados para juntarem-se ao nosso
mundo de homens do ar. A missdo do
Destacamento Precursor da Escola de
Aeronautica foi cumprida, apesar dos
entraves ocorridos.

Trintaanosjase passaram. Acada
ano, novaturma foiformada. Os cadetes
gue hoje la se encontram, ainda ndo
eram nascidos quando a dguia iniciou a
mudanca de seu ninho para aquelas
paragens. A estes jovens, pedimos um
instante de reflexdo. A imponéncia das
atuais instalagoes é grandiosa face
aquelas encontradas nos dias iniciais.
Mas oespiritonascido durante geragoes,
forjado no Campo dos Afonsos €, e
sempre serd, o mesmo, a levar mais alto
a Bandeira do Brasil.

*O autor é Cel Av R/R
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odo era pedreiro, um
bom pedreiro, oficial
daqueles para o qual

nunca faltava
trabalho. Saiade casa
muito cedo, ainda
escuro, e voltava a
tardinha. Para Jodo
ndo havia crise, as
coisas podiam estar um pouco mais
caras que antes, mas ndo faltava
trabalho e sempre entrava um
dinheirinho para manter a familia com
conforto e relativa fartura na pequena
casa do sublrbio e as criangas na
escola do bairro. Quando a coisa
apertavq, arranjava uns trabalhinhos
extras para reforgar o orgamento e
ajudar a pagar umas prestagdes que
precisava fazer, como a que pagava
agoradageladeiranova, queteveque
comprar, porque as criangas estavam
cre.cendo e a veha Gelomatic tinha
ficado muito pequena. Trabalhava
muito, mas sentia-se recompensado
em poder levar, sempre, um pouco
mais de conforto para sua familia.

Mariaeraumaboadona-de-casaq,
doméstica como se diz, ou melhor
dizendo: “do lar”. Era o brago direito
do JoGo, mantinha a pequena casa
sempre arrumada e limpa, cuidava de
todas as tarefas sozinhq, j@ que ndo
sobrava dinheiro para ter uma
empregada. Acordava mais cedo para
prepararo café damanhd daturmaea
marmita do marido, onde nuncafaltava
um guisadinho, a comida preferida do
Jodo. Apds a saida deste, partia paraa
tarefa de arrumar criangas, mochilas e
merenda e saia para levar o casal de
filhosparaaescola.Voltavae comegava
aprepararoalmogo, porque ascriangas
chegavam sempre esfomeadas das
aulas. A tarde lavava, passava,
costurava e preparava o jantar. A noite,
apds a novela na televisGo preto e
branco, sempre sobrava um tempinho
para bordar uns paninhos de copa ou
uma toalha nova para a sala.

Zezinhotinhadezanos e Rosinhaq,
oito. Estavam muito bem na escolq,
ondeeramos primeiros de suasturmas;
ele gostava de matemdtica e dizia que

EAGORA,
DOUTOR???

Gerson A. P. Vianna*

queria ser engenheiro para fazer
prédios iguais dqueles onde seu pai
trabalhava, ela gostava de histéria e
queriaser professorapara, maistarde,
ensinar na mesma escola onde
estudava. A noite, apés a novela,
enquanto a mae bordava, as criangas
estudavam com o pai as ligdes das
aulas daquele dia. Dormiam e
acordavam cedo. Uma familia feliz.
O bairro onde moravam era
afastado do centro da cidade e, para
chegar |4, era preciso pegar um trem
suburbano, desses que vivem lotados,
e sem nenhum conforto na hora do
“rush”. Era a condugdo que JoGo
tomava todos os dias para chegar ao
trabalho, apés uma longa caminhada
desde sua casa até a estacdo, em
ruas de terra e sem iluminagdo, na
escuriddo damadrugada, aindamuito
cedo. Antigamente era um bairro
tranquUilo, mas estavam aparecendo
por ali alguns malandros e pivetes
viciados e ja se falava da ocorréncia
de alguns assaltos a m@o armada.
Certa madrugada chuvosa, um
senhor caminhava com uma pastana
mao e aatengdo voltada paraaspogas
d‘agua que tentava driblar na
escuriddo da rua deserta e ndo
percebeu a aproximagdo de dois
wltos que chegavam por tras dele,
rapidamente. Foi surpreendido
quando, com extrema violéncia, foi
jogado ao chao etentaram tirar a pas-
ta de sua m@o. Reagia bravamente,
segurando firme a alga da pasta com
uma mao enquanto, com a outrq,
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tentava-se livrar do bandido, quando
ouviu-se um estampido e o senhor
tombou pesadamente para tras. As
luzes das casas préoximas se
acenderam e algumas pessoas
apareceram para ajudar, mas ja era
tarde demais. Um filete de sangue
saia de um orificio na testa do senhor
caido na lama e, ali perto, uma pasta
que os ladrées abandonaram porque
o que havia nela ndo interessou a
eles. Na pasta s6 havia uma colher de
pedreiro, uma desempenadeira, um
prumo e uma marmita. No bolso da
camisa do senhor, uma identidade
com seu nome: Jodo...

A policia foi rapida em descobrir
e prender os criminosos. Um ja era
velho conhecidodos policiaisdobairro,
comvarias passagens peladelegaciq,
e um outro, que se dizia menor de
idade, embora fosse bem mais alto e
mais forte do que seu companheiro,
era foragido da FEBEM, onde era
considerado um elemento perigoso.
A populagdo revoltada queria linchar
0s assassinos, mas logo apareceu
um doutor de paletd e gravata que, se
dizendo juiz de menores, correu em
defesa de um dos bandidos e,
invocando alei dos direitos da crianga,
levou-o abragado para seu carro,
protegendo-o das pessoas que o
cercavam, cobrindo seu rosto para
que ndo pudesse ser fotografado. Foi
levado para um tal de CRIAM, onde
seria tfratado com todo o respeito e
consideracdo das autoridades.
Dormiria em camas limpas, teria
saudavel alimentac¢do e, sobretudo,
muitolazere prote¢do. Tudodeacordo
com as leis de protegdo ao menor,
apesar do vagabundo ter o porte de
um estivador e a maldade de um
chacal. O Doutor Juiz dormiatranquilo
pelo dever cumprido.

Na familia de Maria as coisas
mudaram muito. O patrdo de Jodo
lamentou muito aperdade seu melhor
pedreiro, mas disse que Jodo
trabalhava como autdnomo e,
portanto, ndo tinha vinculos
empregaficios com ele e, por isso,
ndoprecisavarecolherINSSnemFundo
de Garantia, nem Ihe devia férias
proporcionais ou décimoterceiro. Deu

dMariaapenaso que devia pelosdias
trabalhados por seu falecido marido,
naquela semana, e fchaut Maria
consultou um Doutor Juiz trabalhista,
que lhe disse ndo poder fazer nadaq,
porque ela ndo tinha nenhum direito.

Jodo ndo tinha dinheiro
guardado, j@ que o pouco que
ganhavaq, entregava em casa para as
despesas do dia. No dia seguinte de
sua morte, a familia s6 tinha o que
comer o que estava na geladeira e
algum mantimento que sobrou na
despensa. Osvizinhos ajudaram como
podiam no inicio mas, poucos dias
depois, lamentaram e ndo puderam
mais. A prestagdo da geladeira nGo
pode ser paga e o homem da loja da
esquina veio busca-la. Venceu o
atuguel e o senhorio da Maria deu-lhe
ordem de despejo. Maria consultou
umDoutorJuiz, quelhedisse nGo poder
fazer nada, porque, neste caso, ela
ngo tinha nenhum direito.

Maria teve que se mudar para a
casa de uns parentes que, naquela
hora, foram muito bons com elas e os
filhos, oferecendo um cantinho no
barraco que tinham num suburbio
distante. As criangassairamda escola
que freqUentavam e, como na roga
ndo havia outra com vaga, deixaram
de estudar. A Diretora da escola disse
que ndo podia fazer nada porque,
chegando ao meio do ano, ela ndo
tinha nenhum direito.

Maria ndo finha profissdo e s6
sabia cuidar de sua casa e de sua
familia e se tornou um peso para seus
parentes, também pobres, apesar de
tentar ajudar lavando e cozinhando
para eles. logo a dona da casa
comegou'a reclamar e Maria teve que
arranjar um barraco para ela, onde
passouaviver namisériacom os filhos,
tentando sobreviver lavando roupa
para fora, o que ndo rendia nada
naquele lugar, onde todo mundo
tentava fazer o mesmo. As criancas,
sem o trato devido, foram cariando e
perdendo osdentes,semestudo, foram
ficando alienadas e, num lugar 1ao
rude, foram se embrutecendo. Maria
procurou um Doutor Juiz de Familia
que |he disse ndo poder fazer nadq,
pois ndo era de sua algada e, em sua
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areaq, ela ndo tinha nenhum direito.

O bandido "menor” vivia bem
no CRIAM, comia bem e muito,
estudava pela manhd, embora nGo
gostasse, mas era obrigado, fazia
gindstica @ tarde com um uniforme
bonito que Ihe era fornecido de graca
pelainstituigdo, tomava banho quente
e possuia lindos dentes tratados por
um bom dentista, tudo de acordo com
os direitos que lhe eram outorgados
pelas leis de protegdo a infancia. O
Juiz a tudo observa e sente-se feliz
pelo dever cumprido.

O bandido maior, por seu "bom
comportamento”, passou a cumprir
sua pena em regime aberto, saindo
pelamanhaparavagabundear por ai,
voltando & noite para jantar bem e
dormir tranquilo em sua cama limpa
do presidio albergue. Tudo no mais
perfeito cumprimento das
prerrogativas as quais faz jus pelas
Leis de Direitos Humanos. O Juiz a
tudoobservae sente-sefelizpelodever
cumprido.

Maria e os filhos, sem direitos
nenhum, vivem na maior miséria
chorandoa mortedotrabalhadorJodo,
covardemente assassinado pelos
bandidos, que as leis protegem.

Maria nGo & amparada por
nenhuma lei de prote¢ao dos direitos
humanos, seus filhos ndo receberam
nenhumabenessedasleis deprotegdo
ainfancia. Nenhum Doutor de gravata
apareceu para abragar e proteger
aquelas criangas desvalidas, nenhum
Deputado fez discursos na Camara,
nenhum “cara pintfada” foi para sua
porta com cartazes pedindo justi¢q,
nenhumBispoapareceuemnenhuma
igreja bonita para fazer uma Homilia
emdefesadaquelafamiliadestruida...
ninguém apareceu para defender os
Direitos do Cidadd@o, ninguém se
importa com os Direitos das Vitimas.

Qualé, Doutor, serd que nesta
terra sé existe direito pra bandido?

E AGORA, DOUTOR?

*O autor é Maj. Av. R1
(Turma de 1962)
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s o cleddde

s Trés Poderes
permanecem realmente
em meio aumacrise sem
precedentes na histéria
brasileira: o Executivo pela
incapacidade de
estabelecerumnicleode
poder com amparo “patriético” do
Congresso; olegislativoatravés davenda
de mandatos de alguns deputados, a
faltade decoro nasessdo deaberturana
revisdo constitucional e, principalmente,
pelo escandalo provocado pela CPI da
mafia do Org¢amento que vem
arrebatando a cena de mazelas
anteriores; e o Judiciario ao vivenciar
total falta de credibilidade perante a
sociedade, com ameac¢a de receber
controle externo de suas atividades.

Alguns articulistas julgam que o
processo é episodico e representa
apenas um periodo de purificagdo das
instituicoes, ao custo de suas apuragoes
e depuragdes. No entanto, convém
lembrar que o fator tempo torna-se
decisivo para aplacar a paciéncia do
clamorpiblico que comega a dar sinais
de esgotamento diante de um pano-
rama de desordem, corrup¢do e
impunidade. Ninguém pode ficar
indiferente ao estado patolégico em que
se encontra a cUpula do poder. E bem
provavel que o povo ndo adote uma
atitude de distancia, complacente com o
crime e a impunidade. Democracia
também é indignagdo. A ameaga de
romper aordem piblica torna-se maior,
no momento em que se constata a
desarmonia entre os Poderes
Constituidos provocada, Unica e
exclusivamente, pela falta de ética de
seus membros, colocando-os em rumo
de colisdo uns contra os outros.

E hora de dar um basta ao
fisiologismo que corre frouxo no
Congresso Nacional, de interromper o
habito imoral dos membros do Judicidrio
que buscam se locupletar com fartos
salarios conseguidos mediante a
independéncia dos Poderes.

Enquanto o povo brasileiroamarga
uma tenebrosa inflagdo de 37% ao més
e derrama o seu suor para sustentar
Brasilia - bér¢o espléndido embalado
pelo dinheiro piblico - assiste-se, dia-a-
dia, a escalada exponencial da
corrupgdo, carreando em seu bojo a
desordem.

A corrup¢do desenfreada tem
dilapidado a tal ponto o patriménio
pUblico que, anualmente, 20% do PNB -

Maria da Gléria Jacques

o equivalente a US$ 72 bilhdes - servem
de joguete nas mdos dos atores que
atuam no palco das falcatruas federais.
Osrecursosfinanceirosesvaem-sepelos
ralos da economia através de licitacdes
fraudadas, superfaturamento de obras
ebenscontratadosao Estado, comissoes
embutidas, depositantes fantasmas,
trafico de influéncia de atravessadores,
intermediagdo de empréstimos de pai
para filho (sendo pai, ou mae de tetas
generosas, o sempre malsinado Estado),
assaltoaosFundos, participagdonaonda
de privatizagdo com papéis podres,
empresas fantasmas, manipulagdo de
verbas com esfomeamento de criangas
e exterminio de aposentados, dentre
outras... Todas essas mazelas fazem
parte do vergonhoso cendrio de ritos
degradantesnamalfadada“llhadaFan-
tasia”.

Segundo o Professor Robert
KlitgaarddaUniversidade de Yale: "Nao
basta prender os peixes maiores, pois
eles podem ser facilmente substituidos;
€ preciso mudar as estruturas®. S6
mediante a erradicacdo da maldosa
sistematica de destruicdo da cidadaniq,

da educacdo e da salde do povo é que
se poderaforjar homens cientes de seus
direitos, suficientemente capazes de ndo
serem mais explorados.

Em meio a desordem e ao
desrespeito as leis, qual seria o papel
das For¢as Armadas? As Instituicoes
Militares desfrutam, no momento, de
grande credibilidade perante a Nagado,
justamente pela rigida obediéncia aos
preceitos democraticos. O estamento
militar tem-se mantido afastado da
degradante arena politica, conforme
vem sendo exaustivamente enfatizado
pelos Ministros Mititares.

As Forcas Armadas devem ser
encaradas como um instrumento a
disposicao do Estado, neste momento
de crise da sua representagdo politica.
Portanto, devem acompanhar atentas,
a despeito de qualquer evolugdo dos
acontecimentos, como um verdadeiro
baluarte institucional e fiel da balanca
entre o Governo e o Povo.

Os mecanismos de alarme piscam
em sinais de adverténcia diante das
alternativas constitucionais que
comecam a ser descartadas pelo
ceticismo da sociedade marginalizada
pela decepgdo. A crise ndo pode ser
encarada como simplesmente uma
maldi¢do que possa se eternizar.

Ahoraédecobranga! Asociedade
deve exigir rapidez no processo de
cassacdo de direitos politicos,
despachando para tras das grades os
criminosos de colarinho branco,
cobrando-lhes o ressarcimento aos
cofres pUblicos dos montantes
arrebatados desonestamente.

O povo deve reclamar por
mudancas estruturais profundas, por
meio de uma insidiosa e contundente
campanha de resgate da moralidade.
A indignagdo e a crise criam um clima
propicio @s mudangas. Se necessdrio
for, as Forcas Armadas devem intervir,
de acordo com o preceito constitucional,
na manutenc¢do da Lei e daOrdem com
vistas @ permanéncia do verdadeiro
Estado de Direito Democratico Nacional.

A Nacdo ndo tem mais tempo a
perder. Chegou omomento derepensar
o Estado para submeté-lo aos
verdadeiros interesses da sociedade. A
hora da verdade exige a criagdo de um
contextoinstitucionalpolitico, econdmico
e social, alem de um quadro juridico
adequado para uma reforma de base
que oBrasil aguarda, ha longotempo, e
gue ndo pode mais tardar.
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AVIACA
DE
CACA
20 ANOS DE

HEROISMO E
TRADICAO

BATISMO
DE
SANGUE

Paulo Costa*

Muito ja se escreveu sobre o
1° GRUPO DE AVIAGAO DE CACA,
inOmeras foram as homenagens
prestadas aos seus integrantes,
dqueles que perderam avida em
defesadahonranacional, de suas
idéias, de sua soberania como
nagdo livre. Neste artigo, porém,
gostaria de alinhar, num
cronograma — histérico e
resumido — o que foi esta
Campanha Aéreq, enfocando os
envolvimentos que, tristes e
doloridos, marcaram com sangue
brasileiro anossaparticipagdo. Ao
mostrar aos jovens aviadores
brasileiros o cronograma no qual
estdo envolvidos momentos de
tristeza vividos pelos integrantes
do 1° GAv CA, no Teatro de
Operagbes europeu, presto,
também, um preito de
homenagem e gratiddo aqueles
quedeixaramdor e sofrimentonos
seus entfes queridos, a saudade e
a admiragdo nos seus
companheiros e oregistrodeseus
nomes entre os herdis nacionais.

Sefembro de 1939 - dia 1° -
a Alemanha ataca a Polénia e da
inicio @ sequnda Guerra Mundial.

Janeiro de 1941 - dia 20 - o
GovernoBrasileiro cria o Ministério
da Aerondutica. Surge a Forga
Aérea Brasileira da jungdo da
AviacdoNaval eda Aviagao Militar.

Pisa - junho de 1945. Eféﬁvo do Grupo de Aviagao de Caga, apés o

término da Guerra.

Sefembro de 1941 -dia 7 - o
Japdo ataca Pearl Harbour e os
Estados Unidos entram na Guerra.
Os submarinos alemdes eitalianos
comegam a hostilizar a navegagdo
dospaisesaliados e, em particular,
nossa navegagdo de cabotagem.

Agosto de 1942 -dia 22 - o
Brasil declara guerra s poténcias
doEixo, emrepresdliaaosmultiplos
afundamentos de nossos navios.

Dezembro de 1943 - dia 18 -
para honrar nossa declaragdo de
guerra, o Governo brasileiro cria o
1° Grupo de Aviagao de Caga para
combater na Europa junto com as
tropas terrestres da Forga
Expedicionaria Brasileira [FEB).

Dezembro de 1943 a margo
de 1944 - Periodo dedicado ao
treinamento e adaptagdo dos
pilotos. O “Grupo-Chave” segue
para Orlando-Flérida, os demais
seguem para a Base Aérea de
“Agua Dulce”, no Panama. Inicia-
se o treinamento para voluntarios,
no Brasil.

Margo de 1944 - Unem-se os
grupos de treinamento, bem como
o pessoal de terra, em “Albrook
Field"—ZonadoCanal do Panama
em “Agua Dulce” . Al temos a
lamentar nossa primeira perda. O
nosso colega de turma, Ten
GASTALDONI, D I perde a vida em
um acidente aerondutico durante
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Ten Gastaldoni - primeira vitima da Guerra
no Grupo de Caga. Falecido no periodo de
treinamento, em Agua Dulce (Panama).

uma missao de freinamento.
Julho de 1944 - dia 6 -
Chegadaa“Suffolk ArmyAirBase”.
Nesta base, localizada nas
cercanias de “New York”, o 1°
GAvCapermanece emtreinamento
até meados de setembro, agora
voando os P-47 “Republic-Thunder-
bolt”. Nesta ocasido, temos a
registrar a tragica morte do Ten Int
BARCELOS, A.A., por suicidio.
Outubro de 1944 - dia 6 -
Chegadaa livorno—Norte daltdlia
—dai, detrempara Tarquinia. Aqui,
no finalde outubro, os nossos pilotos
j@ voaram suas primeiras missoes,
liderados por pilotos americanos,
veteranos nos seus Esquadroes.
Novembro de 1944 - Clima
hostil, comn muito frioe neve na area
de operagdes no Norte daltalia. Os
maus fados se abatem sobre o
Grupo, o que levou o PERDIGAO a
escrever naversao de seu livro “Os
Avestruzes no Céu da Italia™
“ Entramos na Italia com o pé
esquerdo.” De fato. Num vdo de
treinamento, o Ten. OLDEGARD,Q.S.
falece num acidente de P-47; o
WALDYR, P.P.M. e 0 RITMEISTER,R.
morrem em um acidente de C-47;
eles pegaramuma carona naquele
avido para fotografar a Esquadrilha
Verde que, a bordo do C-47, seria

filmada. O numero dois da
esquadrilha chocou-se com a asa
do C-47 que entrou em parafuso,
chocando-se contra o solo. O piloto
do P-47, Tenente PERDIGAO, saltou
de para-quedas, sofrendo apenas
pequenos ferimentos.

O CORDEIRO, JR.CSS. em sua
primeira missdo, e liderado por um
piloto americano, é atingido
seriamente. Decide fentar regressar
as linhas amigas e, entao, salta de
para-quedas, mas, pela pouca
altura do momento do salto, este
ndo se abre completamente e ele
vem a falecer no choque com o
solo.

Final de novembro, principio
de dezembro, o Grupo se desloca
para Pisa, cerca de duzentos
quildmetros ao Norte de Tarquinia.

Dezembro de 1944 - dia 23-
O0MOTTAPAES,|.M.P.&abatido, salta
de pdra-quedas, cai num canal de
irrigagao e forna-se Nosso primeiro
POW {*Prisoner of War”).

Janeiro de 1945 - dia 2 -
PEREYRON, F.P.M,, é ferido em
combate e o MEDEIROS, JM.C.M. é
abatido, salta de para-queddas,
mas cai sobre uma rede de alta
tensdo e morre eletrocutado.

Janeiro de 1945 - dia 22 -
AGRELIO, AVS. é atingido pela
Artilharia AA e se chocacom o solo,
falecendo.

Janeiro de 1945 - dia 29 -
ASSIS,J.M.A é atingido. Seu aviGo se
incendeiq, ele saltade para-quedas
e forna-se nosso segundo POW.

Fevereiro de 1945 - dia 4 -
JOEL,M. e
DANILO, M.M.
sdo atingidos no
mesmo ataque.
Ambos saltam
depara-quedas.
O JOEL &
resgatado por
guerrilheiros e
fica escondido
até o fim da
Guerra. 0]
DANILO cami-

anificados po efeito da an

nha cerca de 400 km e, com uma
pequena ajuda dos guerrilheiros,
consegue regressar Gs Nnossas
linhas. Mas foi retirado do vdo.

Fevereiro de 1945 - dia 10 -.
BRANDINI,R. é atingido na cabega
por um estilhago de granada. Salta
semi-consciente e seu para-quedas
seabre aosairdo avido. £ recolhido
pelos alemades, que cuidam do seu
ferimento. Mas é mantido
prisioneiro em diversos hospitais.
Foi nosso terceiro POW.

Feverelro de 1945 - dia 15 -.
CANARIO,R.C. tem seu avido
atingido no motor. Voa em diregdo
as nossas linhas. Salta de para-
quedas e é recolhido por oficiais da
FEB que guarneciam aquele setfor
da Frente de Combate.

Moargcode1945 -dia7 - KOPP,
TAK. é dtingido, salta e &
recolhido por guerrilheiros que
operavam na regido. Permanece
com eles, como o JOEL, até o fim
das hostilidades.

Margo de 1945 - dia 26 -
CORREANETTO.,0. é atingido, salta
de para-quedas e vem a tornar-se
nosso quarto POW.

Abril de 1945 - dia 9 -.
ARMANDO,S.C. tem seu avido
seriamente atingido. Voa em
dire¢do as nossas linhas. Salta e é
recolhido por Tropas Aliadas.

érea -Verona (ltalia).
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Abril de 1945 - dia 13 -
SANTOS,F.G. ataca um depésito de
muni¢do que, ao explodir, atinge
seu avido, que se choca como solo,
levando-o @ morte.

Abril de 1945 - dia 20 -
PRATES JM.,aodecolardePisapara
uma missdo de rotina, ndo
consegue levantar vdo e explode
com seu avido num muro existente
logo ao final da pista.
Milagrosamente, escapou com
ferimentos leves.

Abril de 1945 - dia 22 -
COELHO,M.E.C. M., numamissadode
rofina, tem seuavidoatingido, salta
de pdara-quedas e é metralhado
por fascistas enquanto desce. Cai
sobre umtelhado, fraturando os dois
tornozelos. £ salvo por um cabo
alem@o e torna-se o nosso quinto
POW.

Abril de 1945 - dia 23 -

PESSOA RAMOS,R. é ferido em
combate.

Roberto Brandini amargurou, até os dias
finais da guerra, em um hospital alemao.

Cap Theobaldo Kopp, ajudado pelos
partisanos,comos quais conviveu até o final
da guerra.
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Abril de  rtem
1945 - dia 26 -

ke, ey

DORNELES,L.L.,
num ataque a
uma locomo-
tiva, deve ter
sido atingido,
ele proprio ou
seu avido, indo
esteseespatifar
contraummuro.

Abril de
1945 - dia 30 -
GOULART,R.P. tem seu avi@o
atingido, comegando a incendiar-
se. Orientado pelo seu lider, voou
alguns minutos na dire¢do de
nossaslinhasesaltou j@emterritdrio
controlado pelas tropas aliadas.

Abril de 1945 - dia 30 -
MENESES,D. é ferido em combate.

Maio de 1945 -dia2 -término
das hostilidades no teatro de
Operagoes da ltdlia. 1a Guerraera
finifa.”

No curto periodo de
operagdes, pouco mais de seis
meses|(finsde outubro/ fins de abiril),
tivemos dezesseis pilotos abatidos,
dos quais cinco mortos, cinco POW,
dois comguerrilheiros, trés saltaram
em nossas linhas e um regressou
por seus proprios meios.

Asbaixaspor motivo desalde
foram grandes. De umtotal geral de
pilotos—dos que cornegaram com
o Grupo, dos que vieram do Brasil e
mais os que fizeram o Curso de
Aviagdo de Cacga nos EUA e foram
diretamenteparaaltdlia—totalizou
quarenta e oito. No dia 2 de maio,
apenas 23 combatiam, um deles
com 99 missoes de combate e uma
defensiva (os pilotos americanos
eram retirados de combate a
atingirem 50 missoes).

Enquantoisso ocorria naltlia,
um Grupo inteiro treinava nos EUA,
para seguir para o Teatro de
Operagoes Italiano. Mas... a Guerra
acabou antes.

L i e
sk, gue
i reerga,
» e pers

nee fesls-

& i

he Tevas

Ten Coel

Wl A : S
fuga desenfreada dos alemaes, teve, sob su
responsabilidade, um hospital nas proximidades de Reggio, Italia.

E

Do final da guerra aos dias
atuais, j@ nos deixaram: LAFAYETTE,
C.S;HORACIO,M.M; PESSOARAMOS,
R.; ISMAR F.C; EUSTORGIO, AOS.
PERDIGAO, LF.M.F; BRANDINI, R;
DANILO, M.M; KELLER, H.LI.; PRATES,
JM; LARA, LRA.; UMA MENDES, P,
MENESES, D.; TORMIM, R.C.; COELHO,
A.S;MORGADO,F.B.;POUCINHA JM.

Hoje, cinqUenta anos depois,
ainda aguardam a ‘chamada #-
nal”: NERO MOURA; GIB-
SON,M.J.;PAMPLONA,O.P;
FORTUNATO, C.O.; JOEL MIRANDA;
LAGARES,N.S.; KOPP,A.T.; MIRANDA
CORREA, J.C.; ASSIS,J.M.; MOTTA
PAES,|.; NEIVA DE FIGUEIREDO,N.;
CORREA NETTO,0.; MOREIRA
LIMA,R.; PAULO COSTA, MEIRA DE
VASCONCELOS,J.R.; GOULART,R.P.,
COELHO,M.E.C.M.; TORRES,A.M;
ROCHA,F.C.;COX,H.C.; MOCELIN,F.P.
e CANARIO,CR.

* O autor é Brig-do-Ar Ref e
infegrou o 1° GAvCa na lrdlia.
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TEMPOS DO C47, TAXIANDO

SOB A MIRA DE METRALHADORAS CUBANAS

Walter Feliuv Tavares*

stamos nos idos de
1957. No meio da tarde
de 07 de novembro
desse ano, o telefone
toca na Divis@o
Administrativa  da
Diretoria de Engenharia
da Aerondutica, minha eficiente
secretaria me avisa: Major Tavares,
Operagdes do COMTA* atendologoea
inconfundivel voz do Rezende (esse civil
que por muitos anos foi o criterioso
escalador de tripulagdes para o CAN,
tornando-se umalegenda)me diz: “Ma-
for Feliu Tavares, esta na sua vez para
extra a América Central. O Sr. ferg que
decolar amanhd para Havana ads
5h30min e voar sem interrup¢do,
parandosoparareabasteceratéchegar
em Havana. O seu avido vai fransportar
o corpo do Embaixador cubano no Brasil
- Dom Miguel Landa -, a Embaixatriz
viova, o médico brasileiro do finado
embaixador e mais o mordomo e outro
servigal, cubanos da Embaixada no Rio
de Janeiro (Brasilia estava em
construgdol. Agora, o Cel Fudo manda
perguntar se o senhor esta bem de
saude, porque fera que voar um dia,
uma noite e mais um dia, sem
interrupgdo para descanso; caso
contrario, ele escala outro e o 5r.
continuara na vez” Respondo logo: -
“Ndo, tudo bem, posso fazer aviagem!".
O Rezende responde: “O seu co-pilofo
sera o Capitao Perisé, o avigo o C-46-
2045, que estard equipado com
cadeirinhas e comum taifeiro de bordo.
Os ddlares o Sr. recebera amanha
Jjunfamente com apasta de Navegagdo.

Boa viagem”.

Comego a me empolgar com esse
CAN-EXTRA, pois meu bisavd Cel Vicente
Burgos Requeni, espanhol, comandara
um forte, tipo Legido-estrangeira, em
Cien-Fuegos, durante a guerra da
independénciade Cuba, contra o dominio
espanhol dallha. Me preocupo em obter
autorizagdo para fazer esse CAN, pois
durara@nominimo uns 7 dias. Ato confinuo,
me apresento ao meu Chefe, o entdo
Brig. do Ar e Engenheiro Joelmir Araripe,
Diretor deEngenharia (mais tarde Ministro
da Aeronadutica), e explico a convocagao
do COMTA. Ele, generosamente, autoriza
o meu afastamento para esse CAN-EX-
TRA, e eu respiro aliviado.

No dia seguinte, 8 de novembro, G
estamos no patio deembarque do Santos
Dumont com o 2045, as 5h da manhg,
para receber o corpo do Embaixador, a
Embaixatriz vilva e os 3 passageiros
especiaisa citados. O Secretario Lobo do
ltamarati faz as honras da casaem nome
do Governo Brasileiro do grande
Presidente Juscelino.

Primeira etapa: Rio -Barreiras. 4
horas e 50minutos, 50 minutos no solo
para reabastecer. Rumo a Belém, mais 4
horas e 45 minutos. Chegamos em torno
de 5h30min da tarde. Antes avisei por
radio e o Major Castelo Branco (Turma de
1944), que respondia pelo comando da
Base Aérea de Belém, deu todo apoio a
comitiva especial, com jantar no famoso
T1. Reabastecemos com 800 galdes e eu
disse ao Perissé: “Agora vamos nos
preparar para ir fundo do CBs que
cerfamente vamos encontrar nesta noite
no Oiapoque, nas Guianas, na Venezue-

la, até chegar em Trinidad”. Jantamos
rapidamente e ficamos no avido
aguardando a ilustre comitiva.
Estranhamos a demora, qual ndo foi
nossa surpresa quando o carro do
Comando da Base chegou com os
nossos passageiros. Bem aborrecido, o
médico foi logo dizendo: “Major, esse
doido do moforista, ao sair conosco do
Janfar, tocou o carro para a cidade de
Beléem pensando’ que iriamos pernoitar
em algum hotel. Foi ai que eu, quando
comeceiaverbondes, onibus e aslargas
ruas amangueiradas de Belém, percebi
o engano do Cabo moftorista e fi-lo
refornar ao avido... Desculpe esse
lamentavel atraso...” Acalmei-o e
decolamos, com uma bela noite
enluarada, sobrevoando Amapg,
Oiapoque, Cayena, Paramaribo e
pousando em Georgetown apés 5 horas
e 30 minutos de vdo. NGo encontramos
nenhum CB. Nunca havia visto uma noite
de lua cheia tao linda na Costa Norte da
Ameérica do Sul. Reabastecemos e
decolamos para Trinidad, onde
chegamos ao amanhecer ap6s 2 horas
e 15 minutos de voo. Tomamos um bom
café no simpaticissimo Bel-Air Hotel ao
lado da pista e, @ com dia nascendo,
decoleiparaaetapa: Trinidad/PortoRico,
comdestinoaumaBase de caganaquela
cidade, onde o Cel CMT, Cel Nido da
USAF, herdi veterano da Guerra da
Coréiq, iriareceber uns brindes especiais
remetidos pelo entdo Ministro Francisco
Mello, da Aeronautica, sendo eu o
portador.

Para esta etapa: Trinidad - Porto
Rico (duragdo estimada de 4 horas e 50
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minutos), voa-se varios trechos sobre o
verde mar das Caraibas, bloqueiam-se
alguns NDB em pequenas ilhas e afinal
‘se avista a grande ilha do Estado
associado aos Estados Unidos. Logo
apds a decolagem e ao colocar o avido
no rumo dailha Granadaq, jainiciando a
subida, observo que o Cap. Perissé
entrou em sono profundo; olho para
tras na cabine e vejo o mecanico deitado
no chdo, idem. O radio telegrafista esta
de brucosem sua mesa, idem. Concluo
quesou o Unico ainda comenergia para
manter ovdo. Chegoa pensar: Aefapa
élonga, e se eu também adormecer?”.
“Seria melhor regressar ao confortavel
Bel-Air Hotel e dormir umas 4 horas,
recrutando toda a tripulagdo?” Ligo 01°
NDB darotaeele entrarachando. Entdo
resolvo: “Voufazertudosozinhoe daqui
umas 3 horas esta turma estara foda
acordada” Me lembro da mistica de
Eduardo Gomes: “Tudo deve ser feifo
para nunca atfrasar um CAN”, e
logicamente me lembro da
recomendacdodoA3doCOMTA: “Vocé
ferg de voar sem inferrupgdo afe Ha-
vana...”.

Apos 3 horas de voo, meu bom
co-piloto Perissé vai acordando, o
mecdnico idem, o radio telegrdfista ja
fala com Porto Rico e o taifeiro traz os
primeiros cafezinhos do dia.

Pousamos na Base da USAF, sob
00 Comando do CelNido, portoriquenho
de nascimento, que nos recebe
maravilhosamente. Reabastecemos e
decolamos logo com plano devdo para

pousar em Santiago de Cuba, na
extremidade Leste desse Pais-ilha.

Durante esta etapa, cabe-me a
fungdo de co-piloto-navegador, com o
sobrevdo dos primeiros fixos na
RepUblica-Dominicana e depois noHaiti,
concluo que estamos com substancial
vento de cauda e um céu de Brigadeiro.

Pouco antes do sobrevdo de San-
tiago de Cuba, tomo mais uma feliz
decisdo: cancelo o pouso em Santiago,
modifico o plano para 1° pouso em Ha-
vana e la vamos nés sobrevoando a
pérola doCaribeemdiagonal. Passamos
sobre Camaguey e também sobre a ja
famosa “Sierra-Mestra”, onde nessa
épocaq, Fidel Castro e seus guerrilheiros
eramtremendamente combatidos pelas
forcas militares leais ao Governo do
General Batista, Presidente de Cuba. Os
800 galdes eram os meus principais
fiadores para uma auspiciosa chegada
em Havana:

E assim, numa bela tarde de 9 de
novembro de 57, mais ou menos as
17h30min local, aterrisamos no
Aerddromo Militar da Base-Columbia,
uma espécie de Campo dos Afonsos de
Havana.Habastante gente aguardando
o C47 brasileiro: o Cel Tabernilha, Cmte
da For¢a Aérea Cubana, o Embaixador
brasileiroemHavana, onotaveldiplomata
Vasco Leitdo da Cunha e outras pessoas
gradas. Procede-se o desembarque,
organiza-seo féretro, e entdo a Senhora
Embaixatriz vibva toma a palavra e
declara em voz alta: “Senhores, antes
de iniciarmos esfe frisfe corfejo, desejo

QeVeeeNeteler-a

proclamarque estamos aquinesta hora,
gragas a dedicacdo e resisténcia desles
rapazes Brasileiros, que nao
descansaram um sé momenio, para
que atingissemos Havaem vm dia, uma
noite e mais este dia. Major Tavares:
muchas gracias!” O Embaixador Leitdo
da Cunha, aomeu lado, me confidencia:
“Major, o Senhor estd prestando um
grande servico ao Brasil”.

Logo ap6s asaida do féretro, o Cel
Tabernilha me chama e da a seguinte
boa nova: Major Tavares, o senhor e
foda sua tripulagdo serdo héspedes de
honra da For¢ca Aérea Cubana, durante
fodo tempo em que aqui permancerem,
seu avido serd reabastecido e senhor
escolherd: poderd ir para a cidade e
ficar em hotel ou, se preferir, ficara
alojado em nosso Cassino de Oficiais”
Respondoemocionado: “Cel/ Tabernitha,
sera uma honra para mim e meus
tripulantes podermos confraternizar com
nossos camaradas daaltiva For¢a Aérea
Cubana, aqui permaneceremos nessa
grande Base-Columbia”

O avido é reabastecido e
hangarado. Eu e o Perissé recebemos
uma suite. Os sargentos e o taifeiro
idem, nos seus respectivos circulos. Um
Capitdo especialista da For¢a Aérea
CubanadenomeMesa, é postod minha
disposi¢cdo para ser o meu cicerone
durante os diasem que permanecermos
emHavana. Melhor ndo poderiatersido.

Logo apos o jantar, em torno de
20h local, eue o Perissé saimos andando
para a suite e, no caminho, tivemos a
impressdo que ja estavamos dormindo
como pedras. Haviamos voado do Rio a
Havana num total de 29 horas, com
paradas, sem descanso, em Barreiras
(Bahia), Belém, Georgetown, Trinidad e
BaseAéreadaUSAFemisla-Verde (Porto
Rico). Dormimos um grande sono
reparador de 12 horas continuas.
Acordamos novos nesse domingo, dia
10 de novembro de 57. Fomos a umbom
banho de marnabelapraia deVaradero
e depois tomamos whiskey com o nosso
Embaixador.

A noite, saimos com o Capitao
Mesa e visitamos o famoso Cassino
Tropicana, um dos mais luxuosos do
mundo. No Cassino Saint-Sussi um boa
sorte me aguardava: tiro um “jack-pot”
em dolares de prata, ganhando 175
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Ao Centro, Cel Av Nido, comandante da Base
Aérea da "Isla Verde" em Porto Rico. Her6i da
Guerra Aérea da Coréia, pilotou os sabres-F-86
contra os famosos MIG-15 russos.

dolares; estou realmente com boa
estrela.

No dia seguinte, 11 de novembro,
fazemos amizade com um capitdo
aviador cubano: Gutierrez, dotado de
um génio e uma simpatia fora de série,
por ele fico sabendo que, diariamente
com avioes B-26-Marauder,
bombardeiam a*Sierra-Maestra” para
desbaratar Fidel e seus guerrilheiros.
Chama-me aten¢do a grande
prosperidade em Cuba, moeda ao par
com dolar. Os oficiais da For¢a Aérea
Cubana, todos com “chevrolets” do
ano. Entdo me vem a memoria, os
notaveis versos do Cel Breno Outeiral,
veterano piloto do CAN na década de
40: " Quem quiser saber a quanto pode
chegarumamor, umamor quase sanfo,
procure um aviador...” Confidencio ao
bom Gutierrez, que desejo conhecer as
maravilhas da mulher cubana; tudo
resolvido, ele diz ao capitdo Mesa:
“leve-os ao Balconsitho...” E essa
noite passei numa casa luxuosa e
adequadamente preparada, paratravar
conhecimento com a beleza
deslumbrante das cubanas e
principalmente das jambetes tipo Oba-
Oba do Brasil.

No dia 12, o Embaixador Leitdo da
Cunha me chama e pergunta: ‘Mayor,
o Sr. poderia levar para o Brasil 3

refugiados fidelistas que estao
asilados aqui na nossa embaixada
epara os quais eu deverei obter um
salvo-conduto do Governo Cubano,
parao seu infernamento no Brasil?”

Respondo logo: “Embaixador, o

avido no regresso esta a sua
disposicao, apenas lhe pego que
reviste minuciosamente esses 3
fidelistas antes do embarque,
porque eles podem, em véo, fentar
me obrigar a pousar na Sierra-
Maesira e ai eu e o Perissé vamos
virar prisionefros do Fidel Castro”

Tudo acertado, o embarque e a
decolagem ficam marcados para o
dia 13 de novembro, o mais cedo
possivel.

As 4 da madrugada estou no
Corpo da Guarda da Base Colum-
biaaguardando o Embaixadorcom
seus 3 refugiados politicos, quando
surge um comboio com o Mercedes
da Embaixada todo cercado por
jeeps equipados com metralhadoras
apontadas para o carro do Embaixador.
Sento-me ao seu lado na frente; atrds,
apavorados, estdo os 3 fidelistas.
Seguimos até a porta do Douglas e o
embarque é efetivado. Perissé ja fizera
o plano de vdo e comego a taxiar para
decolarcomosolnascendo, mas sempre

Ja no Brasil, em Carolina, Maranhao, os trés
refugiados de Fidel, transportados mediante
salvo-conduto.

QeVe€eNefeUerea

acompanhado pelo jeeps com as
metralhadoras nos conteirando. Nessa
viagem de volta, além dos 3 refugiados
fidelistas, viajam para o Brasil o mordomo
cubano, seu auxiliare o médico brasileiro
do falecido Embaixador.

Ao pousarmos em Santiago de
Cuba para reabastecimento, apos
3horas e 30 minutos devdo, a hostilidade
aumentou. Logo apds o pouso, o avido
foi cercado por jeeps e no
estacionamento o ComandantedaTropa
perguntoulogo pelo salvo-conduto. Exibi-
o de imediato e resolvi ficar na porta do
avido, mandando o Perissé ir a Sala de
Trafego para o plano de voo e controle
dereabastecimento, Antes recomendara
aos 3 fidelistas que ficassem nacabine e
ndo se acercassemdas janelas do avido
de formaalguma. Taxiamose decolamos
para a grande Base do USAF Ramey em
PortoRico, onde chegamos apés 4 horas
e 5 minutos de vdo. Dos 3 refugiados
fidelistas, um era médico, o outro
universitario e o 3° um civil de classe
média. Na chegada em Porto Rico notei
que estavam radiantes com aida parao
Brasil, pois disseram-me que se fossem
presos pelas forcas do General Batista,
dificimentedeixariam de serexecutados.

Chegamos em Belém no dia 15 de
novembro ap6s voarmos 6 horas e 15
minutos de Georgetown a Val de Cans.
Desembarcamos no Rio dia 16. Os 3
fidelistas j@ eram aguardados pelas
autoridades do ltamarati, para inicio de
sua situagao de refugiados politicos.

Missdo cumprida, hoje fico no
mundo das recordagdes: as atengoes
do Coronel Tabernilha (apés o advento
de Fidel Castro, conseguiu refugiar-se
em Miami, do contrario teria ido para o
“paredon, afinuraeo companheirismo
do Cap Av Gutierrez, a distingao do Cap
Mesa. A prosperidade de Cuba sob o
Governo do General Batista. O luxo e a
grandiosidade de Havana. O vento de
cauda que me proporcionou voar de
Porto Rico aHavanaem uma sé etapa. A
firmeza do Embaixador Vasco Leitao da
Cunhae, finalmente, agratidaoexpressa
pela Embaixatriz vibva de Dom Miguel
Landa. Positivamente, foi um CAN-EX-
TRA para nunca mais ser esquecido.

* O autor e Maj Brig R/R
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intfrodu¢do do avido na
Primeira Grande Guerra,
procedeu-selentamente,
e com a compreensivel
intolerancia dos

Estados

A observacdo aérea amplaq,
conjuntural, confrontadacomoenfoque
restrito das patrulhas dos esquadrées
de Cavalariq, induzia os comandantes
em campanha, ao emprego freqiente
das pequenas aeronaves. A constante
e crescente solicitagdo dos avides no
front ndoalteravaacaracteristicadeles,
de simples complemento no bojo de
umvasto conjunto de deslocamento de
tropas, batalhas, acantonamentos etc.
Na estratégia da guerra, em 1914, o
emprego da aviagdo era pouco
cogitado. S6noanoseguinte, reverteu-
se este quadro. E verdade que a
maquina voadora ndo desabrocharaq,
ainda, toda a sua potencialidade.
Carecia das caracteristicas belicosas
de um engenho de guerra e geravq,
ndo raro, desentendimentos entre os
condutores do conflito.

Mas os servigos prestados pelos
aviadores eram surpreendentes. Era
usual, no retorno de uma patrulhq, o
piloto aterrisar junto as tropas na
iminéncia de umataque, e transmitirao
comando tudo o que observou do alto.
S6 ent@o decolava, retornando a sua
esquadrilha.

Os aviadores cruzavam com 0s
inimigos, cumprindo missdesidénticas,
sem se molestarem. Portavam todos
eles, mosquetdes e revolveres para a
suadefesa, naeventualidade de pousar
forcado sobre o territorio inimigo. S6
para isso. Os bombardeiros,

CARABI
E ATIRE!

Aloisio Quadros*

Em meados de 1915, apés a Era do cavalherismo aéreo, franceses e alemaes colocaram o

combate aéreo no cenario europeu. Na foto superior, um “Newport" as voltas com os adeptos

do "Baron Von Richthofen”

introduzidos da forma mais empirica
possivel, em missoes de observagdo e
de reconhecimento, era iniciativa dos
propriosaviadores, semesguemaprévio,
ordem ou autorizagdo superior.
Utilizavam petardos de baixo valor
explosivo, lancados @ mado pelo
observador, sobre alvos eventuais - de
oportunidade - sem nenhuma tatica ou
treinamento especifico. Causavam
razodvel estrago e, muito mais, levavam
pdnico @ soldadesca. Ha intolerancia
pelaimpunidade dosboches: o consenso
geral & o de molestar o inimigo, e como
fazé-lo, € uma desestabilizante
interrogacdo. As dificuldades sado
mUltiplas. Materiais e burocrdticas. No
transcorrer das batalhas de Lorena, em
agosto de 1914, e do Marne (setembro),
os encontros no ar intensificam-se. Os
avides antogonistas cruzam-se a
distancia de tiro de carabina. Porque
ndo dispara-lo? A utilizagdo das armas

era cogitada cada vez mais. Entretanto,
registraram alguns historiadores, certos
aviadores saudavam seus adversdrios
em pleno ar, demonstrando,
reciprocamente, respeito mutuo. Mas,
durou pouco este cavalheirismo.

No lado francés ndo surgia a
autorizagdo para a caga aos avides
inimigos. O ato era encarado como uma
distor¢do da finalidade precipua das
missoes aereas. De repente, os
encanecidos chefes de Estado Maior
absorveram a idéia de que um avido
abater outro, em vdo, era quase
impossivel. A retérica da tatica de guerra
ndo flexionava. Armas nos avides, sé as
de defesa dos tripulantes. Os avides
decolavam com missdoes bem definidas.
Asbombas aerotransportadas,improviso
de bons resultados, foram tolerados,
sobretudo por ndo implicar em
modificagdes nos avides.

Haviaesquadrilhasassumindouma

Revista Aeronautica

=




= o A i .

No Inicio da guerra 1914-18 as bombas, normalmente, eram langadas a
mao. Na foto, um oficial francés efetuando seu langamento

certa independéncia, consentindo em
armarbemoseupessoalendofazendo
restricdes para quem atirasse no avido
que cruzasse com ele. O entusiasmo
pela idéia de abater o inimigo,
completava a harmonia necessaria a
criagdo dos esquadroes de combate
aéreo. Nas conversas, a coloca¢cao dos
principios de disciplina e de rebeldia é
enfocadq, entre goles de café quente,
em noites interminaveis. Alguns, ja
atacaram um avido inimigo, com
carabinas e, mesmo sem sucesso,
transmitem aos companheircs suas
parcas experiéncias, ouvidas com
inconfivel curiosidade, nas ociosas horas
de plantdo. Verifica-se um denominador
comum entre os aviadores: j@ ndo é
mais toleravel o sobrevbo de inimigos
sobreterritorio francés, semumapronta
reacdo. A atitude dos comandos do
Capitdo André Faure, da esquadrilha V-
24, subordinada ao V Exército, é
inconfundivel. Carabinas e mosquetoes
guarnecemsuasaeronaves e enguanto
um tripulante conduz o avido, o outro,
portando uma arma, esquadrinha o
horizonte ansioso por se bater com o
inimigo. Os escaldoes superiores
recebem sucessivas solicitagdes para
instalarmetralhadorasnosavioes. Com
a insuficiéncia generalizada de materi-
al bélico, suprir avioes com preciosas
metralhadoras-emdetrimento danobre
Infantaria - era de todo inviavel. O alto
conrando esperava dos avides apenas
o voo sobre o inimigo, e o respectivo
relatério. O resto n@o tinha cabimento.
A esquadrilha V-24 esta bem
equipada. Aléem dos avides “ligeiros”,
possui uma quantidade razodvel dos
robustos biplanos“Voisin”, com grande

raio de acao
Faure, espirito
disciplinado e
combatente
arrojado, € um
dos convictos do
axioma de que
ganhara a
batalha quem
tomar a
iniciativa.
Discute com
seu pessoal as
possibilidades
de equipar os
poderosos
biplanos com
metralhadora
na nacele do
observador. A
margem do erro de tiro em voo &€ muito
grande, tornando improprio o
mosquetdo de baixo poder de fogo e
demorado remuniciamento. S6 a
metralhadora, rica em municdo e de
grande rapidez de tiro, proporcionard
um ataque prolongado ao aparelho
inimigo.

Servem nesta unidade dois
militares muito identificados com o seu
comandante: Frantz e Quenault. O
primeiro, brevetado piloto em 1911, tipo
cerebral, monossilabico, ndo cultivava
amigos. Dedicado co extremo ao seu
trabalho, consciente dos perigos do seu
oficio, era o inflexivel experimentador
dos avides produzidos pela fabrica
Savary. Faz camaradagem com
Quenault,um mecanico tGo competente
quanto impulsivo e que nado escondia
sua admira¢do pelo piloto. A guerra
surpreende Frantz, recém-convocado.
Ostentando os galoes de Sargento-
piloto,vaiservirnaV-24. Pormero acaso,
é engajado na mesma unidade o
competenteQuenault, mobilizado como
soldado-mecdnico. Operam juntos em
freqUentes patrulhas e, tal como o seu
comandante, advogam a implantagdo
das armas nos avides. Gabriel Voisin,
fabricante de aeronaves, convicto da
importdncia daquela ousadia, integra o
grupoeparticipadasrodasde conversas
com Faure. Confribui ele, com um tripé
de tubos de aco, fixado no interior da
carlinga do observador, num dos
grandes biplanos de sua fabrica¢do. A
esquadrilhainstala sobre aarmagdo de
aco, uma metralhadora capaz de gira
sobre a sua base, e testa o conjunto em
vbo, até a exaustdo. O avantajado
"Voisin® aceita bem o novo

e
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equipamento e todos mantém o sigilo
tanto quanto possivel. Curiosos, todos se
debrucam sobre os avides equipados
com as metralhadoras. Os mecanicos
ndo hesitam em manter o material em
nivel altamente confiavel. Bem testado, o
"Voisin” participa das missoes de
guerra, de patrulha e observagdo. Nas
esporadicas persegui¢oes aos inimigos,
ndo obtiveram resposta imediata. Os
alemdes, quando perseguidos, iniciavam
manobras evasivas e as vezes voavam
rasante sobreterreno ocupado portropas
amigas, quando os soldados abriam
nutrido fogo, forgando o cagador a
procurar altura.

No dia 5 de outubro de 1914,
ocorreu o primeiro combate aéreo entre
dois aeroplanos. Amadrugadaencontra
Frantz e Quenault na faina de mais uma
missdo. Avido abastecido ao maximo,
motor bem afinado, muni¢c@o abundante
para a ‘machine infernale”
(metralhadora, no jargdo dos
combatentes franceses), mapa
destacando a regido a sobrevoar, e as
repetitivas recomendagoes reciprocas
para quando se enconfrarem sob fogo
inimigo. Ninguém dizia nada de novo,
mas cada um compreendia a
solidariedadedo companheiro naquelas
frases feitas. O “Voisin” de tela branca
ostenta na empenagem as cores
francesas, etem onimero89. E o orgulho
da sua equipagem.

Otelefonede campanhatrazvagas
informagoes metereoldgicas: tempo
firme na regido a ser patrulhada, mas
muita neblina. O voo s6 podera ser a
grande altura. Faureinsiste com Frantze
debate sobre todas as condicoes
adversasdasortida, mascede a pressao
do piloto e autoriza a decolagem. Os
tripulantes abotoam o pesado casaco
de couro e 1@, calgam as luvas grossas,
ajustam o capacete e ouvem a voz do
mecdnico: “Contafo?"logo respondido:
“Contato!”. A hélice gira, o motor ronca
firme. Trepidante, a aeronave rola para
a extremidade do campo, vira-se contra
ovento, comegaacorreretiraabequilha
do ch@o. Decola. Cercade trintaminutos
de vdo, Quenault certifica-se que aonde
se encontram é possivel interceptar
inimigos. Exercita a metralhadora e
prepara-se para eventual combate.
Surpreso, deteta um empecilho para
introduzir o carrregador de munigdo na
arma; s6 conseguira municia-la
comprimindo comodedoindicadoruma
pequena mola interna. Ha que tirar a
luva, com o risco de congelar os dedos
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sob a baixa temperatura ambiente
Conhece os riscos. Ja viu companheiros
terem os dedos gangrenados,
consequUénciadofriointenso Descartaa
hipotese de pedirregresso, ou de perder
altura. Nao admite abandonar a posi¢ao
privilegiada que se encontram. Decide-
se. ReUne toda a sua for¢a de vontade e
retira a luva da mado esquerda. Quase
urrando de dor, e com os dedos no
interior daarma, forca o pinoaretroceder.
Em dois inacabaveis minutos, encaixa o
carregador no seu lugar. Afunda-se na
carlinga. Aturdido, coloca os dedos
gelados dentro da poca, procurando
aquecé-los
Ferozmente, enfia a
mao dentro da luva, e
durante alguns
instantes  lanca mao
de todos os artificios
habituais para resta-
belecer a circulagdo e
atemperatura. O piloto
nem percebe a
ocorréncia e continua
esquadrinhando o
espago ¢ sua volta
SUbito, sacode o
manche atraindo a
atencao do artilheiro.
Gesticulaindicandoum
“Aviatik” deslocando-
se em sentido oposto,
abaixo deles.
Buscando um alvo no
solo, o piloto alemao
nado olha para cima.
Cauteloso, Frantzinicia
uma curva descendenfe sobre a asa
esquerda ganhando velocidade e sem
tirar os olhos da presa. Quenault, ante a
perspectiva da luta iminente, gira a
metralhadora na sua base,
freneticamente. Gesticula, fala sozinho,
sente a importancia daquele momento.
Ansiedade total.

Jaestaomuitoproximosdoinimigo,
mantém-se mais alto que ele e
distinguem os capacetes negros dos
alemades. Ha urgéncia em agir. Nao
podem desperdicar oelementosurpresa.
Agarrado a sua metralhadora Quenault
aguarda mais um pouco para disparar.
Um pensamento repentino o faz hesitar.
Atirar pelas costas em combatentes que
nem o viram? Recobra o entusiasmo
pensando nasituagdo inversa. Seria seu
proprio fim, e admite que o provavelerro
de pontaria na primeira rajada alertara
o inimigo para o combate.

O biplano de Frantz atinge o ponto

O fim

NeieSeteOereiea

ideal para o disparo. O metralhador nao
espera nada melhor e comprime o
gatilho. Desta primeira saraivada de
balas, algumas perfuram a asa e a
fuzelagem do "Aviatik” e a maioria
perde-se no ar. Aparentemente, os
alemaes ficaram ilesos, mas o choque
desperta-os para a dura situagdo.
Quenault ensaia uma curva apertada,
da todo o gas ao motor e ganha altura,
posicionando-se outra vez, na cauda do
alemdo. Este, a seu turno, inicia uma
seqiéncia de curvas e mergulhos
tentando livrar-se do perseguidor. Os
dois avioes riscam os céus em todos os

sentidos, durante longos minutos,
procurando cada um a oportunidade de
abater o outro. Agora, haindicios de que
os alemaes foram atingidos. Perdem
altura, mantendo uma trajetéria
constante, sem evasivas. O “Voisin”

acompanha de perto a descida do
inimigo, na expectativa do desenlace.
Rés do chdo, o aparelho alemao nivela
com dificuldade. Nao domina bem os
comendas. Inclina muito sobre um dos
lados e bate no chao, arrastando-se por
uma grande extensdo. Frantz ganha
altura e verifica estar sobre territorio
francés. Prepara-se para aterrar junto
aos restos do “Aviatik”. Faz um pouso

razoavel e corre com seu companheiro
emdire¢do aoinimigo vencido. Soldados
franceses deixam as trincheiras e
acercam-se do local do impacto. A
popula¢do das cercanias também
aproxima-se dos avides. Auxiliados pelos
soldados, Frantz e Quenault retiram do

te aéreo. Interessante observar o
"bomb-cell" por onde eram langadas, manualmente, as bombas.
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aparelho destruido os dois aviadores
alemaes e os colocam sobre o terreno
Ja nao vivem mais.

Chega o General Franchet
D'Esperey com oficiais do seu QG. O
piloto francés impertigado, faz
continéncia, seguindo-se um breve reiato
da ocorréncia inédita, causando
profunda impressdo aos seus
superiores. O General dirige-lhe algumas
palavras enaltecendo avitdria e informa
que vai recomenda-lo para a Medalha
Militar. Frantz - m@o na pala - agradece
e, humilde, declina a honraria por ja
possuir a comenda. O General, entdo, o
recomendard para a
Cruz de Cavaleiro da
Legido de Honra, e
aperta a mao dos dois
vencedores Em
seguida, retira-se,
dirigindo-se ao seu
automovel. Aos
primeiros passos
detem-se, volta-se para
os aviadores tombados
efazcontinéncia,noque
€ acompanhado por
seus oficiais. Ha um
respeito generalizado
oelos dois tripulantes
abatidos no ar.

Toda a guarni¢ao
ja tomara conheci-
mento da vitoria dos
dois colegas, e quando
eles aterraram, foram
saudados com invulgar
entusiasmo. Incon-
tinenti, sdo convocados pelo Capitao
Faure, aquem prestam esclarecimentos
detalhados do duelo sem precedentes.
Asprovasmateriais eram por simesmas
evidentes. O testemunho do Generale a
presen¢a da tropa francesa, além dos
habitantes da regido, resultou na
homologagado oficial do primeiro avido
derrubadopor outroaviao, numcombate
aéreo.

Os documentos encontrados nos
bolsos dos alemaes indicam que o piloto
do "Aviatik” era o oficial Wilhem
Schlichting e o observador, o
Oberleutnant Fritz Von Zanguen.

Desde entdao, o curvilineo balé
aéreo dos avides em combate, tornou-
se freqUente, mas sem nunca perder a
condi¢do de tragico espetaculo.

* O aulor é para-quedista
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do é de hoje que essa
familiar expressao faz
parte do cotidiano da
Forca Aéreq, utilizada
para caracterizar
aqueles que adotam iniciativas cujos
resultados deixam a desejar, quando
ndo redundam em total fiasco. Nessas
ocasides, vem a reboque a inevitavel
comparagado entre os trés Patronos das
For¢as Armadas. Enquanto Tamandaré
e Caxias sairam das fileiras de suas
instituicdes, alcados a condi¢do de
exemplo aserem cultuados e seguidos,
Santos-Dumont, até bem pouco tempo
Patrono da Forga Aéreaq, foi guindado a
essa posigdo por ter inventado o avido.
Assim, j@ que os da Aerondutica
tinham como guia e exemplo um inven-
tor, ficam automaticamente explicadas
e justificadas quaisquer atitudes que,
por falta de planejamento ou
precariamente suportadas por opinides
pessoais, ndo atingem os
objetivos previstos.
Naverdade, trata-se
de monumental injusti¢a,
aléem de refinada
bobagem, perpetrada
pelos que teimam em
desconhecer os fatos
historicos.
Todos sabemos que
o vdo do “mais- pesado-
que-o-ar’naoaconteceu
da noite para o dia, como
resultado de um momento
Unico de inspira¢do ou

uem inventa
e Inventor

Humberto Cesar Pamplona Coelho*

fruto de uma centelha que tivesse
iluminado ocasionalmente o cérebro de
Santos-Dumont.

O Pai da Aviag¢do palmilhou uma
longa e exaustiva estrada. A sua
escaladaq, degrau por degrau, desde o
primeiro baldo estratoférico e livre até o
“Demoiselle”, jdia ultra-leve com o qual
enfeitava os céus de Paris e circulava
pelos seus arredores, indica que uma
das principais ferramentas de trabalho
era o planejamento. A cada passo, uma
completa avaliagao mostrava acertos e
erros, apontando corre¢des e ajustes na
busca do objetivo desejado. Entre uma
conquista e outra, um tempo razoavel
de maturacdo consolidava suas
conclusdes. Longe estava de se dar ao
luxo de mudar algo somente por mudar,
ou baseado em andlises apressadas,
realizadas comdadosinsuficientes. Fazia
questdo de sd prosseguir quando o
exame criterioso, levado a efeito por ele
mesmo, i@ que ndo contava com
assessores, lhe mostrava
o melhor caminho.

Hoje,
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podemos dizer que o pensamento
estratégico teve em Santos-Dumont um
|0cido praticante. Possuia perfeita nogao
de que uma atitude adotada em
determinado momento, iria se refletir
mais adiante, com sua carga de
beneficios ou de prejuizos. Dai os
cuidados com que cercava cada uma
das providéncias que era obrigado a
tomar. Para n@o correr riscos, ja@ que o
dinheiro saia do seu proprio bolso e o
Unico piloto de provas disponivel eraele
mesmo, nem precisava ser dono de
poderosa inteligéncia para considerar
todos os fatores relacionados com o
problema, mesmo os mais infimos.

Ao contrario de Tamandaré e
Caxias, Santos-Dumont nao nos deixou
exemplos de bravura em combate ou
de lideranga e competéncia no
manuseio de recursos humanos e
materiais em situa¢do de conflito. O seu
preciose legado nos conduz para a
inarredavel necessidade de preceder
toda e qualquer decisdo, da mais
simples @ mais complexa, de completa
e abrangente avaliagdo, sejam avidae

0S recursos Nossos ou NAo.

Assim sendo, gquem
inventa € inventor por sua
propriacontaerisco, ndo tendo
Alberto Santos-Dumont nadaa
ver com isso. Aléem do mais,
ndohacomoignorarqueasua
invenc¢ao deu certo.

*O autor é Brig-do-Ar R/R.
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CMTE. HILTON MACHADO:
UM SONHADOR NUM PAIS
DE SONHOS

Falecido em 14 de agosto de 1993
nacidadede Teresopolis,o Cmte. Hilton
Machado eraumdos diretoresdaCia.
de Aviag@o Nacional Transportes
Aéreos.

O Cmte. Hilton comegou sua vida
de aviador no Campo dos Afonsos,
onde obteve seu “brevet” de piloto
militar. Foi piloto da Cia. Cruzeiro do Sul
de onde saiu para fundar a Nacional
em 1946, tendo como sede a cidade
de Belo Horizonte.

Vendida em 1957, a Cia. chegou
ao fim de sua trajetéria comuma frota
de 41 avides. Além da frota, possuia
umparquede manutengdo constituido
para: recuperagdo dos motores P&W
(Motortec) e recuperagdo e revisGo de
células e hélices.

Servindo a cerca de 400 cidades,
os avides da Nacional chegavam
muitas vezes em locais que sequer
possuiam qualquer meio de
transporte.

A vida do Cmte. Hilton demonstra
o seu allto sentido na dedicagdo ao
desenvolvimentointeriorano do Brasil.
Com sua morte, perdemos um
sonhador num pais sem sonhos.

OMAR FONTANA, PERSONALIDADE DO ANO NA
AVIAGAO DA AMERICA LATINA

O Comandante Omar Fontana,
fundador e Presidente da
TRANSBRASIL, recebeu o tjtulo de
“PersonalidadedoAnonaAvia¢doda
Ameérica Latina”, instituido pela
“Revista Aerea”, de Nova York, uma
das mais importantes publicagoes
especializadas em Aviag¢do, na
América Latina.

O prémio, idealizado por Elaine
Asch, Presidente e Editora da Revista
Aereq, é oferecido todos os anos @
personalidade “que mais contribuiu
para o progresso da aviagdo em um
dos 20 maiores paises da América
Latina, Espanha ou Portugal”. Omar
Fontana foi escolhido por um juri
formado de cinco autoridades norte-

TURMA DE ASPIRANTES
DA ESCOLA DE
AERONAUTICA DE 1943 -
50 ANOS

Em21deagostode 93, aturma
de Aspirantes da Escola de
Aeronduticade 1943 completou 50
anos de sua Declaragado.

Estaturma foienriquecidacom
ainclusdode 12 membros da For¢a
Aérea Paraguaia, sendo que dois
deles [EduardoSchussmullere Julio
De Filipis) misturaram seu sangue
com o de outros brasileiros que
perderam a vida durante o curso.

Daturma fizeram parte: ismael
Florentin, José Avello Duarte, Pedro
Cataldo, Epifanio Ovando, Felix
Zarate, P. Nolasco O. Stumpfs,
Eduardo Zarate, Horacio A.
Fernandes, Abrahan Giubi Redes e
Eladio Vasques.

americanas do campo de
aviag@o, e selecionado pelos
17 correspondentes da revista
na América Latina.

Sob o comando de Omar
Fontana, a TRANSBRASIL tem
crescidoe se fornou asegunda
maior companhia aérea do
Brasil.

A TRANSBRASIL foi a
primeira companhiaaoperaroBoeing
767 na América do Sul, e também a
primeira do continente a cdqquirir o
Being 777, considerado por Fontana
“osimbolodatecnologiaaerondautica
do século XXI".

Contando hoje com uma frota de
23 Boeing, todos equipados para

pousos automdticos, a TRANSBRASIL
serve a 20 cidades no Brasil e quatro
nos Estados Unidos (Miami, Orlando,
Washington e New York). Em 1994
comecard avoarparaa Austria (Viena),
RUssia (Moscou) e Argentina (Buenos
Aires).
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GRUPO DE CACA
COMEMORA 50 ANOS DE
SEU BATISMO DE FOGO

Flagrante da Ceriménia, quando
0 Exmo Sr Ministro da Aerondutica Ten
Brig Lélio Viana Lobo cumprimenta o
Brig Nero Moura, Comandante do 1°
GAvCa na Itdlia,durante a 2° Guerra
Mundial, simbolizando, neste
cumprimento, sua saudagdo a todos
os anfigos e atuais comandantes do
Grupo.
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EMPOSSADA A NOVA
DIRETORIA DO CLUBE DE
AERONAUTICA

Tomou posse, no dia 12 de
janeiro do corrente ano, a nova
Diretforia eleita para o biénio 93/94.
Tendo a frenfe o Maj Brig Ovctavio
Monteiro de Araujo - reeleito - a
equipedetrabalho foi composta com
alguns  Direfores que o
acompanharam desdea gestdoan-
terior, reforgada com o sangue novo
de alguns companheiros que a ela
se juntaram
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BOEING TEM NOVO
PRESIDENTE

Ron Woodard, vice-presidente
executivo do Boeing Commercial
Airplane Group e Gerente Geral da
suadivisdode Renton, foinomeado
presidente da companhig,
sucedendoDeanThorntonqueesta
se aposentando.

Woodard esta na Boeing ha 27
anos. Comegou sua carreira na
empresa em uma das oficinas
como engenheiro de contato.
Também foi presidente da Boeing
Canadg, divisdo de Havilland.

Desde margo, vem
trabalhando como vice-presidente
executivo do Boeing Commercial
Airrplane Group, possuindo grande

experiéncia nos processos de

produgdo de desenvolvimento.

Ron Woodard tem 50 anos,
reportard a Phil Condit, presidente
da The Boeing Company, e serd
membro do Conselho Executivo da
companbhia.

BOEING LANGCA O 737X

A Boeing e a Southwest
anunciaram encomenda para 63
aeronaves 737X, com entregas
previstas para o periodo
compreendido entre 1997 e 2001,
incluindo4Boeing737-300X para
enfrega em 1997, 16 em 1999, 15
no ano 2000 e 12 no 2001.

O lancamento do 737X n@o
interrompera a produgdo do 737.
A propria Southwest tem uma
encomenda de 50 Boeing 737,
com entregas no periodo 1994-
97.

A familia 737X também sera
oferecida em 3 tamanhos com
capacidade paratransportarentre
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108 e 160 passageiros. Ela &
umaderivacdodaatual familia
737, apresentando modifica-
¢do naasa, operagdo mais si-
lenciosa eturbinas com maior
poténcia. Alémdisso, manterd
semelhanga operacional com
os atuais jatos 737-300,-400 e
500. O 737-300X serd o
primeiro a ser produzido, com
128 assentos.

A frota de 737 que entrou
em servico nos dois Oltimos
anos tem mantido uma taxa
de disponibilidade técnica na
partida de 99.5%, a mais alta
de toda a indistria.

13° ANIVERSARIO DA COPAC

No dia 24 de fevereiro de 1994, a
Comissdo Coordenadora do Programa
Aeronave de Combate —COPAC—
completou o seu ]3° ano de atividades.

Criada pela Portaria R-011-A/GM-4,
de 24 de fevereiro de 1981, com a
finalidade @ de  gerenciar o
desenvolvimento e a produc¢do da
aeronave caca-bombardeiro AM-X, bem
como a sua implantagdo no seio da
Forca Aérea Brasileira, teve como seu
primeiro presidente o Exmo. Sr. Ten. Brig-
do-Ar LELIO VIANA LOBO, atual Ministro
da Aerondutica.

Em consegiéncia de uma recente
reestruturacdo do Departamento de
Pesquisas e Desenvolvimento— DEPED,
a COPAC incorporou-se ao
Subdepartamento de Desenvolvimentos
e Programas — SDDP, com a
responsabilidade de gerenciar todos os
projetos afetos ao DEPED, dentro do que
preconiza a diretriz ministerial sobre o
ciclo de vida dos sistemas e materiais da
Aerondutica, como, por exemplo, o
Projeto AL-X (Aeronave Leve de Ataque),
oProjetoF-X (Aeronave de DefesaAérea),
o Projeto de modernizagdo das
aeronaves F-5, dentre outros.

Por forca de contratosinternacionais
doProgramaAM-X, a COPAC permanece
como 6rgdo ativo daestruturado DEPED,
dentro do SDDP.

Nesses seus 13 anos de existénciq,
o Programa AM-X dotou a Forga Aérea
de uma Unidade Aéreq, 0 1° / 16° GAv,
com 28 aeronaves de Ultima geragdo,
com sistemas sofisticados que permitem
enorme precisdo de navegagdo e acerto
dos seus armamentos.

Proporcionou, também, uma
capacita¢do tecnoldgica e industrial que
permitiu @ EMBRAER desenvolver
aeronaves como o Brasilia, o CBA-123 e
o futuro jato EMB-145.

E——————



TRANSBRASIL E PIONEIRA NA
AMERICA LATINA

Ao encomendar 3Boeing777,a
TRANSBRASIL & a primeiracompanhia
aérea na América Latina a adquirir
esse famoso birreator.

A TRANSBRASIL também foi a
primeira  companhia latino-
americana a encomendar os Boeing
767 e 737-300.

ENSAIO EM TUNEL DE VENTO
REVELAM MELHORIAS NO
DESEMPENHO DE PISTA DO
EMB-145.

Ensaios em tdnel de vento
realizados com um modelo completo
do EMB-145, na escala de 1:10,
revelaram significativas melhorias no
desempenho de pista do novo avido.

Asmelhoriasincluem umaredugao
nas distdncias de decolagem,
especialmente em condigdes de pistas
altas e com elevadas temperaturas;
uma redugdo de 210 m na dist@ncia de
pouso; eliminagdo da unha metdlica
anteriormente adotada para separar o
bordo defuga do pilonee do motor, e a
adogdo de um “spoiler"de solo mais
eficiente.

Como resultado dessas melhorias,
o EMB-145 pode agora operar sem
restricdes do aeroporto Santos Dumont,
alémdetertidoseu alcanceaumentado
para operagdes a partirdos aeroportos
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de Brasilia e Porto Alegre.

Durante os testes foram ensaiadas
ainda as novas posigoes de flape para
decolagem (22° para decolagem curta
e 9° para decolagem de pistas altas e
com temperaturas elevadas) e para
pouso (45°); além de feitas avaliagoes
do efeito solo e da unha metdlica
localizada entre o pilone e o motor.

Osresultadosdessesensaiosestdo
sendo utilizados também para criarum
banco dedados com as caracteristicas
de v6o do EMB-145, o qual até o final
deste més estard implantando no
simulador de v6o do Brasilia instalado
no Centro de Treinamento da Embraer.

Isso permitird aos pilotos da

Embraer voar o0 EMB-145 no simulador
bem antes de o primeiro protétipo do
novo jato, previsto para o primeiro
trimestre de 1995, estar disponivel.
Dessa maneira eles poderdo antever
como se comportardo aparelho, oque
permitirdmaiorsegurangana operagdo
de nosso primeiro prototipo, além de
consideravel economia de tempo e de
dinheiro resultante da redug¢do do
nomero dehoras véo necessarias para
que os pilotos se familiarizem com o
EMB-145.

A campanha de "v6os” do EMB-
145nosimulador doBrasiliaestaprevista
paraesteiniciodeano, tdologotermine
a implantagdo do banco de dados.

<R
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O GRAF ZEPPEUN EM
PORTO ALEGRE

29 dejunho de 1934. Navida "

de Porto Alegre poucas vezes
houve um fato quetanto afizesse
vibrar, como quando o Graf Zep-
pelin cruzou os “ares da

metropole”,

Na sequéncia de postais
antigos da cidade, a Candiota
Turismo, com o apoio da VARIG,
est@langcando um novo cartGo e,

desta vez, a cidade serve de

cendrio para o Graf Zeppelin.
Serdo trés mil
distribuidos gratuitamente entre
clientes, bibliotecas, museus e
pOblicoemgeral. “E umtrabalho
de resgate da meméria de Porto
Alegre”, afirma o diretor da
agénciq, Claudio Candiota Filho.

A passogerm do Graf Zeppefin

Quando passou por Porto
Alegre, Gs 14 horas do dia 29 de
junhode 1934, hd exatamente 59
anos, o Graf Zeppelin ja tinha
voado 750 mil quildmetros nos
seus até entdo cinco anos e meio
deviagens.

O fantastico dirigivel
sobrevoou por quinze minutos a
cidade, a uma altura de 300
metros.Opovoacumulava-seem
lugares como a Praga Marechal
Deodoro, o antigo auditério
Araujo Vianna (a atual
Assembiéia), o ViadutodaBorges
ainda em construgdo, na
Redenc¢do e na Hidrdulica Mu-
nicipal.

Dos andaimes das torres da
Catedral, também em

postais ==

construgdo, muita gente
equilibrava-se. Na verdade,
tamanho esforco ndo era
necessario: o Graf Zeppelin po-
dia ser visto de muito longe. O
charuto reluzente media 235
metros de comprimento e 30 de
digmetro.

O GrafZeppelinfoi construido
em Friederischafenerealizou sua
primeira viagem em 18 de
setembro de 1928. Tinha
capacidade para20passageiros
- com todo o conforto - e 15
tripulantes. Viajava até 11 mil km/
h. Em 1929, O Graf Zeppelin
realizou um véo ao redor do
mundo. Levou 21 dias voando,
inclusive sobre a Sibéria, em
regides jamais vistas pelo
homem.

O LZ 127 Graf Zeppelin
realizou 650 v6os, 144 através do
Atlantico, transportandomilhares
de passageiros, com luxo,

ILFC ENCOMENDA MAIS 7 JATOS BOEING

¥

mordomia e sem nenhum
acidente.

A era dos zepelins também
inaugurou a primeira linha aérea
do mundo: a Deutsche
Luftschffarts Aktien
Gessellschsfit—DELAG—, que
iniclou o transporte de
passageiros em fins de 1909,
tendo aeroportos nas cidades de
Frankfurt, Berlin, Hamburgo e
Dresden. Um dos ilustres
passageiros desta linha foi o
MaijorAlbertoBins, quevigjoucom
sua esposa em 1913.

A passagem do Graf Zeppe-
lin por Porto Alegre foi um desvio
da rota original a pedido da
propria cidade, imprensa e
autoridades. O Graff Zeppelin fez
durante algum tempo a rota
Brasil-Alemanha e inaugurou
uma nova época do turismo. De
um turismo rapido (para aqueies
tempos) e muito confortavel.

A International Lease Finance Corp. — ILFC encomendou sete novos jatos Boeing, avaliados em cerca de US$ 525
milhdes. A encomenda inclui um 747-400, cinco 757-200 e um 767-300 ER.

As entregas terdo inicio em 1995.

A companhia americana &€ uma das mais importantes do mundo no setor de financiamento e leasing para jatos
comerciais. "A ILFC é profunda conhecedora da indistria de aviagdo e, portanto, sua encomenda reflete confianga no
longo prazo” afirmou Richard Albrecht, vice-presidente executivo do Boeing Commercial Airplane Group.

Em 1993, a Boeing recebeu encomendas para 233 aeronaves avaliadas em US$ 14.6 bilhdes,
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Uma iniciativa da maior competéncia

Todos os investimentos

externos feitos até hoje no Brasil
somam US$ 72,5 bilhoes.

*Conforme estudo do Prof. Octavio de Barros, Unicamp (SP), solicitado pelo Ministério da Ciéncia e Tecnologia, publicado em “Exame”, 29.09.93.

Os investimentos da
Petrobras feitos ate hoje no Brasil
somam USS 80 bilhdes.

PETROBRAS

Desde janeiro de
1900 até hoje, todos os
investimentos externos,
em todos setores da
nossa economia, somam
USS$ 72,5 bilhoes.*

(Todos setores, nao
s6 petréleo.)

Desde sua fundagao,
outubro de 1953 até
hoje, os investimentos
da Petrobras no Brasil
somam bem mais: US$
80 bilhoes.

Além disso, a
Petrobras pagou todo o
petrdleo que o Brasil
precisou importar nestes
40 anos, e vai continuar
pagando.

Pagou outros US$
115 bilhoes em royalties,
impostos e taxas.

Sua producéo evitou
importaces no valor de
US$ 184 bilhoes (uma
vez e meia a nossa atual
divida externa).

Garantiu nosso
abastecimento normal,
independente de
flutuacoes de precos e
crises internacionais.

E ainda por cima, a
Petrobris deu um lucro
de US$ 26 bilhdes.

Que ficou
aqui no Brasil.

/ BRASIL \
/ UNIAO DE TODOS
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NEW YORKE

PELA VASP

PARA QUE!

EXIGE A MELHOR
COHPANHIA

Se vocé aguardava a oportunidade de ir a New York ou Miami,

chegou a hora. A Vasp leva vocé no MD-11, o melhor avido do

mundo, pela tarifa mais baixa do mercado. Sdo trés vos semanais

para New York e quatro para Miami. Isto é show & business: o é j

melhor pelo menor preco, pela Vasp. Escolha a companhia certa mp

para sua viagem aos Estados Unidos.

Procure agora a Vasp ou seu agente de viagens. A SUA COMPANHIA NOS EUA.






