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Caio

Uma iniciativa da maior competéncia

Quem lucracomo
lucro da Petrobras.

PETROBRAS

Lucram seus 200 mil
acionistas, porque a
Petrobras € uma empresa
bem administrada, que
da lucro.

Lucra o mercado de
trabalho, ja que a Petrobras
oferece 50 mil empregos
diretos e mais de
1,5 milhao de empregos
indiretos.

Lucra a economia
brasileira, ja que 85% de
todas as compras da
Petrobrés sao colocadas
junto a grandes, médias e
pequenas empresas
nacionais.

Lucra o desenvolvimento
regional, ja que a Petrobras
leva seu apoio a areas
longinquas, onde a outras
empresas petroliferas nao
interessa chegar.

Lucra o consumidor, que
tem na Petrobrés a garantia
de abastecimento de
combustiveis, lubrificantes e
outros produtos, com
qualidade internacional.

Lucra a tecnologia
brasileira, que encontra no
CENPES, Centro de
Pesquisa da Petrobrds, um
apoio para sua evolugao

Lucra o Brasil, que tem
na Petrobrds um fator de
seguranca contra as
oscilacoes do
mercado
internacional do
petréleo.

BRASIL
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BRASIL, ESTE PALCO ILUMINADO

Chegamos ao fim do ano, ao comego das “grandes
revelagoes”, ao inicio das “surpresas” e... ao fim do pogo.

O ano acabou, e, com ele, a expectatfiva de uma
“retomada”da consciénciaperdida e davontade de mudar.
Mais uma vez, iniciaremos 0 ano com as perspectivas
lacénicas e as interrogagoes de sempre.

Serd que alguma coisa vai mudar? Ser@ que
conseguiremos acabar com a inflagdo? Serd que
conseguiremos ser um pais sério?

E uma novela inferminavel em uma série de capitulos
repetitivos e com os usuais “parficipantes”. Procurammudar
o cendrio, os exiras, as tomadas de cena ficam mais em
“close”, mas a novela continua, com os protagonistas de
sempre. Deste modo, infelizmente, 94 serd o mesmo.

Estamos precisando de novos e diferentes parficipantes,
que possam dar a esta novela uma nova interpretagdo e,
principalmente, de um novo direfor que saiba lhe dar um
dinamismo diferente, um roteiro austero e criativo paraque a
esperanga volte a empolgar os espectadores, que se
encontram apdticos e desmotivados.

Esta novela precisa de um “diretor” que seja: médico
para curar os males produzidos pelo virus que a todos
contamina; bombeiro para fazer o “rescaldo” do incéndio
que por certo logo alastrar-se-a por todo o cendrio; juiz para
saber imporas penas a todo o “cast”da novela e timoneiro,
parasaber dirigir, emrumo certo
e seguro, um novo “script” que
realize e agrade a todos.

E utopia? Nao! E fantasia?
Também ndo! Existe, por acaso,
este “Diretor” capaz de, com
um novo script e novos
personagens, levarabomtermo
esta novela? Sabemos que
existe.

Resta saber se os
interessados nesta mudanca
est@o dispostos a apoid-lo, a
ajuda-lo eincentiva-lo para que
possaq, primeiramente, se ver
al¢ado G fungdo de "Diretor” e,
posteriormente, colaborar com
ele em sua ardua tarefa de
reformulagdo global.

Vai ser uma luta dificil e
sem tréguas, mas creio,
conseguiremos, haja vista a
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qualidade e confiabilidade dos candidatos em potencial.

Se buscarmos na meméria, coisa que infelizmente
é muito curta neste pais, lembraremos que todos ja
foram participantes de novelasdas quais j@ soubemos o
final e até hoje sentimos os efeitos de seus trabalhos
como diretores.

Quanto aos artistas que ora compdem o “cast” da
novela, ndo serd muito dificil “despedi-los”, pois ja tém
contra si arevolta e a indignagao de todos.

NGo podemos permanecer de bragos cruzados,
esperando que as coisas acontegam. Precisamos juntar
nossas “familias” e, unidos, mudarmos, nGo sé o
“script”da novela, mas também o roteiro, o cendrio e os
participantes.

Precisamos de uma definigdo urgente daquilo que
queremos, para buscarmos o apoio incondicional e
ostensivo de todos. No “muro” ja fem muita gente e
quem |4 ficar, estard, na sua passividade, apoiando
aqueles que ndo querem mudar. NGo existe meio termo,
ou aceitamos o desafio ou “entregamos a rapadura”.

Com Lealdade, Justica, Patriotismo, Democracia e
Dignidade conseguiremos mudar este Pais.

Afinal, este “vale-tudo” nGo vale a pena ver de
novo.

FEUZ 94.

A REDACAO.




O Brilho do Boeing 777

O primeiro Boeing 777 ilumina com seu brilho os
técnicosda Boeing duranteinstalagdoda porta dianteirade
entrada de passageiros.

Omais novo Boeing saira da fabrica em maio de 1994,
e seu ptimeiro voo ocorrer@ em junho desse mesmo ano.

Apbs 12 meses de rigorosos testes de v6o, a United
Airlines recebera o seuprimeiro 777 em 15 de maio de 1995.

Bo? ing e Tarpm

Leo [y 4 maus um, voo
umgnjtano. Destino:

Romeénia

A companhia nacional da
Roménia, Tarom, recebeu, este
més, seus 2 primeiros Boeing 737.
As aeronaves sGo do modelo-300.
No vbo de entrega, de Seattle a
Bucareste, os 737 parfiram com
grande quantidade de
medicamentos, atualmente muito
dificeis de serem obtidos na
Roménia.

Esse carregamento faz parte de
um esforco desenvolvido pela
Boeing e seus dientes que, como
a Tarom, atuam no sentido de
realizar conexdes fundamentais

entre organizagoes de auxilio e os
que necessitam de qjuda.

Ja foram realizados mais de 20
desses  vdos,
aproximadamente 77,1t de
produtos.

transportando

Boeing entrega 0 1000°
Jato 747

Singapore Airlines,
companhia nacional de
Cingapura, recebeu 0 1000° jum-
bo 747 fabricado pela Boeing
Commercial Airplane Group.

Representantes da
imprensa de 12 paises e funcio-
ndrios da Boeing estiveram
presentes d cerimoniadeentrega
em 12 de outubro.

O presidente dos Estados
Unidos, Bill Clinton, enviou a
seguinte mensagem 4 Boeing:

“Eu gostaria de congratular
a fodos pela produgdo do 1000°
Boeing 747. E uma grande prova
de engenhosidade e de for¢a de
trabalho do povo americano.
Vocés podem se orgulhar de sua
capacidade de crescer e
prosperar.”

Calcula-se que a frota
mundial de 747 ja tenha voado
mais de 1.4 bilhGo de
passageiros, cerca de 1/4 da
populagGo da terra, por uma
distdncia equivalente a 80.000
viagens 4 lua.

O modelo mais moderno, o
-400 pode voar 13.340km, sem
escalas. Seu nivel de ruidos &
equivalente a metade do
produzido pelas aeronaves da
décadade70eapresentanotavel
eficiéncia em termos de custos
assento/quildmetro.
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cAPA Forcas Armadas e o
Resgate da Razdo

Joédo Ricardo Moderno

Foto: Silvio Coutinho
de Moraes

05/

pensamento

“O Verbo, do nada e das trevas, a Luz.
Ar, fogo, aguaq, terra
e 0 Martirio da Cruz.
Salve o Arauto da Fé!
Vivas a Jesus, o Homem de Nazareth.
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PRESIDENTE

o término de mais um ano, quero desejar a todos os

nossos leitores, associados do Clube de Aerondautica,

anunciantes, empresarios e colaboradores, os votos de

um Natal cheio de venturas e um Ano Novo repleto de

esperan¢a de paz e prosperidade. Que as mentes de nossos

governantes se iluminem para que o Pais possa trilhar no caminho

da paz e da justiga social; que o povo possa acreditar nas

Instituigdes e em seusrepresentantes legais; que o Judicidrio possa

dar atodos nds a esperanga de um Pais onde volte a existir justi¢a,

amor, ordem e progresso; que os saldrios sejam dignos para

permitir ao trabalhador o sustento familiar e o orgulho profissional;

que a seguranca seja restabelecida para que se possa, com

tranquilidade, trabalhar e produzir paraum Brasil maior e cada vez

mais forte; e que, por fim, possamos ter honradez para que a

confianga e a credibilidade voltem aos nossos coragoes.
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FORCAS

ARMADAS
E O RESGATE

DA

rocurarei, neste breve

artigo, responder

simultaneamente ao

apelo da chamada a

razdo do Ten.-
Brigadeiro-do-ArlvanMoacyrda Frota
(Revista da Aerondutica,marco/abrilde
1993,p.12), e Gs perguntas relativas ao
movimento por mim fundado "RIO
CAPITALDO BRASIL", demonstrando a
associagdonecessariadoapeloarazdo
comoretornoda CapitaldoBrasilpara
o Rio de Janeiro.

Em primeirolugar, devo enfatizar
queasForgas ArmadasBrasileiras sGo
parceiras indispensaveis no esforgo
nacional do restabelecimento da
racionalidade do Estado, isto &, da
Nagao Brasileira. Embora ndo sejam
as Onicas for¢asinstitucionais capazes
de operar o resgate, cerfamente sGo €
estdo situadas na base da volta ou do
reencontro do Brasil com a razdo. Na
verdade, ao procurar demonstrar as
razées fundamentais pelas quais
estamos propondo a volta da Capital
para o Rio de Janeiro, automatica e
intrinsicamente contribuirei,ainda que
modestamente, para com o apelo do
Brigadeiro Frota.

As Forcas Armadas e o
Movimento “RIO CAPITAL DO BRASIL"
visam no momento atual chamar a
atengdo para a preservagdo da
identidade nacional, que em modo
mais claro indica a unidade da Patria

RAZAO

brasileira, a soberania e a
independéncianacionais. Esseobjetivo
passa pela superagGo do
subdesenvolvimento econdmico, cul-
tural, social, politico e militar. Como
realiza-lo? Como manter idéntico
consigo mesmo o povo brasileiro,
dentrodaliberdade entendé-lonointe-
rior de uma comunidade espiritual
formadora da consciéncia integrada
da civilizagdo brasileira? Sendo no in-
teriordaracionalidade histéricadopovo
brasileiro, como poderemos exercer a
singularidade da substancia universal
ou espiritouniversal citadas por Hegel?
E através da autoconsciéncia do povo
brasileiro, da sua natureza psiquica e
espiritual que seremos capazes de
manter a Nagdo livre e soberana. O
conteddo desta & o povo, aquele que
asseguraacontinuidadehistéricapelos
séculosemilénios. Se ndo construirmos
agora essa idenfidade, quem, apds a
nossa morte, poderd assegurar a
dignidade da nossa histéria, do nosso
passado sofrido muitas vezes com a
propriavidap2raquelesque pensavam
no futuro do Brasil?

Devemos honrar nossos mortos,
nossa historia. Brasilia veio para
subverter a Histoéria do Brasil, fazer
tabula rasa como se s6 o futuro
exislisse, quandoqueeste s6épossivel
em fungdo da relagdo produtiva que
estabelece com o passado. E nisso, a
Capital de uma na¢do desempenha

Jodo Ricardo Modemo*

um papel extraordinario. Ela & o ponto
de estabilidade espiritual, cultural,
historica e econémica de uma nagao.
NGo & uma questdo menor. E uma
quest@o “capital”.

Nenhuma nagdo pode existir se
ndo fiver uma capital de fato, e nGo de
ficgGo, como um. simbolo do povo e
sua historia. Esse foi o Onico motivo
que fez a Republica Federal da
Alemanha voltar a Berlim como Capi-
tal, nesse exato momento. Os povos
desenvolvidos sabem o valor da
histéria, tanto quanto sabem que o
respeitoa elaé condigdomaximapara
manté-los desenvolvidos.

A palavra capital significa
exatamente isso: do latim cagpitalls,
caputcabega. Capitalisem latim quer
dizer capital, que diz respeito @ vida,
fatal. E caput, cabega, capital,
essencial, principio, origem, primordi-
al, principal. Dai dizermos interesse
capital, pena capital, aspecto capital,
ou ponto capital. Isso se aplicou as
cidades que foram a sede-simboloda
formagGo de um povo. A verfigem ou
labirintite que sentimos noBrasil deve-
se originalmente ao deslocamento da
Capital Federal para o nada,
desorganizando e destruindo a
estabilidade histérica daPatria ao tirar
0 seu ponto de apoio.

Se queremos formar um “povo
brasileiro “devemos ser capazes de
saber que isso ndo é obra do acaso,
de uma inspira¢do aleatéria e
irracional, de umacontecimento casu-
alda cultura e da civilizagdo. E obrade
reflexdo, de crifica, de esfor¢o, de
dedicagdo e de razdo. Onde esta a
raiz ou a causa histérica da desrazdo
apontada pelo Brigadeiro lvan Moacyr
da Frota?

Um povo surge no inferior de
uma histéria comum. Sem histéria nGo
ha povo. Sem continuidade historica
nao confinuidade histérica de um povo.
A capital & o ponto de referéncia, o

Revista Aeronautica
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paradigma, o modelo histérico. E do
dominio dosimbélico,do concreto, da
histéria. E um fator de equilibrio e de
idenfidade nacional. Aidentidade ter-
ritorial & conseqUéncia da identidade
espiritual, da identidade cultural e
nacional. Sem uma Capital auténtica
e enraizada no espirito do povo, na
esséncia espiritual do povo,
simplesmente tudose desagrega.Da
desagregagdo espiritual se chega a
desagregacdo ferritorial. £ para a
Capital, para a Cidade Capital, que
convergem todos os sentimentos da
nag¢do, todasasatengoes.Se omodelo
é podre, podre serd o poder. A
contaminag@o é imediata.
Umavisdopositivisiaequivocada
do final do século XIX, imaginava que
a Capital, por razdes geométricas,
deveria estar maisno centro do
Pais, distante de todos os |
problemas nacionais para que
assim pudesse melhor resolvé-
los. Ora, em primeiro lugar, as
leis da sociedade ndo sdo as
mesmas da geometria e da
matematica, sGo leis propriase
imanentes. Caso contrario,
bastava-nos aplica-las
indistintamente e tudo estaria
resolvido. A realidade é outra.
Por outro lado, a maneira mais
sensata e mais racional &€ nGo
se afastar geograficamente dos
problemas, pois ndGo é na

dissimulagdo que conseguimos
resolvé-los, mas sim noenfrentamento
realista e conseqUente. O Rio tem
problemas? Tem. Sao os verdadeiros
problemas nacionais. O  Distrito
Federal sofrendo na pele, todos os
dias, aquiloque todos sofrem noBrasil,
ia eleva o potencial das solugdes. O
ideal utopico, megalomaniaco e
mitomaniaco ( um, conseqUéncia do
outro), de uma Capital idealizada,
estatal e sem problemas, noslevou a
tudo isso a que assistimos perplexos.
A Capital politica deve ser a Capital
cultural.

ORio de Janeiro & obra de todos
0s cariocas e brasileiros que para ca
vieram, um orgulho nacional. Uma
cidade mundial. A Capital do Mundo
durante aRIO-92, o maior encontro de

OepPeieneieG.0

chefes politicos de toda a histéria da
humanidade. Isso ndo & pouco. Oideal
de uma Capital comunista como
Brasilia desmoronou muito antes do
fim do comunismo no mundo. O pseu-
do-modernismo de Brasilia como
Capital correu junto comoidealdeum
cavalodeTréiadototalitarismo soviético
na América Latina. A estatizacdo da
Capital do Brasil seria uma luva para
tais aventureirismos e
experimentalismos irresponsdveis. O
sonho acabou. Brasilia acabou como
projeto politico. Mas, o nosso Muro da
Vergonha, anossa Capital daVergonha,
ainda permanece decidindo nossos
destinos.

Por ser uma Capital Estatal,
cresceu a Capital, cresceu o Estado. O
crescimentoirracional do Estadolevad
destrui¢do do Estado. Torna-se obeso.
Ineficiente, ineficaz. Nenhuma nagdo
no mundo cometeu tal
irresponsabilidade. Ao contrdrio, as
proprias empresas estdo sendo
privatizadas. Nossos calculos chegam
a90bilhdes de doélaresaoano,jogados
fora com corrupgdo, manutengdo de
Brasilia e despesas dos Trés Poderes.
Se investidos, quanto teriamos de
retorno em desenvolvimento?
Dilapidamos nosso patriménio
econdmico, cultural, histérico, politico,
militar, social, moral e educacional ao
mantermos um ideal utépicoirracional
de uma Capital Estatal com poderes
magicos, esotéricos e desconhecidos,
de construcdo do futuro do Brasil. Até
quandoadesrazGogovernardoBrasil?

*O autor é professor
adjunfo do Deparfamenio de
Filosofia da UERJ: Doutor de
Estado em Filosofia pela
Universidade de Paris |-
PANTHEON-SORBONNE;
membro daAcademiaBrasileira
de Filosoiia; estudou 4 anos no
Colégio Militar do Rio de Janeiro.
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ESQUECAM OS

uma época em que
grandestransformagoes
ocorrem e, consequen-
temente, "valores e
principios sdo
discutidos, é justo e
oportuno que aNagdo Brasileira analise
e julgue os fundamentos que sustentam
cadaInstituigdo. As Instituicdes Militares
ndo sdo novas, ndo se modificam
substancialmentecomo passardotem-
po e seus valores sdo claros e
conhecidos, mas & bom relembrar o
pensamento de um profissional militar.

Aqueles quedefendem a extingdo
da Justica Militar;
ESQUECAM OS MILITARES - Porque
estes sabem que os homens erram e a
impunidade é doenca capaz de destruir
qualqguer Instituigdo.

Agueles que aceitam a liberdade

como um direito nato e inalienavel para
o homem;
ESQUECAM OS MILITARES - Porque a
liberdade deve ser conquistada com
trabalho e agdes responsaveis. Aguele
que faz o que quer ndo &€ um homem
livre € apenas um animal solto.

MILITA

Aqueles que acreditam que a

legalidade em uma Democracia possa
ignorar a Nagado;
ESQUEGAM OS MILITARES - Porque seu
compromisso com a Nagdo Brasileira é
insubstituivel, pois tiela reside toda a
legitimidade das leis.

Aqueles que pensam que podem
negociar nossas terras ou fronteiras;
ESQUEGAM OS MILITARES - Porque o
patrimdnio nacional ndo pode ser objeto
de negociagdo.

Aqueles que julgam poder atrelar-
se incondicionalmente as decisoes de
outros paises, mesmo quando
diafar¢gados em organismos
internacionais;

ESQUEGCAM OS MILITARES - Porque é
impossivel haver sempre a coincidéncia
de interesses no campo internacional e
éinaceitavel a perdadanossasoberania.

Aqueles que ap6iam ou estimulam

movimentos inconseqlentes de
separatismo;
ESQUECAM OS MILITARES - Porgue a
integridade territorial brasileiraé premissa
bdsica para a sobrevivéncia da Nagdo e
sera mantida a qualquer prego.

Aqueles que consideram a
existéncia de uma autoridade uma
ameaga a sua liberdade e uma figura
ausente em uma Democracia;
ESQUECAM OS MIUTARES - Porque a
presenca da Autoridade é que garante
o cumprimento das leis e a liberdade
dos cidaddos.

Agueles que divulgam que o fim

da estabilidade & um instrumento de
aperfeicoamento da administragdo
publica;
ESQUECAM OS MILITARES - Porgue, na
verdade, tal pretensdo esconde
interesses escusos alémde ser covarde
e ameacar homens de bem.

Aqueles que julgam o lucro como
Unicomeio possivel de desenvolvimento
social;

ESQUECAM OS MILITARES - Porque para
a Nagdo o valor social do lucro esta em
sua aplicagdo e ndo em sua existéncia.
Aqueles que julgam que o salario € o
Unicoreferencial de valoresdeque dispde
a Nacdo para qualificar seus filhos;
ESQUEGCAM OS MILITARES - Porque o
valor das pessoas se mede pelo valor
social de seu trabalho e pela qualidade
em gue é executado.

Ercio Braga*

Aqueles que propalam com todas
as forcas o valor da Educag@o, mas na
verdade prestigiam a intermediagdo,
desvalorizando ou mesmo
ridicularizando a Culturg;
ESQUECAM OS MILITARES - Porque todo
acesso na profissdo militar estd apoiado
no conhecimento, premissa basica de
uma competéncia para o exercicio de
qualquer fungdo.

Aqueles que definem a liberdade de
imprensa como a capacidade
irresponsavel de publicar qualquer
assunto;

{ES

ESQUECAM OS MILITARES - Porque o
que é legitimo é a divulgacao de todas
as opinides sobre determinado assunto.
Os Orgdos de Comunicacdo Social ndo
podem nunca tentar formar a opinido
pUblica, pois transformar-se-iam numa
grande ameaca ao cidaddo.

Aqueles que imaginam que a
legalidade ndo tem limites e possa
ignorar todas as instituigoes;
ESQUECAM OS MILTARES - Porque
cada Instituicao identifica com nitidez a
fronteira do inaceitavel, cuja defesa faz
parte do exercicio pleno de uma
democracia.

E, finalmente, aqueles que
entendem a obediéncia como
sustentaculo da Instituicdo Militar;
ESQUECAM OS MILITARES - Porque
somos cidaddos livres, que tém na
disciplina a compreensdo exata do
cumprimento da lei, da defesa da Patria
e da preservagdo da Nagdo Brasileira.

* O aufor € Brigadeiro do Ar.
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vito embora a
crenga popular,
amplamente
difundida em
nosso Pais, con-
tinue a afirmar
que a sociedade brasileira encontra-se
irremediavelmente dividida, parafins de
distribuicdo dajustica, entre os cidaddos
ricos e os pobres — os primeiros
constantemente protegidos pelo manto
sagrado da impunidade e os segundos
permanentemente perseguidos pelo
denominado e bastante divulgado
“sistema social injusto”, a verdade é
que, emesséncia, ndo tem mais sentido
— ou pelo menos deixou de ter no
exagerado grau que se projetou no
passado proximo — tal concepgdo, @
luz, sobretudo, da (j@ ndo tGo mais
recente) consolida¢do da denominada
democracia brasileira, fundada na mais
ampla liberdade e, principalmente, no
distorcido principio constitucional da
igualdade absoluta entre os cidaddos.
Se, para alguns, os ricos continuam
impunes, e os pobres padecendo nas
prisdes, para outros tantos (e talvez,
para a grande maioria), o problema
fundamental passou a ser efetivamente
aabsolutaimpunidade_ pelainexordavel
impossibilidade fatica da aplicagdo da
lei aos chamados “menores infratores”
(muitos dos quais com até mais de 21
anos de vida natural, mas ao mesmo
tempo, com menos de 18 anos legais),
como bem assim, aos demais cidadaos
“nacionais” que se encontram
residentes no territorio alienigena dos
morros cariocas, vis-a-vis com a rigida
punibilidade que a Constituicdo e a
legislag@o penal, material e processual,
impdoem ao cidaddo comum,

R Reis Fi

iede*

trabalhador e honesto, pai de familia e,
acima de tudo, responsavel no trato
social.

Esse auténtico “cidaddo de 2°
classe” que, por ndo viver na
clandestinidade, aosedefender de uma
violéncia praticada por um pretenso
menor — ou por esse auténtico
“estrangeiro” nacional—sera obrigado
aresponder por anos e anos, perante o
Poder Judiciario, com toda a rigidez da
lei, atélograr provar, finalmente, alicitude
da sua agdo de legitima defesaq,
paradoxalmente, ndo gozard de
qualquer benesse do Estado se, ao
contrario, nd@o vier a ser bem sucedido
em sua intentona defensiva, e for
seriamente atingido pelo “menor
infrator”, ou mesmo pelo chamado
“maior marginal®, uma vez que os
mesmos constituem-se, por for¢a da
propria legislagdo constitucional e infra-
constitucional emvigor, em verdadeiros
“cidaddos de 1° classe”, acima das leis
e do proprio Direito mais elementar.

No entanto, ndo & nossa inten¢ao
sermos tdo dramadticos, porque
efetivamente restou ao cidaddo que
ainda acredita nos valores de nossa
sociedade, seja pobre, médio ou rico,
simplesmente a escolha de ndo se de-
fender, uma op¢do certamente menos
traumatica, muito mais eficiente do
ponto-de-vistaeconémico, ebemmenos
arriscada sob a ética legal _ individual,
mas, ao mesmo tempo, sob o prisma
social, fortemente incentivadora da
criminalidade e das condutas anti-sociais
conduzidas por toda a sorte desses
pretensos menores de mais de um
metroe oitentae por seusinescrupulosos
dirigentes.

Isto ndo quer dizer, por outro lado,

llustragdo: José Carlos

gue as criangas, principalmente as mais
humildes, comotambémtodos os demais
cidaddos — particularmente os menos
afortunados —ndo devamter do Estado
a mais ampla protegdo, inclusive
legislativa, que permita as mesmas uma
vida digna e honrada e, especialmente,
a possibilidade de se desenvolverem
plenamente. Mas, € obvio que ndo fara
qualquer sentido a outorga — pura e
simples — de tal direito de forma
indistinta, sob o singelo (e por estarazdo
equivocado) argumento de que “todos
sGoiguaisperantealei “e, muitomenos,
guando estaoutorga ocorreemsinérgico
prejuizo dos demais cidaddos que,
muitas vezes, comimensuravelsacrificio,
construiram suas vidas calcados na
crenca inafastavel da defesa dos valores
maissublimesque asociedadebrasileirq,
pelo menos em parte, logrou imprimir.

Nossos cidaddos de 29 classe, em
Gltima andlise, sdo os verdadeiros
responsaveis pelo poucoqueaindaresta
de dignoe humano em nossa sociedade
e, com toda a certeza, ndo podem
merecerum tratamento dessa naturezaq,
profundamente injusto (e, porque ndo
dizer insensato), que os condene
sumariamente auma posi¢do de relativa
inferioridade legal, impondo aos mesmos
o pesado 6nus da prova de legitima
defesa (ou de qualquer das outras
excludentes de ilicitude penal) quando
se debatem involuntariamente contra
menores e maiores, com extensas fichas
criminais (ou por conduta anti-social) e
infinitas passagens em casas de
deten¢do e equivalentes.

*O autor € Economisfa, Professor
Catedratico da UNESA/R), Bacharel
Mesire e Doutor em Direifo.
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o acabar de ler a Revista

Aerondautica n° 193
contendo os artigos:
- Pesos e medidas
diferenfes fautoria
Ten.Brig. Paulo Roberto
Camarinhal; - Democracia com
dignidaae (autoria Ten.Brig. van Mo acyr
da Frota); - Militar nao é civil fautoria Or.
Jaime Roflstein) ocorreu-me uma
sensa¢do semelhante a de voar -
“liberdadeilimitada”. Eis que os artigos
dos Ten. Brig. Camarinha e Ten. Brig.
lvan Frota, vém se juntar aos editoriais
de Letras em Marcha (jan/fev, mar/abr
e jul/ago/93) e aos artigos neles
publicados de autoria do Gen. Lira
Tavares, Gen. Jonas Correq, Gen.Tasso
Aquino, Gen. Ramos de Castro, V. Alte.
Sergio Tasso Vasques de Aquino, Ex.
Min. Delfim Neto, Dr. Jaime Rotstein,
Brig. Marcio Coqueiro entre outros.
Todos eles revelaram uma realidade
brasileira que ndo interessava a
imprensa (ou aos dirigentes) pois ndo
favoreciam a exploragdo das noticias
gue poderiam ser levadas @ midia com
o estimulo que é usado normalmente
para a implementagdo dos indices de
vendagem dos periédicos. Os assuntos
veiculadosnessesartigos revelam, com
todas as letras, o sentimento
generalizado damaioria da populagdo
gue anseia por mudangas nos destinos
da nossa Patria, levando-a aos altos
designos que |he estdo reservados; o
eleitorado ja se manifestou no recente
plebiscito, escolhendo o regime
Presidencialista. Entretanto, encontra-
se apreensivo (e por que ndo?) em
relagdo a atuagdo do atual Congresso
em sua tarefa de revisdo da
Constituicao, face ademonstracdodada
guando da feitura dessa Carta Magna
para a qual foi eleito. Esse Congresso:
- produziu umaConstituigdoclaudicante
chamada com orgulho de “cidadd”
por Ulysses Guimardes;
- omitiu-se na elabora¢do das leis

SERT

Augusto Teixeira Coimbra*

complementares  exigiveis @
governabilidade do Pdis;

- estabeleceu, como pratica, o trabalho
semanal de trés dias (conforme
comentarios da imprensal;

- promoveu ao arrepio da Constituigdo
por ele elaborada (Art. 49 inciso 7),
abusivos aumentos em sua ja polpuda
remuneracdo, tornando-os extensivos
aos demais funciondrios das Casas
Legislativas, causando efeitos danosos
a isonomia salarial constante da
Constituicdo. Vale acentuar que tal
procedimento em relagdo as polpudas
remuneragdes também foiadotadopelo
Poder Judicidrio (segundo a imprensa),
tornando este aumento extensivo a
todos os funciondrios da casa (ainda
segundo a imprensa).

O conteldo dos artigos citados
bem mostra o gabarito dos
congressistas e dos mediocres e
pusildamines que mantém o
Presidente da RepuUblica como
refém de certos partidos politicos.

Faz-se mister liberta-lo!

Ja o artigo de Jaime
Rotstein - Militar ndo & civil
(Revista Aeronautica n°193),
levou-me a  cogitar
atentamente a respeito das
pressdes e/ou lobbies que
levaram o “governo” a
classificar os militares como
servidores publicos (os
estatutos dos servidores
militares sdo completamente
diferentes dos estatutos dos
servidores pUblicos civis), no que
tange a deveres, obrigagdes,
responsabilidades, hierarquiq,

criticado acerbadamente pela imprensa
falada,escritaetelevisiva, atudo assistindo
com fibia mineiridade. Parece haver, em
tudoisso, interesse duvidoso e deliberado
(nacional ou alienigena) em apresentar,
pela imprensa, uma imagem de governo
fraco sem condi¢oes de governar o Pais.

Os escandalos promovidos com
relagdo a Carandird, a Candelaria, a
Vigario Geral e mais recentemente ao
Territorio lanomami, intencionalmente ou
ndo, parecem de encomenda para
denegrir a imagem do Brasil no cenario
internacional. Tanto assim, que foram
assinalados no relatério, bem informado,
elaborado pelogovenoamericano e objeto
de reagdes adversas em diversos érgdos
oficiais.

Vale acentuar que, ha pouco tem-
po, a Eritréa celebrou sua declaragdo de
independénciaem relagdo a Etiopia obtida
comoresultado de um plebiscito realizado
sob os auspicios da ONU.

Parece que o deserto que Oswaldo
Aranhaassinalavaonde faltavam homens
e idéias, estd sendo povoado. Chegaram
0s HOMENS - so6 faltam as idéias.

Ndo & demais proclamar em alto e
bom som:

“ACORDA BRASIL"!

condigbes e horario de trabalho.
O que ferda acontecido? A quem
interessaria? A elaboragdo destas
consideragoes deu-me asensagao
comparativa a ter minh‘aima de
militar lavada.

Faz-se necessario lembrar
que o Presidente da Republica €

“O aufor é May. Brig.
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SEGUNDO - TRANSICAO

vitas vezes levamos
muito tempo até
decidirmos registrar
algumasobservagoes
sobre o nosso
comportamento.

Nesse caso se enquadram nossas
observagoes sobre a passagem de fim-
de-ano.

Apesar de termos apresentado
essas observagdes em algumas das
ocasidesemquenosreunimos parajogar
conversa fora, s6 agora decidimos
registra-las.

Passamos um ano inteiro
constatando o nosso desamor tanto por
n6s mesmos, quanto pela natureza.

Vivenciamos, pelos meios de
comunicagdo, as guerras motivadas por
diferencasétnicas, ideolégicas, religiosas,
sociais ou pelo desejo de grupos
poderosos ampliarem seus impérios.

Assistimos ao crescimento da
produgdo sem preocupag¢do com a
manuten¢do do equilibrio ambiental.
Extinguem-se espécies e coloca-se em
risco a propria vida do planeta.

Presenciamos os grandes
estadistas aprovarem em seus
or¢gamentos recursos para a construgdo
de arsenais capazes de destruirem 2.000
planetas iguais ao nosso.

Constatamos que  muitos
empresadrios, banqueiros, fazendeiros e
chefes de estado se comportam sem a
responsabilidade correspondente ao
poder que detém e a influéncia de seus
atos.

Percebemos que as instituigoes,
quer privadas ou estatais, perderam o
compromisso de servir ao piblico.

Sabemos que existe um limite para
a quantidade de homens/km? mas
continuamos proliferando com o ufanismo
dos coelhos.

Somos, durante o ano inteiro,
espectadores da violéncia urbana:
capitdesdeareiaoudoasfalto, seqUestros,
prostituigdo, mendicancia, marginali-
zagdo da classe média e elitizagdo do
crime organizado.

Durante o ano inteiro, assistimos a
uma minoria impedir nosso lazer nos
campos, nas praias e nos bailes.

Perplexos, assistimos a outra

minoria pichar monumentos, prédios e
instituicoes.

Acuados, vigjamos e dormimos sob
a tensdo dos furtos, roubos e das balas
perdidas.

Apesar de todas essas evidéncias,
naquele “segundo-transi¢do”, quando
damosadeusaoanovelhoeboas vindas
ao ano novo, a légica da razdo da lugar
a fantasia dos fogos, a falsa alegria do
dlcool e ailusdo da emogao.

Como num corte da historiq,
ignoramos o que passou e acreditamos
que o proximo ano sera diferente. " Muifo
dinheiro no bolso, saude para dar e
vender...”.

Se nos libertGssemos das ilusoes,
chegariamos @ conclusdo de que os
Unicos que podem e carecem de
mudangas somos nés mesmos.

Poderiamos comegar por
pequenas coisas, como ndo espalhar
detritos pela cidade. Fica muito dificil
manter a cidade limpa, quando todos
sujam para uns poucos limparem.

Por mais incrivel que paregaq, esta
reflexdo nos levou a seguinfe conclusdo:
a grande revolugdo estd na mudanga
dos nossos comportamentos. Nos
transformemos, que o mundo se
transformara.

Nossa transformagdo é regida por
um principio muito simples de ser dito e
entendido, mas muito dificil de ser
vivenciado:"Faga aos outros aquilo que
gostariam que fizessem contigo®, ou
“Ama ao préximo como a ti mesmo”.

“Ano Novo” & a nossa tentativa
de, em rimas, registrar o processo
cultural de manipulagdo de nossa
emogdo, paraque continuemos nailusdo
de mudancgas externas, em vez de
iniciarmos o trabalho para nossa
evolugdo.

“Ano Novo” é quase asiplica
para que tenhamos um Ano Novo
de*anti-herdi* commenos sexoe
violéncia, mais pazeamor;menos
carne e aclcar, mais frutas e
cereais; menos fumo, dlcool e
drogas, mais dgua e

J.A. de Tomazo Coélho*

ANO NOVO

Te veste de branco.

No dlcool esfimula fua alegria.

Transfere ao pai do céu, ou ao de santo,

o pdo feu de cada dia.

No segundo-fransicdo,

fogos, ilusdo, fantasia.

Te convence que, sem amor N coragao,
de novo no ano, so a folhinha.

Assim sendo meu irmao,

espero que: confinues empregado;

teu salario perca de menos para ainflagdo
e te amependas menos pelo voto dado.
Espero que assistas menos televisdo;
discutas menas com a sogra;

sofa menos com a comupgdo

e ponhas mais as maos G obra.

Espero que: enconfre menos mendigos

@ procura de nossas sobras;

tenhas mais tempo para ficar

€OmM 0S aMigos

e assistasaredugdode vidados nasdrogas.
Espero que: as nagbes fagcam menos a
guerrq;

os homens confrolem a natalidade;

a teanologia  refloreste um pouco mais a
terra e a alquimia redescubra a feliddade.
Para teus olhos, mais alegria,

para feus bragos, mais abragos,

para feus owidos, mais melodiq,

para tuas maos, mais frabalho,

para fua mente, mais abstragdo,

para feu corpo, mais harmonia,

€ mais amor para feu coragao.

Adeus, homem-velho.

Feliz homem-novo.

*O autor é Meirovidrio
e especialista e Organizagdo
e Métodos.

oxigénio; menos escritorio

e mais montanha e mar.
Adeus,homem-velho.
Feliz homem-novo...
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noficiaestoroucomouma
bombat!!

Foi na hora do
almogo, todos estavam
reunidos em torno da
mesa da cantina,quando

o orelhdo comunitario tocou e, como
sempre acontece, o Denilson correu
para atender... ficou branco com o que
ouviu e nos transmitiv em seguidaq,
balbuciando nervoso, sons quase
inaudiveis... Havia sido proclamada a
Monarquia em Marica...

No inicio, a turma ndo sentiu bem
a profundidade do drama e até achou
graga, pensando que a coisa ndo
passava de uma simples mudan¢a de
nome do mandatdrio da cidade que
passaria de Prefeito para Rei. Mas nao
foi bem assim, a comegar pelo fato de
que onovo reino erq, narealidade, uma
pequena drea que havia se separado
do restante do municipio de Maricq,
com quem passou a fazer fronteira ao
norte pelo talvegue do Rio Mumbuco,
ao sul pela faixa central da Estrada do
Boqueirdo, a leste pela cerca limite do
aerédromo, na cabeceira da pista 26,
seguindo pelo canal das aguas da
cidade até o cruzamento da estrada e,
a oeste, por uma linha imaginaria que
passava a 100 metros das margens da
lagoa de Aragatiba... dentro d'‘dguaq, é
claro.

Disse DonaMaria, “quetudoouve
e tudo espia” e sabe de tudo o que
acontece, que o autor da proclamagao
foi um Cabo do DPO que insatisfeito
com a monotoniadas noites de plantdo

O

Gerson A. P. Vianna*

do Destacamento, resolveu agitar o
pedaco e apds secar uma garrafa de
Fogo Paulista, acendeu uma dizia de
morteiros Caramurd de trés tiros,
fazendo um tremendo fuzué que fez
tremer até os contrafortes da Serra do
Silvado em plena madrugada
maricaense.

Na cidade, alguns secretdrios
correram a alertar o Prefeito que apés
tomar conhecimento da extensdo da
sedicao, ficou até satisfeito ao saber que
o movimento separatista ndo havia
ultrapassado a ponte do canal da Rua
Alvares de Castro, ja préximo ao prédio
doCentroAdministrativoe, portanto, ndo
afetaria seu mandato, que poderia ficar
tranquilo, apesar do municipio perder
aquela area da Escola de Pilotagem da
qual, afinal de contas, a prefeitura nunca
tomara conhecimento.

Pela manha, fato consumado,
estava criado o Reino de Aracatiba e o

Cabo, agoraheréi, dormiaplacidamente

curtindo sua carraspana no beliche do
plantdo. Quando acordovu, la pelo meio
dia, por causa do barulho que a plebe

rude fazia na rua gritando “Ei, ei, ei, o
Cabo é o nosso Rei!”, subiu num

engradado de Sko/ e fez uma
declaragao pdblicaem que abdicava de
qualquerinten¢do de podere entregava
ad comunidade a tarefa de eleger o
monarca.

Apareceram candidatos de todos
os lados, inclusive um Deputado da
regidoque, porter sobrenome de Duque,
era apresentado como nobre e com os
requisitos para o cargo, mas foi
impugnado por ter seudomicilio eleitoral
nas vizinhas terras da Ponta Negra.
Falou-se noRoberto Carlos, no Pelé e até
naXuxa, porser a Rainhados Baixinhos.

Elei¢des a parte, a vida no Reino foi
se adaptando & nova situagdo e até as
pessoas comuns ja se orgulhavam de
serem chamadas de sUditos e aldedes.
O sentimento nativista Aragatibano foise
arraigando e, no afa de tornar-se
diferente dos habitantes dos rivais
municipios vizinhos, o pessoal da terra
passou a vestir-se como nos antigos
feudos medievais e a dlijar do seu dia-a-
diq, tudo que pudesse representar
vinculos com os tempos modernos.
Pouco a pouco a paisagem foi se
modificando e nas ruas as pessoas
passeiavam em trajes pomposos, as
mulheres de saias rodadas de veludo,
protegidas do sol por coloridas
sombrinhas rodeadas de renda, os

Revista Aeronautica




homens de sapatos de saltinho, meias
até os joelhos, capote de mangas
compridasfechadono pescogopor uma
gola sanfona e, na cabega, um chapéu
adornado com uma peninha... O
mecdnico Ivaldir ficou uma gracinhq,
parecia um verdadeiro mosqueteiro.

Automével nem pensar, o cavaloe
a charrete passaram a ser o trasporte
padrdo do Reino. Radio ndo mais existia
e era comum ver pelas ruas, nas noites
de lug, menestréis a recitar seus versos
ao som de banjos e bandolins, para
encanto de atenta platéia de aldedes.
Passou-se aviverem plenaldadeMédia.

Finalmente a comunidade decidiu
e elejeu seu Rei. Por seu carisma, sua
ascendénciasobre os demais habitantes
da regido, seu conhecimento dos
problemas da terra e sobretudoporsua
autoridade, foi eleito para o cargo de
supremo monarca o Dugue de Ubatibaq,
cognominado “O Destemido”, que
ascendeu ao trono com o nomerealde
Dom Paulo I.

Como primeiroatoreal, osoberano
mandou editar um Informativo Técnico
emqueextinguiaa Escola de Pilotagem,
i@ que ndo mais se usaria avides no
Reino, e mandou criar em suas
instalacdes a Real Escola de Cocheiros
de Carruagem que passariam a
comandar as parelhas da terra, além
deprepararcondutores deoutros reinos
gue para ali eram enviados por seus
monarcas, conhecedores das
qualidades da Escola. O aerédromo foi
transformado em uma area nos moldes
do Circo Maximo Romano, onde era
intenso o movimento didrio de
treinamento das diversas categorias de
alunos cocheiros. Do nascer ao por-do-
sol, podia-se ver o rodar constante de
veiculos de todos os tipos, desde
pequenos cabriolés até pesados
carrogoes, passando por charretes e
carruagens e até ageis bigas do curso
especial de cocheiro de caga.

AestruturadaEscolafoimodificada
e houve um remanejamento
administrativo com vista a atender com
mais eficiéncia as novas atribuicdes
operacionais. O Comandante foi
designado Alcaide-moér, Governador do
Castelo, e passou a supervisionar as
diversas atividades administrativas do
reino, além de acumular a coordenagao
da instrugdo equestre. A chefia das
oficinas foi confiada ao veterano Dom
Minio, o Visconde de Bambui, por sua
larga experiéncia no assunto de tratar
das carrogas reais.

O hangar, promovido a castelo,
abrigava as estrebarias do reino onde
ficavam alojados, em confortaveis baias
de manutengado, os cavalos usados no
treinamento. Normalmente andava por
ali um magnifico corcel branco, de
propriedade do Rei, sempre com
problemas nas patas dianteiras
motivados por utilizagdo de ferraduras
inadequadas que o monarca insistia
em comprar no ferro velho por serem
mais baratas. O ex-mecdnico, agora
tratador Beto, por mais que se
esforgasse, ndo conseguiafazé-loandar
sem mancar, i@ que o soberano
recusava-se a comprar ferros novos.
Dizem que ja estdo chamando o cavalo
Del-Rei de “mula manca”.

»
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GENERALIS SATISFAT orBY <

Era grande a motivagdo dos
membros da corte da Escola. Logo
apareceu um especialista em herdldica
que criou um brasdo que simbolizavaa
nobreza da instituigdo e que mostrava
um circulo coroado, cortado ao meio,
onde metade era um sol, mostrando
gue no reino “era verdo o ano todo”, a
outra metade era uma roda de
carruagem, razdo de ser da Escolq,
ladeado pelas armas que significavam
opoder e afor¢ca daentidade, sendo do
lado esquerdo um esguio_florete
refletindo a dignidade dos membros da
corte e, aolado direito, como ndo podia
deixar de ser, um possante machado.
Como base do brasdo havia uma faixa
em forma de fita com a inscrigdo
“Generadlis Satisfatoribus®, queemlatim
significa “satisfatorio no geral”, frase
usualmente empregada no. linguajar
didrio dos instrutores da Escola.

A velha capelinha de Sao Pedro,
localizada ao lado do DPO, foielevadaa
categoria de catedral e passou a ser o
templo centralizador dainquebrantavel

heieseteHereica

fé dos aracatibanos onde, todos os
domingos, o Monsenhor Sebastido
orava, constrito, pela sabde do monarca
eseussUditos,acompanhadoporNando,
o principe coroinha.

Falou-se em nomear um Bobo da
Corte que teria a fungdo de divertir com
chalagas e momices os nobres da corte...
dizem que apareceram alguns
candidatos que ndo chegaram a
agradar por excesso de bobeira e a
fun¢ao foi desativada.

Houve um dia em que a instrugdo
teve de ser interrompida face a uma
informagdo de que, a no sul, no Reinoda
Prata, algumas carrogas tinham tido
problemas de corrosdo no pino de
suportedasboléias, o quehavia causado
um acidente grave. Foi chamado, com
urgéncia, um engenheiro especialista
da fabrica para opinar e veio Dom
Duncan que resolveu o problema com
sua eficiéncia habitual e as carrocas
voltaram a rodar.

A vida na Escola e no reino
transcorriacalmamenteaté que, umdiq,
oMonsenhor Sebastido, levadoporuma
rebeldia repenting, resolveu, na missa
domingueira, fazer um sermdo
subversivo conclamando os aldedes a
se rebelarem contra o regime real.
Quando o Rei soube, submeteu-o a
Inquisi¢do e, sumariamente, condenou-
o a morte que lhe seria aplicada através
dogarroteem seu pescogo, oMonsenhor
comegou a se debater violentamente e
gritar que ndo queria morrer, quando
sentiuqueuma pessoa segurava-o pelos
ombros e o sacudia gritando coisas que
ele ndo conseguia entender. Ja sentia
suas for¢cas se acabarem quando
percebeumelhor as coisasemsuavolta.
Era como se um nevoeiro que |he tolhia
avisdo fosse se desfazendo, e percebeu
gue a pessoa que o sacudia era o
Instrutor Soneca que gritava: “Calma
Tido...acorda... calma!!l”. Foiquando se
levantou de um salto e, abragando o
companheiro de alojamento, disse:
"Puxa, foi bom vocé me acordar, eu
estava tendo um terrivel pesadelo...
sonhava que tinha sido proclamada a
monarquia em Marica”.

E, feliz, saiu correndo para abrir o
hangar e ajudar a retirar os avioes,
porqueosalunos jaestavamchegando...

*O autor é Maj Av.RI ffurma de
62). Atualmente, é Vice Presidente da
Escola de Pilotagem de Marica.
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TELEFONE PRO JOAO!
TELEFONE PRO JOAO!
TELEFONE PRO JOAO!
TELEFONE PRO JOAO!
TELEFONE PRO JOAO!
TELEFONE PRO JOAO!
PRO JOAO!
PRO JOAO!
¥ : PRO JOAO!
ONE PRO JOAO!

SE JOAO NAO ESTIVER POR PERTO, DIGA PRO JOSE LIGAR MAIS
TARDE. MARIA TAMBEN PRECISA DO TELEFONE.

Evite deixar uma pessoa na linha enquanto voc€ procura
com quem ela quer falar. Isto € comum em empresas: ocupa se uma
linha sem necessidade, provoca-se congestiona-
mento e joga-se dlnhelro fora. Ajude a Teler;j Q Y
a prestar o melhor servigo pra voce.

Telebra

TELEFONE BEM USADO E MALS TELEFONE PRATODOMINDO.



Museu Naval e
Oceanografico & um
dos departamentos
do Servico de
Documentagao Geral
da Marinha (SDGM).
Localizado proximo
ao Férum, reine em seu acervouma
bela pinacoteca, pratarias,
mobiliarios, modelos de navios,
condecoragdes, pe¢as de antigos
navios de guerra, além de achados
arqueoldgicos.

Criado em 1868 pelo Visconde
de Ouro Preto, também Ministro da
Marinha, e inaugurado em 1884, o
Museu funciona em um prédio de
fachadaimponentee de esfiloeclético,
construido no final do século passado
(entre 1898 e 1900), e, inicialmente,
sede do Clube Naval. Posteriormente,
entre 1907 e 1914,ali funcionaram
diversos 6rgaos cumulativamente: o
Conselho do Almirantado, aBiblioteca
e 0 Museu da Marinhq; a Escola de
GuerraNaval e as Primeirae Segunda
Auditorias e Consultorias Juridicas da
Marinha. O prédio também abrigou
instituigoes de Gmbito federal, como o
Ministério da Justi¢a, alocando
algumas varas civeis. Em 1932, o
Museu foi extinto e seu acervo
transferido para o Museu Historico
Nacional até que, em 1953, com a
implantagdo do SDGM, o Museu foi
reativado como um dos seis
departamentos daquele servigo,
permanecendo assim até os dias
atuais.

UM MERGULHO NA
HISTORIA

OBJETIVOS DO MUSEU

OMuseuNaval eOceanografico
tem como objetivo destacar a
participagdo e a importdncia da
Marinha na Histéria do Brasil e,
segundooregimentointemodoSDGM,
suas propostas sdo: orientar, dentro
das normas de Museologia, todos os
museus no dmbito da Marinha do
Brasil; exibir seu acervo e renova-lo
paraaiingir seus propdsitos;incentivar
doagdes que visem enriquecer suas
colegdes; promover exibigdes
especiais — técnicas ou cienfificas,
infernas ou externas — para divulgar
a essénciadas Marinhas de Guerra e
Mercante na seguranca e

desenvolvimento do pais; tentar
aperfeigoar a educagdo civica do povo,
através de exposicoes relacionadas a
eventos historicos e promover cursos,
palestras e conferéncias que estejam
vinculados @ dinamica de um museu.
O Museu tem dois andares de
visitagdo e exposi¢do ao publico, onde
circulamturistas, estudantes e pessoas
interessadas em histéria naval. Para
preservar suas salas de madeira polida
etdboa corrida, quetransmitemrespeito
e franquilidade, todos os visitantes tém
que transitar de pantufas, tal e qual o
Museulmperial de Pefropolis. Notérreo,
além da recep¢Go e da lojinha que
vende souvenirs navais, ha diversas
salas e Areas de exposi¢do com:

Fachada do Museu Naval e Oceanografico (R. Dom Manoel, no.15, tel. 221. 7626)
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Entrada principal do museu

encadeamento cronolégico,deacordo
com o desenvolvimento da Histéria
Naval Brasileira. Por isso, &
imprescindivel falarmos noricoacervo
exposto pois, ao falarmos dele,
estamos nos referindo G propria histéria
do museu e @ histéria naval.

O circuito expositivo comega na
Sala Pedro Alvares Cabral, dedicada
ds Grandes Navegagdes. Passear
entre as miniaturas denaus, caravelas
e galedes, nos remete @ época dos
descobrimentos.Pode-se atéimaginar
os marinheiros de alguns séculos
atrds, que se aventuravam mar a
dentro dispondo de cartas maritimas
e mapas precarios e raros
instrumentos, como os astrolabios
maritimos, que tiravam o éngulo entre
algum astro e a linha do horizonte.

As miniaturas de todos os tipos
de barcos, em sua grande maioriq,
foram doadas pelo Desembargador
Gastdo Menescal Carneiro, um
aficcionado da Marinha, que
confeccionou, comtoda a perfei¢do e
em seus minimos detalhes, as pecas

Revista Aeronautica

apresentadas. Cada
pequenacorda, canh@o
oulanternq, reproduz, o
mais fielmente possivel,
a caravela, o galedo ou
o galeote originais.

Prosseguindo,
passamos @G Sala
Almirante Barroso,
totalmente dedicada a
Guerra do Paraguai,
episédio de nossa
histéria onde o Brasil e
seusaliadosderrotaram
o ditador paraguaio
Solano Lopes. Entre as
pecas expostas, elos e
manilhadacorrenteque
fechava a famosa
passagemde Humaitd.
Num estreitamento de
600 metros, no Rio
Paraguai, foram
colocadas correntes
exiremamente grossas,
para impedir os barcos
brasileiros e aliados de
passarem. Trés
encouragados: Alagoas, Para e Bahiaq,
transpuseram a passagem dando o
dominio das comunicagdes fluviais ao
Brasil.

Outroepisédiomarcantedenossa
histéria, a Batalha do Riachuelo, é
representada por maquetes. A
esquadra brasileira, comandada pelo
patrono da Marinha, o Almirante
Barroso, infligiv pesadas baixas a
esquadra paraguaia. Nossos navios,
adaptados para o mar, mas de maior
porte, se aproveitaram do tamanho e
albaroaram os navios paraguaios, de
menor porte.

Nesta caminhada pelo passado,
chegamos até as células embriondrias
de nossa atual Marinha: o Almirante
Cochrane e o Comandante John Taylor.
Contratados por D.Pedrol, organizaram
nossa armada, fazendo com que o
Brasil tivesse um importante
instrumento para cuidar de sua
soberania nacional, defendendo e
patrulhando seu imenso litoral e
integrando-o através de facilidades de
comunicagdo. O Museu ndo poderia

~

psQeterciemedeneci-o

deixar de registrar, através de seu
acervo, este fato da histéria naval, e o
fazexpondo afigura de proadafragata
NICTHEROY, representando seu
comandante John Taylor.

Histéria e tradigdo navais estado
entrelagadas. Aarcaondeé guardada
a Bandeira Nacional existe em todos
os navios até hoje. Cada belonave,
batizada com o nome de um estado
brasileiro, recebe deste estado uma
bandeira do Brasil, guardada em
arcas. As arcas mais antigas, em
madeira-de-lei e finamente
trabalhadas, permaneciamnos navios
enquantoestivessem servindodnossa
armada. As expostas no Museu sGo
do século passado e ddo a dimensao
exata do respeito que devemos ter a
esse importante simbolo nacional. As
bandeiras, por suavez, também eram
ricamente bordadas a fios de ouro e
com o tecido da melhor qualidade.

SEGUNDO ANDAR

A  Marinha e o Museu
homenageiam aqueles que, em
diversas épocas, desincumbiram-se
de suas fun¢oes com total dedicagcdo
ao servico naval. Almirantes e
Ministros, que prestaram relevantes
servigos d P&tria, sGo homenageados
no Hall dos Ministros e na Sala dos
Almirantes; 16 estGo expostos
uniformes, condecoracoes, escritos e
objetos de uso pessoal, doados por
seus familiares e que nos dao a
dimensdo de suas vidas de oficial.
Familiarizar estes vultos importantes
é uma forma de transmitir educagao
civica ao povo e uma maneira de
cumprir um dos preceitos de
regimento interno do SDGM.

Sempre baseado nestes
preceitos, o Museu desperta a
curiosidade de seus visitantes com a
evolugGo da sinalizagdo e
comunicagdo  entre navios,
representados na Sala de
Comunicagoes. Desde os sinais com
bandeiras e buzinas, mais primitivos,
até o telégrafo, o material exposto
conta o avango tecnolégico
introduzido, com o passar dos anos,
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Salao de Exposigao

em nossa armada. A tecnologia de
ponta, representada  pelos
computadores, porseremdeusoatual,
n@o est@o expostos, mas sdo citados
pelos guias do Museu.

Mas, sem dovida, de todo o
segundo andar, a Sala Alves Camara
merece uma ateng¢do especial. Nela
existe uma cole¢do Onica noBrasil, de
embarcagdes fipicas de todas as
regidesbrasileiras(fluviais e costeiras).
Estas embarcagdes foram coletadas,
a principio, pelo Almirante Alves
Camara, um estudioso da histéria na-
val brasileira. Mais tarde, depois de
recebé-la em seu acervo, o Museu
Naval e Oceanografico ampliou-aea
expde para o deleite do publico. Sao
sessenta peg¢as entre canoas,
bateloes, jangadas, balsas e
instrumentos de confec¢do destes
barcos. Muitas dessas embarcagoes
i@ nGo sGo mais fabricadas e, sem
dovida, a pegamais conhecida (inclu-
sive mundialmente) &€ a famosa
“Barcacomcarranca doRioSaoFran-
cisco”. As carrancas sao figuras de
proa antropomorficas e eram
esculpidas por artesdos populares.
Atribuia-se a elas o poder de afastar
maus espiritos e proteger a
embarcagdo. Talhadas em madeira,
sdo piniadas em cores vivas e
contrastantes e, quer na fun¢do
magica, quer nas orngmentais,
sempre fascinaram aos aficcionados.

OMuseuNaval e Oceanografico
valorizaainventividade de nossopovo

e, juntamente
comos barcos,
expbe os ins-
trumentos
utilizados para
a confecgdo
dos mesmos.
Nossos ca-
boclos, com
material tosco
e rude, mas
prdatico,
confeccionam
suas embar-
cagdes que se
modificaram
muito pouco dos séculos passados
para os dias atuais. Da mesma
maneira, os remos que eles ufilizam,
sdo apropriados a cada regido de
modo a tirar o maior proveito possivel
de seus barcos.

O PESSOAL DO MUSEU

Na dire¢do do Servico de
Documentagdo Geral da Marinha, ao
qual o Museu é subordinado, esta o

peastereciem.d.:n.i.0

Cap. Mar e Guerra Max Justo Guedes.
Na equipe do Museu trabalham
técnicos especializados: bibliotecarias,
musedlogas, arquedlogos, jornalistas,
e modelistas navais, entre outros. Sua
estrutura administrativa & formada,
tanto por civis, quanto por militares. O
Museu funciona diariamente das 12 as
16h45min. e, normalmente, o pUblico &
atendido pela equipe de servigodiario.
Escolasegrupos podem marcarvisitas
guiadas por musedlogos, através de
telefone de contato. Aentrada é franca.

As atividades do Museu ndo se
limitam, apenas, @ mostra de seu
acervo: hGum calendario de atividades
permanentes, promog¢do de
exposi¢oes tempordrias e concertos
musicais. Seu objetivo & divulgar as
colegbes e aproximar os visitantes da
mentalidade maritima, através dos
exemplos de nossa histéria.

Nossa reportagem foi
genfilmente atendida pela equipe do
Museu que nos ajudou a entender, um
pouco melhor, os caminhos histéricos
da Marinha do Brasil.

Fotos: Claudio
Nonato
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' A CANDIDATURA
(de wn)
. MILITAR

Seus ecos atuais e futuros

J

necessdrio saber que a
candidatura de um militar
a Presidéncia da
Repiblica, longe de
representar a “questdo
militar® que muitos
levantam (e questionam)
ndo nasceu, certamente, com o
langamento de artigos recentemente
publicados pelaimprensa. Nemmesmo
com as noticiadas cerimdnias de
passagem para a Reserva de alguns
nomes respeitaveis da caserna. Ou, até
mesmo, de declaragdes feitas a midia.
Oprocessoremontaao passadoeaflora
novamente, hoje, por algumas razoes
de raizes mais profundas.

Voltando ao passado, na
realidade, a participagdo dos militares
brasileiros na arena politica é
sobejamente conhecida. Mesmo

tentando discuti-la ou questiona-la, é
um fato histdrico e irretorquivel. Ndo
caberia, nestas notas rapidas e

L.N. Menezes*

sintéticas, avaliar o quanto de espago
nocendriopoliticoas elites (?) brasileiras,
por for¢a de sua decrepitude, faléncia
ou omissdo, cederamaos militares. Nem
mesmo cabejulgaroquantoaformagao
castrense, “fechando-se em si

mesma”, por muito tempo, ficouimune

ao processo de esquerdizagdo
ostensivamente implantado em toda a
nossa universidade e em nossa midia.
Iniciativaessa que permitiu ao processo
de formagdo e desenvolvimento dos
componentes das For¢as Armadas,
cultivar e manter valores e ética no seio
da sua comunidade,
independentemente do processo
externo, por todos visto como “em

degenerescéncia”.

Além disso, hd um qué de “caldo
de cultura” incutido nas mentes dos
cidaddos civis e que parte da premissa
inquestionavel que “organizagdo-
metodologia-isen¢do-disciplina-
hierarquia-vocagdo-desprendimento-

Gen. Eurico Gaspar Dutra, elei toPresidente da

pelo perfodo de 1946 a 51.
Revista Aerondutica

Republica com 55% dos votos, exerceu o mandato

30% dos votos val ides

etc.etc.”, sdo apanagio permanente dos
militares, em detrimento daquilo que
possa ocorrer (ou estar em pratica) com
a sociedade civil. Razdo pela qual, em
circunstancias emergenciais do passado,
os cidaddos-fardados foram convocados
pela sociedade civil para participar na
solugdo do processo.

Sem muito diferenciar-se da
posturageral comrelagdoaoque poderia
sertitulado “CRISE NACIONAL", aposi¢do
castrense, face ao momento brasileiro
poderia ser sintetizada como abaixo:

a) tendo como base “uma apatia
das liderangas nacionais” (vista como
“superfluidade®), ha que se buscar o
comprometimento das elites para fazer
face ao clima de crise;

b) vivemos em clima politico de
“revolu¢do branca”, onde se inscrevem
o fisiologismo, o descrédito, a auto-
outorga de saldarios de forma
indiscriminada, o descomprometimento
politico com o bem estar social, ajusti¢q,
a sadde e a educacao;

c)ainflagdodemolidora &, antesde
maisnada, fundamentalmente originada
da (omissdo) politica;

d) o processo judicidrio estd em
estado falimentar;

e} a Constituicdo &, por si propriq,
contraditéria, ndo responde aos anseios
da Nagdo e, portanto, deve ser
reformada;

fil o pais vem sendo
progressivamente “libanizado”, prati-
cando a permissividade que conduz ao
aparecimento de “Estados dentro do
Estadoatravés da falta de controle do
trafico de drogas, do banditismo e da

Juarez Tavora - Concorreu a Presidéncia da
Reptiblica nas eleigdes de 1956 com JK, obtendo
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Mal. Lott - Concorreu a Presidéncia da Republica
com Jénio Quadros (janeiro / agosto de 1961) e
obteve 28% dos votos.

corrupgdo, da banalizagdo da violéncia
e do desprezo pelos valores;

gl as liderangas politicas e
comunitarias faliram;

h) a “convulsao social”,
.proveniente da fome e da miséria que
imperam (caso venha a ocorrer) serd um
inimigo quase impossivel de conter,
mesmo pelas For¢as Armadas;

i) as Forcas Armadas ndo se
despojam, em nenhuma circunstancia,
da posicdo de fiadoras maximas da
ordem e da lei. E, como tal, ndo querem
estar “cegas e surdas” face a uma
reaalidade que podera vir a lhes impor
atuagdono cendrio, independentemente
de sua vontade.

i) um governante militar podera ir
ao encontro dessas teses, para
soluciond@-las.

Com este pano de fundo, alguns
membros das geragdes militares
passadas (hoje na Reserva),que
participaram ativa e decididamente dos
Governos anteriores, voltam ao cenario
estimulados a  participar  no
equacionamento da grande
problematica. E, agora, motivados pelo
abrandamento dos Regulamentos
(naquilo que se refere a participagdo de
militares no processo politico partidario),
assim como pela facilidade de acesso a
midia e @ opinido publica, somados a
expansdo do sentimento de
“associatividade emtorno de interesses
comuns®, promovem reunides e
declaragdes @ imprensa, tudo com o fim
de gerar um “movimento de opinido”.

Como decorréncia da politica
passada de “retorno aos quartéis®,
inaugurada e implementada apés o
ocaso dos governos militares, as
liderancas fardadas naturais foram
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Brig. Eduardo Gomes - Concrreu a Presidéncia

da Repubica com Eurico Gaspar Dutra (1946/51) e

com Getulio Vargas (1951/54),

obtendo

respectivamente 35% e 29,7% dos votos validos.

desaparecendo do cendrio, ndo
existindo, na data de hoje,
personalidades castrenses desejosasde
aglutinar a caserna, mesmo para a
defesa de seus mais licitos direitos.
Assim, asForcasArmadasbrasileiras se
transformaram na figura do “Grand
Muet", ograndemudo que, infelizmente,
mesmo ndo falando, sofre e ... pensa!

Desencantados com os erros
cometidos no passado, as geragdes mais
antigas optaram peloabandono da are-
na politica. E, assim, deixaram de
participar da formulagdo da grande
estratégia nacional, assim como de
marcar sua posi¢do, até mesmo naquilo
que tangia aos mais importantes
reclamos das Forgas: profissionalizagdo,
equipamentos e salarios. E, nisso, o
Governo Collor foi mestre emcompelir!...

Mas, as novas geragoes,
insatisfeitas com a conducdo e o
tratamento dado Gs suas aspiragoes,
buscam novas saidas. Oresultado, como
é facil concluir, & buscar um arauto(?)
que, de uma forma ou de outrq, faca as
vezes de seu inferlocutor e porta-voz. E
dai que provém uma saida natural para
encontrar um representante
adequadamente capacitado e
respeitado disposto a assumir esse
papel de aglutinador da “massa de
opinido militar”: ai esta a origem de
uma candidatura que pretende
escolher um real interlocutor para os
assuntos militares, perante a
sociedade.

Embora ainda existam aqueles
que, por origem (ou acentuado
descontentamento situacional),
propugnem pela reversdo do processo
institucional (golpe), nGo ha condi¢do
para que atos de violéncia desse tipo,
venham a ser praticados. E a razao

primeira contra essa tese é a posi¢do
opiniatica da comunidade militar face a
obrigatoria sustentagdo do regime
democratico, consciente de que lhes
cabeamanutengdodaleie dos poderes
constituidos, a despeito de tudo.

Dessa forma, os “possiveis
golpes” pertencem muito mais das
especulagdes dos escribasdaimprensa
do que a realidade dos quartéis.

Tentando se contrapor ao “sta-
tus-quo”, o que as Forgas Armadas
hoje procuram, portanto, & um bom
soldado, umindiscufivel profissionaldas
armas que encarne, na realidade, a
figura do representante de uma
comunidade que — na busca e
manuten¢do de seus principiosbasilares
de sobrevivéncia — torne piblico sua
filosofia e conceitos, na expectativa de,
com esses principios, sensibilizar a
parcela silenciosa da sociedade civil (e
militar), com objetivo de se integrar
legitimamente nacondu¢do do processo
eleitoral de 1994, sem abandonar o re-
gime democratico!

Assim, ndo ha porque entender
de outra forma a candidatura (de um)
militar em 1994, pois tudo estara —
como visto — “nos conformes” e ndo
como se um mastodonte fossilizado
fosse trazido a vida em um “parque
jura@ssico” qualquer, para adentrar a
um cendrio que — em principio — nao
selhe fosse permitida a presenga: como
um estranho no ninho...

Qual a possibilidade de um
candidato desse tipo conduzir seu
discurso a um final pratico e bem
sucedido?

Cabe esperar para ver..,

* O autor € Maj. Brig. do Ar
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Aviéo de baixo custo de aquisicdo e manutengdo, destinado ao
treinamento inicial de pilotagem militar.

A estrutura da fuselagem é dimensionada para suportar maiores
aceleragdes "G ".

O motor é de 180 HP, os flapes sao acionados eletricamente e o
trem de pouso principal é do tipo lamina de aco.

Os comandos de voo sao duplicados para ambos os assentos (Tan-
dem), a seletora de combustivel, o interruptor geral do sistema elétrico
e o comando dos flapes sao acessiveis ao instrutor e ao aluno.

Além do instrumental convencional, sao oferecidas varias op¢oes
para equipamentos "avionicos".

AERO BOERO S:A.

Rua André Cavalcanti, 13A
Rio de Janeiro - R} - Brasil
Tel.: (021) 224-0450
Fax: (021) 224-2933




Uma cadeia de montanhas de 10.000
pés encontrava-se entre o avido a jato
jumboe o aeroporto mais proximo, mas
aaeronave estava perdendo altitude—
8.000 pés por minuto.

“PERDEMOS TODOS OS
QUATRO MOTORES!”

24 dejunho de 1982, sete milhas
acima de Java, em sua longa viagem
de Llondres d Nova Zeldndia, o enorme
Boeing 747 cruzava calmamente a
noite.

Em pouco mais de 3 horas, o voo
009 da British Airways, com 247
passageiros, aterrissaria em Perth,
Australia.

Enquanto o avido se dirigia para
0Oceanoindico, o Capitdo Eric Moody,
empé, na cabina principal, conversava
com o Comissdrio Chefe Skinner; no

convés de vdo, o Co-piloto, o primeiro
oficial Roger Greaves e o Engenheiro
Barry Townley-Freeman checavam os
instrumentos. O avido voava no piloto
automatico a uma velocidade
constante de 550 milhas por hora.

As 20h40min., Greaves notou
que fagulhas esverdeadas de
eletricidade estatica salpicavam o
para-brisa —"Olhe os motores!”,
exclamou.Pelajanelalateral, Greaves
e Freeman viram que um dos motores
de estibordo estava iluminado como

Peter Browne*

se chamas de magnésio queimassem
em seu interior.

Alertado, o CapitGo Moodyvoltou
imediatamente ao convés de véo e
constatou que os motores do seu lado
também estavam em chamas.

Em 17 anos de vdo, era a cena
mais assustadora que ja presenciara.

A fumaca ia ficando cada vez
mais espessa. Moody e Greaves
estavam intrigados com relagGo a um
forte odor metdlico na plataforma da
tripulagao.
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Foi entdo, que o Boeingbalangou
levemente e Freeman advertiu: “Falha
de motor n° 41",

Trinta segundos depois, 0 n° 2
também parava; em seguida, o
mesmo acontecia com o n° 3!...

“Ndo posso acreditar!”, disse
ele, "perdemos todos os quatro
motores!”

Tentando manteracalma, Moody
ordenou a Greaves que enviasse um
pedido de socorro.

Na esperanca de voltar @ rota
norte paraJava e chegar ao aeroporto
de Jakarta — distante 120 milhas,
Moody comegou a manobrar no
sentido esquerdo, enquanto Greaves
acionava o botGo de transmiss@o:
"S0S, SOS, SOS! PERDEMOSTODOS OS
QUATRO MOTORES!".

Enquanto o Boeing, sem
poténcia, descia de 37.000 pés, a
reag¢do no convés de voo era: "0 QUE
FIZEMOS DE ERRADO?".

Até entdo, os poucos incidentes
de falha nos motores ja ocorridos em
jatos modernos tinham sido
provocados pelo mau uso do
anficongelante ou dos sistemas de
combustivel. Mas os anticongelantes
estavam agindo e o sistema de
combustfivel eranormal. A Gnicaopgdo
que restava era reativar o motor a
partir do que haviam praticado no
treinamento de v6o simulado.

Moody ndo estava
preocupado sem razdo. Em
teoriq, aaltitude mais favoravel
para se colocar de novo em
funcionamento o motor Rolls
RoyceRB 211do747é&de 28.000
pés, e em todas as prdticas
simuladas os motores finham
sido reativados dquela altura.

Sem contar que nos voos
simulados o convés esta
firmemente ancorado ao solo
e ele,agora, estava em pleno
ar, com 262 vidas em suas
maos.

Enquanto o Capitdo
Moody mantinha o comando
na direcdo de Jakarta,

dereaemea dea veied.a

procurando desesperadamente
conservar a altitude da aeronave,
Greaves e Freeman tentavam reiniciar
o exercicio, pressionando os
comutadores para conseguir aignicdo
do jato de combustivel de cada motor.
Repetiram essa operac¢do inOmeras
vezes, enquanto o combusfivel, sem
entrar em- combustdo, se espalhava,
pegando fogo ao sair pelos motores.

Os passageiros, horrorizados,
acompanhavam pelas janelas os
rastros de chamas alaranjadas que o
avido deixava pelo céu.

Perdendo altura rapidamente, o
Boeing logo estava a 28.000 pés, mas
os motores ainda nGo respondiam.

A 26.000 pés, o siléncio tenso na
plataforma da tripulagao foi cortado por
uma buzina de adverténcia. Sem a
poténcia do motor, o sistema de
pressurizagdotinhafalhado, obrigando
ao uso de madscaras de oxigénio
equipadas com microfone na cabina
do piloto.

Greaves percebeu que a sua
mascara estavadefeituosa. Sentadoem
frente aos controles, o Capitdo Moody
pensava o mais rapidamente possivel.
Precisava de cada pé de altitude, mas
nao podia ficar sem se comunicar com
0 seu co-piloto ou arriscar que ele
desmaiasse, por falta de oxigénio.
Decidiu descer a uma alfitude mais
baixa, onde as mascaras ndo fossem

ree-ael

necessarias.

Agora, oindice de perda de alfi-
tude do avido aumentava para 8.000
pés por minuto. A aeronave de 290
toneladas estremecia como se
estivessea pontode quebrar. As luzes
da cabina acendiam e apagavam.
Muitos passageiros rezavam.

Finalmente, a 20.000 pés,
Greaves conseguia consertar sua
mascarade oxigénio e Moody nivelava
novamente o Boeing para um vGo
planado. A esta altura, contudo, a
pressdo na cabina inferior finha caido
de modo que os passageiros também
precisavam de oxigénio. Assustados
com as mdscaras amarelas de
oxigénioque surgiamrepentinamente
do teto, alguns gritaram.

O aeroporto de Jakarta estava
agora a 80 milhas de distdnciq, do
outro lado de uma cadeia de
montanhas de 10.000 pés. O avido ,
planando, ndo teria condi¢bes de
sobrevod-la. Se falhassem as
tentativas para reativar os motores, o
CapitGo Moody seria obrigado a
amerissar no Oceano indico.

Enfrentando um pesadelonunca
antes ocorrido com um piloto de
aviagdo comercial, Moody estavasem
tempo para pensar. Quando, a 15.000
pés , conseguiu finalmente a sua
primeira oportunidade de falar aos
passageiros, nGo tinha a minimaidéia
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do que ja sabiam.

Na cabina, os alto-falantes
crepitaram e a voz calma do
comandante falou: “Srs. passageiros,
temos um ‘pequeno problema’, todos
0s quatro motores pararam. Estamos
nos esforgando ao maximo para fazé-
los funcionar novamente. Espero que
ndo estejam angustiados demais.
‘CSO’parao convésdevoo, porfavor.”

A sua Gltima frase era um sinal
para que os tripulantes da cabina
assumissem as tarefas de
emergéncia.Suapréximamissao seria
fazer com que os passageiros
colocassem os salva-vidas e se
preparassem para amerissar.

Moody viu que os motores,
apesar de ndo terem mais aquela luz
perigosa, permaneciam silenciosos.
Pela primeiravez,sentivumapontada
demedo. Em seis minutos, no maximo,
a aeronave perderia altura. Ninguém
nunca amerissara um jumbo antes,
muito menos numa escuriddo total. O
Boeing estava planando durante 13
minutos e Freeman continuava
acionando os motores. De repente,
percebeu um leve movimento no
painel do motor. Com a espantosa
poténcia de 30.000 cavalos-vapor, a
turbina n° 4 comegou a funcionar.
Oitenta segundos se arrastaram. O
motor n°3 comegou a operar: em
seguida, os motores n° 1 e 2
funcionavam simultaneamente.

Um som profundo, o som mais

“doce que |G ouvira. Mal acreditando,

Moody fez a aeronave subir. Logo
apareceram, no pdara-brisa, as
misteriosas fagulhas estdaticas.
Descendoaumaaltitude mais seguraq,
a estatica desapareceu, e o motor n°2
comegou a mostrar, continuamente,
um retorno da chama de explosao.

Moody ordenou que parassem
omotor. Pareciaumadescidasem fim
em direcdo a Jakarta. Muitos
passageiros davam-se as maos.

Quando o enorme avido
ultrapassouasmontanhas e o Capit@o
Moody comegou a sua aproximagao
do aeroporto, a 2.000 pés, os

derea-m-a d-a vei-d-a

tripulantes do convés de v6o
perceberam que haviam perdido
virtualmentetoda asuavisdodianteira.
O pdara-brisaestavainexplicavelmente
obscurecido—mal podiam verasluzes
da pista.

Para complicar, o radiocanal do
sistema de aterrissagem cega do
aeroporto estava defeituoso.

Roger Greaves acionou um
dispositivo para medir a distdncia até
abalizanaextremidade mais préxima
da pista. Calculou que para manter a
trajetéria de pouso de trés graus
correta, precisavam perder 300 pés
para cada milha. Informou a Moody:
“Seis milhas fora, vocé deverd estar a
1.800 pés...quatro milhas, vocé devera
esfar a 1.200 pés...”

Enquanto isso, alguns
passageiros protegiam suas cabegas
com os bragos e colocavam
travesseiros no colo, prontos para um
acidente.

Sentando-se inclinado, Moody
achou que poderia ter uma melhor
visdo através das quatro polegadas
externas do para-brisa da
aeronave.Umaimagemindefinidadas
luzes da pista aproximava-se dele a
umavelocidade de 160 milhas porhora.

As 21h20min.,exatamente 40
minutos ap6s aparada dosmotores, o
Boeingfezumpousoperfeito. Amedida
que oavidorolava pelapista, passando
porambuldncias e carros de bombeiros
em alerta, um passageiro comegou a
bater palmas, logo todos repetiram o
gesto, até que os aplausos gerais
soaram na cabina.

Depois de umas poucas horas
de sono em um hotel de Jakarta,
Moody, Greaves e Freemanretornaram
Qo aeroporto parainspecionaro avido.
Encontraram engenheiros retirando
depdsitos negros das pas da turbina.
Asbordasdianteiras das asasestavam
sem pintura, como se houvessem sido
lixadas. O para-brisa estava opaco.

Orepresentantre local informou
que aquele havia sido o Boeing mais
severamente danificado que ja
conseguira voar.

ree-qQ-|

Um pouco mais tarde, naquele
mesmo dia, poderiam compreender o
queacontecera.O monte Galunggung,
um wulcdo ativo na drea ocidental de
Java, entrara em erup¢ao 90 minutos
antes de sobrevoarem a regido.

Uma densa nuvem cinzenta
tomou o céu. Através do sistema de
ar-condicionado do Boeing, entrou na
cabina de passageiros, e as cinzas
pareceram fumaca. Batendo no para-
brisae nas asas, gerarameletricidade
estdtica. Penetrando nos motores,
apagou-os como areia langada ao
fogo. Somente no ar limpo, abaixo da
nuvem de cinzas wvulcanicas, fora
possivel reacionar os motores.

A noite, os passageiros do voo
009 aguardavam no aeroporto de Ja-
karta o outro avido que os levaria a
Perth. O medo de voar novamente era
visivel em muitos rostos.

Entao, quando o Capitdo Moody
e toda tripulagao entraram na sala de
espera, todos se ergueram para
saudar e pedirautégrafosaoshomens
e mulheres que, com eles, haviam
sobrevivido aquela perigosa situagdo
— Onica na histéria da aviagao.

Foi uma alegre celebragao, que
durou até a tripulagdo embarcar os
passageiros em outro Boieng 747.

OCapitdoMoodyrecebeumuitas
honrarias, notadamente uma
recomendagdo especial daBritish Air-
ways e um prémio da Britain’s Guild of
Air Pilots and Air Navigators
(Associacdo dos Aviadores e
Navegadores Aéreos da Gra-
Bretanha), por sua notavel habilidade
de piloto.

Mas, na casado Capitdo Moody,
nosarredores de Londres, hd um lugar
especial para um bonito prato de
estanho que lhe foi oferecido por sua
tripulag@o e noqual selé: “OBRIGADO
NAO E SUFICIENTE.” - BA 009 - 24 de
junho de 1982.

* Arfigo publicado no
READER’S DIGEST -
outubro/ 82.
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MEIMO/

Gustavo Wetsch*

estuario de Potengi, na

capital do Rio Grande do

Norte, foi novamente palco

de um importante evento

aeronadutico. Desta vez
coube a iniciativa de uma empresa de
turismo holandesaq, a Peter Stuyvesant
Travel, promover mais uma travessia
aérea do Atlantico Sul, trazendo a
lembran¢ca uma faganha do pioneiro
. aviador francés Jean Mermoz.

Foi Mermoz quem realizou, entre
os dias 12 e 13 de maio de 1930, a
primeira travessia atlantica,
transportando uma mala aérea —
contendo cento e trinta quilogramas de
correspondéncia. Gragas a esse voo, foi
possivel receber no Rio, no mesmo dia
13, as cartas postadas em Paris no dia 11.
Coisa inacreditavel na época.

Usando um monomotor dotado de
flutuadores, o Laté 28 de matricula F-
AINO, Mermoz, logo apds receber amala
que chegara de Paris noutro avido da
Aéropostale, decolou de Sao Luiz do
Senegal com destino a Natal. Eram seus
companheiros o navegador Dabry e o
radio-telegrafista Gimié. Depois de um
pouco mais de 19 horas de vbéo
ininterrupto, pousou nas dguas mansas
do Potengi. A correspondéncia, trocada
novamente de avido, chegou ao Rio de
Janeiro naguele mesmo dia.

Em 1993, sessenta e trés anos
decorridos, foi um anfibio Canadian
Vickers PBY-5A, de matricula Z-CAT e
originariodo Zimbabue ([ex-Rodésia), que
teve o privilegio de cumprir a nova
travessia para a Petfer Stuyvesant Travel.
Construido no Canada em 1944 (c/n CV-
357), esse Catalina serviu @ Marinha
norte-americana durante a 2° Guerra
Mundial, e atualmente pertence ao
Comandante Brian McCook, um
australiano, que o pilotou durante a
viagem.

Acima,
Comandantes em
confraternizagao:
Luiz C. Laffitte,
Brian McCock
(Z-Cat), Hypérides
Lamartine e Cel.
Vilomar C. de
Oliveira

O Catalina Z-CAT, depois de
deslocar-se do Zimbdabue para a
Holanda com escalas no Quénia e na
Grécia, comegouseupériplo promocional
em Amsterdam. Ali embarcaram o Sr.
Hans Wiesman, diretordajamencionada
agéncia de viagens, aléem de seis
jornalistas holandeses e franceses, com
a missdo de cobrir o evento. Prosseguiu
escalando na Franc¢a, em Gibraltar e no
Marrocos. Nesse Ultimo pais, iniciou-se
no dia 8 de junho, o vdo transatlantico
propriamente dito. O primeiro trecho,
Agadir-Cabo Verde, foi feito em quatro
horas. No dia seguinte, num véo com
duracdo de |4h30min, foi vencida a
etapa Cabo Verde-Natal. O pouso foi no
Aeroporto Internacional AugustoSevero,
em Parnamirim.

Na tarde de 10 de junho, O Catalina
Z-CATpousouno Potengi,nomesmolocal
onde Jean Mermoz tocara com o F-AJNO.

O Catalina Z-Cat pouao em Parnamirim - 10/6/93

Acima, o Catalina
Z-Cat atracado
em frente a
rampa, em Natal
-10/6/93

Depois, o Z-CAT taxiou ao longo do rio,
indo atracar em frente @ rampa. Poucos
sabiam que,ali mesmo, haviam atracado
os primeiros Catalinas a chegar a Natal
em 11 de dezembro de 1941. Eram do tipo
aerobote e pertenciam ao recém-
formado esquadrdo VP-52 da U.SNavy.

Apés um almogo festivo e as
homenagens prestadas a Jean Mermoz,
foi realizado um véo para as
personalidades locais, do qual
participou o Comandante do CATRE,
Brigadeiro-do-Ar Licio Starling de
Carvalho.

A viagem do velho Catalina
prosseguiu no dia 11, fazendo escalas
em Fernando de Noronha, Belém,
Manaus, Estados Unidos e Canada. O
retorno @ Europa se deu cruzando o
Atlantico Norte.

*O autor e Ten.Cel. Esp. Av. R/R
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poso finalda guerrafriae
do confronto leste-oeste,

que modificou
radicalmenteo comporta-
mento dos paises

desenvolvidos do Hemisfério Norte, os
brasileiros passaram a se preocupar
em maior grau de intensidade com a
Amazonia.

Os conflitos latentes e confidos
pela dissuasdo nuclear do mundo bi-
polar afloram em manifestagdes de
carater étnico, cultural, histérico e
religioso, erodindo a densidade das
fronteiras nacionais, radicalizando o
terrorismo e esgar¢ando os direitos
humanos, constituindo-se em dramas
pungentes para grandes faixas do
planeta.

As relagoes internacionais estdo
sendo concentradas e conduzidas por
organismos supranacionais, onde a
presenca dos paises desenvolvidos
desse Hemisfério Norte ditam as

Hernani G. Fortuna*

normas econdmicas, financeiras e
tecnolégicas, exigindo o
reconhecimento da propriedade
infelectual e de patentes industriais.
As acoes de organismos como o FM,
o Banco Interamericano de
Desenvolvimento, o ClubedePariseo
Banco Mundial pressionam as
economias dos paises do Terceiro
Mundo para que se ajustem a
determinados padroes de
comportamento, sob pena de se
verem colhidas por "apartheids”
econdmicos, cienfificos etecnolégicos.
As regras do GATT sdo aqui
substituidas por outras modalidades
para o comércio internacional que
aprofundam divergéncias com os
paises do Hemisfério Sul e definem,
de forma dara e insofismavel, aquilo
que se convencionou chamar de
conflito Norte-Sul.

A complexidade e delicadeza

das fronteiras amazoénicas,

inferagindo com quatro paises lafino-
americanos e frés paises que ainda
trazem a marca da colonizag¢do
européia, exigema presenga constante
e, se possivel, com efeito dissuasor das
Forgas Armadas brasileiras em todo o
perimetro externo amazdnico. A
iniciativa do Projeto Calha Norte foi um
instrumento exiremamente importante
paraassegurarosinteressesnacionais,
mormente, no arco norte, desde
Tabatinga até a foz do Oiapoque, na
fronteira com o Amapa.

Houve uma distor¢cdo que se
apresentou, a posteriori, na
concretizagGo desse projeto. Os 6rgaos
federais que deveriam acompanhar a
presenca militar nos pontos
estabelecidos do Projeto Calha Norte
ndo fomaram nenhuma iniciafiva para
atender a essa previsdo. Assim, o
estigma de militariza¢Go do Projeto foi
falsamente transmitido G sociedade
brasileirq, trazendocomo conseqiéncia
um atraso consideravel nas metas pré-
fixadas desde a sua concepgado.

Esse atraso &, ainda, mais
preocupante se levarmos em conta a
instabilidade politica e econdmica
reinante em paises como a Colombigq,
Venezuela e o Peru, onde o terrorismo
e o narcotrafico impedem o progresso
e a paz social. Organizagées como o
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Aspecto da tipicidade da floresta amazénica

M-16 e a FARC na Colémbia, o Sendero
Luminoso e Tupamaro no Peru, além
de outras organizagoes terroristas na
Venezuela e na Bolivia, exigem uma
presengadissuasoriamais consistente
dasForcasArmadasBrasileiras nas
fronteiras terrestres do territorio
nacional, ao Norte e a Noroeste.

A Amazdnia ainda é uma
regido praticamente virgem, pois
somente cerca de 8% de sua
superficie foi fruto de agdoantrépicaq,
ou seja, alteragdo devido a agdo do
homem.

O desenvolvimento ordenado
e sustentado da Amazdnia deverd
considerar suasvocagoesinerentes
como a energética, a florestal, a
minero-industrial, a agroindistria,
incluida aqui, a criagdo intensiva
de fauna especializada, como a
piscicultura.

A adequada localizagdo dos
empreendimentos, em qualquer
das @reas vocacionais
discriminadas, deve ser fruto de
interacées entre empresas,
governos, comunidades, revertendo

atendéncia aurbanizagdo concentrada
einteriorizando o desenvolvimento por
p6los adequadamente selecionados.

A decisGo de promover esse
desenvolvimento ter@ que ser

€:C+0¢le0-g-i-a

responsabilidade da Nagao
Brasileirq, livre de angistias ou
incertezas de riscos ecologicos,
indevidamente atribuidos por
aqueles quesejulgam com odireito
de policiar nossas atividades de
utilizacGo de recursos naturais.

A proclamagdodos paisesdo
hemisfério Norte de que o
desenvolvimento da Amazéniaq,
pelosbrasileiros,implicaemriscos
reais como co“mpociaed{), eros@o,
desmatamento, assoreamento flu-
vial, modificagdo de ciclo
hidrolégico e extingdo de espécies,
ndopodem impedirumaestratégia
de desenvolvimento com obijetivos
efinalidades que o cendrio presente
permite distinguir, preocupado com
uma visdo de futuro realista e
empreendedora.

Figuras de retdrica ou
palavras magicas como “pulma@o
do mundo”, “efeito estufa” e
“laterizagdodos solos”, sdotentativas
de frear odesenvolvimento daregido,
invocando acdes predatorias e
difundindo o alarmismo.

Regido Amazénica, elevagdes da Serra da Neblina (fronteira com a Venezuela)
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com a civilizag&o

Algumas consideragdes a
respeito dessas afirmagdes sdo aqui
apresentadas em um rdpido esbogo.
O efeito estufa, devido aoaumento de
diéxido de carbono na atmosfera, &,
basicamente, o resultado da queima
de combustiveis fosseis nos meios de
transporte e inddstrias, fendmenos
fipicos dos paises do Primeiro Mundo,
e, em menor grau, das florestas
tropicais, longe, pois, da escala que
costumam alardear. Quanto a
laterizagGo dos solos, apenas quatro
por cento contém plintita, capaz de se
solidificar, irreversivelmente,
produzindo a laterizagGo dos solos
apdsaremogado da coberturavegetal.
Consideraraflorestaamazénica como
pulmdodo mundo, ou seja, haver falta
de oxigénio, caso a floresta fosse
destruida, & uma fal@cia, pois a
floresta-climax consome todo o
oxigénio que produz.

E interessante frisar, no que diz
respeito aorevestimento floristico, que
a EMBRAPA classifica, como floresta
densa, cinquenta por cento do
territorio; como floresta abertq, frinta
por cento; como mata de varzeq,

quatro por cento; havendo,aindaq,
dezesseis por cento de dreas ndo
florestadas, constituidas por campos
de varzeas ou campos de terra firme.

O governo brasileiro dispoe,
portanto, deumabase cientifica, nada
desprezivel, para enfrentar o debate
ecolégico e promover o
desenvolvimento da regido. Por outro
lado, hd que haver coragem para ndo
permitir que a questdo indigena e a
demarcagdo de terras atentem contra
os legitimos interesses nacionais.

Questionamos, severamente, o
direito que alguns possam ter em
decidir que o indio deva ficar
permanentemente marginalizado e
isoladodaverdadeira civilizagdocomo
se fosse criatura sem direito ao
conhecimento e o progresso, apenas
transformado em vitima do passado
para a satisfacdo exdtica de uns
poucos que, ndo raro, usufruem dessa
situagdo para projetos de pura
ambigdo pessoal.

O estado brasileiro ndo pode
permitir que se estabelegammedidas,
aparentemente visando ao inferesse
das comunidades indigenas, muitas

€:C-0:l-0:g-i-a

vezes sob pressdo externa, para
que, mais tarde, essas
resolugées gerem hipoteses de
conflito por agredirem objetivos
nacionais permanentes, como
soberania e integridade do
patrimdnio nacional.

£ importante, ainda, o
reconhecimento de que existem
areas a ser preservadas na
Amazdnia, porém, esse
comportamento dever@ ser o
resultado .de um correto
monitoramento de informagoes
que nos permitam decidir com
independéncia e seguranga.

O Projeto RADAM da
década de 70 cede, hoje, lugar
ao SIPAM (Sistema de Protegdo
da Amazdnia) e ao SIVAM
(Sistema de Vigilancia da
Amazénia), ambos em vias de
implementa¢dona fronteiranorte
e noroeste da regido.

A moldura politico-estratégica
terd@ que ser mantida atualizada, em
face daquilo que se convencionou
chamar de Confito Norfe-Sul, onde os
paises do Hemisfério Norte,
empregando fatores de ordem
tecnolégica, alteram as regras
ortodoxas de competigdo e congelam
os niveis de poder atualmente
existentes, com desvantagens sensiveis
para o Terceiro Mundo.

E tempo de reconhecer que a
Amazonia éamaior florestatropical do
mundo, representa metade doterritorio
brasileiro, & indispensavel @ matriz
energética dopais e &amaior provincia
mineral do planeta. O seu
desenvolvimento e sua definitiva
infegragdo ao restante do ferritorio
nacional sdo tarefas urgentes e
irreversiveis que terdo de considerar
em todas as suas etapas a
preocupagdo constante de uma
proje¢do dessa Amazdnia no Atlantico
e no Caribe.

*O aufor é Alfe. Esq. (RRm)
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Veja aqui
oque a Vasp
Criou Para Vocé

Quilometragem gratuita

Toda vez que vocé completar 10 viagens de ida e volta
(duas viagens de ida equivalem a uma de ida e volta)
pela Vasp, no periodo de 12 meses consecutivos,
ganhara um Bonus de Viagem para ir aonde quiser no
Brasil, de acordo com a seguinte tabela progressiva.
4.000 Km. gratis parao 12 grupo de 10 viagens;

5.000 Km. gratis para o 2° grupo de 10 viagens;

6.000 Km. gratis para o 3¢ grupo de 10 viagens;

7.000 Km. gratis para o 42 grupo de 10 viagens.

No fim, 0 débro do prémio

Se voceé utiliza a Vasp com freqiiéncia podera ganhar
um prémio adicionaﬁ Ao completar o 42 grupo de 10
viagens de ida e volta no periodo de 12 meses
consecutivos, além dos quatro Bonus que ja ganhou,
vocé ganhara tudo de novo: mais 22 mil quildmetros
que vocé ou sua familia poderao utilizar
parceladamente para viajar pelo Brasil.

E a Vasp criando novidades para tornar suas viagens
cada vez mais econdmicas e a sua preferéncia muito
mais vantajosa.

Outras vantagens

Além do Bonus, a Vasp podera, a qualquer momento,
oferecer aos socios do

BV-Bonus de Viagem:Vasp outros beneficios, como
descontos em hotéis, locadoras, restaurantes, casas de
espetaculos e até tarifas especiais em voos domésticos e
internacionais.

Para maiores esclarecimentos, procure o seu Agente de
Viagens ou telefone ao Servigo

de l%eservas da Vasp

de sua cidade.

Bornus de Viagern Vasp
S wvASP




FRONTEIRA
€ UMITES

prendemos que sdo
0s seguintes os
elementos basicos

formadoresde uma
nacdo: Povo,
Governo e
Territorio.

As presentes consideragdes
enfocar@o mais especificamente este
Oltimo elemento. Territério € a
superficie delimitada por divisq, onde
uma nagdo exerce a sua soberania.

"A primeira divisa foi riscada no
terreno pelo primeiro ser que
compreendeu sua posigdoem face do
semelhante mais préximo. Da
propriedade individual passou a
soberania colefiva, isto &, @ casa, a
cidade, da cidade a provincia e desta
ao pais. Tudo tem limites, raias, lindes,
cercas, muros ou designagdo outra
que vise as caracteristicas das posses
materiais de alguém, homem ou

entidade  social®” ( Castilhos
Goycochea),
Fazendo uma andlise

retrospectiva ao longo da Histériq,
podemos verificar que o conceitoligado
aTerritério, tal como entendemos hoje,
s6 veio a ser usado ha pouco mais de
trezentos anos. Até entdo, as nagoes
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Wilson Ruy Mozzato Krukoski*.

finham seus territorios definidos até
onde os respectivos governos tinham
capacidade de exercer sua soberania.

A concepgao de nagdo era entdo
ligada a um centro comunitario, uma
cidade com seu governo, seu povo e
sua cultura, influenciando as regides
circunvizinhas. Assim équeestudamos,
com escassa definigdo geografica, a

localizag@o e os contornos do Império
Romano, os dominios de Carlos
Magno, o iImpério Otfomano etc.

Amaterializagdonoterreno,com
monumentos definidores dos limites
de um territ6rio, passou normalmente
aserfeitaapartirdoséculo XVIll. Assim,
encontramos as primeiras tentativas
de demarcagdo do continente Sul-
americano, a partir dos tratados de
Madrid (1750) e Santo lidefonso (1777),
que visavam separar a ferra dos
espanhdis da dos portugueses.

Buscou-se inicialmente ter por
fronteira uma regido indspita ou um
obstaculo dificil de ser transposto. Ou,
dito de outramaneira: erao lugarmais
longe onde podiam chegar as
influéncias de um povo. Geralmente
se constituiade umrio, umamontanha,
umdeserto, que serviam de parapeito,
ou separagdo. A intengdo era
realmente separar as nagoes. Nos
tempos modernos, a conceituagdo de
"separar” mudou inteiramente.

Uma fronteira ndo & um
paragrafo de um tratado, nem uma
linha num mapa, mas uma estrutura
complexa e funcional na face daterra.

Devemos desde logo distinguir
dois termos, muitas vezes
impropriamente usados como

Fronteira Brasil/Argentina (Ponte Internacional)
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sindnimos: Fronfeira e Limite.

O termo Fronteira & mais
abrangente e se refere a umaregido,
enquanto que o termo Uimite estd
ligado a uma concepgdo precisq,
linear e perfeitamente definida no
terreno.

Ao enfocar, com obijetividade, a
implanta¢Go doslimites, os estudiosos
assim dividiram as fases em que a
mesma se processa: Precedenfes
Histricos, DelimitacGo, Demarc¢do
e Caracterizacdo.

Na fase de precedentes
histéricos, sdo estudadas as
caracteristicas culturais dos povos
ocupantesdasdiversasregioes, assim
como eventuais tentativas anteriores
(fracassadas ou anuladas) para o
estabelecimento da fronteira.

E flagrante o conceito de que
grande parte dosproblemasafricanos
é decorrente dainobservancia desses
precedentes por ocasido da sua
divis@o politica.

Considera-se como fase de
delimitagdo o estabelecimento e
ratificacGo dos tratados que versam
sobre o assunto.

Nesta fase, os negociadores de

. Fronteira BrasiI/Uruguai (Ponte da C’ohcérdia)wg' :

um e outro pais decidem, @ vista da
documentagdo disponivel, como deve
ser tragada a linha delimitadora dos
territérios que estdo sendo definidos. E
um processo essencialmente politico.

Em sequida, passa-se 4@ fase da
demarcagdo, quando os demarca-
dores procuram interpretar no terreno
as intengodes dos delimitadores. Esta é
umafasetécnica,que, noentanto,pode
oferecer dificuldades de interpretagdo
para achar no terreno o rio, a lagoaq, a
montanhaououtroacidente geografico
que tenha servido de base para a
delimitagdo.

Nesta fase sdo implantados os
“marcos demarcadores” ou “marcos
principais”, definidores das grandes
linhas do contorno do territorio do pais
em foco.

Finalmente, temos a caracteri-
zagdo, fase estritamentetécnica, naqual
se procura, a medida que aumentam as
necessidades conseqiUentes das
ocupagbes populacionais ao longo da
fronteiras, colocar novos marcos
definidores da linha de limite,
estritamente dentro do espirito
estabelecido pelos demarcadores

Tanto a demarcag¢do, como a

g.e.0.g.r.a.f.i.a

caracterizagdo, sdo realizadas

através de Comissdes Mistas,

formadas portécnicos dos paises
limitrofes.

Obedecendo a uma
hierarquia l6gica, cada fase nGo
pode alterar a fase precedente.
Assim, os técnicos que estdo
providenciando a melhoria da
caracterizagdo em uma fronteiraq,
tém que levar em conta
anteriormente estabelecida pelos
demarcadores, da mesma
maneira que os demarcadores
procuraram se ater ao espirito do
tratado que estabeleceu a
delimitagdo.

Existem ainda nagdes com
suas fronteiras nas diversas fases
anteriormente citadas. Nagrande
maioria, j@ passaram da
delimitacdo e demarcacdo,
estando no processo de

caracterizagdo, que € um processo
confinuo, praticamente interminavel,
sempre sujeito a melhores definigoes.

Temos também nagdes que
estdo surgindo. A ONU, quando foi
criada, contava com meia centena de
nagoes. Hoje, a ONU é composta de
quase duas centenas de estados
independentes.

Em diversos problemas
internacionais da atualidade,
poderemos identificar casos em que
uma revisdo, desde os precedentes
historicos, € uma necessidade para
que sejam atingidas com sucesso as
fases de delimita¢do e demarcagdo.

Nos processos de secessdo do
Leste Europeu, o surgimento de novas
nagoes & um fato presumivel. As
providéncias para o estabelecimento
de seus territorios decorrerdo,
naturalmente, dentro do
escalonamento das fases
anteriormente citadas.

Focalizaremos a seguir os
diversostiposdelimites. Umamaneira
usadaparadistinguir oslimites é dividi-
los em dois fipos: Limites Naturais e
Uimites Geométricos ou Artifidais.

Entre os primeiros, estGo os
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limites hidricos ou cursos d’aguas
e os orogrdficos ou secos, que
sGo feitos pelos divisores de
Aaguas, montanhas e demais
acidentes geograficos.

Entreoslimitesgeométricos,
temos as linhas geodésicas
(algumas vezes equivocada-
mente tratadas como “retas”) e
aslinhasgeograficas (meridianos
e paralelos).

Dissemos antes que as
fronteiras e limites foram
inicialmente estabelecidas para
separar os povos. Hoje, sGo nas
faixas de fronteiras que se dGo os
melhores intercGmbios das
nacdes modernas. Sdo as
chamadas “fronteiras vivas”,
vistoqueas fronteiras-obstaculos
-receberam os beneficios da
civilizagdo e se uniram.

Com a moderna
aproximagdo dos paises e o
aparecimento das Comunidades de
Nagdes, poder-se-ia achar que as
fronteiras estariam condenadas, no
futuro, a desaparecer. Acreditamos
que ndo. Mudou a maneira de serem
tfratadas, mas jamais poderdo ser
dispensadas. Poderiamos comparar
como casodadivisa entre moradores,
no campo, onde uma cerca velha ou
um banhado é suficiente para separar
as propriedades; em contraste coma
delimitagdodeterrenos numacidade,
onde os lotes altamente valorizados
sdodefinidos dentrodo milimetroe ha
necessidade de um perfeito
cadastramento e uma precisa
documentacao.

£ sempre oportuna alembranca
de que "boas cercas fazem bons
vizinhos”.

Vamos olhar agoraparaoBrasil.
Entendemos que toda a fase de
delimitagdo foi ja realizada, e,
praticamente, toda a fase de
demarcagdo estd completada.
Estamos, em todas as nossas
fronteiras, levando a cabo a fase de
caracterizagao.

No Ministério das Relagoes
Exteriores do Brasil os assuntos de
fronteiras e limites ja foram
fundamentais. Veja-se a era Rio
Branco, que soube tdo bem tratar de
nossas lindes fronteiricas, mediante
uma excepcional estratégia politico-
diplomatica. Acreditar, entretanto, que
ndo persistem ainda problemas e
trabalhos de fronteira e limites, seria
um grave erro. Os referidos trabalhos
nunca terminam, porque estes
assuntos, tipicamente de dmbito
binacional, s6 podem ser fratados por
comissoes mistas, em um trabalho
continuado, e devidamente
especializado.

Além das atividades consulares
de fronteira, sempre persistem
detalhes especificos, proprios da fase
de caracterizagdo, que s@o feitos no
Brasil através do trabalho confinuo de
duasComissoes Técnicas doMinistério
das Relagoes Exteriores, uma sediada
no Rio de Janeiro, encarregada dos
limites brasileiros com a Bolivia até o
Uruguai e a outra sediada em Belém,
que seatém aos problemasde limites
do Peru para o norte. Estas afividades

g.-e.0.g.r.a.f.i.a

Fronteira Brasil/Paraguai (Ponte da Amizad)

sdo coordenadas pela DivisGo de
Fronteiras do Ministério das Relag¢oes
Exteriores, em Brasilia.

Finalizando, vale observar que o
assuntoaquitratado, aindaquevisando
o aspecto de limites internacionais, &
aplicavel,também,dentrodopais,com
vistasasdivisaskstaduaise Municipais.

A posseea propriedade deuma
terra é lastreada basicamente no
conceito fundamental de soberania.

Definindo-se "Posse” como a
capacidade de dispor, e
"Propriedade” como o direito de
dispor da coisq, temos a "Soberania”
como o direito e a capacidade de
decidir sobre apropriedade ea posse.
A soberania, entretanto, em uma
regido, somente & perfeitamente
estabelecida pela precisa defini¢Go
deste territorio, o que somente é
possivel através do estabelecimento
de seus limites.

* O autor é Coronel Aviador,
Engenheiro e Ex-Professor do IME,
‘Master of Science” pela Ohio State
Universilty . Atualmente é Assessor da
SCDL do Min. Relagoes Exteriores.
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alde e longevidade se
equilibram em um tripé de
fatores: genéticos, de risco
(externos einternos)e psico-
sociais.

I- Fatores genéticos:

Se vocé tiver pais e avoslongevos,
isto & que viveram mais de 90 anos,
vocé provavelmente chegard também
a esta idade, desde que tenha uma
vida limpa e isenta de vicios. Os gens
que vocé herdou se encarregardo de
lhe prover de enzimas e anti-corpos
que |he protegerdo das agressodes do
meio exterior: assim, vocé apresentara
um baixo nivel de colesterol sanguineo,
qualquer que seja sua idade; seu
sistema imunoldgico lhe dara uma
prote¢do adequada para enfrentar as
moléstias infecto-contagiosas; seu
temperamento sera tranqiilo por
natureza, e vocé ndo sera sensivel as
tensdes e ansiedades geradas pelo
modo de vida atual.

Se alémdisto, vocé tiverumavida
simples, em um ambiente saudavel,
isento de polui¢do, de clima fresco e o
localformontanhoso, que Ihe obriguea
alguns exercicios didrios, tal como
descer ao cérrego para buscar agua
ou subir as encostas para colher os
vegetais necessdrios a sua
alimentagdo, vocé provavelmente
passara dos:cem anos de idade.

Ha anoscientistasvém estudando
os habitantes de Vilcabamba, no
Equador, Hunza, no Himalaya,
Paquistdo Ocidental e de Abkhaziq, na

RepUblica da
Georgia. Emtodos esses
locais existe grande
porcentagem de pessoas
centenadrias. As conclusdes dos
cientistas que as estudaram e as discu-
tiram em varios Congressos
Gerontoldgicos, ainda sdo bastante
insatisfatérias.

Porestas e outras razdes, resolveu
o governo dos Estados Unidos criar um
Instituto Nacional para o Estudo do
Envelhecimento ("National Institute On
Aging”), em Bethesda,MA., perto de
Washington,D.C..Este instituto obijetiva
estudarsistematicamente os problemas
relativos ao envelhecimento humano.

ll- Fatores de risco

Nos, que ndo pertencemos a uma
ascendénciade longevos, omaximo que
podemos almejar, como primeira
solugdo basica viavel, & atingir o limite
maximo @ alcangado pelo mais idoso
de nossos antepassados co-sanguineos.
Para isto, temos que nos prevenir para
ndo adquirir as doengas infecto-
contagiosas e conhecer, para evitar, as
doengas degenerativas ‘prevalecentes
em nossas familias. Como fazer isto?
Praticando a “higiene 1 e a “higiene
2"paranos proteger dos fatores de
risco.

Higiene 1

A primeira metade do século 20
mostrou uma grande diminuigdo das
mortes prematuras, aumentando
consideravelmente a vida média da

sua
juventude

e
maximize

ad Sua
vida ttil
Dr. George Soares de Moraes

populagdo. Isto foi conseqiiéncia do de-
senvolvimento e da higiene que se
processou a partir da segunda metade
do século passado.

Foram descobertas as causas e
tratamentos para as moléstiaschamadas
infecto-contagiosas causadas por
bactérias, virus, fungos, parasitas e
protozodrios. Além disto, medidas
preventivas passaram a controlar as
pandemias. A vacinagdo em massa
permitiv que varias das chamadas
pragas e epidemias que limitavam o
crescimento populacional até o século
passado, fossem praticamente
eliminadas da face da terra. Por outro
lado, o desenvolvimento dos cuidados de
assepsia |(Lister) diminuiu o risco de
infecgdes pds-operatorias e viabilizou a
evolugdo e popularizagdo da cirurgia
moderna. Com tudo isto, a vida média
que era pouco mais de 30 anos nos
tempos de César, no Império Romano,
chegou atualmente a 80 anos nos paises
mais adiantados. Isto quer dizer que
num pais adiantado, que ndo é ocaso do
Brasil, quem nascer hoje terd grande
possibilidade de atingir o maximo para
sua tribo e provavelmente viver tanto
qguanto ou mais que o mais longevo de
seus antepassados.

Para que isto acontega, temos que
obedecer ndo sé as normas da higiene 1
que foi a desenvolvida por Pasteur e cia.,
mas também as normas da higiene 2 que
agora estdo sendo estabelecidas e
objetivam adiar a instalagdo e moderar a
evolu¢do das moléstias chamadas
degenerativas.
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Higiene 2

Asnormas para a higiene 2 ainda
estdo em evolugdo, mas poderiamos
aconselhar o seguinte:

Quanto mais cedo se iniciar as
medidas preventivas, melhor. Quem
iniciar aos 60 conservard apenas as
degeneragdes acumuladas nesses 60
anos. Mas, se iniciar aos 40, mantera a
satdequedesfrutanessaidade, e assim
por diante até os 27 anos que &, para a
maioria de nds, quando se iniciam as
doengas degenerativas.

As doen¢as degenerativas sdo as
doengas que se resultam no processo
de envelhecimento. Sdo principalmente
a arterioesclerose (derrames, infartes,
doengas renais etc.), as tumoragdes
(benignas e malignas), as doengas
reumaticas (articulares, 6sseas e
musculares), as neuro-psiquiatricas
([deméncias senis e outras). As causas
destasdoen¢as degenerativas parecem
ser moltiplas. Existem, para muitas
delas, pelo menos um componente
genético (herdado)e umexdgeno oude
origem externa (adquirido).

Quanto aos efeitos do primeiro
componente, o genético, pouco
podemos fazer para evitar, como por
exemplo, ficar com o cabelo branco a
partir dos quarenta anos; mas algo
podemos fazer para moderar sua
evolu¢do, como por exemplo: controlar
a diabete para evitar doengas dela
decorrentes, ou monitorar o colesterol
para evitar a arteriosclerose.

E no que diz respeito aos
componentes de origem externa que
muito podemos fazer. Por exemplo:

2- £ sabido que a exposi¢do aos
raios ultra-violetas do sol provoca
o desenvolvimento do cancer de
pele em pessoas predispostas
(geralmente de pele clara).
Podemos evitar ou pelo menos
diminuir o risco.

2- £ sabido que o excesso de
consumo de carnes gordas,
associadas d poucaingestdo de
fibras vegetais tem uma
correlagdo positivacomo cancer
de intestino grosso e reto.
Podemos evitar ou pelo menos
diminuir o risco

Teoria do envelhecimento pelos
radicais livres

Existem varias teorias do
envelhecimento orgdnico do ser
humano. A mais em voga atualmente &
ados “radicais livres= FR*, proposta ha
mais de vinte anos pelo Professor Dr.
Denhan Harman da Universidade de
Nebraska nos Estados Unidos. Por esta
teoria, o envelhecimento do individuo &
uma decorréncia do envelhecimento de
suas células. O que acontece em
conseqiéncia do acimulo de “FR" no
interior das células. A célula, como todo
sistema orgdnico, absorve alimento e
oxigénio e otransforma em matéria 0til,
energia e naturalmente excreta as
sobras. Acontece que algumas dessas
sobras s@o moléculas incompletas ou
pedagos de moléculas portadoras de
cargaselétricas que aderemas paredes
celulares ou a outras moléculas
incompletas e se tornam de dificil
secrecao. Com o acOmulo, estes “FR*
vao causando danos ao proprio
funcionamento das células, levando-as,
eventualmente, @ morte ou pior,
interferindo no cédigo genético e
gerando células degeneradas.

Programa de higiene 2

1. Alimente-se de uma dieta bem
balanceada, mas hipocalorica, como
porexemplo a“Lacto-Vegetariana“ou
a“Lacto-Psico-Vegetariana“etc.
(Parece que um jejum semanal
conforme a tradicdo crista, tem certo
valor na depuragdo do organismol).
Evite carnes vermelhas, gorduras,
maioneses, sal, acicar e gemas de
OVOS.

2. Tome um suplemento nutricional para
completar asvitaminas e sais minerais
que deixam de seringeridosemrazao
da dieta hipocalérica ou de
deficiéncias de absor¢do intestinal.
Coma cereais, verduras e frutas.

3. Tome uma quantidade de anti-
oxidantes suficiente para evitar o seu
envelhecimento acelerado tendo em
vista sua historia familiar e seu modo
de vida atual. Evite fumo, bebidas e
toxicos.

4. Faca pelo menos 10 minutos de
ginasticadiariaparamanteremforma

as articulagdes, seus misculos e seu
sistema cardio-respiratorio. Alémdisto,
ande pelo menos duas horas por dig,
mesmo gque seja descontinuamente e
dentrode casa. Isto ajudard aqueimar
calorias e toxinas, trazendo bom
relaxamento mental, com a
oxigenagdo cerebral. A pratica sexual
é um bom e agradavel exercicio que
pode substituir os 5 minutos de
aerdbica didria.

5. Procure manter sua excreg¢do regular,
seja intestinal, urinaria ou sudorifica.
Tome banho de imersdo ou sauna, ao
menos uma vez por semana. Se vocé
tivertendéncia aprisGo deventre, coma
trés colheres de fibras vegetais por dia
e bastante verdura e legumes
(principalmente o feijdo).Durma um
minimo de 6 e ummaximo de 10 horas
por dia.

6. Faca, pelo menos uma vez por ano,
uma visita ao geriatra. Ele lhe
examinarad clinicamente, medira sua
idade fisiolégica, suas fungdes vitais e
indicara as correcdes necessarias.

7. Procure freqientar uma igrejaq, clube
social ou similar, onde vocé encontre
com varios amigos para trocar idéias
e dliviar as tensdes com rezas, jogos e
divertimentos. Evite morar em cidade
grande, onde avida é cheia de ruidos,
tensdes, atritos e ansiedades.
Descubra o que |he faz feliz e faca, e
o que lhe faz infeliz: evite.

8. Desenvolva uma atividade qualquer,
um “hobby”, um projeto, uma obra,
umestudo, ou mesmo crie umafamilia
que lhe traga intensa motivag¢ao para
continuar vivendo. A prdtica da
caridade e ointeresse pelosoutrosé o
melhor alivio de tensdo e fonte de
satisfagdo que pode existir.

9. Evite os vicios capitais: avarezq, irq,
gula, inveja, luxiria, soberba e
pregui¢a sdo geradores de radicais
livres que lhe causardo doengas
degenerativas psico-somdticas.

10.Seja otimistae ndo leve preocupagdes
para a cama. Para isto viva em paz
com todos e, principalmente, com sua
consciéncia. “A cada dia basta o seu
cuidado”. “Faga a tua parte e deixe o
gue ndo pode fazer aos cuidados da
Providéncia Divina”.

E tenha uma vida longa e Gfil!
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s presidentesdosClubes

Naval, Militar e da

Aerondautica vém

lutando contra o

achatamentodossoldos

e o sucateamento das
Forgas Armadas. Este achatamento pode
serdemonstrado de modo muito simples,
em délar.

Umano apéso término daSegunda
Guerra, os vencimentos de um tenente
eram de 2 mil cruzeiros, ou seja, 100
délares, ao cambio de 20,00 cada délar.
Parece pouco, mas na época um carro
Ford novinho custava menos de 500
délares. Atualmente este carro custa
15.000 délares, o quessignifica dizerquea
moedaamericana desvalorizou 30 vezes.
Com esta corre¢do, um tenente brasileiro
deveria ganhar 3.000 délares mensais e
ndo ganha nem mil.

Os militares lutam pela isonomia,
querem que o almirante de esquadra
tenha os mesmos vencimentos que os de
seu par no Superior Tribunal Militar, que
recebe frés vezes mais. Isto porque todos
os demais soldos sdo referenciados
porcenfualmente ao do almirante de
esquadra. O Governo procura esvaziar
esfareivindicacao, retirando o quadrodos
oficiaisgenerais doescalonamento. Assim
poderd fazer isonomia dos generais,
deixandoorestantedafropacomossoldos
achatados. Os reflexos desta politica se
constituirdo em verdadeiros buracos
negros entfre os generais e o restante da
fropa, de coronel a aprendizde marinheiro.

O Governo faz esta opgaolimitadora

pois é impossivel resolver o problema do
achatamento dos soldos e do
sucateamento das Forgas Armadas,
universidades, estradas, hospitais efc.,
com a atual equagdo financeira.
Gastamosemdividas 6 5%do orgamento.
Qualquer pessoa percebe que isto € uma
loucura e que nenhuma familia, nagao,
empresa ou sociedade consegue viver ou
conviver comeste tipodednus.Oresultado
é a desorganiza¢do social, inflagdo e
violéncia.

Adividaexterna, cujo detalhamento
fizemos no n° 182 da REVISTA
AERONAUTICA , E CRITICAMOS SEU
PRETENSO ACORDONAREVISTADO CLUBE
NAVAL de margo de 1993, € responsdvel
por este caos. Para comprar os délares
dos exportadores e colocd-los a
disposi¢do dosbanqueirosinternacionais,
o Governo emite fitulos da divida interna.
Isto causa a inflacdo de 20 a 30% ao més
eamordida em 65% do orcamento fiscal.

A divida externa €um compromisso
espurio, j@ que foi feita por
irresponsabilidade e corrup¢Go de
poliicos e banqueiros internacionais. £
inadmissivel que se tome dinheiro no ex-
terior a juros de até 27% a.a., quando o
Governo os tema 6% a.a.nas cadernetas
de poupan¢a (o resto que pagam é
corregdo monetdria).

Emvirtude deste caos financeiro, s6
35% do nosso orgamento é destinado ao
pagamento do funcionalismo civil emilifar,
manuten¢do da maquina administrativa
e investimentos.

Em 1992, foram gastos 16 bilhdes
de délares com o pagamento de pessoal,
de um orcamento global de 76 bilhdes de
délares. Mas, seguindo a receita do FM|,
enxugamos o orcamento para 69 bilhdes
de délares. A despesa do funcionalismo
civil e militar ficou reduzida a 11 bilhdes de
délares, com um enxugamento de 33%.
As-despesas com investimentos, como
estradas, obrascivis oumilitares, hospitais
etc.,cairamde 11 bilhdes de dolaresem 92

YIUTAMENTO

DOS VENCIMENTOS MILITARES

Aldo Alvim*

para 7 bilhdes em [993.

O Governo alega que ndo pode
pagar a isonomia, nem sequer 0s
regjustes da inflagdo, nos vencimentos
do funcionalismo civil e militar, pois nGo
foram previstos no orgamento. Isto
acontece porque o orcamento da
despesa é feito sem corregdes
monetdrias, enquanto a Receita é
corrigida como qualquer multa ou
imposto, inclusive o imposto de renda.
Isto significa um super@vit em caixa
governamental ndo previsto no
orgamento.

Os brasileiros vivem um arrocho
financeiro receitado por organizagées
internacionais, que além de ndo
sanearem a moeda e diminuirem a
inflagdo, estrangulam anossaeconomia
Enquanto os paises do Primeiro Mundo
trabalham com uma base monetdria de
até 10% do seu PIB, nos ddo a receita de
uma base monetdria que ndo atinge 2%
do nosso Produto Interno Bruto, e
recomendam mais arrocho e
compressdo salarial.

O Brasil estd entre as 10 grandes
economias mundiais e & o terceiro
exportador mundial de grdos. Somos
um povo que quer trabalhar e
ocupamos um dos territérios mais
dadivososdomundo.O queénecessario
€ uma nova direfriz econdmica. Basta
confrontar os conselhos de Milton Freed-
man, o ganhador do prémio Nobel de
Economia para verificar que as receitas
do FMI e do Banco Mundial sdo
complefamente opostas ds que devem
ser fomadas.

Os politicos vém fracassando no
leme da nossa economia. E necessario
que a Sociedade Civil se organize num
poder e o faca de modo confinuado. Um
poder institucionalizado como havia no
Império, o Poder Moderador.

*O quior é Ten. Cel. Int R/R
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Clherra Mundial

DRESENCA

AMEDRICANA
EM NATAL

a apreciagdo da

Segunda Guerra

Mundial, nGo se pode

esquecer o papel

desempenhado por

Natal, como
entroncamento de uma famosa ponte
aérea criada pelos norte-americanos, em
beneficiodasFor¢asAliadas, que partindo
dos Estados Unidos, alcangava o ferritério
africano através da capital do Rio Grande
doNorte, formando estaumaencruzilhada
estratégica essencial ao desenrolar das
campanhas do Norte da Africa e Sul da
Europa.

O Embaixador dos Estados Unidos
no Brasil, Jefferson Caffery, em entrevista
concedidagimprensanatalense,em 1944,
declarou que “Natal, pela sua posigdo
geogrdfica, € um dos pontos vitais das
Nagoes Unidas, é o ‘Corredor da Vitoria'.”

Assim, Natal sendo uma ponta de
langa no rumo da Africa (distando 2.900
km de Dakar ), exerceu a suamiss@ocom
relevdancia sem limites, ficando conhecida
como o “Trampolim da Vitéria”.

A presenga americana em Natal
iniciou-se,naturalmente, coma constru¢ao
de“Parnamirim Field”, fruto deum acordo
estabelecido entre os Governos doBrasile
Estados Unidos. A construgdo dessa Base
foi uma “conseqUéncia diretq, e até certo
ponto, fator determinante da participagdo
brasileira na Segunda Guerra Mundial”.

Ndo hd comonegar que a presenca
deumabasenorte-americana,de grandes
propor¢oes (considerada como a maior
base dos Estados Unidos em operagdo na
Segunda Guerra Mundial, localizada fora
do territério norte-americano), iria exercer
uma importancia destacada na vida
urbana de Natal.

Estatisticas procedidas naquela
época, referem-se a um efetivo oscilando
entre 5.000a10.000 americanos, incluindo

Fernando Hippdlyto da Costa*

residentes e em transito ( nos periodos de
maior movimenta¢do), ou sejq,
aproximadamente 20% da populagdo
natalense.

Pode-se afirmar, sem hesita¢ao, que
Natal foi a Unica cidade brasileira aviver a
experiéncia de um clima de guerra
simulada, com permanentes exercicios de
blecautes, com a populacao refugiando-
se nas residéncias ou abrigos antiaéreos
previamente construidos e o emprego de
avides T-6 da FAB para orientagdo dos
holofotes.

Num desses treinamentos noturnos,
a 25 de outubro de 1943, os tripulantes do
T-6 n° 89, 2°. Ten. Av. Francisco Ernesto de
Bulhdes Carvalho e Asp. Av. John Robert
Van der Put, foram ofuscados pelo facho
intenso dos holofotes e, desorientados, nao
conseguiram evitar que o avido entrasse
em parafusoe se chocasse comamargem
esquerda do Rio Potengi, provocando a
morte dos referidos tripulantes.

Natal tornou-se um nome universal,
estreitamente ligada aos destinos da
guerra, uma porta aberta as regiées do

, sediadas em Natal,‘bartuicipam do desfile militar de 7 de

grande conflito.
O FALSO PROGRESSO

Com tal efetivo, acrescido aindadas
unidades militares brasileiras do Exército
e Marinha, ativadas em Natal, a Capital do
Estado passou a ser uma “cidade
fardada”, advindo um falso progresso,
transitério e efémero.

O comeércio, antes discreto e
provinciano, desenvolveu-se: foram
abertasinGmeraslojas, aumentou aoferta
de empregos, os estoques foram
renovados e ampliados.

As lojas, sorveterias, restaurantes e
cafés permaneciam sempre com grande
movimentagdo, principalmente com a
presen¢a dos militares americanos. Até
ostaxistas(cercade 30), ganharam muito
dinheiro, transformando-se em ricos
comerciantes.

Em contrapartida, a populagdo
sofreu as desvantagens com esse falso
progresso: as bebidas duplicaram de
prego, os géneros alimenticios de primeira
necessidade(carne, feijao, ovos, manteiga,
farinha de trigo, banha etc.) tiveram
substancial aumento, impedindo que as
pessoas de baixa renda tivessem acesso
a aquisi¢do dos citados alimentos.

Os comerciantes que viam a
oportunidade do enriquecimento rapido,
preferiam vender as suas mercadorias
aos americanos que pagavam em dolar,
muito acimadosmil-réisqueos brasileiros
ofereciam. Em verdade, a vida encareceu
em todos os setores.

Com o racionamento dos

combustiveis, dificuldades maiores
surgiram para a aquisi¢gdo de viveres,
transportes urbanos, atendimento em
hospitais, comparecimento dos alunos as
escolas etfc.,, ocorrendo também um
acréscimo exagerado nos aluguéis de

setembro de 1943. (Arquivo de Jodo Alves de Melo)
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O irreverente "Zé Areia", em trajes femininos,
em pleno carnaval de Natal,
marinheiros americanos baseados na capital
potiguar. (Arquivo de Jo&o Alves de Melo)

casas, pensoes e hotéis.

De forma conclusiva, com vistas a
presenga americana em Natal, a rea¢do
dosseus habitantes foi favoravelno sentido
socio-cultural, porém desfavordvel em
razdo da elevac¢do local da inflagcao e
conseqUente aumento do custo de vida.

AS NOVIDADES PARA OS BRASILEIROS

Nesse turbilhdo de influéncias e
modismos, os natalenses passaram a
convivercomdiversificadas novidades, até
entdodesconhecidas:a cervejaemlata, a
coca-colq, éculos Ray-ban, o chiclete em
tabletes, a brilhantina no cabelo, o cigarro
importado, as canetas Parker - 51 etc.

No vestudrio, os homens
abandonaram os ternos com gravatas,
por roupas leves e prdticas, proprias ao
clima quente: bermudas, “slacks * e
gorros.Imitando osamericanos, passaram
a usar, em festas, as botas de meio-cano.

Procurando vencer a barreira da
lingua, incorporando bom humor e
improvisagdo, os brasileiros criaram suas
expressoes,mesclandopalavraseminglés

(@] Prédio do Grandé Hotel, no bairro da "Ribeira‘;'gr'ﬁ l:l”atmél,
que foi colocado a disposicao dos americanos durante a
22 Guerra Mundial. (Arquivo de Clyde Smith Junior)

22 G-use-rer-a

e em portugués, ou criando corruptelas
linguisticas: "A que hora sai o BUS? “,
“Al5, BOY! “, “Ei, MY FRIEND, graxa nos
SHOES?".

Em lugar de perguntar “UNDER-
STAND?”, era mais facil: “Compre-
endestande? ".

Oscasamentosdeamericanos com
mogas brasileiras, celebradosem grande
nomero, também apresentaram duas
inovagdes ditadas pelos visitantes: as
noivasusavamtrajecorderosa(emlugar
do tradicional branco) e, ao término da
cerimdniq, através de uma fila sempre
organizadaq, todos os homens presentes
beijavam a noiva, procedimento que
escandalizava a sociedade local.

Na parte de lazer, os americanos
criaram dois clubes USO (United Social
Organization), sendo um localizado a
Avenida GetUlio Vargas, no bairro de
Petropolis (para os oficiais), e outro, a
praga Augusto Severo, bairro da Ribeira
(para os subalternos), onde promoviam
festas vesperais. No periodo noturno, ndo
havia qualguer tipo de comemoragdo,
devido ao Estado de Guerra e blecautes.

Os americanos costumavam
convidar pessoas da sociedadelocal para
participarem das festas; nessas ocasioes,
as mogasbrasileirasaprenderamadangar
jazz, swing, boogie-woogie e, como ndo
podia faltar, o conhecido fox-trot.

Conta-se que as festas quando
programadas com a participagdo do
pUblico, que os dirigentes do USO diziam
ser “FOR ALL" (para todos), essa
expressdo acabou derivando para
“FORRO “, que é a festa tipicamente
popular, origindria do norte/ nordeste e
conhecida no sul como “arrasta-pé “.

AS GALHOFAS
Mas os americanos, que se
mostravam como espertos, foram
também muito iludidos pelos brasileiros.
Como apreciavam bastante papagaios e
saglis, era comum a venda desses
animaisnasesquinasdo bairrodaRibeira.
Os saglis eram previamente
embriagados para que se
apresentassem mansos aos seus
compradores. O mesmo artificio
era empregado com os
papagaios ainda selvagens, os
quais eram vendidos como
“animais domesticados *.

Havia, na cidade, um tipo
bastante conhecido e que muito
participou do anedotdrio de Na-
tal. Tratava-se de José Antonio
Areia Filho (1901- 1972 ), barbeiro
de profissdo, mais conhecido
como “Zé Areia “.

Chegou a trabalhar em

M-u-n-d-i-a-l

“Parnamirim  Field”, mas como
embebedava-se constantemente, acabou
sendo demitido pelos americanos. Nao se
sentindo incomodado por isso, retornou a
sua barbearia na Ribeira e sempre
descomedido, prosseguiu na suatrajetéria
de “gozar” os amigos e sobretudo, os
ianques.

No dizer do Mestre Luis da Camara
Cascudo, “Zé Areiaera orepresentante da
verve recalcitrante, do espirito da réplica,
imediato e feliz. Grande e auténtica
inteligénciq, apenas alfabetizada.”

Certa ocasido, “Zé Areia “ vendeu a
um americanoum papagaio coma cabega
coberta de selos, para disfar¢ar um
ferimento. Ao comprador, que procurava
entender a razdo da selagem, o astuto
vendedor esclareceu que “era uma
exigéncia da Alfandega ...”

Em outra oportunidade, “Zé Areia”
conseguiu vender um papagaio cego aum
soldado americano, sem que este
percebesse adeficiénciavisual daave. Dias
apés, o militar certfificando-se dessa
anomalia, procurou o Consul americano,
Harold Sims, denunciando “Zé Areia “. O
mesmo foilocalizado pelos dois (o diplomata
e o queixoso ) einterpelado quanto a essa
transagdo desonesta.

Mas ele, impertubavel, apresentou
essa desculpa: "Afinal, o Mister quer um
papagaio para falar ou paralevar ao cine-
ma?”

No dia seguinte, ele foi visto
carregando uma sela nova, procurando
vendé-la. Encontrando um comerciante
conhecido, insistiu na oferta, porém o
primeiro, ja impaciente, foi dizendo: “Eu
ndo sou cavalo, para qué sela?”. E “Zé
Areia” completou: “Masservetambém para
burro!”

Em outraocasido, vendeuumagalinha
aum soldado ianque, por l0 délares(quantia
elevadaq, @ época ). Foi procurado por um
funcionariodo Consulado, que o advertiu da
irregularidade; mas “Zé Areia “, como
sempre, rapido no raciocinio, justificou-se:
“Eundo vendi por dez délares. Eu perguntei
ao soldado, TEM DOLARES?, Entao, ele me
deu uma nota de dez ddlares...".

Também foi registrado o artificio
utilizadoparaavendadeurubus depenados
como se fossem perus...

Em breves linhas, assim foi Natal na
Segunda Guerra Mundial. Alegrias e
apreensdes. Amarguras e esperangas.
Seriedade e pitoresco. O conflitoacabouea
cidade retornou a calma. Como bem
expressou-se ohistoriadorProtdsio Pinheiro
de Melo, “Natal foi menina que se tornou
moga e tomou seu destino no tempo”.

*O autor é Cel. Av. RR e sécio efetivo do
Instituto Historico e Geografico do RN.
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ENVOLVIMENTO DA FORGA
AEREA BRASILEIRA COM O
ADOLESCENTE MENOS
FAVORECIDO

Emadendoaoartigopublicado
na Revista Aerondutica n°® 191-
marco/abril 93, de autoria da
Psicologa Manon Macedo daCosta,
amesma nosinforma que: 1)A Base
Aérea de Floriandpolis esta
ministrando o curso de auxiliar de
mecdnica de  aeronaves,
beneficiando um grupo de meninos
carentes. O curso & inédito no suldo
pais e devera ocorrer
semestralmente, com aulastedricas
e praticas sobre mecdnica de
aviagdo.

Os meninos ainda terdo licoes
de higiene, segurancga do trabalho,
educacao fisica e civismo,
recebendo, ao final do curso, diplo-
mas de auxiliares de mecanica.

ABase Aéreade Floriandpolis,
a Prefeitura de Floriandpolis e a
Associagdo Florianopolitana de
Voluntarios tentarGo colocar os
menores no mercadode trabalho. A
atividade de mecdnico de avides é
bastante especializada e sdo
poucos os cursos existentes noBrasil.

2) A Escola de Especialistas de
Aerondufica - Guaratinguetd - iniciou
este ano um convénio com o SENAI/
SP, com o objetivo de formar
instrutores credenciados, dentre os
militares da EEAR, ministrando
cursos  técnicos, inclusive
informatica, nos galpdes de ensino,
oficinas, hangares, hospital, rancho,
carpintaria e grafica da Escola, aos
recrutas semestralmente 14
incorporados.

Esta iniciativa propiciard ao
soldado, enquanto na ativa, uma
ascencdo funcional na carreira
militar, sempre voltado para a
mesma especialidade e quando
licenciado, seraoreservistabrindado
com um certfificado profis-
sionalizante do Servico Nacional de
Aprendizagem Industrial.

AFA COMEMORA 10 ANOS
DE SERVICO DO T-27-1303

Ha 10 anos, no dia 29 de
setembro de 1983, pousava no ninho
das Aguias, o FAB 1303, primeiro T-
27 da FAB, pilotado pelo entdo
Ministro da Aerondutica, Ten-Brig-
do-Ar Délio Jardim de Mattos,
acompanhado pelo entdo Diretor do
CTA, Maqj-Brig-do-Ar Lauro Ney
Menezes.

A comemoragdo dos 10 anos
de servico ativo do FAB 1303
aconteceu nodia 29 de setembro de
1993, no patio do 1° EIA, com um vdo
de grupo liderado pela aeronave
aniversariante, acompanhado pelo
EMB 312H, o Super-Tucano e pela
Esquadrilha da Fumaga, que uma
década antes escoltara o préoprio
1303 de Sao José dos Campos, sede
da EMBRAER, até a AFA.

O FAB 1303 foi homenageado,
recebendo, em sua fuselagem, a
pintura de uma barreta de bronze,
representando 10 anos de bons
servicos prestados, ininter-
ruptamente, na AFA, local onde o
avido sempre foi dotado.

A AFA homenageou também
todos os integrantes da Divisdo de
Suprimento e Manuten¢do da
Academia, que distintamente
trabalham para que a missdo da
AFA seja cumprida.

Esta importante solenidade
entra para a histéria da FAB e da
EMBRAER, comprovando a
capacidade da empresa na
constru¢@ode um avido soberbo, de
alta tecnologia e, sobretudo, barato,
dando condi¢oes a EMBRAER de
disputar mercados tradicionalmente
dificeis de receberem produtos de
paises em desenvolvimento.

Hoje, oT-27voanalnglaterra,
Franga, Argentina, Peru, Coldmbia,
Paraguai, Venezuela, Honduras,
Iraque, Egito e Brasil, o que
comprovaasqualidades deste, que
é considerado, no mundo
aerondutico, comoumdos projetos
mais bem sucedidos de todos os
tempos.

MOTORTEC CHEGA AOS 40

Em 15 de dezembro, a
MOTORTEC INDUSTRIA AERO-
NAUTICA S.A, empresa 100%
nacional, completa 40 anos de
atividades dedicadas a aviacdo
brasileira, civil e militar.

Fundada em 1953, como
MOTORTEC SERVICOS GERAIS DE
REVISAO LTDA., a partir da
incorporagdo da Oficina de
Manutengdo de Motores
Aeronduticos da antiga F.N.M,
localizadaemXerém (RJ), aempresa
rapidamente diversificou suas
afividades, passando arevisaravides
e helicopteros, fabricando
componentes para a indUstria
aerond@utica brasileira e
comercializando acessorios e
equipamentos de radio-navegagado.

Em 73, apds a incorporagGo
das empresas COMTEC - Comércio
Técnico e Aerond@utico S.A. e Avitec
IndUstria Aerond@utica S.A., assumiu
sua denominagao definifiva .

Ao longo de 40 anos de
existéncia, a MOTORTEC revisou
cerca de 1.000 turbinas fabricadas
pela empresa “Pratt & Whitney of
Canada, General Eletric e Detroit Die-
sel Allison”, com padrdo de

qualidade internacionalmente
reconhecida e atestada pela
homologagdo F.AA.

Contando com 300

funciondrios, entre engenheiros e
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técnicos, a MOTORTEC controla o
capital acionario da VOTEC TAXI
AEREO S.A., a principal empresa de
transporte aéreo a servi¢o da
PETROBRAS, transportando
passageiros e cargas para as
plataformas da Bacia de Campos
(RJ), em modernos helicopteros
fabricados pela SIKORSKY.

Em 1994, a MOTORTEC
inaugura o Centro Autorizado de
Servigos Arriel, para apoio as
turbinas  fabricadas  pela
TURBOMECA -Franga, consolidando
sua posigdo no mercado de revisdo
de turbinas leves, para avides e
helicopteros.

OS FATOS SEM RETOQUES

Foi lancada pela EVANGRAF
de Porto Alegre-RS, a colegdo “OS
FATOS SEM RETOQUES" de autoria
do Bacharel em Jornalismo,
Relagoes Piblicas e Publicidade e
PropagandapelaPUCdoRiogrande
do Sul, Administrador de Empresas
e Maijor inativo da Aerondutica,
JOAO BARCELOS DE SOUZA.

Relatandoosverdadeiros fatos
formadores da nossa histéria
recente, e firmada em apuradas
pesquisas feitas em fontes da mais
alta confiabilidade, a Colec¢do se
apresenta em quatro volumes,
assim distribuidos:
1°Volume: GovernosJanio Quadros
e Jodo Goulart
2°Volume: Govemos CasteloBranco
e Costa e Silva
3°Volume: Governos MédicieGeisel
4° Volume: Governo Figueiredo e
elei¢do e morte de Tancredo Neves

Os pedidos de remessa
podem ser feitos pelo tel: (051) 472-
2113, diretamente com o autor.
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NAS ASAS DE UMA
MULHER

No dia 13 de dezembro de 1992,
Marta Lucia
Bognar foi a
primeiramulher
brasileira a
realizar véo
com “WING
WALKER®”,
efetuando
acrobacias.

A proeza
aconteceu na
cidade de Sao
Francisco do
Sul, em Santa
Catarina, sendo
um voo no

periodo da
manhd, com o
piloto  Jodo

Carlos Stocco, e
outro a tarde,
com o piloto Renato May.

Foram realizadas, entre as
manobras, varios “tounneaux”,
“loopings”, oito cubano, meio oito
reverso, “tounneaux” a quatro tem-
pos, rasantes, reversdo e “hammer
head”, sendo esta Ultima manobra
inédita, mesmo entre outros para-
quedistas queefetuaram anteriormente
voos com “Wing Walker”aquinoBrasil,
todos do sexo masculino.

A aeronave utilizada foi um
biplano Stearman PT 17, modelo 1936,
trazido da Califérnia até a cidade de

g Curitiba (Parand), pelo piloto brasileiro
JF

SEMANA DA ASA

feQ.t.0-5

& g-e:n-t.e

Jodo Carlos Stocco, em 1988.
Desde esta data, enquanto o
avido ficou parado, para ser

inteiramente  desmontado e
reconstruido com pegas novas, iguais
as originais, onde apenas a estrutura
basica foimantida, Martasepreparava,
mantendo o peso adequado, fazendo
exercicios de alongamento e
freqientando o curso de para-
quedismo, com aequipe Azuldo Vento,
em Campinas-SP.

Com o sev feito, Marta colocou
seu nome, definitivamente, na historia
da aviagdo.

As comemoragoes da SEMANA DA ASA no Rio de Janeiro tiveram como
ponto alto a cerimdnia de entrega de COMENDAS da ORDEM DO MERITO
AERONAUTICO. Asolenidade, realizadana BASE AEREA DO GALEAO, estiveram

presentes o Cmt. do
COMANDO MILITAR
DOLESTE, Gen. deEx.
Rubem Bayma Diniz,
o Cmt.do 1° DISTRITO
NAVAL, Vice-
Almirante Waldemar
Nicolau Canellas
Junior eo Cmt. do °
COMANDO AEREO
REGIONAL, Mqj. Brig.
do Ar Antdnio
Joaquim da Silva
Gomes Jonior.
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Embraer fabrica primeira
peca do jato EMB-145

A Embraer - Empresa Brasileira
deAeronduticaS.A. -acabade produzir
a primeira pega do jato regional EMB-
145: a ferragem de fixa¢do do trem de
pouso dianteiro. A pega é usinada a
partir de um bloco sélido de aluminio
de 100kg e em sua forma acabada
pesa apenas 5,8kg. Essa técnica de
fabricagdo permite uma maior
resisténcia estrutural da pega, que
estard sujeita a grandes tensées,
principalmente nas operagoes de
pouso e decolagem.

O novo aparelho, com
capacidade para 50 passageiros, tem
seu voo inaugural previsto para oinicio
de 1995, sua entrada em servi¢co
devendo ocorrer no primeiro trimestre

TBM-700 e TRINIDAD - T8 20

No Oltimodia 21de setembro, a Candiota Air Trading, concessiondria
Aerospatiale General Aviation para o Rio Grande do Sul, apresentou, para
convidados e imprensa no Aeroporto Salgado Filho de Porto Alegre, as
aeronaves TBM-700 e Trinidad TB 20.

Esses modelos, assim como os avies Tampico Club, Tobago e
Tobago XL, constituem a linha de avies monomotores, concebidos e
projetados pela Aerospatiale, fabricante de modernos jatos comerciais

~ Airbus, e foram apresentados pela primeira vez no Brasil.

O TBM-700, que recentemente realizou uma volta ao mundo em 79
horas, & avido furbohélice monomotor, pressurizado, equipado com a
consagradaturbinaPTé, cujas caracteristicas de alta performance, conforto
e baixo custo operacional o qualificam como um projeto revolucionario no

doano seguinte. AEmbraer contahoje
com 126 cartasdeinten¢dode compra
para o EMB-145, colocadas por 12
companhias aéreas de oito paises.

Uma versGo com alcance
aumentado, conhecida como Extended
Range (ER), esld sendo desenvolvida
simultaneamente para atender os
requisitos de vdrios dientes potenciais.
Comparaiivamente ao modelo padrdo,
a versdo ER terd alcance com carga
plena de 2.185km e peso maximo de
decolagem de 20.600kq.

O EMB-145 custara 13 milhdes
de délares e seu prego, desempenho
e custo operacional serdo

extremamente competitivos com as
dos novos turbohélices e jatos
regionais atualmente existentes ou
prestes a entrarem no mercado de
aviag@o regional.

exigente mercado de transporte executivo.

Essas aeronaves, de sucesso no
mercado infernacional, sGo os destaques
da linha de comercializagdo da Candiota
Air Trading, a primeira concessiondria de
avides |mpor'rodos do Rlo Grande do Sul

3wnss Qir fer& vog direto
a Suiga para Soo Paulo

ASwissair estreou novohorario
no dia 31 de outubro. A partir dessa
data, um dos frés vdos operados
semanalmente pela empresa no
Brasil, passaram a fazer a rota
Zurique-Sao Paulo direto, sem a
escala no Rio de Janeiro.

O trafego de homens de
negocios entre Sao Paulo e a Europa
cresceu bastante nos 0ltimos anos, o
que levou a empresa a tomar essa
decisGo de operar uma de suas trés
frequéncias semanais com a nova
rota, para maior conforto de seus
inOmeros clientes na capital paulista
e cidades adjacentes.

Mais um 747-400 pronto
para enfrega

As cores azul, vermelho e amarelo
cintilam no primeiro jumbo 747-400 da
Philippine Airlines - PAL que estd sendo
finalizado no hangardaBoeing em Everett,
estado de Washington, nos EUA.

A companhia filipina encomendou 2
desses famosos superjatos, em 1992. O
primeiro ja foi entregue e o segundo sera
em dezembro.

A PAL possui 20 jatos Boeing,
incluindo 737-300 e 747-200.
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O Brilho do Boeing 777

O primeiro Boeing 777 ilumina com seu britho os
técnicos da Boeing durante instala¢do da porta dianteira de
entrada de passageiros.

O mais novoBoeing sairdda fabricaem maiode 1994,
e seu primeiro vdo ocorrerd em junho desse mesmo ano.

Apos 12 meses de rigorosos testes de voo, a United
Airlines recebera o seu primeiro 777 em 15 de maio de 1995.

aviacao

BO? jng € TO m entre organizagées de auxilio e os
[‘ea 1z I'DOIS um, v00 que necessitam de ajuda.

mqQ n no. Destino: Ja foram realizados mais de 20
Romema desses vobos, transportando

aproximadamente 77,1t de

A companhia nacional da produtos.
Roménia, Tarom, recebeu, este
més, seus 2 primeiros Boeing737.
Asaeronavessdo domodelo-300. Boeing enfrega 0 1000°
No véo de entrega, de Seattle Jato 747
Bucareste, os 737 partiram com
grande  quantidade de
medicamentos, atualmente muito
dificeis de serem obtidos na
Roménia.
Esse carregamento faz parte de
um esfor¢co desenvolvido pela
Boeing e seus clientes que, como
a Tarom, atuam no senfido de
realizar conexdes fundamentais

Singapore Airlines,
companhia nacional de
Cingapura, recebeu o 1000° jum-
bo 747 fabricado pela Boeing
Commercial Airplane Group.

Representantes da
imprensa de 12 paises e funcio-
ndrios da Boeing estiveram
presentes G cerimoniadeentrega
em 12 de outubro.

O presidente dos Estados
Unidos, Bill Clinton, enviou a
seguinte mensagem @ Boeing:

“Eu gostaria de congratular
a todos pela produgGo do 1000°
Boeing 747. £ uma grande prova
de engenhosidade e de forca de
trabalho do povo americano.
Vocéspodem se orgulhar de sua
capacidade de crescer e
prosperar.”

Calcula-se que a frota
mundial de 747 ja tenha voado
mais de 1.4 bilhdo de
passageiros, cerca de 1/4 da
popula¢do da terra, por uma
distdncia equivalente a 80.000
viagens d lua.

O modelo mais moderno, o
-400 pode voar 13.340km, sem
escalas. Seu nivel de ruidos é
equivalente a metade do
produzido pelas aeronaves da
década de 70e apresentanotavel
eficiéncia em termos de custos
assento/quildmetro.
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Mais um 747-400
Cargueiro

Os ajustes finais estdo sendo
realizados no primeiro Boeing 747-
400 cargueiro para o Cargolux
International Airlines. A aeronave
serd enfregue em novembro.

O 747-400 cargueiro é o mais
novo membro da familia 747. Ele

(1 T S

. it/ N
pode fransportar mais carga que =% ymy 2T NN R A |

todos os outros jatos de sua {gf g
categoria e é 0 que apresenta o
menor custo operacional por
tonelada/quilémetro.

As outras companhias que ja
escolheram o 747-400 cargueiro
para suas frotas sdo: Air France da’
Franga, Asiana da Coréia, Cathay
Pacific de Hong Kong, KLM da
Holanda e Singapore Airlines de
Cingapura.

Pilotgs do Boeing 747 fazem contatos
imediatos

Imagine que vocé esta pilotando um gigantesco 747-
400 sobre 0 oceano Pacifico,em algum ponto entre Anchorage
e Toquio. Mas, as condigbes meteoroldgicas que se
apresentam a sua frente ndo sao as melhores possiveis.

Vem pela frente um periodo de turbuléncia que vai
consumirumagrande quantidade de combusfiveleincomodar
0s passageiros. Porém, para que se consiga permissdo para
mudar o curso da aeronave via radio (alta-frequéncial), talvez
leve cerca de meia-hora. Ndo seria mais adequado se ferum
telefone "ar-terra”que contactasseimediatamente o controle
de trafego aéreo?

Em 5 de outubro, o0 Boeing Commercial Airplane Group
entregou a primeira aeronave certificada com “cockpit voice
capability”: um superjato 747-400 para Malaysian Airline
Systems que pode fazer contatos imediatos.

A Boeing entregou a primeira aeronave capacitada
parareceber informagdes por satélite, em 1990. Desde entdo,
mais de 100 jatos 747 e 767 possuem essa operacionalidade.
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o] ”Jum_bo Marinho” voa
ao Japao

Na foto, o novo Boeing 747-400 da
All Nippon Airways-ANA, batizado de
“JumboMarinho”,emseuvdodeentrega
partindo de Seattle com destino ao Japdo.

O bonito e alegre desenho que
originou a pintura da aeronave foi feito
por uma menina de apenas 12 anos,
vencedorade um concurso comemorafivo
dos 500.000.000 passageiros
transportados pela ANA.

O primeiro v6o comercial dessa
aeronave foi feitona rotaHaneda-Sappo-
ro, a maior do mundo em termos de
transportes de passageiros.

Os 747 realizam 24 dos 35 vbos
diarios feitosentreo aeroportodeHaneda,
em Toquio, e o de Sapporo nas ilhas
japonesas de Hokkaido.

As companhias privadas e o
Governo do Japdo operam atualmente
com 132 jatos Boeing 747.

Contudo, essa tecnologia estd limitada a utilizagdo nas
comunicagdes internas das companhias. As ftripulagbes
devemusar oradio de alta-frequéncia para todos os contatos
com o controle de trafego aéreo.

Emjulho de 1992, aBoeinginiciou um trabalho de grupo
para estudar profundamente as comunicagées de voz via
satélite e suas aplicagdées na aviagdo comercial.

Hoje, os engenheiros da Boeing estdo implementando
um sistemamulti-canal de comunicagdo via satélite no cock-
pit da aeronave e na cabine de passageiros.




‘O Jato Comercial que faz
de sua viagem de negdcios um prazer.

O Boeing 737 - 500 é um avido de passageiros para voos domésticos com poltronas largas e amplos compartimentos para
bagagem de mao. Os usudrios habituais apreciam seu desempenho — o 737 é o jato mais confidvel em toda a histéria da
avia¢do comercial, com um indice de confiabilidade da partida superior a 99%. E mesmo as pessoas que nunca voam —
mas que vivem por perto dos aeroportos — gostam deste avido, pois ele é mais silencioso, podendo voar entre os aero-

portos sem perturbar os vizinhos. O confortivel, confidvel, mais silencioso Boeing 737. Tenha um véo maravilhoso.

BOECING




Para se alcancar a vitdria no jogo da efici€ncia € preciso ter uma
equipe completa, entrosada e bem treinada, que atue em qualquer tipo de
campo, com solugdes rdpidas para todo tipo de situagao.

E porisso que a torcida da .T.A. é tio grande. Nossa equipe sempre
adotou o jogo ripido e criativo. Afinal, temos as condigoes ideais para
conquistar os melhores resultados. A I.T.A. conta com uma frota de
aeronaves perfeitamente adequadas as condi¢oes encontradas em nosso
pais, os versateis boeing's 727-100, além de equipamentos aeroportuérios
proprios e um controle do fluxo das cargas totalmente informatizado. A
L T.A. utiliza alta tecnologia em todas as suas operagoes, e o sistema
multimodal de transportes, atuando com uma frota de veiculos que cebrem
mais de 2.000 municipios do Brasil.

Nio fique de fora deste jogo, escale os profissionais € a moderna
tecnologiada I.T.A., a sua empresa vai vencero jogo da rapidez e efici€ncia.

ITAPEMIRIM TRANSPORTES AEREOS

ARACAJU - (078) 231-4414 ° BELO HORIZONTE - (031) 424-1666 ° BRASILIA - (061) 233-6079 ° CAMPO GRANDE - (067) 787-3611 ° CUIABA - (065) 323-1644 ° CURITIBA - (041) 356
2323 ° FLORIANOPOLIS - (0482) 46-1422 ° FORTALEZA - (085) 272:1466 ° GOIANIA - (062) 283-6310 ° JOAO PESSOA - (083) 232-1010 ° MACEIO - (082) 241-6040 ° MANALUS - (092) 651-
1035 ° NATAL - (084) 217-5432 © PORTO ALEGRE - (0S1) 343-9899 © PORTO VELHO - (069) 221.7299 ° RECHFE - (081) 476-2275 ° RIO BRANCO - (068) 224-7674 ° RIO DE JANEIRO - (021) 595-
4466 ° SALVADOR - (071) 392-3944 ° SAO PAULO - (011) 912-2244 ° TERESINA - (086) 229-2220 ° VITORIA - (027) 2260544 ° DDGSAO PAULO E REGIAO METROPOLITANA - (0800) 14-2244





