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As Forcas Armadas e a
sociedade

Denire as diversas definicdes da palavra “politica”,
uma vem tomando projegdo como a formula para salvar o
Brasil do caos: “posi¢do ideoldgica a respeito dos fins do
Estado”. Para que a nagao brasileira atinja a plenitude de
verdadeiro Estado Democratico Nacional, faz-se mister
estabelecer um movimento de democracia com dignidade,
que apregoe uma luta messidnica e determinada contra a
desordem, a incompeténcia e a corrupgdo.

Opovobrasileiroja se cansou daqueles que confundem
politica com politicagem, essa politica mesquinhaq, estreita e
de interesses pessoais. A maioria de nossos politicos
enveredou por esses invios caminhos.

O nosso pais foi colocado a deriva, em decorréncia do
efeito domind que incidiu sobre o segmento econémico e
social, gerado pelo despreparo, incompeténcia e, acima de
tudo, pelo sentimento impatridtico de grande parte deignébeis
politicos que, em defesa dos seu espurios interesses,
perpetram as mais variadas artimannas paraludibriar o povo
brasileiro. Constata-se hoje a descrenca generalizada da
populagdo em relagdo aos politicos, em especial quanto aos
membros do Poder Legislativo.

Os veiculos de comunicagdo diariamente publicam
manchetesvergonhosas. NGo se pode vaticinar algopromissor
para a nagdo brasileira se os homens que a constréem nGo
possuem 0 menor COMpPromisso com as exigéncias éticas e
os valores morais. O vazio ético-moral da lugar a éticas
degeneradas e perversas como o fisiologismo, corrupgdo, a
pratica dalei de Gérson, o famoso “é€ dando que serecebe”,
o pragmatismo.

E hora do clamor pUblico exigir que o cargo do maior
mandatario do pais seja exercido por um homem destemido,

justo, que respeite a dignidade do proximo.

OBrasilndo pode mais esperar. £ hora de corrigir-
se os desatinos cometidos pela classe politica contra a
sociedadebrasileira, comvistas aimplantarumareforma
justanas areas econdmicaq, social einstitucional. Chegou
a vez de triunfar no campo politico.

O povo deve exigir que os targos publicos e de
grandes decisdes emtodos os segmentos da sociedade
nao sejam ocupados por funGmbulos, placebos, cascas,
“simpaticos”, parasitas, “agradaveis”, aproveitadores
e usuarios de frafico de influéncia.

O restabelecimento de uma repdblica decadente,
por forga da corrupgdo, sb se torna possivel mediante a
virtude de alguém de mérito superior que, vivendo em
meio a ela, consiga fazer reviver as boas insfituigoes. As
Forcas Armadas brasileiras, derradeiro baluarte
institucional, devem atuar no pais sob o comando
Institucional, dentro dos principios de um verdadeiro
Estado Democratico Nacional regido sob a ética da
dignidade. A sociedade deve entender que o segmento
militar, através de suas Forgas Armadas, € uminstrumento
que esta sob seu comando e aseu servigo. Asinstituigoes
Militares existem, de forma concreta e estavel, para
equilibrar a sociedade e o governo que lhes sustentam.
£ um insirumento de que o Estado dispde para a sua
preservagdo, neste momento de crise de sua
representagdo polifica.

Nessa virada da Histéria brasileira, a sociedade
deve acordar para a imperiosa necessidade de nortear
a “posigdo ideologica a respeito dos fins do Estado”,
combase no exercicio dademocracia com dignidade. O
POVO, o GOVERNO, e as FORCAS ARMADAS devem
formar umatrindade una e coesaq, no sentido de conduzir
a nossa pdatria pelos caminhos que hdo de nos levar
dquela sociedade livre, justa e solidaria que todos
almejamos construir.

"A vida s6 pode ser compreendida olhando-se para trds; mas sé pode ser:

vivida olhando-se para frente.”

_ Soren Kierkegaard
(1813-1855)
Filosofo dinamarqués.
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Revisdo Constitucional - Hora H, Dia D

s aspiragdes nacionais sdo o fruto dos interesses comuns de um povo.
Estes interesses se cristalizam através das lutas e conquistas dos
diversos segmentos da sociedade e se materializam, ao longo do
tempo, pela sélida e consistente ideagdo daquilo que é legal. Assim,
os povos, enderecando seus sentimentos nacionais na diregdo de
uma organizag¢do politica, acabaram por constituir o Estado. Da

movimentagdo sociolégica que vai do fokway ao more e dai aos diplomas legais
surgem osregimes constitucionais. Ainterpretagdo do sistema filoséfico que envolve
determinada cultura e os objetivos que vao vetorar os artigos de uma Carta Magna
é, muitas vezes, dependente do tempo e de certos elementos conjunturais que
permeiam entre os chamados “interesses do povo” e aqueles outros conhecidos
como “interesses de quem legisla”. Ora, um regime constitucional pode ser, entdo,
verdadeiro ou ndo, falacioso ou ndo, dependendo dos objetivos propostos pelos
legisladores e os demais segmentos representativos do povo, participantes do
processo de elaboragdo da Carta Magna. O Art. 1° da Constituicdo Brasileira - o
Estado democratico de direito - deve pressupor um espago G ampla discussdo que
possa garantir a exceléncia dos interesses de toda a nagdo. Estes interesses se
movimentam através das necessidades que os diversos segmentos da sociedade
possuem quando darealizagdo do trabalho que vaiproduzir aqueles bens geradores
deriquezae debemestar. Este & o caso em que devem concentrar-se os estudiosos
da Revisdo Constitucional. Entre os casos a discutir, amplamente, esté a questdo
militar relativa ao exercicio de suas fungoes.

Deve-se cuidar que ndo se confunda com aquelas de natureza politica ou
outras que venham a desfigurar o carater essencialmente de Defesa e Segurancga
que as FFAA se atribui.

Deve-se superar o equivoco gerado pelo esteredtipo do “militar-funcionario”.

Deve-se buscar a identidade da fun¢do com os valores.

Deve-se meditar sobre osvalores e as atitudes profissionais deles decorrentes.

A Revisdo Constitucional deve e tem o direito de discutir a profissionalizagdo,
a reestruturagdo e as atribuigdes das For¢cas Armadas. Entretanto, os legisladores
precisam ter em mente que “um burocrata de um Ministério civil tem uma tarefa
muito diferente daquela executada pelo militar que esta pronto para entrar em
combate e submetido a um permanente risco de vida.” Certamente, todos
conhecemos o grupo de Congressistas que defende a diferenga de critérios no
tratamento das inGmeras questoes que envolvem a classe militar no elenco do texto
constitucional, além daquelas ligadas a remuneracdo e ao real poder defensivo
pretendido pelas Forgas Armadas ou dela exigido pelo povo gu 2 as mantém. Esse
debate exige a superagdo de preconceitos e a participagdo sincera através do
dialogo cordial, franco e sem bloqueios pararedefinir o papel dos militares em sua
expressiva participagdo democrdatica na sociedade. Nao custa considerar,
essencialmente, os seguintes aspectos inspirados na psiqué coletiva do guerreiro,
conforme caracteriza JAMES WEBB, em sua visdo universal, a andlise que faz sobre
os militares:

- que o militar vai para onde mandarem, a qualquer hora, para lutar com quem
quiserem.

- que ele, como profissional, muda-se com toda a familia para onde determinarem,
de um dia para o outro, e habita em quaisquer condigdes.

- que, mesmo sem ser mandado, ele trabalha em fun¢do de seus ideais e de seu
juramento, face o compromisso com a disciplina e a hierarquia, valores
fundamentais da instituicdo.

- que o militar ndo pertence a sindicato, ndo faz greve quando ndo gosta do que
fazem com ele.

...E tantas outras coisas mais que a histéria comproval
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oube ao Capitdo Tenente
Jorge Henrique Moller,
pertencente d Marinha de
Guerra do Brasil, a
inolvidavel gléria de fer
sidooprimeiromilitaraviador brasileiro.

Apbs concluir satisfatoriamente o
curso de pilotagem (dura¢Go 4 meses),
na Escola Farman, em Etampes, na
Franca, no dia 29 de abril de 1911,
recebia o brevé n° 486 outorgado pelo
Aeroclube daquele pais.

Foi um evento bastante
auspicioso, fruto do entusiasmo,
obstinagdo e coragemdeum candidato
a aviador, numa época em que a
Aerond@utica ainda engatinhava,
passando do sonho para o dominio da
pratica e da realidade representado
pelo primitivismo e fragilidade dos
meios aéreos disponiveis.

O aviador ficavainstaladoemum
instrumento denominado aeroplano,
sem cabine, ficando a céu aberto
suspenso por uma meia dozia de fios
de arame ou estdis, tornando-se um
desprendidodoamor dvida, audacioso
e sujeito a fafidicas conseqiéncias.

Os seguintes trechos que extrai
do relatoério feito pelo Cap Ten Moller e
constantes do seu livro Aeronadufica
Militarfomo ! Aerosfagdoretratam com
fidelidade o primitivismo daaviagdo no
inicio deste século.

“Chegado a fFranga em janeiro
de 1911, avido de aproveitar o fempo
antes de niciar o curso de
aprendizagem de aviagdo, adquiri
livros sobre resisténcias de fluidos,
motores a gds e de explosdo,
resisténcia de materials, ormitologia,
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brasileiro

[Um relato histdrco])

revistas sobre cervo-volantes,
aeronaulica efc.

Do que lera e aprendera
praficamente, deaduzi que o aparelho
Henri Farman, fipo militar, era aquele
que mais vanitagens oferecia sob o
ponfio de vistamilitar e de estabilidade.

Compenetrado dessas
convicgoes, matriculei-me na Escola
Farman na cidade de Efampes.

A 21 de janeiro de 1911, no
aerédromo de La Beauce recebi o
batismo do ar, subindo em aeroplano
com o meu #futuro insirufor - o aviador
Bille.

As licoes prosseguirarm dai por
diante.

Cerca dos primeiros vinfe voos
que fizem biplano Henri Farman, fi-los
conjuntamente com os insfrufores Bille
ou Mahieu sempre sentado no
aparelho por deirds deles.

A altura dos vbosregulavade 10a
20 melros subindo raramente a mais
de 50 ou 100 metros.

Terminada essa fase de

aprendizagem cormeceiaexercifar-me

Everaldo Breves*

refa, mais ou menos rolando ou
serpenfeando no solo, ao que
denominam nas escolas faire les
chevaux de bois.

Ao cabo desses exercicios, o
insirutor autorizou-me a fazer sozinho,
num mesmo dia, dois voos rodeando
o0 aerodromo (cerca de 5 guilornelros
cada um) a uma altura de 10 a 20
mefros.

Feita a aprendizagem no Pom-

sozinho em um aparelho de turismo . .

equipado com um velho e pesado

mofor Panhard levassor de 35 HP.
Despendino referido aparelho de

cinco a seis exercicios paragprendera

fazer sozinho pequenos véos em linha

Fm i om0, o o RSt B4 €N e Pt o

Cap. Ten. Jorgéwr\kh»oller
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Aparelho Henri-Farman - tpo militar

pon fcognome do aparelho), fizeram-
me subir no aparelho tipo militar de
17m50 de envergadura equipado com
motor Gnomé de 50 HP.

Instalado no mesmo, depois de
me ferem acionado o mofor, fiz sinal
de lachez-tout e o bjplano partiv
célere, com a velocidade de 70 km/h
decolandoe elevando-seaumavintena
de merros.

Apds alguns minutos de véo
procureiaterrar, porémaorealizaruma
manobra precipitada o aeroplano
chegou aosolo bruscamente, sofrendo
avarias e profetando-me a uns dez
metros adiante,ocasionando-me
pequenos ferimentos.

Os reparos do avido custaram-
me 400 francos.

Dozedias depois, fa recuperados
o avido e a sadde, com o mesmo avido
realizei duvas voltas em torno do
aerédromo, a uma alfura médiade 20
meiros e cerca de 10 quilbmeftros de
diistancia.

Todas as curvas foram feitas para
a esquerda por serem mais faceis
devido aosentido derotacdoda hélice.

Executei oifos no ar e realizei
algumas aterragens de predisdo a
menos de 50 melros de um ponto
plotado no solo.

Prosseguindo nos meus
exercicios, aprendia fazer curvas para
adireita, a executar oitos no ar, subira
mais de 100 mefros e aterrar com
seguranga a menos de 50 metros de
um ponto previamente marcado no
chdo; condiigées exigidas para obter o
brevé de piloto aviador,

No dia 28 de
abril, fiz belos véos
que foram
cinematografados
pela casa Pathé
Fréres e, no dia

seguinte, fui
submetido ao
chequedeviéosob a

fiscalizacdo de dois
comissdrios do

Aeroclube de
Franga.
O cheque de

voo foi realizado em
um aparelho tipo militar Henri Farman
equipado com motor Ghomeé de 50 HP.

Apds executar satisfatoriamente
fodas as manobras previstas nas duas
primeiras fases do exame, os
examinadores amarraram ds minhas
costas um barémeiro regisirador de
precisdo Richard fechado em caixa e
lacrado pelos comissarios do A. C. F.,
nomeupescogopenduraram umoutfro
barémetro anerdide para o meu uso
durante o véo.

Elevei-me nos ares e repeti
novamente a Irajeforia obrigatoria dos
cinco oifos. Comecef entdo a subir,
sempre em diregdo d pequena cidade
de Monnerville, distante 8 quilometros
doshangaresporsobreosquaispasse;
e viref a uma alfura de 172 mefros
registrada pelo barémetro pendurado
no meu pescogo.

Ja quase noite fechada regressei
ao aerédromo onde realizej excelente
aterragem de precis@o a 16 metros do
ponto marcado.

Gaslei nesta dltima prova 36
minufos.

Nesse mesmo dia telegrafei a S.
Exa., o Sr Ministro da Marinha,
relatando-lhe o ocorrido.

Trés dias depois recebia do
secrefario do Aeroclube de Ffrancauma
carta com o meu brevé de pilofo e a
licenga para voar durante o exercicio
de 1911.*

O brevé outorgado ao Cap Ten
JorgeHenriqueMoller apés arealizagdo
do curso de aprendizagem (21.01.1911/
29.04.1911) evidenciou o seu valor
pessoal de altruismo, dedicagcdo e

audacia numa época em que tudo
estava sendo experimentado e
analisado com o surgimento deste
instrumento maravilhoso - o aeroplano,
no inicio da primeira década deste
século.

Hoje vivemos uma época
representada por uma apoteose da
moderna tecnologia aerondutica, cujo
progresso foi alcangado gragas ao
trabalho e a dedicagdo de inUmeros
pioneiros, muitos dos quais perderam
suas vidas nesse mister de aviagdo.

Honra ao mérito desses herdis.
Salve a nossa aviagdo civil e militar,
cujos avides propulsados por suas
possantes turbinas, rumaaos céus com
dispositivos altamente aperfeigcoados e
seguros que lhes garantem a
normalidade de suas missdes, cobrindo
em poucas horas distdncias que os
antigos avides levariam meses para
percorrer.

*O autor é Maj. Brig. Ref

Jorge Henrique Moller
(05.10.1877/31.01.1938)
Aspirante a Guarda-marinha:
01.02.1895
Guarda-marinha: 04.04.1900
2° Ten: 27.03.1901
1° Ten:
Cap Ten: 11.01.1908 |
A 29 de abril de 1911, na Escola |
Farman, nacidade deEtampes Frangal, |
| recebeu o brevé de piloto-aviador n°
| 486, cabendo-lhe a inolvidavel honra
| de ser o primeiro oficial brasileiro
r aviador.
Em 13.09.1913, foi designado para
| colaborarjunto ao Ministério da Guerra
nos frabalhos relafivos @ Aerondutica.
Em 16.07.1915 foi designado para
chefiara Comissdo derecebimento dos
Hangares eMaterial daEscola Brasileira
de Aviagdo no Campo dos Afonsos
(chefiado por Gian Gjno), que encerrou
suas afividades devido a dificuldades
financeiras.
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> ATRANSBRASIL
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Os juros baixam, os avioes sobem. Colocando essa teoria em pratica, a
Transbrasil financia sua passagem com os menores juros do mercado. Menores do
que a concorréncia, menores até do que a inflacao. Aproveite. Com os juros

no seu devido lugar, s falta vocé reservar lugar num dos préximos voos Transbrasil.
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ara o menos avisado,
confundem-se,
administrativa e
operacionalmente,
Aeronautica(ou Ministério
da Aeronautica) e For¢a
Aéreq, assim como, e mais ainda, Poder
Aéreo com ambos. Este Ultimo tem sido,
na verdade, a moldura conceitual
académica, para definirtudoaquiloque
"voa”, seja uno e indivisivel, sob um
Comando ou Administrag@o Unificada.
Este conceitomostrou-se perfeito, apartir
da Segunda Grande Guerraq, a fim de
que se comprovasse a capacidade de
“operar”, de forma independente, os
meios aéreos. Assinalei operar e ndo

B

Aeronautica

disse “empregar”, pois emprego de
For¢a Armada s6 poderd existir de
maneira integrada, em conjunto com
todas as Forcas, Armas, e demais
segmentos.

A aceitavel caracterizacdo de
poder aéreo - capacidade de utilizar e
controlar oespago aéreo com propdsitos
definidos - induz-nos a pensar em
Aerondutica como algo que incluiaFor¢a
Aérea entre outros componentes, a
saber: IndUstria Aerondutica, Infra-
Estrutura Aeroportuariae de Controle de
Trafego Aéreo, Bases Aéreas, ou outros
centros operacionais, de Treinamento e
de Pesquisa.

Estas idéias delinearam, ha

cingUenta anos, em nosso pais, o
arcabou¢o da administra¢do dos
assuntos aeronauticos, no Ministério da
Aeronautica, entidade singular capaz de
amalgamar, a partir de 1941, o conjugado
militar e civil de todos os componentes
acima descritos. Enseja-se, porém, a
exalta¢do da parcela do especializado
empregomilitar-a For¢a AéreaBrasileira:
e veja-se que, nesse periodo, até
empresas estatais foram criadas e
vincularam-se bastante militarmente a
este Ministério.

Desde ha muito, as conjunturas e
as visbes vém sofrendo profundas
mudancas. Os tempos sdo outros.

OMinistériodaAeronautica, de hoje
e do futuro, deve ser administrado sob o
enfoque Unico do custo X eficiéncia/
eficacia. Ha que se contabilizar tudo,
comparando ao que se projeta nos
resultados esperados; paratal, é preciso
gue bem se identifiquem os objetivos,
com o intuito de que a For¢a Aérea ndo
seja citada somente  paraq,
genericamente,cumprir o Artigo 142 da
Constituigao.

O Ministério da Aeronautica dos
tempos atuais deve ser o coordenador
de trés segmentos interdependentes e
articulados: a Aviacdo Civil como uma
Secretaria com a correspondente infra-
estrutura de solo e de trafego aéreo; o
Departamento de Pesquisa e
Desenvolvimento, preocupando-se com
os aspectos de Ciéncia e Tecnologia em
prol do aprimoramento da Aviagdo
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Nacional; e a For¢a Aérea Brasileira -
brago de execu¢do de emprego
armado, mas participe com os seus
Recursos Humanos e materiais em
qualquer projeto nacional que assim o
exija. Esta nossa Forca Aérea deverd
serdimensionada, prioritariamente, em
face da qualidade e,
complementarmente, em amplitude. O
primeiro fator é essencial; o segundo
tem a caracteristica de atender o que &,
conjunturalmente, possivel, vis-g-visas
necessidades ditas primarias.

A For¢a Aérea da atudlidde, sem
que se renegue o passado, sO terd

Pele0cQele@©:5:5:0

vigor se vivenciar o realismo do presente,
visualizando oimprescindivel do amanha.
Assim, a pesquisa tecnolégica, no campo
aeroespacial, & basica e prioritaria, hoje e
sempre - indispensavel mesmo - e ndo
poderdser relevada, sob pena de perder-
se o que ja foi alcangado, além de
correr-se 0 risco de ndo haver
perspectivas, boas e seguras, para o
futuro.

Estendendo-se, um pouco mais, o
raciocinio sobre a For¢a Aéreaq, vislumbra-
se que, embora tenha possibilidades de
operagdo isolada, seu emprego deverd
facilitar resultados compativeis com os
identificaveis objetivos de uma politica de
Defesa (seguranga), os quais ndo sdo
atributos Onicos das For¢as Armadas.
Estas representam, apenas, alguns dos
inmeros instrumentos de que a Nagdo
se utiliza para atingi-los.

Assim sendo, sou reticente em
afirmar o que precisa a For¢a Aéreaq, de
hoje e de amanh@, sem que se saibq, de
antemdo, qual a nossa Pofitica de Defesa
e, dluz desta, o que poderd caber a cada
uma das Forgas Singulares.

Seja como for, o emprego
“armado” de meios aéreos sempre terd
como ordem prioritdria: primeiro, a
destruigdo e/ou neutralizagdo do que for
capaz de nos antagonizar, ou prejudicar




aobten¢dode nossos obijetivos; segundo,
a participagdo da Forga Aérea no
cumprimento das tarefas de
Reconhecimento e/ou Aerolevan-
tamentos Fotogramétricos, Transporte,
e, ainda, em outros processos ou
exigéncias nacionais como resgate,
salvamento, busca, até mesmo,
complementarmente, atuando no Campo
Psicossocial, quando necessdrio -
praticando agdes civicas ou de
cooperagdo no combate ao ilicito.

O terceiro componente da
Administracdo Aerondutica - a Aviagdo
Civil - hoje, diferente de meio século
atrds, deve posicionar-se em esfera
propria, compartimentadainternamente
comtoda ainfra-estrutura aeroportudria
e de controle de trafego aéreo. Isto
coordenado por uma Secretaria que, no
Brasil, por tradi¢do, historicamente
compreensivel e operacionalmente
aceitavel, deverd, aindaq, porém deforma
autdbnoma, manter-se vinculada aos
Negocios da Aerondutica. Ao conceber
esta idéia de abrangéncia para a
Secretaria de Aviacao Civil, incluindo a
infra-estrutura aeroportudriae detrafego
aéreo, estou convicto, também, de que
deverdo continuar existindo as Bases
Aéreas e os Aeroportos compartilhados,
como necessario, além do trafego aéreo
militar com seus adequados e
operacionais controles.

Atualmente, da mesma forma que
nopassado, eevidentementeprojetando-
se no futuro, o desenvolvimento
tecnologico é fator determinante de
modificagées comportamentais ao qual
se adicionam, também, os aspectos
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peculiares de seguran¢a ou de defesa
da politica internacional. Assim, a vista
do pujante evoluir tecnoldgico e de uma
visivel possibilidade de constantes
alteragdes no quadro mundial,
ressurgindo, céleres, antigas nagoes,
organizando-se em Estados, parece-me
que, nesse contexto, as coligacdes
internacionais por afinidades regionais,
étnicas, sociaise, sobretudo, econémicas
serdo primordiais.

Querestarq, pois, as For¢as Arma-
das?

Como sempre, o homem é o fulcro
de qualguerprocesso.Dessemodo, deve
ser preparado para as circunstancias
das épocas. Portanto, o aprimoramento
da educagdo e o enriquecimento cul-
tural avultam em qualquer conjuntura. A
estratégia de outrora, de hoje e de
sempre nas For¢as Armadas, serd o
preparo de seus homens, permitindo a
existéncia de uma hierarquia, a qual
ter@que sermais por respeito adquirido,
em fun¢do da capacidade, e ndo pelo
posicionamento de antiguidade

Dele0eQelc€:5:5.0

simplesmente.

E fundamental o adequado perfil
de Comando (Chefia ou Administracao)
para cada ocasido e circunstancia. Ja
hoje, mais ainda no futuro, as ciéncias
sociais devem ter mais destaque para
os que detém a responsabilidade de
ordenar o “aperto dos botdes”,
definidores do futuro da humanidade.

A concep¢do das maquinas, e de
seus botdes inteligentes, é o resultado
da tecnologia desenvolvida pelo
homem, porém a decisdo de seu
acionamento & fruto cultural,
educacional, politico, mental e, até
mesmo, espiritual, pois a criatura,
animadaporDeus aSuasemelhanga, &
protegida e inspirada por Ele.

Finalmente, o elevado custo pelo
aperfeicoamento do homem sé sera
compensado através de uma correta
priorizagdo de objetivos, e,
conseqientemente, dos efeitos
logrados.

Custo X eficiéncia/eficacia em
tudo.

Custo, com ou sem “licitagdes”,
mas com inteligentes propositos.
Eficiéncia/eficacia transparentes
identificaveis e acordadas por quem
paga ao seividor pablico, que somos
nds, e sempre seremos, sem o que
poderiamos estar sendo confundidos
com simples mercendrios @ cata de
maior butim.

Deve ser aliivo e soberano o pais
cujo povo acredita e orgulha-se de suas
Forcas Armadas, por conseguinte
sendo, maisainda, confiante e seguro o
seu Comandante Supremo.

* Ten. Brig. do Ar

O Tenente Brigadeiro do Ar Murillo Santos passou para a reserva em 26
de julho de 1993, e da sua ordem-do-dia foram extraidos os seguintes trechos:

"Quando se frafa da defesa nacional ndo existem civis nem militares,
existem cidaddos soliddrios na responsabilidade de, coletivamente, decidirem

0s destinos da NagGo”

“Cuidem fodos para que os nossos soldados ndgo busquem, pelo
desencantamento, lideran¢a além dos limites de nossos quartéis. Naopermitam
que sefamos identificados como categorfa funcional: funciondrios piblicos de
horamarcada, de meio-expediiente, ou de expedjente com vontade nenhuma".




O EMB-312 Super Tucano, em

desenvolvimento na Embraer, € uma versao & o
modernizada e repotenciada do bem sucedido
treinador T-27 (EMB-312A Tucano).

O novo EMB-312 Super Tucano foi concebido para preencher as necessidades de uma aeronave versatil
e de baixo custo capaz de realizar, entre outras tarefas, a formacao de equipagens de combate usando
sistemas modernos de navegacao e ataque, patrulhamento de fronteiras (diurno e noturno) e ataque leve.
Com todas essas qualidades adicionais o EMB-312 Super Tucano continuara ocupando a privilegiada
posicao de um dos melhores formadores de pilotos de todo o mundo.

Mais uma prova de que os avioes desenvolvidos pela Embraer atendendo os requisitos da FAB sdao um
sucesso mundial.

€ =vemasn Tucanos—

Avides para o mundo
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Gusmao

presen¢a do homem na

terceira  dimensdo

p a s s a |,

necessariamente, pelo

talento brasileiro,

revelado naprimaziade
dominiodastecnologias de ascensdo
em baldo livre, balGo dirigivel e
aeroplano.

Duzentos e oitenta e quatro anos
nos separam da experiéncia
aerondutica bem-sucedida de
Bartolomeu Louren¢o de Gusmdo, um
dos maiores cooperadores da
evolug¢do da Humanidade.

Inteligéncia privilegiada, sua
concepgdo do aerbstato, engenho de
locomog@o aérea, ndoficouno projeto
em si. Como nenhum outro, o espirito
do inventor perscrutou o futuro,
revelando, em sua célebre PeticGo de
Privilégio (espécie de solicitagdo de
patente de invengdo) dirigida aoReide
Portugal, D. Jodo V, o quanto estava
avangado em relagGo G sua época.
Nela projetou-se porinteiroasuavisdo
profética, e ndo teve dividas em
declarar apossibilidadeda navegagdo
pelos ares.

Oescritoraerondutico Domingos
Barros considera a Peticdo de
Privilegio, de 1709, a “primeira e a
mais bela pagina da Aerondutica.”

Bela pagina, sem divida, mas
que valeria a Gusmado contestagoes e
satiras contundentes, umas e outras
caracterizando a saga dos que vivem
muito além de seu proprio tempo, e
tém de pagar alto prego por esta
condigao.

Bartolomeu de Gusmdo foi um
predestinado, aliando atributos de

competénciaq, tenacidade e avidez de
culturaque o conduziriam a momentos
de criatividade.

Comapenasvinteanosdeidade,
concretizou o seu primeiro invento, o
qual fazia subira dgua de um brejo até
uma altura de 460 palmos (101,20m),
onde estava o Semindrio da Bahiq,
edificado sobre um monte; com isso
eliminou o penoso e demorado
tfransporte emrecipientes de pequena
capacidade.

Quando inventou os balées, nGo
os imaginava voando apenas por
diletantismo, e sim como
surpreendente veiculo de expansdo
dos conhecimentos humanos,
provendoasnecessidadesdohomem,
na paz e na guerra. Além disso, viu-os
como elemento de aproximagdo entre
culturas, proporcionando, pela
facilidade dos deslocamentos, o rapido
conhecimento motuo das conquistas
cienfificas, emtodas as latitudes. Tudo
isso deixou transparecer claramente
em sua Peti¢ado de Privilégio.

Na famosa Universidade de
Coimbra,apesardesua profissdoorigi-
nal- o sacerddcio catélico - ndo foi com
a Teologia que desenvolveu sua
inteligéncia privilegiada, massim com
a Ciéncia Matematica. E no refiro de
sua residéncia ainda se entregava ao
estudo da Astronomia e da Mecdnica
Aplicada.

Quando anunciou, em abril de
1709, a inten¢do de realizar
experiéncias com a sua“maquinade
voar”, passou a ser alvo de inusitada
curiosidade. Também atraiu para si
criticas de contempordneos que, por
deficiénciade cuitura, ndo conseguiam
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compreenderoalcance de seu projeto.
Antes mesmo dos primeiros ensaios,
poetas sem inspira¢do langaram mao
de todos os recursos para detratar o
jovem inventor. Mas, por ironia do
destino, as satiras dos detratores se
transformaram em verdadeiras
comprovagoes das experiéncias de
Gusmao, o precursor da Aerondutica.

Entretanto, paralelamente aos
detratores, havia também os
divulgadores bem-intencionados. A
correspondéncia enviada ds nagoes
da Europa por diplomatas acreditados
juntodCortedeD.JodoVou porsimples
visitantes proporcionou extraordinaria
repercussdo do invento na lItdliq,
Alemanhaq, Inglaterra e Império
Germanico.

A verdade é que, pela
documentacgao existente,
pode-se assegurar que
Bartolomeu de Gusmao AN 1

construiuum aeréstato, fé-
loelevar-seaosares,auns
quantos metros acima do
solo, em 5ou 8 de agosto
de 1709. Pairam dividas
sobre alguma pessoal
ascensdo de Gusma@o: @
luz dos documentos,
nenhuma se concretizou.

Mas ndo parou nos
baldes o génio inventivo
do brasileiro pioneiro em
aerostagdo. Pouco depois
das experiéncias com o
baldo, Bartolomeu de
Gusmao torna a solicitar
outro privilégioaD.Jodo V.
Desta vez seu talento se
voltava para a solugao de
um dos graves problemas
danavegagdo ocednica,
época-oalargamentodos
pordes nos navios de
longo curso. Concebeu
Gusmadooaproveitamento
do préprio movimento do
barco, que, por meio de
um Parafuso de
Arquimedes, punha em
funcionamento  uma

FURRG SWVIILSG 500 Be

Ggua dos pordes.

Inteligéncia em ebuli¢do, cabe a
estebrasileiro, nascidona ViladoPorto
de Santos (SP), només de dezembrode
1685, em dia ainda ndo determinado
com precis@o, ndo sé a gléria de ter
sidooinventor doaerdstato; foitambém
o inventor de um carvdo de lama e
mato, e de um “andador de madeira”,
espécie de automabvel para transporte
em terra.

Nao tem sido facil reunir provas
da prioridade em aerostagdo de
Bartolomeu de Gusmdo. Nao fora a
dedicacdo de ilustres e persistentes
pesquisadores, como Afonso de
Escragnolle Taunay, reunindo pegas
de defesa do pioneiro, teria sido
impossivel atestar essa prioridade;em
parte por culpa do proprio Gusmao,

R DE JANEIRG - SETLMORG DU 11
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que, paraevitar aapropriagdoindébita
de seu invento, o que era comum
naquela época, omitiu em sua Petigdo
a D. Jodo V desenhos e detalhes do
engenho que concebera. A Unicapega
iconografica contempordnea das
experiéncias - a estampa Passarola,
tal como hoje se conhece - foi
engendrada por detratores, com o
objetivo de desmoralizar o invento e o
inventor, na medida em que a
concepgaoéirreal, fantasiosa, absurda.

Mas, o que levou Gusmado a
afirmar em sua Peticao ter resolvido o
problema da locomogdo aérea?

O acaso foi o detonador das
energias da inteligéncia gusmonianaq,
diante de uma observagdo simples:
uma bolha de sabdo subitamente se
elevou ao entrar no ar aquecido em

torno de uma chama.

De relance,
_— percebeu Gusmado a
dinGmica dos

aeréstatos, aparelhos
mais leves que o ar:
adquiriam  forga
ascencional em face
da diferenca de
densidade entre dois
fluidos a que fossem
submetidos.

Da concepgdo @
realidade foi um
passo, ndo havendo
mais ddvidas de que
Bartolomeu de
Gusmao fez subir aos
ares um aerdstato.
Comprovaram-nooito
documentos
pacientemente
reunidos por
obstinados
pesquisadores,
durante quase um
século: o primeiro foi
divulgado em 1844 e
o oitavo, em 1938.
Deles, contudo,nGose
podeinferirque o pre-
cursor da aerostagdo
tenha sido, também,
o primeiro aeronauta.
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Qualquer afirmagdo neste sentidondo
encontrarespaldo em documentagdo
confiavel, até hoje conhecida.

Sobre um ponto, porém, ndo ha
dovidas: os documentos confiaveis
registram o ano de 1709 como aquele
em que os experimentos pUblicos
(mais de um) se realizaram. No
entanto, os sigilosos que,
possivelmente, teriarealizado, nGohda
Como comprovar.

D. JoGo V e sua Corte assistiram
a trés experimentos plblicos: o
primeiro, em 3 de agosto, na Sala de
Audiéncias, quando o baldo se
queimou ao iniciar a ascensdo; o
segundo, em 5 de agosto, na Saladas
Embaixadas, quando o baldo foi
destruido por criados da Casa Real,
receosos de um incéndio, caso ele
tocasse o teto; o terceiro, em 8 de
agosto, quando o baldo subiu
suavemente e desceu no Terreiro do
Pago.

Quanto @ forma do balGo e ao
material nele empregado, cotejando
0s principais pesquisadores, chegou
Taunay as seguintes conclusoes:

- 0 aerbstato era uma esfera ou
“esféride”,

- o material empregado foi papel;

- havia no engenho um foco igneo; e

- 0 aerdstato de Gusmdo eraum
balGo de ar quente - como um atual
baldo de Sao Jodo!

Os experimentos e o engenho
acima descritos conferem a
Bartolomeu de Gusmado aprimaziada
conquista do ar.

O reconhecimento dessa
primazia, embora muito lento, vem
sendoprogressivonos grandes paises
europeus, em que pese a pressdo
francesareivindicandoparaosirmdos
Mongolfier o primeiro vdo de baldo
comarquente,dehidrogénio,em1783.

Mesmo entre os franceses,
entretanto, houve os que, fiéis a
verdade, nGo se deixaram levar por
arroubos de patriotismo. O
pesquisador Marcel Jauneaud, em
1902, afirmou peremptoriamente:

“ta gloire francaise des
Monlgolfier et de Charles, ne sera pas
diminuée par I'hommage que nous
devons rendre au pauvre brésilien,
qui it vraiserblablement le premier
aérostier des fermps modernes. ”

Esta afitude confrasta com os
insultos dos poetas do tempo de
Gusmao, sobretudo Tomaz Pinto
Brandao, que foi implacavel em suas
satirasecriticas. TendovividonaBahiq,
dalideportado paraoRiode Janeiroe,
posteriormente, degredado para An-
gola, de onde conseguiu regressar a
Portugal, o poeta passou a hostilizar
osfilhosdeferrasbrasileiras,dosquais
guardava amargas recordagoes.
Gusmao, que se notabilizava na Corte
pela genialidade, foi alvo preferido de
sua ira, mesmo ap6s a morte. Na
dnsiade diminuir eridicularizar o feito
e o inventor, paradoxalmente acabou
registrando alguns aspectos
importantesdavidaedaobradenosso
pioneiro.

Sempre prestigiaco por D. JoGo
V, que nelereconheciatalentoinvulgar,
Bartoiomeu de Gusmado recebeu
importantes missoes diretamente do
monarca. Entre elas, por exemplo, a
de decodificar cifras usadas pelas
chancelarias estrangeiras na
correspondéncia com  seus
representantes credenciados.

Era pratica comum, naquela
época, aviolagdodacorrespondéncia
entre governos e seus embaixadores,
oqueosinduziuautilizagdode codigos
para seguranga das comunicagoes.

Enquanto viveu, Bartolomeu de
Gusmao traduziu todas as cifras que
Ihe foram apresentadas, revelando-
se eximio decifrador. Com isso,
proporcionou ao governo portugués
conhecimento prévio de importantes
decisées politicas de outros governos,
oque foi exiremamente vantajoso para
a propria tomada de decisdo de D.
Jodo V na solugdo de contenciosos
entre Portugal e outras Cortes.
Entretanto, quanto mais revelava
competéncia e probidade, mais

c.u.l.t.u.r.a

despertavaareagdode quantos ndose
conformavam com os privilégios que
auferia do monarca.

Fundador da Academia Real de
Historia Eclesiastica Portuguesa, coube-
Ihe escrever a histéria do Bispado do
Porto, tarefa @ qual se dedicou com
verdadeiro espirito de pesquisa. Mas,
enquanto se dedicava a esse mister, foi
progressivamente solapado pela agdo
destruidora de aulicos e invejosos.

Tao bem engendrada foi a
campanha de difamag¢do, que os
membros da Academia, na Gltima
reunido de 1724, fingindo ignorar sua
morte vinte dias antes, ndo s6 deixaram
de |he prestar as honras finebres de
praxe, com decidiram hipocritamente
ocuparasuacadeira, consideradavaga
em virtude de ter expirado o prazo de
auséncia consignado pelos estatutos.

Narealidade, perseguido pelo Tri-
bunal de Inquisicao, ia Bartolomeu de
Gusmao ser preso, a 26 de setembro
de 1724, e julgado em processo de
calinia e intrigas contra ele preparado
por seus opositores. Antecipando-se a
esse evento, fugiu com seu jovem
irmdo, Jodo de Santa Mariaq, religioso
carmelita de vinte e um anos.

Inicialmente pretendia atingir
Paris, via Madri, mas o seu precario
estado de sadde fé-lo interromper a
viagem em Toledo, onde faleceu, a 19
de novembro de 1724,no Hospital da
Misericordia.

Terminava, assim, umavida plena
de realizagbes, extremamente
avangadas para a sua época e o
entendimento de seus
contempor@neos.

Detentor inconteste da primazia
em aerostacao, foi também, na feliz
expressaode Taunay, o primeiroinven-
for americano.

Colaborag¢do do Instituio
Historico-Cultural da Aerondutica
(INCAER)
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aimos de Curitiba, com
destino a Florianopolis
cumprindo missdo rotineira
de Reconhecimento Foto.
Chegamos a
Florianépolis, iniciamos o
reconhecimento aerofotografico de
cidades do interior do estado,
sobrevoando varios objetivos previstos
na Ordem de Missdo.

Era meuvdo de treinamento efetivo
de navegac¢do e orientagdo foto. A
identificacdo do terreno sobrevoado
coincidia regularmente commeusrumos
eestimadas, com apassagemrealsobre
os pontos programados.

Tinhamos feito Pares
Estereoscdpicos de cidades ao Norte de
Florianopolis - SGo Francisco do Sul, com
seu quebra-mar inconfundivel, Joinvile,
Blumenauv, Itajai.

No dia seguinte passariamos as
cidades aosuldeFlorianépolis: Imbitubaq,
Tubardo, CriciOma, Lajes, Joagabaq,
Chapecé e assim por diante.

Um consumo de gasolina supe-
rior ao normal deixou preocupado o
Mecdnico de Bordo, o qual, feitas as
verificagdes de praxe, mais minuciosas
até, deu o caso por encerrado; era o
sintoma da doen¢a que, mal percebido
pelo médico, precipitou o desfecho.

No dia seguinte, 22 de abril de
1954, otempoamanheceuchuvoso; apés
o almogo, com a melhora do tempo,
decolamos.

Como Foto-Navegador - “Foto-
Nariz* era o termo usado - decolei no
compartimento dianteiro - nariz, o qual
no RA-20 (HAVOC ou BOSTON) ndo tem
passagem para o restante do avido.

“Equipagem, verificagdo”. -
Novelino.

“Foto-Nariz pronto”. - Carvalho.

“Foto-Cauda pronto”. - Rocha.

Sxperienc)

Fernando Rodrigues de Carvalho*

q vivida,

“Radio pronto”. - Adjerme.

OMarqgues, Mecanico, ndo precisa
responder pois vigja deitado de brugos
no compartimento do barco salva-vidas
(nagiriq, “jacaré”), logoacimada cabe¢a
do Piloto, de onde o auxilia nos cheques,
ajustes e procedimentos especiais.

“Equipagem verificada®, encerra
o Piloto.

“Torre de Florianépolis, R-A-20 6-
0-8-0 pronto decolagem®.

“8-0 livre decolagem, vento
calmo”.

Contrariando norma de seguranga,
decolei como sempre, sem cinto de
segurang¢a, como bom “veterano®-
fanfarronada de garotdo que quase me
custou caro; ironicamente salvou-me a
vida.

Impulsionada por poténcia
maxima, langa-se a “gar¢a”pistaafora;
decola, ganhaum pouco de alturq, firma-
senoar.

Ao aprestar-me para a verificaggo
visual de “trem recolhido®, um berro - e
cabe bem o termo, ecoa no interfone de
parte do Foto-Operador (Foto-Caudal:
“Piloto, fogo no motor direito; fogo em
baixo do motor direito!”

Preocupado em acionar as
manobras cabiveis em tal emergénciaq,
deixa o Piloto de darrecibo amensagem,
que continuou asertransmitidaaté pouco
antes do desfecho do acidente.

Sangue-frio, calmae periciq, foram
a caracteristica do Piloto, rapaz calmo,
de pulso firme, atitude correta e
padronizagdoimpecavel, aquem devoa
vida, a par do amparo da Divina
Providéncia.

Placar na pista? Impossivel;
decorriaofinaldosegundoter¢o depista
aosinalde fogo; oterceiroter¢oestaase
escoar elogo apés dgua, muita dguado
Canal de Santa Cataring, com a ponte
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pénsil em frente a direita.

Impelido pela velocidade inicial o
RA-20 toma altura ainda e prossegue
com umso motor, girando odireito “em
molinete”, provocando aquele arrasto
ameacador...

- Trem para cima: nada.
- “Flaps” para cima: nada.
- Hélice em passo bandeira: nada.

- Nada, nada, nada do motor
direito responde ao comando! O fogo
rompeu tubulagdes e cablagens. Com
motor embandeirado e *flaps”
recolhidos, poder-se-ia até fazer um
turno de pista...

Entra o RA-20 em curva pela
esquerda, tentando alcangar
novamente a pista. O ruido do motor
ndo & mais ruido de maquina; parece
mais o resfolegar ofegante de um corcel
ferido que tenta salvar seu dono...

- Praquevim eu nestaviagem?!!!

- Morrer? Deixa de asneira!

- O Marques, naquele “jacaré”...
viaja deitado de brugos logo acima da
cabega do Tenente Novelino, sem poder
mudar de posi¢do ...

- Por que o Rocha ndo para de
gritar?

- Vou manda-lo calar-se pelo
interfone...

- N@o, minha voz s ird aumentar
a confusdo...

- Saltar de para-quedas!... (Ainda
ajustei o pdara-quedas, dando meia-
travanaporta)-Nem pensar!.. Alfimetro
a 300 pés!

Dizem que naiminénciademorrer,
as cenas de nossavida nos desfilam na
mente... Ndo vi nada disso...56 me
ocorreu @ mesma sensagdo que tive
uma vez em crian¢a, ao frepar num
tamborete para furtar agicar no guarda-
loucas e a lata aberta me desabou em
cima...o pavor da surra que iria levar...

A valente “gar¢a®, j@ em rumo
contrario ao da decolagem, acaba de
cruzar a fimbria do litoral, no pantanal
ao lado da pista de Florianépolis...bem
em tempo! Altura zero no alfimetro,
velocidade de “stall” ja vencida...120
milhas...110...

Vejoomato cresceraminhafrente;
encolho-me no assento, dando as
costas para a frente, protegendo a
cabeca e deixando expostas as costas;
o Piloto corta o magneto; silencia o
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motor; ougo um sibilo que ndo sei se é
vento ou o ro¢ar dos arbustos na asa...
- Ocinto, Carvalho!... -esqueci... Tenho
asensagdo de ser soterrado; para mim
é o fim da linha; perco os sentidos.

O restante me foi contado depois:
com o choque fui arremessado contraa
bolha de plastico do nariz, rompendo-a
com as costas e sendo projetado para
diante e para fora do avigo.

Ao primeiro impacto
desprenderam-se o motor direito, aasa
direita, o tfrem de pouso direito... e eu!
...dentro da bolha do nariz, de forma
gue todos esses bélidos , inclusive o
avido, relangado ao ar pelo impacto,
devem ter passado sobre mim,
encerrado em meu “Sputnik” de
pldstico.

Procuram-me. Encontram-me
aterrado de cabeca no lamacgal, atras
-dos destrogos, com a gasolina
avangando em minha dire¢do. O hoje
CoronelLliz, naocasido comandante da
equipe contra-incéndio local, me
*arranca”dalama, resgatando-meda
gasolinaemchamas, enquantoexplode
mais adiante um tanque da asa e com
um assovio explode também o pneu
esquerdo. Esses sons eu me lembro de
ter ouvido, tornado do desmaio ao ser

*"arrancado” do lamagal.

- Quem esta me segurando?

- Sou eu e o Marques - diz o
Tenente Novelino, Piloto e Comandante
da Aeronave.

- Tenente, o Marques ndo se
machucou? - Esta ai? - Deixe ver... ver o
qué?) e palmeio-lhe o rosto.

-ORochq, ondeesta? eo Adjerme?
- Este com um talho na fronte.

- Estamos aqui, Carvalho; aguenta

firmel

- Meus olhos!...
Minhascostas!...Minha
bota, onde esta?

Largo num
safando amado que me
procuram segurar para
eu ndo levar ao rosto;
procuro abrir o olho
esquerdo: tudo sado
trevas; um affinetezinho
de luz atravessa a
couraca de lama que
me atapeta o rosto... -
Gracas a Deus! Pelo menos o nervo
otico esta ativo!

Conduzem-me sem vis@o, a
passos incertos, para a vela de um
barco de pesca. improvisada em
padiola, e nesta para uma ambuldncia
da Base.

Seis pontos nopulsodireito...dedo
minimo direito até hoje sem comando,
devido d rupiura do tenddo
extensor...curativos gerais, dentre os
quais mais me preocupei com uma
unha encravada, motivo de hilaridade
geral! Dois dias de olhos vendados e ao
terceiro diq, retirada avenda, aenorme
alegria de enxergar tudo de novo! Tudo
normal! Tudo claro! Tudo belo!

Vou ao espelho; pequenas
cicatrizes por todo o rosto. A
“aterragem” na lama cobrou seu
tributo...[sumiram num més).

E eis-me novamente, quatro dias
apés meu “batismo de fogo®, a bordo
do Loadstar do Parque de Sao Paulo,
conviteespecialdoBrigudeiroFaria Lima
Uosé Vicente), dquela época Coronel
Diretor do Parque, de passagem por
Florianopolis, rumoa CapitalBandeirante
e a minha noiva,
para um més
depois continuar
na rotina do meu
servico e dos meus
vdos, recusada
umalicencadevdo
que, a meu ver,
ndo me deixaria
voar nunca mais.

Casei-me
seismeses depois.
Disseram 0s

fofoqueiros da
época que para

A« Ve € Ne T' Ue r-Q

garantir a continuagdo da linhagem,
fominha de voo e fa que eu era daquela
que foi a minha “gar¢a” preferidq,
passaro fiel que, apesar de ferido de
morte, nos trouxe a todos para casa.

S6quemvoou o RA-20 pode ajuizar
melhor essa simpatia, emparelhada
somente pela devogdo que tinhamos
porseusucessor, 0 RB-25, o velhoRomeu
Bravo Dois Cinco, que equipou o 1°/10°
GAV apés a desativagdo dos RA-20 em
Cumbica.

Status atual dos protagonistas
desta narragdo:

Piloto:

Cel Av R/R Antonio Francisco Ferreira
NOVELINO

Foto-nariz:

o autor

Foto—cauda:

SO QFT R/R Augusto Teixeira da ROCHA,
0 nosso Sub Rocha, Fotogrametrista da
Cartografia Aerondutica

Mecanico:

1S Q AV MARQUES; desconhecemos-lhe
o paradeiro

Radio-telegrafista:

SO Q RT VO ADJERME: desconhecemos-
lhe o paradeiro

Cmt. da Equipe Contra-incéndio:

Ten Cel Esp Sup Tec R/R Noé da Mota de
LiZ

* 0 autor & Ten Cel Eng Aer R/R
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Parque do Flamengo

J.A. de Thomaso Coelho*

or certo vocé conhece essa
praga mundial, que tem
sido inimiga da beleza e
conforto da cidade do Rio
de Janeiro.
€ provavelquevocéija
tenha tido o seu direito de ir e vir pelas
calgadas tolhido por esse tirano.

Vocé deve conhecé-lo, pois os
meios de comunicagdo divulgam que o
numero de suas vitimas, fatais ou ndo,
supera o de algumas guerras.

Com certeza vocé ja deve fer
observadoquantassdo as calgadas das
ruas do Rio descaracterizadas por
blogueios de prote¢Go a sua invasdo.

Mais ainda, ja deve ter observado
viadutos, resultantes de cirurgias
urbanas necessdrias para satisfazerem
seuscaprichos. Essesviadutos sdo como
cicatrizes espalhadas pelo corpo das
cidades.

Em 1957, haviasidoiniciadaaobra
do Aterro Gléria-Flamengo, para
melhorar o ir e vir desse tirano,
caprichoso e perigoso inimigo do Rio, o
automovel.

O Aterro Gléria-Flamengo
conquistaria uma faixa do mar, a qual
passaria a ser destinada as pistas de
velocidade, onde dezesseis fileiras de
carro passariam a 100 km/hora diante
de um dos mais belos panoramas do
mundo.

Felizmente, em 1961, foidesignado
pelo Governador Carlos Lacerda um
grupo de trabalho para apresentar um
outro plano.

Participaram do Grupo de
Trabalho para Urbanizagdo do Aterro
os seguintes profissionais: Affonso
Eduardo Reidy - Arquiteto e Urbanistq;
Roberto Burle Marx - Paisagista; Hélio
Mamede - Arquiteto; Berta Leitchick -
Engenheira; Luiz Emydgio de Mello Filho
- Botdnico e Maria Carlota de Macedo
Soares - Coordenadora.

O plano contemplava uma
proposta urbanistica de reorganizagdo
viaria e paisagistica da orla da cidade,
entre o Centro e a Zona Sul.

Asduaspistas doprojetoanterior,
comsuasconstrugdesidainiciadas, foram
mantidas e a area restante redestinada

para a criagdo de um grande parque
urbano.

O novo plano surgiu pela
compreensdo de que : fazia-se (e se faz)
necessario sobrepor as necessidades
basicas e naturais do homem aos
caprichos e tirania da maquing; era (e
continua sendo) necessdrio oferecer
facilidades para recreagdo ao ar livre
junto as grandes cidades, em zona de
facil acesso e servida por transportes
coletivos.

O novo plano surgiv pela
compreensdo de que pessoas de vdrias
idades e classes sociais precisam de
recreagdo ao ar livre, ndGo apenas nos
fins de semana, mas todos os dias, se
possivel.

Dentro deste espirito, as diretrizes
basicas definidas para o projeto foram:
assegurar o parque como drea de
recreacdo, de conforto urbano e de
deleite visual do piblico; excluir outros
aproveitamentos pretendidos na mais
elevada taxa possivel; fazer o minimo de
arquitetura para ndo firar a vista do mar;
ndo converter os jardins em pragas de
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esporte ou em parque de diversoes;
realizar um paisagismo inovador, por
meio de aplicagdes de arvores ou outros
elementos botdnicos ainda ndo
realizados; impedir o acesso de carros e
permitiro acesso de pedestres ao parque
com total seguranga.

A concep¢do paisagistica foi
entregue a Burle Marx e a arquitetdnica
a Affonso Reidy.

No planejamentodosijardins, foram
previstos grandes grupos de plantas da
mesma espécie, paraque as massas de
vegetais realizassem efeitos
contrastantes. A utilizagdo de espécies
com floragdo em épocas distintas
assegurariaa presencadeflores durante
todos os dias do ano.

O projeto teve a preocupagdo de
utilizar elementos da flora brasileira, os
quais, devido & intensidade da
devastagdo, corriam o risco de ndo mais
poderem ser contemplados pelas
geragdes futuras.

O projeto idealizava ondulagdes e
elevacdes artificias, que facilitariam as
instalagoes de algumas passarelas e
proporcionariam uma variagdo na
paisagem do parque.

Foiem 12 de outubro de 1965 que o
Parque do Flamengo, um dos maiores
do mundo, foi entregue ao publico.

Importante drea de lazer com
270.400m?, que se estende de Botafogo
ao Aeroporto Santos Dumond no Centro
do Rio.

O Parque, com 700.00m? de drea

verde, encontra-se sobre faixa
conquistada ao mar da baia de
Guanabara, com material proveniente
do Morro de Santo Antdnio, que ficava
proximo aos Arcos da Lapa, no Centro
do Rio.

O Parque é dividido em quatro
longas faixas por trés pistas asfaltadas:
duas de trafego, que fazem aligagdo da
zona sul ao centro da cidade, e uma
pistainterna, prevista para circulagdo de
um trenzinho, hoje utilizada para correr,
caminhar ou andar de bicicleta.

A seguranca do acesso ao Parque
é garantida por trés passagens
subterraneas e cinco passarelas
dispostas ao longo das vias expressas
que cortam o Parque.

Pela sua importancia como darea
verde e de lazer e para protegé-lo da
gandncia gue suscita uma drea de
inestimavelvalor financeiro, o Parque foi
tombado pela Secretaria de Patriménio
Arfistico e Nacional em 20 de abril de
1965, antes mesmo de ser concluido. O
tombamento incluia a orla maritima até
cem metros da costa do Parque.

c.i.d.a.d.e

A administragdo do Parque do
Flamengo é executada pela Fundagdo
Parquese Jardins, vinculada aSecretaria
de Obras do Municipio.

Pela prépria Fundagdo sdo
executados: pela Geréncia de Eventos,
as autorizagdes para realizagées de
eventos no parque; pela DivisGo de
Horto, @ manutencdo ou plantio das
espécies vegetais e pela 1° Divisdo de
Parques e Jardins, manuten¢do dos
equipamentos comunitdrios,
manuten¢do hidraulica, podas de
darvores e manuten¢do de emergéncia
de espécies vegetais.

AvigildnciadoParque, sualimpeza
e a manutengdo dos seus gramados
sdo realizadas pela Companhia de
Limpeza Urbana do Rio de Janeiro -
COMLURB -, vinculada @ mesma
Secretaria Municipal de Obras.

Aos domingos, tal como as larvas
setransformamem borboletas, asduas
pistas de veiculos que cortam o Parque
sdo bloqueadas ao trafego e se
transformam em areas de lazer.

O Parque cumpre importante
fung@o social. Dezenas de milhares de
pessoas procuram seus gramados e
suas sombras, principalmente nos fins
de semana. Suas quadras esportivas
funcionam intensamente e seus “play-
grounds” estdo cheios de criangas.

A freqUéncia €& variavel
dependendo do dia e horario. De
segunda a sexta-feira, pela manhag,
alguns colégios da redondeza utilizam
as quadras de esporte do Parque para
que seus alunos realizem as aulas de
gindstica.

Nas madrugadas, gargons e
outrosempregados da noite se reinem,
para arrematarem suas jornadas de
trabalho correndo atras da bola.

Nosfinais de semana, grupos, que
foram se formando ao longo do tempo,
se rednem sistematicamente, para a
pratica de futebol, basquete, ténis, volei
ou futebol de saldo.

Sdoessesgrupos, freqiientadores
do Parque em todos os fins de semana
e feriados, que realizam a manutengado
das quadras: colocam redes, trocam
aros e balizas, e reparam e pintam
pisos.

O maisimportante &€ que o Parque
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complementaasoportunidades delazer
com muitas outras de prazer.

O bater das ondas na orla, o coro
dos passaros, o solo do bem-te-vi, a
algazarra.das criangas, os gritos
vibrantes por um lance, gol ou vitéria
sdo sons que enchem os ouvidos de
prazer.

O vermelho, o lilas e a purpurina
da aurora ou do crepisculo, o prefo e 0
amarelo do bem-te-vi, o prateado do
luar, o azul, ou verde, ou o mel, ou
castanho ou o negro de olhares alegres
e comunicativos, o multicolorido com
fundo verde dos bosques, o balé das
cores das camisetas em torno da bola
sdo a festa da menina dos olhos.

O doce perfume das floragoes, o
cheiro rural das podas de grama e o
odor iodado da maresia estdo a
disposi¢caode qualquerume até mesmo
de um qualquer.

O bolinar do vento é caricia da
Mae Natureza a qualquer de seus filhos
sem nenhuma disting¢ao.

Pelo fato de o Parque ser um dos
palcosonde aMdaeNaturezaexibe suas
dadivas sem pudor e preconceitos, &
que, nas quadras de esporte,
encontramos convivendo, e mharmonia,
americanos, africanos, europeus,
asidticos, ocednicos e os “sem raca”,
aquelesresultantesdo caldeamento das
anteriores.

Apesar de

alguns ainda
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chamarem o Parque de Aterro do
Flamengo, ou simplesmente Aterro, o
nome como era conhecido na época de
sua constru¢do, a grande maioria o
conhece como Parque do Flamengo.

O que eu e provavelmente os
leitores ndo sabiamos é que existe um
Decreto municipal, n° 3122, de 26 de
junho de 1981, rebatizando o Parque.
Apesar do outro nome ser de ilustre
personalidade danossahistéria, apesar
da autoridade de que se reveste um
Decreto, 0 novo home na@o vingou.

Nossa preocupagdo é a de que
alguns leitores fiquem decepcionados,
ao constatarem que alguns dos
equipamentos do Parque estejam
desativados e outros funcionem
precariamente.

E preciso que enfendamos que, se
a maioria de nossas instituicoes ndo
funcionam, ndo seria exigir muito de
todos os equipamentos do Parque que
funcionassem? Assim, com o objetivo
de realimentarmos nossas esperancas,
vamos encerrar com uma citacdo de
Léon Blum (1872-1950), escritor e politico
francés, que atuou nas agdes
diplomaticas que tentaram evitar a
Segunda Guerra Mundial:

"A espécie humana feve a
sabedoria suficiente para criar a ciéncia
e a arfe; por que ndo deverd entdo ser
capaz ade criar um mundo de justica,
fraternidade e paz?-A espécie humana

c.i-d.a.d-e

produziv Platdo, Homero, Shakespeare
e Hugo, Michelangelo e Beethoven, Pas-
cal e Newton, todos esses herdis
humanos cujo génio € apenas o contato
com as verdades fundamentais, com a
esséncia mais infima do universo. Por
que ndo deverd, entdo, com a mesma
espécie produzir os dirigenfes capazes
de a liderar para as formas da vida
comunal mais préximas das vidas e da
harmonia do universo?”

IRANDA - Espécie
de redoma de concreto projetada por
Ulisses Burlamarqui. O projeto havia
destinado este pavilhdo para jogos de
saldo. Em vitrinas fechadas, estao
expostos vestidos exdticos, fantasias,
turbantes, bijuterias e os famosos
tamancos alfissimos dasaudosaestrela.
Esta aberto para visitas de ter¢a a sexta
feira, de 13 as 16 horas.

ONUMENTO A ESTACIO DE SA - De
autoriadourbanista Licio Costa. Através
de uma parte, em vidro, do piso do
monumento, podemos observarréplicas
do marco do descobrimento da cidade
do Rio e do mausoléu do seu fundador.

- Tem acesso para
carros pela pista de velocidade que corta
o Parque no sentido Botafogo-Centro e
um amplo estacionamento. Na alturado
restaurante, a orla & muito freqientada
por pescadores e gatos.

TEATRO DE FANTOCHES E MARIONETES
- Com capacidade para 200 pessoas.
Em abril de 1993, quando realizamos
nossa pesquisa, encontrava-se em
obras.

PAVILHAO NES -Oprojeto destinou
este pavilhdo para a redlizagdo de
atividades do tipo: reunides, jogos de
saldo, trabalhos manuais etc. Hoje, nele
encontramos instalado o 6rgdo da
Fundagdo Parques e Jardins que faz a
manutencdo dos monumentos e
chafarizes da cidade do Rio de Janeiro, e
um arquivo histérico das pragas e
parques da cidade.

A ESPORTE (13) - Trés
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para voleibol, quatro para futebol de
saldo, quatro para basquetebol e duas
paraténis. Todas com intensa utilizagdo.
Préximo as quadras de ténis, tem
inicio o canal que desvia o Rio Cariocaq,
para que suas aguas sejam lancadas
ap6s a praia, evitando a formagdo das
*linguas negras”. Ao lado dessas
quadras de ténis, arvores, bancos.e
caminhosformamumbosqueirresistivel.

(8) - Os campos
ndo tém piso gramado, mas utilizagdo
intensa.

Sem utilizagdo, pois encontram-se

vazios.

- Construido com a finalidade
de abrigar pequenos grupos musicais
durante  suas  apresentagoes.
Praticamente sem utilizagao, transforma-
se em simbolo da recessdo, quando
muitas vezes abriga os sem teto.

- Espécie de teatro de
arena, que poderia ser utilizado para
espetdaculos ao ar livre, bem como para
dancar. Também sem utilizagao.

- Estagcao
Climatolégica Principal do Rio de Janeiro,

pertence ao Departamento de
Meteorologia. Localizada em frente a
prainha artificial e préxima ao bosque
que envolve a pista de danga.

Na base da gozagdo, o cariocq,
freqUentador do Parque, afirma que nos
fins de semana essa esta¢do desregula
e acusa temperaturas menores.
Explicam eles que a causa é a
concentra¢do de “rapazes indecisos”
na prainha.

Junto @ estagdo meteoroldgica,
encontra-se a 1? Divisdo de Parques e
Jardins, instalacdes da COMLURB e RIO-
Luz.

LORIA - A arquitetura do
prédio foi rebaixada para nao interferir
na paisagem. Seu ancoradouro se
estende até aalturado Monumento aos
Mortos da Segunda Guerra Mundial.

(2) - Area
circular cercada por gradil. Comintensa
utilizacdo nos fins de semana.

- No
monumento, encontram-se o Museu e
o Mausoléu relativos a participa¢do da
Forca Expedicionaria Brasileira - FEB na
Segunda Guerra Mundial. As visitas

c.i-d.a.d.e

estdo suspensas por falta de verbas
para manutengdo do monumento.

- - Bem proximo ao
Monumento aos mortos da Segunda
Guerra Mundial, existe um trapiche de
concreto onde fica ancorado o navio-
museu. Utilizado para instrugdes pela
Marinha, pode ser visitado nos fins de
semana. Quando o navio ndo esta
ancorado, o trapiche livre é utilizado por
pescadores.

Um dos mais importantes museus de
arte moderna do Brasil. Tem vasta e
variada programagdo e freqiéncia
disputada.

ES NA (4) - Clube de
Regatas Sta. Luzia, fundado em 13 de
dezembro de 1896, Clube Internacional
de Regatas, Clube de Regatas do
Bogueirdo do Passeio e a sede nautica
do Clube de Regatas Vasco da Gama.

(8) - Cinco passarelas e trés
passagens subterrdneas estdo
dispostas ao longo do Parque.

(2) - Um, junto ao
Museu Carmem Miranda, e outro, junto
ao Pavilhdo Japonés.

(6) - Junto a cada
posto de gasolina existe um
estacionamento e mais um, do
Restaurante Rio’s e outro do Museu de
Arte Moderna.

(4) - Dispostos ao
longo do Parque.

ES E JARDINS -
Envolvem.os elementos do Parque. Para
ndo desmerecer nosso apelido de
Pindorama (Terra das Palmeiras) estdo
presentes varios tipos dessa espécie.
Encontram-se no Parque: Abricés de
Macaco, Paineiras, Flamboyants, Ipés,
Acdcias efc...

Mas a aplicagdo de maior
dramaticidade €& a Coripha. Tipo de
Palmeira com imensas folhas em leque
e que floresce e frutifica uma Unica vez,
aofimde um periodo de cingUenta anos.

* o aufor € Metrovidrio e Especialista
em Organiza¢do e Meétodos.
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A PATA-CHOCA DA AMAZONIA

ASAS DA ECOLOGIA

Alguns avides fixam residéncia
nas menfes e nos coragées das
equipes que os fripularam ou
que com eles conviveram
durante determinado fempo,
principalmente nas épocas
dificeis, de sactificios,
improvisagées e criatividade,
quando o homem se supera e
demonstra foda a exceléncia das
suas qualidades. Ha, porém,
aeronaves que nGo conseguem
ser um monopdlio do dmago
desses herdis e fixam-se no
carinhoso aconchego de muifo
mais pessoas. Comunidades
inteiras passaram a se achar
devedoras daquele conjunto de
homens/maquinas,
principalmente aquelas cuja
caréncia, isolamento, falta de
tudo e afé de outras genfes,
trazem o sentimenfo do
abandono e a impressdo do
desamor por parfe dessas
mesmas ‘oulras gentes”.
£ neste lugarzinho de afefo que
se encaixa o Consolidated
Vultee PBY-5, 5A e 6, Catalina.

Quem foi Catalina

Existentedesde1923,emLtindbergh
Field, San Diego, Califérnia, a Consoli-
dated Aircraft Corporation resolveu
investir, durante o periodo de 1939/40,
num programa de expansdo,
aumentandoem fornode 87% suafdbrica.
Aproveitando o clima regular local,
ampliou em 600.000m2aareaindustrial
coberta e descoberta, operando 30% da
produgdo nas dreas pavimentadas
externas e no inicio de 1940, em plena
Grande Guerraq, reativou e melhorou um
campo de pouso para o langamento do
seu Modelo 32, um bombardeio
quadrimotor. No entanto, até entdo, a
Companhia tinha-se especializado em
avides anfibios e a producdo e o
desenvolvimento deles havia progredido
confinuamente, desde o final de 1939,
quando o Model029-5A fez feste de voo
no antigo campo de pouso. Este erauma
adaptagdo do modelo 28, um bimotor
anfibio, querecebeuum triciclocomduas
rodas laterais escamotedveis na lateral
do casco euma outra refratil para dentro

deuma escofilha na parteinferiordonariz,
operadas por poder hidrdulico. Emlinhas
gerais, um aerobote monoplano de
longas asas alfas de frés se¢des, sendo a
secdocentral apoiada sobreumresistente
casco semicircular pintado interna e
externamente com finta anticorrosiva, com
uma cabeca volumosa na sua esfrutura
de aluminio, tendo a cauda construida
infegralmente com a fuselagem. Dotado
de tanque com ca pacidade para 1.750
galdes de combustivel e possuindo dois
flutuadores-estabilizadores sobas pontas
das asas. A acomodacdo era com dois
assentos ladoalado de duplo comando,
ficando o setordo engenheiro-navegador
na se¢do central. Alguns modelos eram
equipados com motores Wright Cyclone
GR-1820-G 103A radial, que os dotavam
de uma ‘velociadade de 330km/h e, a
maioria, commotoresPrait&Whitney Twin
WaspR-1830-92S3C3Gradialde 1.200hp-
14 cilindros. O Catalina alcangou modelos
maiores como o Mod. 29 XP B2Y-1com 4
motores Pratt & Whitney Twin Wasp e o
modelo 31 bimotor com Wright Duplex
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Cyclone de 2.000hp, ambos anfibios de
cauda dupla.

Em setembro de 1940, apés a Con-
solidated incorporar a conceituada
Hall-Aluminium Aircraft Corpn. de Bristol,
Pennsylvania, acelerou a industrializagdo
da série Consolidated PBY 28-5 e 6
Catdling, utilizados pelo Brasil, com as
matriculas: PBY-5 a 07 e posteriormente
6500 a 6506; PBY-5A; PA-10 6507 a 6527,
6550 e 6551, depois CA-10; PBY-6; CA-10
6552.

O PBY-5 tinha comprimento de
20,44m; aliura de 5.63; peso 7.949 kg;
velocidade 304km/h;teto 5.516mealcance
4.807 Km ou 17 horas de autonomia.Os
outrosmodelostinhamfichastécnicas bem
aproximadas. Podendo fer aplica¢do

Aerondutica

militar oucivil, quando armados, no tempo
da Guerra, levavam 1 ou 2 metralhadoras
Browning.30mm méveis natorre do nariz,
uma também mével.30mm ventral no
alcapdo fraseiroe uma mmemcadalado
da fuselagem, mais 907kg de bombas.

Alias, foi um Catalina tripulado por
brasileiros que, em31dejulho de 1943 pds
a pique o U-199 nazista a apenas 60
milhas do Pdo de
AcUcar, nolitoraldo
Estado doRio de Ja-
neiro.

Catalina e sua
fisionomia

Apesar da
sua gloriosa fase
beligerante, esta
aeronave, pela sua
suave fisionomia,
ndo deve ter sido
desenvolvida pela
equipe do
Engenheiro-Chefe
[.M. Laddon, vice-
presidente  da
Consolidated, para
a violéncia.

Os primeiros
Catalinasforamentreguesao Brasilem 12.
dez.1944 pela“lei-Lease" paraa patrulha
da costaecombateanti-submarino, tendo
sido utilizado em nossa Forca Aérea até
1982.

Em que pese sua étima atua¢do na
época,quegeroucriticas eaté chargesdo
tipocartfoon naimprensanorte-americana,
que apresentava nosso brasileirissimo
“Jeca-Tatu” pescando pilhas de
submarinos enquanto "Tio Sam” ndo
conseguia mais que uma sardinha, isso
deveu-se mais @ exceléncia das suas
tripulagdes. Na  verdade, foi uma
aeronave fadada a salvar, ajudar,
desenvolver. Mesmo no episddio do
submarino U-199, os sobreviventes
alemdes foram salvos pelos mesmos
brasileiros que tripulavam o Catalina que
p6s a pique o submarino nazista.

Ela também foi usada na
antiguerrilha, mas sua epopéia foi mais a
daintegragdo.Ndo séaintegragdoterrito-
rial nacional, mas também a integragdo
homem/maquina.

Necessitando de pequenas pistas
para pouso e decolagem, sem construir
grandes clareiras, ou utilizando, na

e:C-0:l-0:g-i-a

maioria das vezes, os rios e igarapés,
pois tinha pouco calado, a “Pata-Choca
da Amazonia®, como ficou conhecida
enire o pessoal da FAB, foi responsavel
pelo apoio e assisténcia aos pelotdes de
fronteira do Exército, pelo aparecimento
de muitas vilas de lugarejos ja
reconhecidos e pelo progresso de
inOmeros municipios.

As populagdes ribeirinhas
chamavam-na “Anjo do Espago”. No
Solimdes, Rio Negro, Uaupés, Tarauaca,
Pari-Cachoeira, Purus e Jurua.
“Ecologicamente” assistidos pela “Pata-
Choca”depois delater sidointegrada ao
CAN e, mais ainda, depois que, duas a
duas, em 58, as aeronaves foram
enviadas aos EEUU para serem
adaptadas, aquelas comunidades
tiveram consciéncia de que suas vidas e
suas atividades eram respeitadas.

Sua fisionomia era, realmente, a
de uma pata que, chocando seus ovos,
cuidando deseus filhotes, deitava-se nas
dguas amazdnicas para, no trindmio
FAB-MISSIONARIO-INDIO, assistiratodos
aquelesndcleos populacionais perdidos
na vastidgo territorial.

Olhando este aspecto da “Pata-
Choca” e, por ser, neste ano, uma
preocupac¢do mundial a ecologiq,
ocorreu-nosque,desde queo naturalista
alemdo ErnstHeinrich Haeckel, em 1866,
criou o termo, refirado do grego “oikos”
(habitagdo) e “logo” (estudo) para definir
aintegragdo da afividade dosseresvivos
entre si e com o0 meio, e suas reciprocas
influéncias, o texto de melhor imagem
que pudemos apreender nds o lemos
numa publica¢do brasileira de minas e
metalurgia, em que o autor, preocupado
e tomando como exemplo o Canadag,
onde as Industrias, principalmente as
mineradoras, as da siderurgia e as
agropecudrias sdo obrigadas a recolher
uma taxa prévia, antes da sua
implantagdo,destinada drecuperagdodo
meio, dizia o seguinte: “O mais dificil &
convencer as pessoas, a comunidade,
de que elas precisam da omelefe e, para
fazé-la, é necessario quebrar os ovos
sem,contudo, ferque matarasgalinhas”.

Ecoldgicas foram, sempre, as
missoes das equipes do Catalina "Pata-
Choca”, com respeito ao homem e ao
seu meio.
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Sincera homenagem ao genial
ALBERTO SANTOS DUMONT, @
gloriosa FORCA AEREA
BRASILEIRA e 6 AERONAUTICA
CMIL, na comemoragdo da
SEMANA DA ASA.

Monsenhor Lucas Maiq, Cel R/R Aer

as Sagradas Escrituras

vemos que, se o homem

conguistou o espago

terrestre, o espago

aqudtico e o aéreo, tudo
aconteceu por um designio de Deus,
Senhor dos mundos. No Génesis, a
palavra do Todo Poderoso é
peremptoria: “Facamos o homem d
nossa imagem e semelthanga, o qual
presidird os peixes do mar e presidira
as aves do céu, os animais e répleis que
se movem sobre a ferra, e dominard
foda a ferra.”

E o homem a dominou. Pouco a
pouco a natureza foi cedendo as
exigéncias daquele que tinha sido
destinado a presidir.

Comalguns animais domesticados,
0 homem passou da roda ao carro, dos
carros de madeira aos carros metdlicos e
assimfez asua primeiragrandeconquista.
Depois veio o espago aquatico. Pré-
historicamente flutuando em troncos, o
homeminventou depoisacanoq, oremo,
a vela, o veleiro, o transatlantico, o
submarino atémico e assim também
dominou asaguas, desdeasuasuperficie
até as suas profundezas.

Eovazio que havia nofirmamento?
O vazio que s6 era habitado por nuvens
que flutuavam errantes e passaros que
nele se deslocavam como por magica?
Muitos séculos se passaram antes que o
homem tivesse explica¢do para tal. Mas
odesejodeelevacao, de ascensdo, deve
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ter nascido com o primeiro homem. Ja
nossos ancestrais biblicos tinham feito
umatentativadeatingirasnuvens, através
da malfadada torre de Babel. Mas nao
chegaraahoradeDeuseaqguele ndoera
o processo. Oprofetatlias foi arrebatado
aos céus num carro de fogo.

E o homem continuava com os
seus sonhos, e esses sonhos se
transformaramem maravilhosas lendas
mitologicas, mantendo sempre acesa a
suaambicaomaxima. Jaque nao podia
voar na realidade, voava nas asas da
fantasia. E surgiram, assim, na mitologia
grega, o jovem Icaro e seu pai Dédalo,
que fugiram de sua prisGo na ilha de
Cretacom enormes asas improvisadas
que o calor do sol derreteu. Depois
Mercirio, comas asas nos tornozelos, e
Pégaso, o cavalo alado, que
transportava pelos céus famosos
guerreiros.

Aparelhos ou seres voadores
foram apresentados em todas as
mitologias, o que vem demonstrar que
o sonho era universal. Os tapetes
magicos transportavam os eleitos aos
palacios encantados das “Mil e uma
noites”, enquanto as bruxas voavam
em incomodas vassouras.

Nas artes antigas encontramos
também acentuada aspiracdo pelo
espago, transmitida nos murais, baixo-
relevos, estatuas, entre os egipcios,
assirios, chineses, persas, gregos e
romanos.

Na arte crista bastariamos citar
as representacdes dos Anjos do Senhor,
em belos jovens com asas ou
criancinhas aladas.

Também no Antigo Testamento,
para ndo nos prolongarmos em
citacdes, Deus mandou que sobre a
Arca da Alianca fossem colocados dois
Querubins de ouro com asas
resplandecentes. E o Profeta Daniel, em
suavisdo, contemplou, juntamente com
a aguia, o homem, o ledo e o boi com

asascruzadas, quesimbolizamosquatro
Evangelhos.

E 0 sonho do homem continuou até
que, um dig, surgiu um vislumbre de
torn@-lo realidade.-Leonardo da Vinci, o
génio daRenascenca, apéds estudar com
afinco ovéo das aves, afirmou que estas,
para voar, apoiavam-se no ar.

Apoiam-se no ar! Singela e magica
expressao! Com um ponto de apoio o
homem seria capaz de atingir o infinito.

Ehacemanos, precisamente, para
gléria e honra do povo brasileiro, nasce
em nossa querida Pdtria o magnifico
Alberto dos Santos Dumont. Dominador
do espaco, tornando espléndida
realidade o mandamento do Senhor: “o
homem presidird as aves do céu”. Con-
dor de espiritoimortal, Santos Dumont da
asas aos homens, rasgando as estradas
do céu e afirmando uma vez mais, com
Bernanos, que somos peregrinos do
Absoluto, viajores da Eternidade.

A era da aviagdo se inicia e agora
continua progressivamente. Passa dos
avides de bambu e tela as aeronaves
metdlicas; do motor de alguns HP aos
motores de milhares de HP; do motor a
explosdo ao turbo-hélice, ao jato puro,
aofoguete metdlico e a capsula espacial;
das baixas velocidades as velocidades
supersonicas.

Agora, a espléndida realidade,
gragcas ao génio de Santos Dumont!
Estamos no limiar de novas conquistas:
nos voos ao nosso satélite natural e,
depois, na rota das.estrelas.

E a ansia do Infinito que existe em
todos nés. Fomos criados para as coisas
doscéus,comoafirmaoapédstolo SaoPaulo.
Nossos irmdos que nos precederam na
terra e hoje dormem no Cristo ha muito
ultrapassaram todas as galaxias do
universo e contemplam a gléria de Deus,
nos resplendores da Visdo Beatifica.

Estejamos sempre preparados
paraesse derradeirovo, 0 nosso grande
anseio final: A ROTA DO INFINITO.
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Veja aqui
oque a Vasp
Criou Para Vocé

Quilometragem gratuita

Toda vez que vocé completar 10 viagens de ida e volta
(duas viagens de ida equivalem a uma de ida e volta)
peia Vasp, no periodo de 12 meses consecutivos,
ganhara um Bonus de Viagem para ir aonde quiser no
Brasil, de acordo com a seguinte tabela progressiva.
4.000 Km. gratis para o 12grupo de 10 viagens;

5.000 Km. gratis para o 2° grupo de 10 viagens;

6.000 Km. gratis para o 32 grupo de 10 viagens;

7.000 Km. gratis para o 42 grupo de 10 viagens.

No fim, o dibro do prémio

Se voce utiliza a Vasp com freqiiéncia poderé ganhar
um prémio adicional. Ao completar 0 4°grupode 10
viagens de ida e volta no periodo de 12 meses
consecutivos, além dos quatro Bénus que ja sanhou,
vocé ganhara tudo de novo: mais 22 mil quildmetros
que vocé ou sua familia poderao utilizar
parceladamente para viajar pelo Brasil.

E a Vasp criando novidades para tornar suas viagens
cada vez mais econdmicas e a sua preferéncia muito
mais vantajosa.

Outras vantagens

Alémdo Bénus, a Vasp podera, a qualquer momento,
oferecer aos s6cios do

BV-Bbnus de Viagem.Vasp outros beneficios, como
descontos em hotéis, locadoras, restaurantes, casasde
espetaculos e até tarifas especiais em v6os domésticos e
internacionais.

Para maiores esclarecimentos, procure o seu Agente de
Viagens ou telefone ao Servigo

de éeservas da Vasp

de sua cidade.




politica

lvan Carvalho*

militardasForcasArma-
das ndonasce fardado;
é produto do meio civil,
educa-se, torna-se
cidaddo e depois veste
a farda, num gesto de
opcdo espontdnea, vocacdo e
profissionalismo. Aolongodacarreira
dedica-se & patria; aos superiores
objefivos da soberania nacional; as
licdes de civismo que recebe na
formacgado castrense, praticando-as -
muitas vezes- por mais de 60 anos de
servico ativo dedicados a caserna.
Portanto, nGo existe demérito, e
sim valioso mérito, quando
conceituamos avida, o pensamento e
a cultura deummilitar de carreira. Ele,
normalmente, &éumexcelente civilque
optou pela farda e, como a histéria
brasileira bem exemplifica, sempre
voltado para a independéncia da
Nagdo e a seguranga do seu povo.
Enganam-se aqueles que
julgam que um Oficial Superior ou
Oficial General ndo tém preparo
intelectual significativo e desconhece
a abrangéncia da politica e a
profundidade dos problemas
nacionais.
Nas academias de formacdo,
nos cursos de extensdo, de
aperfeicoamento e de especializa¢Go

(com muita freqiéncia ao longo da
carreira); nos Institutos de Pesquisa
Tecnoldgica e na administragdo de
alto nivel das diversas organizagdes
militares, implantadas ao longo do
territério nacional, cristalizam-se
verdadeiros “centros de exceléncia e
massa critica”, mormente no campo
cienfifico.

Nas piores condicdes em que
estejam a educagdo e o ensino em
toda a nagdo, os padrdes das
Academias Militares mantém-se em
nivel elevado e sério.

O que ndo se pode é lesar a

patria; & tentar-se conceituar,
nivelando por baixo, subestimando-
se a competéncia do militar, cuja

B depoimentol

formacdo - sedimentada no respeito
hierarquico e na disciplina -
fundamenta . sua integridade
organizacional.

Em determinadas conjunturas o
povo, desinformado pelos meios de
comunicd¢do social - tendo em vista
certas politicas tendenciosas e
alienigenas, pode ser conduzido a
ndo aceitar essas verdades. Mas a
Nagdo, aolongo da sua histéria,certae
pronfamente a comprovard com a
resposta adequada.

A participagdo do militar na
PoliticaNacional ndo pode desvincular-
se do seu direito de votar (estando na
"ativa” ou na “reserva”) e de ser
votado (se na “reserva®), pois, antes
detudo, € umbom cidaddo. O que ndo
sedeveaceitar & a doutrinagdo politico-
partidaria proliferando dentro da
caserna; simplesmente porque os
quartéis sdo cidadelas reservadas ao
aprimoramento e @ perpetuagGo da
doutrina militar, @semelhangadeoutras
entidades seculares.

O que se deve evitar é que a
unidade das trés For¢cas Armadas
(singulares), em suas ambigdes
politicas, seja afetada por

ACADEMIA
FORCA AERE,

desinformacdo ou deformagdes da
opinido publica que possam macular
o elevado conceito e respeito de que,
hoje, gozam no meio politico e na
sociedade, como uma parcela
significativadaexpressdonacional. Na
permanente busca de um idedrio de
filosofia de vida para a condugGo
democrdtica da sociedade brasileira -

Revista Aeronéutica

26




Os 18 do Forte

no passado e no presente -, as Forgas
Armadas certamente estardo voltadas
para as grandes metas que sempre as
nortearam: ademocracia representativa
e a composi¢do de um Congresso de
valores renovaveis - podendo,
eficazmente, seus representantes dele
participar -, visando & verdadeira
identidade com os objetivos nacionais e
as aspiragdes do povo brasileiro.

Para muitas memoérias ja
enfroquecidas & bom lembrar que
ide6logos como os marechais Humberto
de Alencar Castelo Branco e Oswaldo
Cordeiro de Farias lutaram nos campos
de batalha da Itdlia pela conquisa da

Cristalizac&@o de verdadeiros "centros de exceléncia e
massa critica"

liberdde de que hoje desfrutamos. O
primeiro deu inicio ds grandes
reformas administrativas e politicas
do pais, ao assumir a Presidéncia da

' Marcha da Famlliaom Deus pelllberd

d.e-p-0-i-m-.e.n-t.0

RepUblica; o segundo, em pleito
livre e democratico, jG havia
conquistado, pelo voto, no
passado, o governo do Estado de
Pernambuco, demonstrando, ao
longo de sua pratica politica,
extraordin@ria sensibilidade de
militar e civista.

Assim, a politica ndo
pertence a determinados grupos
que fazem dela profissdo
carreirista. A politica se manifesta
comaconvivéncia humana, desde
a mais simples expressdo social
que é a familia. A politica
representa,  portanto, a
manifestagao de um
comportamento humano.

*Administrador de

empresas e coronel-aviador da
reserva da for¢a Aérea
Brasileira,
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- Que coisa esta do Matheus, agora inventou de
quererir a motel. Deve ser por estas revistas Playboy, uma
pouca vergonha, eu com 40 anos indo a motel, veja se
pode.

- Orq, se ele quer, ... va. E melhor com vocé do que
comoutra. E sabe, naidade do lobo, tudo pode acontecer.
Ndo faltardo sirigaitas para acompanha-lo, mulher esta
sobrando poraietodas atrds de um programa. O Matheus,
apesar da barriga, € um tipdo, os cabelos grisalhos, ao
invés de envelhecé-lo, dGo um “it".

- N@o posso me acostumar com a idéia. Imagine se
alguém nos vir: os filhos, o pessoal do encontro de casais,
do Ministério, enfim, com que cara vou enfrentar. Ai, sinto
horror até em pensar, mas ele estd com idéia fixa, agora
deu paratrazer filmes pornd para casa e quer que eu fique
vendo aquela nojeira.

-E..., parece que o homen esta com tudo, quem sabe
é um excesso de hormdnios, mas, de qualquer formq,
digo-lhe como amiga: melhor comvocé do que comoutra.
Depois, ndo deve ser tdo ruim assim, dizem que tem
espelhos por todos os lados, luz indireta, som, duchas e
hidromassagens, deve ser 6timo. Até eu ja estou ficando
animada.

- Pois fique. £ 0 que ele me disse, quer justamente
essatalde hidromassagem, falou de um banho deespuma
e outras fantasias. Agora fico pensando, além de tudo tem
essa tal da Aids que ainda ndo se sabe direito como &
transmitida.

- Ndo é problema. Se vocé for a um bom motel, tudo
é higienizado.

- Bom motel? Ele tem um catalogo de motéis com
todas as indicagdes. O homem esta transtornado.

- Entdo, ndo hdoutra solugdo. Repito: antes com vocé
do que com outra.

Matheus parece menino novo, agora ndo da mais
parase arrepender, seja o que Deus quiser: disse que vou
€ vou mesmo - quem sabe até dard para aproveitar. Levo
0 baby doll - meio antigo, mas & o que tenho de melhor.
Nossa ... hd quanto tempo. Depois que os meninos
nasceram, ndo se teve sossego. Antes, éramos dois
bobocas - quem sabe se esta ndo é a época certa.

P. Mendonc¢a*

Que luxo, realmente para a safadeza se gasta um
dinheirdo, como é bonito e até parece limpo. Vivendo e
aprendendo.

- Estd bem, Matheus, vamos comecar pelo banho,
mas eu ndo eniro nessa banheira sem antes passar uma
aguaq, vocé sabe como o mundo estd perigoso. Vai ver seus
filmes na televisdo que eu dou um jeito, depois te chamo.

Aindabemquetrouxe este litro de dlcool. Vou derramar
um pouco para desinfetar. Ai ... cada coisa que a gente tem
que fazer.

Agora estd melhor, este cheiro de alcool parece que
limpa tudo.

- Matheus, onde esta o fosforo?
- Na cabeceira da cama com o mago de cigarro
- Muther!! para que o fésforo?!

- Pois &, Aline, que vergonha! NGo deu tempo para
nada, imaginei dar fiambada e foi um fogaréu, a maldita
banheira de plastico retorcia-se e langava uma fumaga
preta. Quase morremos asfixiados e o pior - enconfrar com
o Dr Marcio, da Igreja, eu em baby doll e o Matheus de
cuecas. -

Ndo podia imaginar que o Dr. Marcio, tdo sério, tGo
religioso, fosse dono de motel.

*Cel. Av.R/R

°*RANKEIRAS
s SAUNA P
°CINE PRIVE
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sono, no momento, era

0 seu maior inimigo.

Maisqueosboches. Até

ds 2h30min da

madrugada, ele voara

em esquadrilhq,
patrulhando sobre os brancos
rochedos de Dover. Retornando a sua
base, cumpriu as formalidades de
praxe e s6 uma horadepoisconseguiu
aconchegar-se no fosco alojamento.
Nao eram ainda 6 horas damanha e
novo alerta coloca-o junto ao seu
franzino monomotor. Depois de um
ligeiro desjejum, volta ao campo e
ajeita o para-quedas na carlinga - o
qual habituara-se a ndo dispensar.
Enquanto procura distrair-se com
pequenas ocupagdes, admite estar
inquieto, a cabega cheia de
preocupacgdes relativas aos vdos
noturnos. Seu subconsciente esforca-
se paraapagar asimagens negativas
das tenebrosas patrulhas da
madrugada. Ndo adianta conversar
com os companheiros. Eles também
estdo sobamesmaansiedade, e
ndo ha outro assunto na
concentragdo: a patrulha
noturna.

Desde a noite anterior,

6 de junho de 1915, ndo havia
nenhumamissdoestabelecida.
O subtenente canadense EDGAR
J. WARNEFORD e seus
companheiros de esquadrdo da
Royal Naval Aviation Service mantém-
seem sfand-by nos seus alojamentos.
Quando soou o alarme, antes das 6
horas, os mecdnicos |G se
encontravam no estacionamento, na
sua interminavel faina. A espagos
regulares, o motor do pequeno para-
sol “Morane Saultier” gira e
conserva-se aquecido, em condigoes
de uma arrancada de emergéncia.
EnquantoistonGoocorre,os cagadores
aceitam o cha um pouco frio, servido
ao ar livre, gragas @ boa vontade dos
rapazes do rancho.

PréximoaCalais, apoucotempo
de véo dali, foi detectado um dirigivel
regressando de um frustrado
bombardeio sobre Londres. O 4°
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Warneford,
canadense,
cacador, o

vitorioso

Aloisio Quadros*

Grupo Anfiaéreo do Exército, sediado
nos arredores do aerédromo, por
precaugdo, prepara os canhoes e seus
obuses. Londres captaa mensagem e
instruiasequipes de voo, encarregadas
da defesa da capital. Mas, por
enquanto, ndo veio a ordem para
decolar. Ospilotos mantém-se junto s
suasaeronaves. WARNEFORD, inquieto
na cabine do seu monomotor nmero
3253, djusta bem o cinto e afivela o
arnés do precario para-quedas. Portava

seis bombas de fragmentagGo, de
cerca de 10 quilos cada uma. O pilofo
apalpa a arma que carrega sob o
doélma, para sua defesaindividual, na
eventualidade de um pouso forgado
sobre territério inimigo. Recorda,
tateando no escuro, o lugar dos
diversos instrumentos de vdo,
distribuidos no painel. Sempre sem
olhar, leva a mdo as argolas que
liberam as bombas de alto poder
destrutivo. O motor de 80 HP, apenas,
& mais uma- vez ligado. Rateia um
pouco, esquentae logo o pilofo corfaa
igni¢ao.Osorrisodiscretodomecdnico
inspira mais confianga a WARNEFORD.
Conversam e falam em voz alta com
os companheiros também jd alojados
nos seus postos, cada um procurando
disfarcarainevitaveltensdo.Acendem
cigarros a todo instante, apertam o
cachecol ao pescogo, ajustam as
luvas de couro. Uns,
compulsivamente, esfregam
sem cessar umaflanelanoéculos

de vdo.

Quase uma hora e meia a
postosenenhumaalteragdo.Subito,
chega a ordem de decolar. As

instru¢des sdo limpidas: Bélgica.

Direcdo geral do véo, rumo este.
Indispensavel sobrevoar Ostende para
confirmacdo de rota. O retorno devera
ocorrerdentrode 3horas e 30 minutos,
no maximo, para ndo serem
surpreendidos com pane seca. O
mapa de WARNEFORD foi dispensado
por ele mesmo, jogado na nacele de
tras. Ele sabe que num véo solo ndo
ter@ chance de pilofar, procurar pontos
dereferéncia naterra, observar outros
avides da esquadrilha e ainda ler os
mapas no seu posto de pilotagem,
envolvido pela penumbra do sol
nascente dentro das nuvens.

Ja se percebe alguma claridade
no céu.

Ciente da presenga de um
dirigivel na areq, a esquadrilha tem a
missao de detectar o aparelho e tentar
abaté-lo. Aterrissam em Dunquerque
e obtém novas informagdes mais
precisas e maisrecentes. Outravez no
ar, atingem 3 mil pés (900 metros,
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aproximadamente) de altura. A
esquadrilha nivela e os pilotos
procuram alinhar-se com o lider. O
combate pode ocorrer a qualquer
instante.

Pouco tempo  depois,
prejudicado pelos colchdes de
nuvens, WARNEFORD perde-se dos
outros  dois companheiros,
desfazendo-se a esquadrilha.

O dirigivel alemao LZ-37, novo,
lancado ao ar em fevereiro de 1915,
regressa, em marcha lenta, de uma
tentativa fracassada de atingir
Londres, flutuando tranquilo no
espago, gragas aos seus vinte mil
metros cObicos de hidrogénio
contidos na sua imensa carcaga. A
carga de bombas que portava foi
despejada no mar, ao largo de
Calais. Tripulantes bem treinados
naquele fipo de miss@o guarnecem
metralhadoras de grosso calibre.
Todos mantém-se num rigido
esquema de alerta. O comandante
daaeronave, major VAN DERHAGEN,
procura o rumo de Gand onde
abrigara o seu aparelho no hangar
cercado de baterias anti-aéreas.
Cauteloso, desloca-se fazendovariar
altura e dire¢do, desviando-se de
nuvens edificultando a aproximagao
de eventuais inimigos.

Embora sem nenhum sinal
luminoso, o avido inglés, por mera
casualidade, é visto pelos tripulantes
do dirigivel, voando em linha obliqua
e em nivel inferior ao deles. O
elemento sorte estava a favor dos
alemades, que ndo hesitam em
disparar curtas rajadas de
metralhadora contra o arisco

monomotor. Asbalas
perdem-se no
espago, mas o
matraquear  da
metralha alerta o
aviador aliado. Num
gesto reflexo,
"WARNEFORD toma
afitudedecombate e
inclinao aviGo paraa
direita,  visando
distanciar-se do
inimigo. A medida que ganha
velocidade no mergulho, procura
galgaruma posi¢do de superioridade
no combate queseinicia. Constatando
estar acima do inimigo, precipita-se
com toda forga possivel em diregdo a
carcaga acinzentada do dirigivel
alemdo. O comandante percebe a
ameagae,numamanobramuitofirme,
faz cabrar a aeronave e acelera a
pleno os possantes motores do seu
“zeppelin”. Penetra em pouco tempo

numa nuvem extensa e compacta.
Presa facil, por seu volume e baixa
velocidade (cerca de 100 km/h), receia
o céu limpido onde forna-se alvo sem
defesa para um caga ligeiro. Durante
alguns minutos, participam de uma
verdadeiraluta de gato e rato. Nuvens,
e ainda a pouca claridade daquela
hora, constituem-se em fatores que
concorrem paraatrapalharoconfronto,
mas,aomesmo tempo, sGo elementos
de grande valia para o refogio nos
momentos criticos. Os dois inimigos
utilizam-se destas alfernativasdurante
o curto combate. As cenas sesucedem
com incrivel rapidez. O dirigivel, as
vezes, acendeos holofotes
de bordo dentro das
nuvens,  procurando
enquadrar o aviGo com o
seu possante facho de luz,
mas este recurso volta-se
contra ele mesmo,
denunciando a sua
posi¢do. Numaagil espiral
ascendente, a pleno mo-
tor, o piloto canadense
mais uma vez situa-se
sobre o bojo do inimigo,
num raro momento de

c-0-m-:b-qa-.t-e

limpidez do ar. Este quadro favoravel o
anima. Consulta o relégio de pulso, |&
no painel precariamente iluminado o
comportamento do motor e ndo da
énfase aleitura da bussula. Obstinado
- pouco importa onde estd - decide
confinuaracaga. Sentea superioridade
conquistadae pretende administra-la.

Continua o jogo de esconde-
esconde entre as nuvens. O tempo
passa, a bruma se dissipa, o céu
clareia. E preciso adivinhar onde estd o
dirigivel. NGo se esquece do arfificio,
s6 possivel aos baldes, de reduzir os
motoresevoaremmarchalenta, quase
estacionando no interior de uma
nuvem, invisivel aos olhos do cagador.

O combatedesenrola-sehdmais

-de uma hora. Agora, sem a brumag, ja

évisiveldo solo. A artilharia alema@nao
arrisca afirar contra o irrequieto cagaq,
receosa de atingir o dirigivel. As
preocupagées atormentam o
canadense, sobretudo porque ndo viu
mais os dois companheiros de
esquadrilha. Olha alternadamente
paracima e para baixo, com os olhos
quase lacrimejando, consequéncia do
esforgo prolongado de enxergar na
penumbra. De repente, distingue a
frente, bem abaixo, o dorso cinzento
do enorme dirigivel. S6 a rapidez dos
seus reflexos determinara o resultado
daquele encontro. Mergulha sobre a
esquerda, conforna o ZL-37. Manete a
fundo, ganha altura e coloca-se outra
vez sobre o dirigivel, agora numa
excelente posi¢cdo. Ouviu, neste
percurso,umarajadademetralhadora
e senfiu o impacto de uma bala no

|
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motor do Morane. O motor comec¢a a
esquentardemaneiraanormal.Reduz
a manete e mergulha num angulo
muito apertado sobre o inimigo. De-
cide, num relance, despejar toda a
sua carga de bombas naquela Onica
oportunidade. Proximo ao dirigivel,
nivela o avido, leva a mdo as argolas
que liberam as bombas e puxa-as
todas, rapidamente. Seis petardos
incendidrios libertam-se dos seus
ninhos e caem pesados, furando o
tecido metdlico do dirigivel e
causando graves explosdes no inte-
rior do baldo. O pequeno caga
afasta-se rapido do local, mas é
sacudido pela concussdo do
hidrogénio inflamado, que o vira de
dorso. Inicia, entdo, uma queda em
espiral, com o motor paralisado em
consequéncia dos firos que levou.

Foi derrubado em combate o
primeiro dirigivel alemdo, durante a
Primeira Grande Guerra, sobre Gand,
na Bélgica.

WARNEFORD continua planan-
do,dominandooaparelho, mantendo
0 nariz da aeronave para baixo e
procurandoum terreno favoravel para
fazer um pouso de emergéncia.

Atraido por uma extraordindria
claridade, levanta os olhos e assiste,
dedentrode sua cabine, ao dantesco
espetaculodas sucessivas explosdes
do ZL-37. A estrutura de duraluminio
deformada vai se derretendo,
gotejando metal fosforecente sobre o
solo. A queda é lenta. Trés hélices
continuam girando, e oimenso baldo
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tomapateticamentea posigdo vertical,
aparentando uma gigantesca tocha
incandescente.

O piloto volta-se para o seu
problema. Continua planando e
procurando manter o rumo oeste. A
gasolina espalhando-se sobre o mo-
tor traz o risco de uma explosdo
repentina, levando WARNEFORD a
conduzir com extremo cuidado o caga
até o solo. Afinal, procede a um pouso
razoavel, acidentado, proximo aos
alemdes, mas quase na ‘“terra de
ninguém”. Seu motor caladondoatraiu
a aten¢do das tropas inimigas
acantonadas nas proximidades. O
piloto descobre que o tubo de gasolina
foi destruidojuntodarosca, daiadvindo
0 vazamento perigoso. Inato
improvisador, WARNEFORD langamdo
de sua elegante piteira de celuléide,
encaixando-a entre o tubo partido e a
rosca. Um pedago de esparadrapo,do
estojo de emergéncia, completa o
precario reparo. Concentra-se agora

_na decolagem. Fitao seu pobre caga e

percebe as poucas chances que tem
de chegar em casa. Caminha alguns
metros 4@ frente do avido, fazendo o
reconhecimento do terreno. Decide
decolar de imediato. NGo é prudente
aguardar a chegada das tropas
aliadas. Os alemdes poderdo chegar
antes. Apressado, segura a bequilha
do avido, girando-o até ficar de frente
para a drea onde aterrissou. Parece-
Ihe que o vento sopra no sentido
contrario ao que colocou o aparelho,
como deve ser. Na Gnsia de regressar,
consegue, mesmo
sem um auxiliar,
fazer o motor girar.
Mentalmente,
repetia
“contato,contato!”

obtendo, na
segunda vez, a
resposta positiva
do motor. Corre
euférico para a
nacele e assume o
comando, antes
que o avido
comece a rolar
sem tripulante a
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bordo. Preocupado emndo despertara
atengdo das tropas inimigas, arranca o
avido do chdo sem maiores
formalidades. Ganha altura. Empunha
omapaque levara e procura o Cap Gris
Nez. Com o tanque quase vazio, pousa
na sua base. Encontra, acordados e
muito  apreensivos, os dois
companheiros de miss@o, que o
abracam tentando demonstrar
displicéncia. Fica sabendo que MILLS
enfrentou 0 ZL-39 num extenuante
combate entre as nuvens, sem
conseguirderruba-lo,enquanto WILSON
perseguiu 0ZL-38, destruindo-onosolo,
junto ao seu hangar, em Bruxelas. Foi
atingido por uma rajada de
metralhadora. Retornando, fez um
pouso de emergéncia junto as linhas
francesas, foiresgatado e fransportado
para a sua base na mesma manhg, e
aclamado pelos companheiros de
esquadrdo. WARNEFORD relatou por
altoa suafaganha, deixando paraodia
seguinte orelatério parao comandante,
a quem narrou, com alguma emogdo,
osdetalhes do combate com o dirigivel.
No esquadr@o, sua vitéria foi brindada
com um barulhento drink, anies do
jantar.

WARNEFORD continuou a rotina
da sua vida de cacador, salvo uma ou
outra entrevista a jornalistas. Um diq,
por determinagdo de Sua Majestade, foi
chamado ao Parlamento, onde foi
agraciado com a Cruz da Vitéria e
saudado com um brilhante discurso.

Em sequida, foi convidado (e
autorizado pelo comando) para ir a
Paris. Desloca-se emvdo parao campo
de Buc, onde é condecorado pelas
autoridades militares francesas com a
Legion d'Honneur, solenidade seguida
de um banquete no proprio campo.
Apébsas comemoragoes, & convidadoa
experimentar um protétipo que se
encontrava estacionado
proximo.WARNEFORD examina o
aparelho, faz algumas perguntas,
procurainteirar-se de detalhes do novo
avido e, empoucos instantes estd noar,
quando sofre um dramatico acidente
que Ihe custa a vida.

*Pdra-quedisia
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eclipse
O

parcial do Rio Janeiro
30 de junho de 1992

Ronaldo Persecke*

Oeclipse do Sol do dia 30
de junho de 1992 foi total na
faixa que se estendeu sobre o
Sul do Oceano Atlantico.

No Rio de Janeiro, o
eclipse foi parcial, com 82,7%
do disco solar coberto pela Lua.

" No Brasil, a faixa da
totalidade atingiu as cidades
de Santa Vitéria do Palmare do
Chui, no Rio Grande do Sul.
Escolha dolocal de observagGo
no Rio de Janeiro

Através de calculos,
baseados nas efemérides
astrondmicas e, tendoemvista
que, de acordo com as
previsdes, no Rio de Janeiro,
este eclipse teria inicio logos
apés o nascer do Sol (que
ocorreria as 06h33m), o local
escolhido como ideal para as
observagdes e o registro
fotografico do fenémeno foi a
ESCOLA NAVAL, no ILHA DE
VILLEGAGNON. Na véspera, no
dia29 dejunhode1992, montei,
no passadico do Grémio de
Comunicagdo,no 4° andar da
Escola Naval, meu posto de
observagdo, lainstalando uma
luneta astrondmica Zeiss Jena,
comaqual pude fazer o registro
fotografico deste eclipse. As
fotografias foram tiradas nos
instantes registrados com
precisdo, com auxilio da Radio
Relogio Federal, com uma
camera FUJICA-ST 605M de
35mm,acoplada a luneta em
cuja objetiva adaptou-se um
filtroespecialB &L, paraatenuar
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a claridade solar.

No inicio do fenémeno,
uma grande quantidade de
nuvens, proximas a todo o
horizonte, impediu as fotos dos
instantes iniciais do eclipse que
comecaria as 06h5Im. E,
conforme mostra a seqiiéncia
anexa, a primeira foto sé foi
possivel as 07h0OmO00s. A
seqUéncia fotografica, que se
estendeu desde as 7 horas da
manha até as 09h15m00s - que
indicou o final do eclipse -, foi
interrompida algumas vezes,
pela presen¢a de névoa e de
nuvens bastante espessas.
Foram tiradas 22 fotografias, das
quais se publicam 20, pois as
duas Gltimas mostram o Sol
pleno. )

Duranie o  eclipse,
conforme o disco solar ia sendo
escurecido, coberto pela Lug, a
claridade diurna ficou muito
reduzida, e apresencadegrande
quantidade de nuvens deu um
aspecto de anoitecer ao local,
fazendo com que atemperatura
ambiente oscilasse bastante.

No dia 03 de novembro de
1994, um eclipse total do Sol, cuja
faixadatotalidade abrangerdem
parte o territorio brasileiro, tera
as coordenadas aproximadas:

No meridiano de longitude
50° Oeste, entre os paralelos de
latitude de 27°,5 Sul e 30° Sul.

No meridiano de 60° Oeste,
entre os paralelos de latitude de
22°,5 Sul e 24° Sul.

Nos demais limites do
territorio brasileiro o eclipse serd
visto como parcial (faixa
penumbral do eclipse).

Eclipse total do Sol
03 de novembro de 1994

Serd visivel nas Américas
do Sul e Central, parte da
Antartica, Sul da Africa e Mada-
gascar.

¥ professor do

Departamento de Asfronomia
do Instituto de Geociéncias da
UFR/ e asfrénomo do
Observaftorio do Valongo.
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A Infraero
nao acompanha
Vocé

nas viagens
aéreas

mas aguarda seu embarque e desembarque

durante 24 horas por dia nos 62 aeroportos brasileiros
que administra. Vocé, as empresas de servigos
aeroportuarios e as companhias de transporte aéreo
sao clientes da Infraero. Todos tratados com o mesmo
alto nivel de profissionalismo.

Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria
VINCULADA AO MINISTERIO DA AERONAUTICA
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o dia 10 de agosto deste

ano, tive a honra de

participar da solenidade

de passagem da

Dire¢do-GeraldoDEPED
ao Tenente-Brigadeiro José Elislande
Bayo de Barros.

Naocasido, o Ten.Brig Carlos de
Almeida Batista procedeu a leitura da
Ordem do Dia (abaixo transcrita), um
relato sincero da situacdo do
Departamento de Pesquisa e
Desenvolvimento e os efeitos da crise
que assola o Pais.

Nenhum pais no mundo pode
prescindirdaCiénciae Tecnologiq, dois
fatores que sempre estiveram
vinculados ao processo econémico e
social das Nagoes.

A participac@o pioneira e afiva

“do Ministério da Aerondutica surgiv
com a criac@o do Centro Técnico de
Aeronautica (CTA), que muito tem
contribuido para o desenvolvimento
daAviacaoBrasileira e do nossoPoder
Aeroespacial.

A pesquisa e o desenvolvimento
tecnologico dirigidos para o campo
militarabrangemuma série de projetos
e componentes que sdo transferidos

Ry
.

Linha de montagem do Tucano
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para aindUstria civil,agricultura, fisica
de alta atmosfera, telecomunicacoes,
para a EMBRAER, o INPE e outras
entidades e atividades,
proporcionando novos empregos 4
populagdobrasileira. O Centro Técnico
Aeroespacial (CTA), aEmbraer eoutros
setores da nossa indUstria
aeroespacial enfrentam dificuldades
que levam @ perda de equipes e
laboratérios altamente especializados.
Nbs, que conhecemos o valor desses
centros parao nosso desenvolvimento,
chamamos a atenc@o para a ordem
do dia do Ten Brig Batista, que merece

Pesquisa
esenvolvimento

Everaldo Breves*

aconsideragdoimediata por partedas
autoridades competentes, para que
fodo o esfor¢co do passado ndo seja
em vao.

“Quando assurni o DEPED, ha
cerca de um ano, empolgavam-me
idéias basicas fundamentars,
reconhecidas e proclamadas, que
muito serviam para estimular-me ao
novo desafo:

- O reconhecimento de que o
dominio do espa¢o abre
oportunidadesparanovas conquisias,
resulfando em bem esfar e progresso
para a sociedade; e os louvores ao
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Ministério da Aerondufica, jovemn
ploneilrono campo cientifico, alavanca
de va malha industrial aerondautica e
espacial possuidora de elevado nivel
de capacita¢do fecnologica.

Tracei entdo minha concep¢do
para a nova missdo, basicamenle
composia por um onico proposifo - o
deenvidaromaximode meus esfor¢os
napersegqui¢cdo doobjetivo-sinteseda
organizagdo: a redugdo, de qualquer
forrma, dograude dependénciaexierma
paraobiengdo e manutengdo do ma-
ferial de defesa, em busca damaxima
aufonomia no campo aeroespacial.

Percebia que a missdo feria
Obices, fossernos moiivados pela dificil
situagdo politica, econdomica e
financeira do pais, fossem os
resultantes dos embargos
infernacionais ao nosso pleno
desenvolvimento fecnoldgico.

Passado este meuperiodo - alias
aceleradamenie passado - preciso
confessar minha frustragdo pela
miss@o ndo fotalmente cumprida.
Praticamente eslive limitado a rofina
adminisiraiiva.

Nado me faltaram o gpoio, o
eslimulo e a seguraorienta¢do domeu
Ministro, emérito conhecedor das
dificuldades do cargo que feve no
passado.

Jamais me faltou o esfor¢o
continvado desenvolvido pelos
assessores direfos e demais
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infegrantes do deparftamenio, em
fodos os niveis, conhecedores da
nobre misssdo de planejar o fufuro
para prover o presente.

Foi admiravel o esforco dos
comandantes e diretores das
organizacdes subordinadas para

superar, com inteligéncia e
perspicdcia, a falta dos recursos
necessdrios ao curmprimentio de suas
missoes.

Enfrefanio, pesa-me saber que
fodo o esfor¢o do passado enconira-
se ameagado.

£ cerfo que a conjuntura, fanio
na sua parcela nacional como na
infernacional, dificulta gastos sem
reforno a curfo prazo. Ha cobrangas
para que resgatemos a divida social
decorrente do nosso
desenvolvimenio. Questionamnossos
investimentos no campo
aeroespacial, entre ouiros.

Precisamos identificar, com
precisdo, os reais objetivos desses
questionamentos e suas fonies.

Por que ndo conseguimos con-
ciliar plena democracia,
desenvolvimenioecondmicoepaz so-
cial? £ uma pergunta que me fago
com muita frequiéncia.

Como conseqUéncia imediara,
surge uma grande duvida. Ndo
estariamos sendo conduzidos a
pensarque devemos resgataradivida
social a qualquer prego, aié ao prego

t.e.cen.0.l.e0.g.i.q

deigualarmos, porbaixo,1odos os niveis
denossasociedadee assim facilitarmos
os arranjos para o advenfo de uma
nova ordem mundial? Inclino-me a
acredifar nessa hjpotese, pois esta
pretensa nova ordem tem sido
importante fonte de pressdo confra o
trabalho desenvolvido pelo DEPED.
Pareceque se procuramantero Terceiro
Mundo como um coadjuvante em
declinio na cena infernacional, declinio
aqui interprefado como menor
participagdo na divisdo dos beneficios
do progresso cientifico e tecnologico.

Sentimos, neste departarmento, as
agoes que representam obices aonosso
desenvolvimento.

Que fipo de obices? Negaliva de
venda de insumos para o VLS. Negaliva
de fransferéncia de processos de
produgdode fibras de carbono. Negativa
de venda de maferiais especiais de alfa
purezapara semi-condulores. Negariva
de venda de maquinas de usinagem
especial.

Seria enfadonho enumerar fodos
os obices, mesmo porque constaflo,
hoje, que ndo foram mais violentos do
que os enconirados no proprio pais.

Da parcela inferna da conjuntura
temos, principalmente, a condi¢do
econdémica em que nos enconiramos,
as pressoes sociais sdo grandes e
indubitavelmente  vadlidas. Ha
investimentos a fazer em sadde,
educagdo, habitagdo, Iransporte efc,
mas ndo se deve descuidar do futuroda
nag¢do. Como participante da
responsabilidadep oresse futuro, penso
que, principalmente em momenios de
dificuldade, como esfe, é que devemos
assequrar recursos para pesquisa e
desenvolvimenlo, pois ai estd o segredo
para a saida da crise.

O que sempre impulsionou uma
nagdo sobre as outras foi a gplicagdo
de novas fécnicas e maleriais, que se
viabilizam pela pesquisa e pelo
desenvolvimento. As despesas, nesse
sefor, \ndo s@o simplesmenfle gasios.
Sdo investimenios. Os paises mais
adiantados sdo os que mais investemn
€ como consequiéncia, sdo os que mais
tiram proveifo desse binémio.
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Se quisermos reverfera
atual sitvagdo e caminharem
diregdo a uma democracia
com  justica  social,
precisamos investir em
pesquisa e desenvolvimento
em varfos campos e, enire
fantos, em aerondutica e
espago.

Considerados os niveis
fecnologicos e de qualidade
exigidos nesta drea, vemos
que seus produfos direfos demoram
mais a amadadurecer, confudo seus
frufos indirefos os antecedem de
muifo.O efeifo multiplicador é
irrefredvel.

Industrializar foipreciso, confudo
os invesfimenios em um sefor indus-
frial, sem capacidade de inovar,
acarretou, anos depois, que se
charnasse seus proaufos de carrogas.
O Bandeirante, o Brasilia, o Tucano, o
WS ndo sdo carrogas. As indUstrias
derivadas da aiividade aeroespacial
fambém sdocapazes de produzirmais
que carrogas.

Normalmente, ao fazer-se
referéncia a indusftria aerondufica, os
primeiros pensamentos enfocam a
EMBRAER, exemplo do resultado do
esfor¢o de muitos brasileiros. Elaesia,
hoje, inferdependente coma TECNASA,
a AVIBRAS, a NEIVA, a ABC Sistemas,
enfre oulras, pois a inddsiria ndo se
cinge apenas a fabricar avides. Todas
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sdo vilimas da crise que assola o pais.
Ao programa aeroespacial estdo
catalogadas 556 indusiralas, sendo que
mais de 100dependem forfemente dele.

Lamentavelmente, vemos que o

enfraquecimento da industria
aeroespacial esta desaquecendo um
dos mais imporiantes mofores do
avango ftecnolégico de parcela
importante da estrutura industrial
nacional. Ndo é sem senso que os
paises mais adiantados confinvam a
investir nesse campo, apesar da
recessdo mundial. Vamos sofrer, em
consequéncia, perda de padrdao
fecnoldgico responsavel por melhores
saldrios e melhor padrdo de vida para
uma parcela do povo brasileiro.

A continvar a atval sitvagado,
feremos que, no futuro, novamente
adquirir produfos estrangeiros, numa
despesade grande monia, favorecendo
a geragdo de empregos /d, e ndo ¢a.

Entrego o cargo penalizado por

t.e.c.n.o0.l.0.g.i.aQ

ver a confinuada perda de padrdo da
nossaforga. Japroduzimos aeronaves
de fransporte, que circulam por foda
parte cominvejavelnivelde seguranga,
eficiéncia e regularidade. Ja
desenvolvernos aeronaves militares
de Ireinamenfo e de emprego das
mais modemas e compeiifivas em
suas classes. Ja estamos a ponio de
ndo precisarmos mais adquirir
armamentos noextetior paraa defesa
de nosso  pais.
Chegamos perto de
completar nossa parte
no prograrna daMissao
Espacial Completa
Brasileira. Apesar disso,
estamos vendo a
derrocada das
empresas ligadas ao
sonho de Sanitos
Dumont, formiddveis
arfifices de fodas essas
grandes conquistas.

Ao despedir-me
do cargo agpresento aos
empresarios, inausiiais
e operdrios do ramo
minhas humildes
desculpasporndo té-los
podido ajudarna medidaem que fanto
necessitavam, fazendo volos para que
consigam resisfir @ grave crise QuUe,
poracredifaremn no futuro, afravessam
no presernle.

Meu sucessor, Ten-Brig-do-Ar
Elislande, serd seguro timoneironesta
diificil jomada e, com cerfeza, grande
aliado na defesa dos seus elevados
inferesses. Sua capacidade militar e
profissional, aliada a doles de cardter
apurados, especialmente de garra e
fenacidade no enfrentamento de
grandes problemas, haverd de
coniribuir para um futuro mais sereno
para fodos.

Agradego a fodos os presenfes,
ressalfando o prestigio que conferem
a esla cerimonia de fransmissdo do
cargo de direfor-geral do DEPED.”

*Mayj. Brig. Ref
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Ahomeopatia, métodoterapéutico
cienfifico, vem conquistando cada vez
mais adeptos através dos pacientes ou
dos colegas (médicos e farmacéuticos)
que estdo estudando e se informando
mais nas universidades e nos cursos de
pos-graduagdo.

A homeopatia atua dentro da
clinica geral e auxilia intensamente
varias especialidades, como a clinica
cirirgica, a pediatria, a geriatria, a
obstetricia, a ginecologia etc. Por
exemplo, no pré e pds-operatério,
agindo sé ouem conjunto, comaalopatia
na prevencdo e tratamento das
intercorréncias e complicagdes como a
dor, diminuindo o indice de infeccao,
melhorando o tempo e a qualidade da
cicatrizagdoe de um modo gerai, sobré
o trauma psiquico (tensdes no pré e
pos-operatorio) e orgdnico (cirdrgico).
Colabora também com a reumatologia
e a ortopedia em casos de fratura,
melhorando o tempo de ossificagdo
(osteogénese), diminuindo, portanto, o
tempodeimobiliza¢do dopaciente. Nas
luxagdes, nos entorses e dores
articulares em geral, jaé bem conhecida
a acdo desta terapéutica.

A ac¢do da homeopatia se faz
presente na ginecologia, no tratamento
e prevenc¢dodos distUrbios do climatério

Eduardo M. Barbosa*

e na obstetricia, inclusive sobre o feto,
eliminando, em parte, as tendéncias
morbidas, ou seja, as pré-disposicoes
familiares, genéticas de certos grupos
de doencas. Durante o parto melhora as
contragodes uterinas e faz com que este
momentc sublime navida de umamulher
seja menos penoso. Na endocrinologig,
atuasobre o diabetese a obesidade. Na
otorrinolaringologia, atua sobre as
infec¢des recidivantes; na oftalmologiq,
sobre a catarata, o glaucoma e as
conjuntivites. Na geriatria, age como
preventivo e como tratamento da
arterosclerose e demais problemas
senis, e na oncologiq, diminuindo a dor.

A homeopatia pode ajudar a
odontologia, aliviando a dor decorrente
das obturacées e extracoes. Age
também nos casos em que o “medo”
do dentista atrapalha e as vezes impede
um bom tratamento odontolégico.
Quando necessario, auxilianaprevencao
das cdries e distUrbios de denticdo nas
criangas.

Ainda existem idéias erradas a
respeito da homeopatia. Alguns dizem
que ela ngo atuaria sobre os casos
graves. Vale apenalembrar, noentanto,
que a septicemia e a endocardite sdo
mais antigas que os antibidticos e a
homeopatia ja as tratava. Isto ndo quer

dizer que a homeopatia seja totalmente
contra o uso dos antibiéticos, mas que
estes sejam usados em casos especiais
ecomindicagdo precisa. Umaoutraidéia
errdneda seria a de que o medicamento
homeopatico demoraria a surtir o efeito
desejado, ndo solucionando os casos
agudos. Existem, na verdade, os
“medicamentos agudos”, quetémacdo
e duracdo rapida. Muitas pessoas mal
informadas afirmam que a homeopatia
s6 age quando se tem f&; e entdo, como
se explicaria o uso com sucesso da
homeopatianaveterinaria? E dificil de se
imaginar a sugestdo sobre um animal
“irracional”. A sua ac¢do se faz através
de um reequilibrio da energia vital do
individuo.

Muitas vezes se observa o
aparecimento de doengas a partir do
desequilibrio da energia vital que se
mostra sob a forma de distirbios de
funcionamento do organismo. Por
exemplo, as preocupagdes e o stress
incidindo sobre um organismo
predisposto poderiam levar a
hipertensdo arterialou mesmo aoinfarto
agudo do miocardio. A homeopatiq,
como medicina preventiva, estarianeste
aspectoaliviandoe ajudando o paciente
a receber e se comportar melhor diante
destas agressoes externas. Nos casos
em que a doenga ja eclodiu, elatrata do
paciente como um todo, refor¢ando,
quando necessdrio, os érgdos mais
carentes.

A grande procura desta
terapéutica se deve em parte ao menor
custo de seus medicamentos e aos
efeitos colaterais dos remédios
alopdticos.

Ahomeopatia, agora reconhecida
e adotada pelo INAMPS, vai estender a
sua acdo a milhares de brasileiros tao
sofridos. Juntamente com uma politica
deapoiodalimentagdo basica, vai ajudar
onosso pais asuperar momentos dificeis
de sua populagado.

£ cada vez mais importante o
diaglogo franco e aberto com os colegas
alopatas e o esclarecimento do povoem
geradl, pois afinalidade do médico &, com
a ajuda de DEUS, curar ou dliviar o
sofrimento dos seres humanos.

* Médico e artista plastico
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Uma historia brasileira de sucesso

Lucram seus mais de 500 mil
acionistas, porque a Petrobras é
uma empresa bem administrada,
voltada para o lucro, e da lucro.

Lucra o mercado de trabalho,
ja que a Petrobras oferece 50 mil
empregos diretos e mais de PETROBRAS
1 milhao de empregos indiretos.

Lucra a economia brasileira, ja que 85% de todas as
compras da Petrobras sdao encomendadas a grandes,
médias e pequenas empresas nacionais.

Lucra o desenvolvimento, ja que a Petrobras leva
seu apoio a regioes longinquas, onde a outras empresas
petroliferas nao interessa chegar.

Lucra o consumidor, que tem na Petrobras a
garantia de abastecimento de combustiveis, lubrificantes
e matérias-primas, com qualidade internacional.

Lucra a tecnologia brasileira, que encontra no
CENPES, Centro de Pesquisa da Petrobras, um apoio
para sua evolucao.

Lucra o Brasil, que tem na Petrobras um
fator de seguranca contra as oscilagoes do

BRASIL

mercado internacional do petroleo. UNIAG DE ToDDS

Quem lucra com o lucro
da Petrobras.




Militares querem novo
tratamento

Brasilia - Os militares ndo querem
mais ter na Constituicdo tratamento
igual ao dos servidores publicos civis.
O chefe do Centro de Comunicagao
Social do Exército (Cecomsex), general
Gilberto Serra, anunciou ontem que os
militaresvaotentar garantir, narevisdo,
tratamento diferenciado dos servidores
civis. Os artigos 39 e 42 da Constituigdo
tratam os militares como servidores
comuns.

Os militares esperam, assim,
receber aumentos salariais especificos
para a categoria. Segundo o ministro-
chefe do Estado Maior das Forcas
Armadas (EMFA), almirante Arnaldo
Leite Pereira, o militar exerce uma
funcdo muito diferente da
desempenhada pelo civil.

- Vamos tentar convencer os
parlamentares de que ndo somos
servidores pUblicos, somos servidores
do Estado - afirmou o almirante.

Segundo o porta-voz do Exército,
a Constituigdo de 1988 foi a primeira a
tornar o militar um servidor pablico
comum. Ele destacou que a lei que
estabeleceu a venda dos imoveis
funcionais esta criando sérios

Encontro das Aguias leva 10
mil ao Campo dos Afonsos

Foi um domingo em brancas
nuvensparaalegriade cercade 10 mil
pessoas que compareceram ontem
ao Museu Aeroespacial, no Campo
dos Afonsos, em Marechal Hermes,
onde as acrobacias realizadas em
avides Tucano por sete pilotos da
Esquadrilha da Fumaga mereceram
os aplausos do publico eforam oponto
culminante do IV Encontro das Aguias
- um evento que comegou as 8h30,
com passeios de baldes, e terminou
as 17h. Nesse periodo, houve também
apresentagoes de para-quedismo,
desfile aéreo, demonstragoes de para-
pentes e de reabastecimento em vo.

O comediante Roni Cocegas,

problemas para o Exército. Com o
principio da igualdade entre militares e
civis, muitos militares entraram com
acoes na Justiga paraconseguircomprar
os imoveis que ocupam. Mas as Forgas
Armadas estdo impedidas devender os
seus imoveis, devido a alta rotatividade
do seu efefivo.

-Ndo éa questdo salarial, porque
ndo somos mercenarios. Nos queremos
voltar a ter um tratamento diferenciado
- disse o general, apods proferir palestra
sobre a atual situacdo do Exército
brasileiro.

Os militares querem ainda manter
a obrigatoriedade do servigo militar e o
artigo 142, que define a Marinha, o
Exército e a Aerond@utica como
instituicoes permanentes. O chefe do
CecomsexadmiteacriagdodoMinistério
da Defesa, mas de forma progressiva.

O Globo

vestido como o personagem Galedo
Cumbica, da Escolinha do Professor
Raimundo, da Rede Globo, foi umadas
atragdes doIVEncontrodasAguias. Além
daEsquadrilhadaFumaga, queencerrou
sua apresentacdo desenhando um
coragdo no céu, o publico aplaudiv a
exibicdodo AMX -um cagadefabricacao
italo-brasileira.

A 2014¢ exibigdo da Esquadrilha
da Fumaga contou com a participagdo
de um veterano: o coronel Antonio Artur
Bragaq, de 61 anos, diretor da Divisdo de
Operagdes do Museu Aeroespacial. Ele
voou com o velho North American T-6, o
primeiro avidGoda Esquadrilia-umgrupo
formado por pilotos de elite da
Aeronautica.

O Globo 16/ago/93

O MUSAL vai ao
Sem Censura da TVE

Convidado a participar daquele
programa - um dos melhores e de
maior audiéncia da televisdo
brasileira - o Ten Cel Av ANTONIO
CLARET JORDAO, Direfor do Museu
Aeroespacial, teve um excelente
desempenho, discorrendo de
maneira inteligente e com amplo
conhecimenfo sobre a memoria da
nossa Aviacdo; foi o que recebeu o
maior nOmero de telefonemas dos
telespectadores.

13 ago 93

2°/8° Grupo de Aviacdo
realiza MMI no mar

Foi realizado, por uma aeronave
do 2°/8° Grupo de Aviagdo, o resgate
deummarinheirodonaviodebandeira
grega Graneleiro Mount lornitha, que
estavaindodelasPalmas paraBuenos
Aires, estando a 2,5 km da costa.

A vitima estava com fratura de
costela e perfuragdode pulmao, lesdes
causadas por um acidente na casade
maquinas. Apds 0 pouso na navio e
resgate do marinheiro, a aeronave
prosseguiuparaaCidade Universitariq,
de onde o enfermo seguiu para a UTl
do Hospital Geral.
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Aspirantes de 1943

No dia 21 de agosto p.p., 23
remanescentesdaturmadeAspirantes
de 1943 reuniram-se no Campo dos
Afonsos para comemorar o transcurso
dos 50 anos de formatura, quando 92
Cadetes do Ar pertencentes G antiga
Escola de Aeronautica foram

declarados Aspirantes a Oficial Aviador,
no dia 21 de agosto de 1943, com as
presencas do Ministro da Aeronduticq,

Salgado Filho e do Presidente da
Republica, Dr. Getulio Vargas.

Com essa turma, 10 oficiais do
Paraguai receberam também o brevé
de piloto-aviador.

A Escola de Aerondautica era
comandada pelo Ten Cel Av Henrique
Raymundo Dyoft Fontenelle, sendo o
comandante do Corpo de Cadetes o
Major AvDario Cavalcantide Azambuija.

Durante as festividades, com a
presenca do Cmte da UNIFA, Maqj Brig
doArHermanoPaes Viannae
exma. esposa, do Cmte da
EAOAR, Cel Av Paulo Cesar
Morais Guerson e exma.
esposa, foi cumprida a
seguinte programagao:

1 - Missa na CapeladeN. Sra.
Laboreto;

2 - Visita ao prédio da EAOAR
onde funcionou o Corpo de
Cadetes da saudosa E. Aer.

Na ocasido foi inaugurada

Vemissage

No dia 04 de agosto de 1993, o
Espago Cultural Clube de Aerondutica
sediou mais um evento, dessa vez
envolvendo artistas “da casa”. Foio
vernissage da exposi¢do de
fotografias e fotocolagem dos artistas
Silvio Coutinho de Morais e Maria
Eugénia Walenkamp. Diversos artistas
plasticos e autoridades civis e militares
prestigiaram o evento.

O Espago Cultural Clube de
Aerondutica foi criado para propiciar
aos artistas a oportunidade de divulgar
e expor suas obras e o seu talento.
Nossas portas estdo abertas a todos
que desejarem uma oportunidade de
mostrar a sociedade o seu potencialea
sua criatividade. Entre em contato
conosco e teremos a satisfacdo de
atendé-lo. Nosso telefone é (021) 220-
3691.

Revista Aeronautica

Ao lado, vista parcial do Espago
Cultural Clube de Aeronautica.
Abaixo, em 2° plano a esquerda, a
artista plastica Maria Eugénia
Walemkamp.

O meédico dos desastres

Embora creia ser mais famoso
como cozinheiro, o médico Vicente
Danuzio Monterosso, de 73 anos,
pioneiro em medicina de desastres no
Brasil, & reconhecido e requisitado
infernacionalmente por seuspredicados
cientificos. Criador, nadécadade 70, do
servico médico do Aeroporto

fe.a.t.o.s & g.e.n.t.e

uma placa comemorativa do evento;

3 - Visita ao Museu Aero-Espacial com
um espetaculo de acrobacias realizado
peloscoronéisMagalhdesMotaeBragaq,
eximios pilotos.

4 - Almogo festivo no Parque de Mate-
rial Aeronautico oferecido pelo seu
Diretor, o Brigadeiro do Ar Marcus
Vinicius Pinto Costa, estando presentea
sua exma. esposa. A placa afixada na
entrada da EAOAR contém os seguintes
dizeres:

A Turma de Aspirantes de 43, ao
ensejo dos 50 anos de sua declaracao,
homenageia o saudoso comandante
da E. Aer. Cel Av Henrigue Raymundo
Dyoft Fontenelle e todos aqueles que
contribuiram para sua formagao.

Campo dos Afonsos, 21.08.93

A missa foi celebrada pelo Ten
Capeldo Padre José Ferreira Borges. O
conjunto musical do INCAER tocou
musicas sacras durante a celebracado.

Internacional do Rio de Janeiro, ele foi
homenageado por seus antogos
funcionarios. Vai virar nome de sala na
DivisGo Médica do aeroporto.

Se na cozinha, nas horas vagas,
Montessoro sente-se completamente
realizado, na medicina ele ainda sonha
com um desfecho para o capitulo final.

- Gostaria de fundar a Sociedade
Brasileira de Medicina de Desastres. Eu
faco parte da sociedade internacional.
Mas aqui ndo ddo importancia, acham
gue nunca vai acontecer um grande
desastre. Pois os deslizamentos nos
morros sGo um desastre e o
atendimento asvitimas poderia ser mais
eficiente - afirma.

O Globo




747 - 25 ANOS DE
TECNOLOGIA PURA

A imagem digitalizada do cock-
pit do 747-400, & esquerda na foto,
contrasta extraordinariamente com a
docockpitdo 747 em suaversdoinicial,
década de 60, a direita no foto.

Sempre respondendo ds
necessidades das companhias em
atender seus dinGdmicos mercados, o
747 tem recebido, sistematicamente,
nova tecnologia desde que o primeiro
jumbo saiu da fabrica ha 25 anos.

Todasas alteragoesintroduzidas
foram cuidadosamente planejadas
para permitir & companhias operar
commaiseficiéncia, além defacilitara
tarefa dos pilotos.

A tripulagGo do 747-400 é
composta por 2 oficiais: o piloto e co-
piloto. O 1000° 747 serd entregue a
Singapore Airlines em outubro.

REHA’ 93 - Dusseldorf - Alemanha * Aimagem do Deficiente em Piblico;

6 a 10 de outubro - Congresso Infemacional, Férum, * Discriminac¢do nas relagdes humanas.

Exposicdio e Auxilio para Deficientaes Fisicos Interessante como aprimoramento para
ACandiotaTurismoestaorganizandoumexclusivo ~ Profissionais do sefor médico e de trabalho com

grupo que ird para a REHA’ 93, o maior evento na drea deficientes, aREHA’93tambémsera uma oportunidade

de produtos e servicos para deficientes. O Congresso Para a Candiota Turismo buscar know-how  para
dabuteriienasicomno: iniciar um atendimento diferenciado para deficientes
* Atransicdo dodeficientefisico daescolaparaotrabatho;  fisicos.

* Efeitos da Legislagdo da Satde sobre os deficientes; Outras informagées, favor confatar com
* Liberdade... Para os Deficientes também? Margareth pelo telefone 224-1234

* Vivendo com tecnologia; Obrigado pela colaboragao.

“No ar” a primeira asa do 777
Na foto, a primeira asa produzida
para o novo 777 “voando”na fabrica da
Boeing em Everett, Washington.
Comsuas 14T, elaestaposicionada
para permitir que se complete os
frabalhos nas areas externa e interna.
Medindo 27.4m, a secdo serd
incorporada & estrutura central,
brevemente.
O 777 saira da fabrica em maio de
1994,
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3°/8° GAv: Esquadrao
Puma

Em 09 de setembro Gltimo, o Terceiro

Esquadrdo do Oitavo Grupo de Aviagdo
(3°/8° GAVv), sediado na Base Aérea dos
Afonsos, comemorou o seu 13°
aniversario.

A origem do 3°/8° GAv remonta @ 1°

ELO (1 Esquadrilha de Lligagdo e
Observagdo), que operouemapoiodForga
Expedicionaria Brasileira na italia durante
a ll Guerra Mundial.

Em19dejulhode 1972, foicriado o 3°
EMBRA  (Esquadrao Misto de
Reconhecimento e Ataque), sediado na
Base Aérea de Santa Cruz. Com a
desativagdo do EMBRA, criou-se o 3°/8°
GAv, comsede naBase Aérea dos Afonsos.

Boeing oferece o novo 737 X

O Conselho AdministrativodaThe
Boeing Company autorizou o
oferecimento ao mercado da nova
familia dejatos737X. Essa autorizagdo,
no entanto, ndo se constitui em um
programadelan¢amentodaaeronave,
mas um primeiro passo para seu
desenvolvimento. Se  houver
encomendas suficientes para o
programa, ele serd lan¢ado, e as
primeiras entregas se dardo em 1997.

0737 X - um derivativo do 737, o

Revista Aeronautica

Asmissoes precipuas do 3°/8° GAv
sdo: Busca e Salvamento, Operagdes
Aéreas ‘Especiais e Lligagao e
Observacao.

Dentre as diversas missdes por ele
realizadas podemos destacarnos dltimos
anos: a refirada de garimpeiros dos
territorios dosindios ianomamis (1990); o
transporte do Papa Jodo Paulo fl, em sua
visita ao Brasil (1991); o socorro as vitimas
das enchentes no Estado de Santa
Catarina (1992); o transporte de diversas
autoridadesdurantearealiza¢do daECO-
92, & o apoio a vacina¢do dos indios
lanomamis (1993).

O lema do Esquadrdo Puma: “Fiel
na Paz e na Guerra”

As novas cores do Boeing 777

Na foto, uma primeira concepgdo
arfistica do visual do 777 com as cores da
United Airlines.

Apés suaentradaem servigo apartir
de 1995, o Boeing 777 da United
transportaraentre300e 365 passageiros
por rotas domésticas e internacionais.

A flexibilidade do interior do 777
permite @ United adaptar a aeronave,
rapidamente, para atender as variadas
demandas do mercado.

A companhia americana
encomendou 34 super jatos 777 com 34
opgoes. O primeiro Boeing 777 sera
entregue em 15 de maio de 1995.

jato mais vendido em toda a histéria da
aviag@o comercial - apresentard asas
maiores e novas turbinas, conferindo-
lhe maior alcance e velocidade, com
menores indices de ruido e de emissdo
de poluentes.

Assim como a familia de jatos
737-300/400 e 500 de hoje, a familia
dos 737 X devera ser oferecida em trés

pd &

C d

Boeing congela precos de
suprimentos

Em um grande esfor¢o de apoio aos seus
clientes, aBoeing decidiu congelar os pregos do
material de reposi¢do (suprimentos) a niveis do
catdlogo de 1992 para todas as aeronaves
atualmente em produgdo.

O vice-presidente executivo do Boeing
Commercial Airplane Group explicou que as
companhias podem encomendar suprimentos
a precos de hoje até maio de 1994, e
estabelecer os prazos de entrega para 24
meses, ou seja, receber o material em 1996 a
precos de 1992.

ADivisdo de Servigos ao Cliente da Boeing
possui centros de distribuicdo de suprimentos
localizados em Atlanta, Londres, Bruxelas,
Cingapura e Seattle.

maior 737 X tera 157 assentos.

tamanhos.Umserasemelhante ao737-
500 com 108 assentos. O intermedidrio
devera ser comparavel ao 737-300,e o

Os modelos atuais de 737
continuarGo sendo produzidos,
enguanto houver demanda.
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acidente que vitimou Pedro
Paulo Guise Carneiro Lopes,
o Pepé, nodia cinco de abril
de 91, no Japdo, reveste-se
de profundo significado humano.

O amor que o desportista sentia
pela “arte de voar” deu-lhe as
conquistasdaglériaemvidaetambém
na morte.

O sentimento de solidariedade
que o seutragicoe fatal salto provocou
s6 poderia materializar-se na
circunstancia em que aconteceu. Sua
compulsdo era voar, seu dever era
parficipar, seu destino era deixaruma
mensagem... umamensagem que s
oholocaustodasuavida poderevelar!

Em torno do acidente
movimentaram-se 0s  meios

diplomaticos. O Ministro-Conselheiro
Ferreira de Oliveira,da

Jadiel

Embaixada do Brasil em Toquio,
recebeu ordens do Ministério das
Relagbes Exteriores, em Brasilia, para
ajudar no que fosse preciso. A VARIG
abrivexcegdo paratransportaro corpo,
segundo técnicas médicas ndo usuais
no transporte aéreo deste tipo. Os
organizadores do campeonatodoqual
Pepé participava, buscando ser o bi-
campedo nos “vdos livres de asa-
delta”, ndo se furtaram aos seus
compromissos. Os amigos, 1a no
Japdo, que participavam da mesma
festa, compartilhavam, agora, da
mesma dor...

Porém, o gesto de maior
solidariedade, ressaltando ‘a
importancia espiritual que o esporte
possui em nossas vidas, estava para
ser demonstrado aqui no Brasil, pela
gente simples, pela gente humilde,
pela gente de todas as classes
cujo ponto comum era um s6: 0
amor avida que o préprio Pepé
inspirava, através das suas
afitudes, gostos e tendéncias; o
amor avidamarcado pelotraco
de uma personalidade forte e
desprendida.

...E se na sexta-feira Pepé
havia “espatifado sua asa-
delta” contra um morro la no

Ubirajara Carvalho da Cruz*

Japdo, no domingo seguinte, aqui no
Brasil, cada pedago desta “asa” era
reconstruido no coracdo de seus
amigos.

O fatoque seviufoiahomenagem
dos “pilotos de asa-delta” que voaram
por Pepé. O céu ficou pleno de asas e
o luto da morte foi substituido pelas
cores da vida.

Este exemplo,além do contetdo
social que encerra, representado pela
inferrelacdo que se estabeleceu em
torno daimagem do Pepé desportista,
mais do que tudo revelou a saga
espiritual que o esporte pode confer.
Nas relagoes de causa e efeito hd um
fato que pode ser traduzido como
essencialmente espiritual, imunizando
oshomens contrao mesquinho, contra
o medo, contra os preconceitos e
trazendo @ luz um novo descortinar de
amor @ causa, ao ideal e a vida. Sinal
dos tempos: “veja quem tem olhos
para ver”. Na barraca do Pepé, 1a na
BarradaTijuca, alguém escreveu antes
que o sol raiasse: Pepé vive.

*O aulor é Cel. Av.
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1. Aeroporto Guarulhos/Cumbica
2. Rodovia Santos Dumont

3. Patio Metro/itaquera R}

4. Usina Hidrelétrica de Xingd
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salles

VOCE ESTA VENDO
A MAIS NOVA
FROTA DA TAM.
ALIAS, VOCE
ESTA VENDO
A MAIS NOVA
FROTA DO BRASIL.

Hoje a frota da TAM é
composta pelos jatos
mais modernos e silen-
ciosos que existem, os
F-100. Traduzindo, o jato
F-100 quer dizer mais
conforto, mais seguranca,
mais tranqiilidade, deco-
lagens e pousos mais

Pela sua preocu-
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