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A seguranca dos v00s no espaco
aéreo brasileiro € o principal produto
da TASA - Telecomunicacoes
Aeronduticas S.A., que atua em
mais de 100 aeroportos coordenando
pousos, decolagens e o trafego de
aeronaves ao longo das rotas aéreas.

Em pontos extremos da Amazonia,
em pequenas estacoes no interior
do pais ou em aeroportos de grande
porte como Guarulhos, a TASA
estd presente garantindo a seguranca
e o desenvolvimento da aviacao.

Controle de Trafego Aéreo,
Informacao de Voo e Alerta,
Telecomunicacdes Aeronduticas e
Meteorologia sao os servicos
essenciais da TASA, utilizados
pelas companhias aéreas, por
aeroclubes, hidrelétricas,
mineradoras, construtoras,
empresas de turismo, de seguros,
veiculos de comunicacao e até
pelas plataformas maritimas de
petréleo onde o movimento de
helicépteros € tao intenso que
torna imprescindivel a presenca de
controladores de trafego aéreo.

O atendimento aos clientes € feito
em qualquer ponto do territério
nacional.

Com sede no Rio de Janeiro e
sete Superintendéncias Regionais,
a TASA hoje é responsdvel por
projetos, instalacao, operacao,
manutencao e moderniza¢ao das
comunicacoes aeronduticas e dos
auxilios a navegacao aérea, atuando
no Sistema de Proteciao ao Voo ao
lado da Diretoria de Eletronica e
Protecao ao Voo do Ministério da
Aerondutica.

o) 7454

TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS S A

Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro, Ter-
minal de Carga Aérea, 2° andar - Ilha do Gover-
nador - CEP 21941 - Rio de Janeiro - R] - Caixa
Postal 3112 - Tel.: (021) 383-7091 - Telex: (021)
23372 e (021) 30679 - Fax: (021) 393-0871
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$.0.5. Vida - Rio 92

A menos de uma década do final do século, a um passo
apenas do 3° milénio, os homens, pela primeira vez na
Historia, se reunem para tratar de seu futuro, de sua propria
sobrevivéncia no planeta.

E o despertar de um sono letirgico, eivado de ambigio
e inconseqiiéncia, poder e indiferenga, materialismo e
impiedade.

Mas sera o despertar de um todo ou de parte deste
mundo? Estardo as grandes poténcias, finalmente, dispostas
a abrirmao de seus interesses - tao vastos - em beneficio dos
menos favorecidos? Renunciardo a compulsao suicida que
esta destruindo a camada de ozonio com suas fabricas,
poluindo rios e manguezais, devastando as florestas com
suas motosserras?

A desigualdade entre as nagdes, os continentes, os
hemisférios se aprofunda, tomando os ricos sempre mais
ricos e poderosos, os pobres sempre mais pobres e fragilizados.

A Europa seune em bloco para defender seus interesses:
antes, o Mercado Comum; agora, até mesmo a disposigao de
impedir a entrada, em seus paises, de invasores do chamado
terceiro mundo.

No entanto, despejam seu lixo atdmico nas dguas
océanicas dos paises do Sul e cobram juros pesados pelos
empréstimos, geradores das dividas faraénicas dos paises
pobres, condenando-os a condigdes cada vez mais sub-
humanas de vida.

Esquecem-se, talvez, os poderosos de que, além das
razoes éticas, as razoes praticas apontam para uma conclusao
linear - somos todos habitantes do mesmo planeta.

Nio ha dois mundos, ou trés, como dizem, mas um s6
mundo, sofrido, dividido, mas coabitado por todos nds, ricos
e pobres.

Para que os homens déem um tinico passo
para dominar a natureza por meio da arle,
da organizagao e da técnica, anles lerao que

avangar trés em sua élica.

Friedrich Leopold Von i{ardenberg
Poeta Alemdo 1772 - 1801
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E, fatalmente, se os beneficios nao forem repartidos, os
males o serdo. Ai estao, ceifando vidas de ricos e pobres, a
Aids, as drogas, o colera.

Pior ainda, estdo grassando a fome, a violéncia, a falta
de amor e solidariedade.

Surge, entdao, a Rio 92 como um toque cristalino de
clarim, convocando a luta, mas a luta pelo entendimento, pela
colaboragao, pela bondade e justiga, pela vida enfim.

A resposta € pronta e as reunides preparatorias para
viabilizar o grande forum global se sucedem; govemos se
consultam, representantes sio nomeados, ultimam-se
providéncias.

Auxiliando os governos, as Organizagoes Nao
Govemamentais vém desenvolvendo, cercadas de prestigio
ecréditointernacionais, umtrabalho de vigilancia permanente
quanto as questoes que afetam a saude e o equilibrio ambiental,
exercendo uma fungio, em certos paises, de um governo
paralelo.

Mas € essencial que para legitimar a agao, venha antes
a legislagao fundamentar todos os esforgos que objetivem a
preservagao da Vida.

Paratal é necessdria uma reformulagio moral e ética da
politica das nagodes, visando estabelecer procedimentos que
se coadunem com 0Os novos rumos que, esperamos, venham
nortear as agoes dos nossos govemnos.

Avulta, entao, o papel dos orgaos de comunicagao,
formadores que sido da opinido publica, levantando
questionamentos, veiculando a agdo preservacionista,
devassando os atentados contra a natureza, fiscalizando o
cumprimento da lei, colocando-se, enfim, como soldados, ao
lado de todos que lutam também na linha de frente dessa
guerra cujo prémio final sera a sobrevivéncia do homem.

Oapelo esta feito. Resta saber se sera ouvido este S.O.S.
da Mae-Terra.

A Redagio
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A Floresta da Tijuca

Zila Simas Enéas

ma exuberante floresta tropical encontra-se a nossa

disposigao a cerca de 20 km do centro da cidade. Trata-se

da Floresta da Tijuca, a maior floresta urbana do mundo,

situada no Macigo da Tijuca. A ela tem-se acesso pelo
portao principal do Parque Nacional da Tijuca, na Praga Afonso
Vizeu, no Alto da Boa Vista, colo que permite a transposigao do
obstaculo montanhoso. Outro acesso a Floresta € pelo Portao do
Agude, na Estrada do Agude.

Proximo a entrada, a Cascata Taunay, mais conhecida como
Cascatinha. O nome remonta ao primeiro quartel do século XIX,
quandoo pintorNicolas
Antoine Taunay -
membro da Missado
Artistica Francesa que
D.Jodo VImandara vir,
em 1816 - fixou
residéncia, com sua
familia, num sitio
fronteiro a queda
d’agua formada pelo
RioCachoeira,localde
clima ameno e de
grande beleza. Esses
atributos atrairam o
interesse de pessoas de
recursos, brasileiros e
estrangeiros, que
passaram a ocupar
sitios nas imediagoes.
Entre os primeiros
habitantes da faixa
do Rio Cachoeira
encontravam-se nobres
franceses. bonapar-
tistas expatriados
que, segundo conta
Raymundo de Castro
Maya, guardavam a
tradi¢ao, como se
estivessem em seu ambiente, os homens montando
a cavalo de casaca vermelha e as mulheres vestindo-se com
elegancia.

Deve-se aos primeiros proprietarios que se fixaram na area o
cultivo do café bourbon, que encontrou condigées ideais para o
florescimento nas encostas da Serra da Tijuca. As mudas de café,
trazidas da Guiana Francesa pelo Sargento - Mor Palheta, haviam
sido plantadas inicialmente em Belém do Pard, onde nao se deram
bem, sendo, entao, transportadas para o Rio de Janeiro. Foi, assim,
a Tijuca o marco inicial do ciclo do café no Brasil, dai espalhando-
se as plantagoes para a Provincia do Rio de Janeiro, penetrando

s ? e
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Portao principal do Parque Nacional da Tijuca, na Praga Afonso

depois em Sao Paulo (Vale do Paraiba), de onde se expandiram
para constituir a zona cafeeira do Sul do pais.

Voltemos, porém, aos Taunay. Regressando Nicolas Antoine
Taunay a Franga, com a familia, ficouna aprazivel casa, seu irmao,
o escultor Auguste Marie Taunay, que tinha trés filhos. Um deles,
Félix Emile, Bario de Taunay, por mais de meio século conservou
a casa da Cascatinha, mudando-se depois para o centro da cidade.
A ele se deve a ponte que ainda la estd, defronte a Cascatinha,
denominada Ponte Job de Alcantara.

Com a saida dos artistas da Missao Francesa, a regiao perdeu
moradores ilustres,
mas continuousendo
usada para lavouras,
principalmente a do
café. Nao fosse a
intervengao  do
Governo, para re-
solver um problema
de abastecimento de
agua na cidade, e
fatalmente teria
ocorrido na regiao o
que se deu em
VassourasenoNorte
de Sao Paulo - a
exaustao da terra,
apos periodo de
exploragaointensiva.
ORio Cachoeira, por
sua posi¢ac, permitia
facil aproveitamento
para fins de
abastecimento.
A devastagao das
matas, contudo,
ocasionara grande
diminuigao da agua
corrente. Era neces-
sario, entao,
promover o reflorestamento da area, transformando-a em reserva
florestal. Para esse fim, o Imperador D. Pedro II nomeou o Major
Manuel Gomes Archer administrador das matas da Tijuca, em fins
de 1861, por indicagio do Ministro do Império Luis Pereira do
Couto Ferraz, Barao e depois Visconde do Bom Retiro. Em
companhia de alguns escravos, o Major Archerfixou residéncia no
sitio Midosi, no Alto da Boa Vista. O trabalho de reflorestamento
levou 13 anos, periodo em que promoveu o plantio de cerca de
100.000 drvores, das quais 70% sobreviveram. Asmudas e sementes
eram em sua maioria oriundas do Sitio Independéncia, de sua
propriedade, situado em Guaratiba, onde se encontravam inimeras

Vizeu.
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espécies nativas da Mata Atlantica . Utilizou também mudas das
Paineiras e de propriedades vizinhas a sua, nem sempre origindrias
do Brasil. O plantio nio obedecia a um plano definido. A excegio
dos eucaliptos, que foram dispostos formando aléias as margens
dos caminhos, as demais espécies foram plantadas em grupos ou
desordenadamente: os ipés, a urucurana, a sapucaia, os cedros, o
pau-brasil, a peroba, o pau-ferro, o vinhdtico, a canela, o jacaranda,
o jequitiba, o angico e a maria-preta, além de arvores frutiferas:
jabuticabeiras, cambucazeiros, jaqueiras e outras. As condigoes de
trabalho eram precadrias, ndo havendo recursos técnicos, nem
pessoal habilitado. Archer usava técnicas por ele inventadas,
guarda-ndo mudas em cestos de palhas. Seu transporte fez-se em
lombo de burro, por 60km de trilhas! Apesar das adversidades que
enfrentou, os resultados foram surpreendentes, seu feito causando
admiragao até hoje. Foi ele o pioneiro em reflorestamento no pais.
Em 1874, Archer deixou a
Tijuca, incumbido que foi de cuidar
do reflorestamento de Petrdpolis.
Gragas a clarividéncia do
Imperador D. Pedro II, a
adminjstragao da Floresta da Tijuca
foi entregue, em 1875, ao amigo
Gastao Luis Henrique de
Escragnolle,o Baraode Escragnolle.
Antigos lagos o prendiam a Tijuca.
Uma de suas irmas casara-se com
Félix Emile Taunay, passando ele a
freqiientar a casa, dai seu
conhecimento da Cascatinha e
arredores. Escragnolle mudou-se
para a floresta, para o prédio hoje
ocupado pelo Restaurante dos
Esquilos. Nao descuidou do plantio
de arvores, mas empenhou-se
especialmente noembelezamento da
Floresta, para isto contando com a
colaboragao do paisagista francés
Glaziou. E foramsendo aproveitados
variados acidentes naturais, ou
mesmo criados novos sitios, a que ia
dando nomes ligados aos livros de
sua preferéncia - Gruta Paulo e
Virginia, personagens do romance
de Bernardin de Saint Pierre;
Excelcior, por causa do poema de
Longfellow - ou referentes a
familiares: Ponte da Baronesa,
lembrando sua mulher: Cascata
Gabriela, uma irma (casada com
Félix Emile Taunay); Cascata

&stonautica Margo / Abril 1992

Diamantina,novamente homenagem a mulher; Vistado Almirante,
por causa do avé matemo, Almirante Beaurepaire; Fonte Piraju,
lembranga da localidade do Paraguai em que perdera a vida, em
combate, seu unico filho.

Escragnolle transformou a Floresta em aprazivel local de
passeio, conservando-lhe, contudo, o carater fundamental e a
beleza da selva exuberante.

Em 1888 falecia o Barao de Escragnolle e, no ano seguinte,
coma ProclamagaodaReptiblica, seguia o Imperador para oexilio.
Foi a Floresta entregue a Luis Pedreira de Magalhies Castro que,
nos quatro anos em que permaneceu no posto, procurou continuar
a obra de seu antecessor.

Maistarde, entretanto, a Floresta entrou em franca decadéncia:
0 mato tomou conta das picadas, encobriu os mirantes; as pontes
nio ofereciam seguranga, os balaustres apodrecidos, ameagando

Aspecto da densa floresta



ruir. Tudo foi abandonado a agao predatoria do tempo. Para
tal muito contribuiu a descentralizagao do poder, ficando
as estradas sob a responsabilidade da Prefeitura do Distrito
Federal e as matas e aguas subordinadas inicialmente ao
Ministério da Viagdo e Obras Publicas, por um pequeno
periodo ao Ministério da Educagéo e Saude e, finalmente,
ao Ministério da Agricultura.

As estradas so vieram a ser objeto da atengao das
autoridadesaotempo dos Prefeitos Pereira Passos e Antonio
Prado Junior. A restauragao de algumas pontes fez o
concreto substituir a pedra e a madeira tradicionais.

Na década de 20 a Prefeitura do Distrito Federal
passou a ocupar-se da Floresta da Tijuca, promovendo ali
algumas obras.

Noanode 1943, o entao Prefeito Henrique Dodsworth
encarregou Raymundo Ottoni de Castro Maya de promover
a sua restauragao. Deveria ele recuperar o parque e criar
novos locais que agradassem ao turista da época. Ninguém
mais indicado, pois que era conhecedor da regiao desde
menino. Havia morado, com os pais, numa chacara onde
esta atualmente a Academia Feminina do Sagrado Coragao
de Jesus, e mais tarde num sitio na Estrada do Agude,
pertencente a Fundagao Raymundo Ottoni de CastroMaya.

Demarcados os limites do parque, Castro Maya
dedicou-se de corpo e alma, durante 3 anos, ao trabalho pelo qual,
segundo sua vontade, nao receberia remuneragao alguma. Seu
roteiro obedeceu a um folheto de Alfredo d’Escragnolle Taunay,
Visconde de Taunay (filho do Barao de Taunay), publicado em
“Viagensde Outr’ora”,levando, porém, em contaas transformagoes

.? . . ‘
Detalhe do Lago das Fadas

Capela Mayrink, cem sua terre sineira destacada

da vida urbana: o uso do carro em vez do cavalo, a necessidade de
bons restaurantes etc, sem esquecer, entretanto, os que cultivam o
gosto pelas caminhadas.

Assim, estradas foram remodeladas, atalhos redescobertos,
cascatas, lagos, agudes, represas, pontes, pragas, casasrecuperados.
Tanto quanto possivel preservou-se o carater que tinham do século
passado.

Ja o Agude da Solidao foi totalmente transformado, com o
auxilio do paisagista Burle Marx, que projetou os jardins.

Também o antigo sitio da Cascatinha foi todo remodelado,
tendo sido dado um cunho colonial ao prédio do restaurante.
Infelizmente nao mais existia a casa dos Taunay, demolida no
principio do século.

A Capela Mayrink, que tem este nome por ter sido construida
num sitio que veio a pertencer ao Conselheiro Mayrink, foi
praticamente refeita. Ganhou nova fachada e um campanario. Em
seu interior foram colocados trés painéis de Candido Portinari,
representando Nossa Senhora do Carmo ladeada por Sio Simio
Stock e Sdo Joao da Cruz. Serviu de modelo para a nossa Senhora
a irma do artista, Inés, assim como o seu filho Joio Candido para
o Menino Jesus.

Foi restaurado o prédio da antiga residéncia do Barao de
Escragnolle, mais tarde de todos os administradores da Floresta da
Tijuca, e la instalado o Restaurante dos Esquilos. Devido as
transformagoes sofridas a cada novo ocupante, a casa perdera todo
o carater primitivo. Foi também projetado um jardim que podia ser
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transformado em Teatro da Natureza.

A Casada Solidao, residéncia do Visconde de Bom Retiro, que
ali se isolava para trabalhar, foi totalmente reformada.

Ressurgiu, assim, pelo trabalho apaixonado de Raymundo de
Castro Maya, a obra da Monarquia.

Cascatinha, Capela Mayrink, A¢ude da Solidao, Gruta Paulo
e Virginia, Lago das Fadas, Bosque dos Eucaliptos e tantos outros
locais pitorescos, muitos dos quais nos proporcionam vistas
maravilhosas (Vista do Almirante, Mirante do Excelsior, Mirante
da Estrada Escragnolle), la estio, para nosso encantamento,
impregnados de passado.

Para os aficionados das caminhadas, o Pico da Tijuca, ponto
culminante do Macigo da Tijuca (1.021 m), constitui um atrativo
especial, pois que permite apreciar uma vista soberba da cidade.

Também do Pico do Papagaio e da Pedra do Conde descortinam-
se belos panoramas. Outras caminhadas podem ser feitas para
atingir a Pedra do Archer, o Pico Tijuca Mirim, o Pico do Andarai
Maior.

eoela -
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Com a criagao do
Parque Nacional do Rio
de Janeiro, em 1961, a
Floresta ficou-lhe afeta
(a denominagao atual de
Parque Nacional da
Tijucafoidadaem 1967,
ano em que o Parque
passou aseradministrado
pelo Instituto Brasileiro
de Meio Ambiente e dos
Recursos  Naturais
Renovaveis - IBAMA).

Nos dias de hoje,
entidades oficiais ligadas
ao meio ambiente vém desenvolvendo uma agao conjunta para
viabilizar o projeto de revitalizagao do Parque da Tijuca.

Em maio de 1991, a Floresta da Tijuca foi abrangida pela
Reserva da Biosfera da Mata Atlantica, instituida pela UNESCO.
Integra,assim, a Floresta esse imensoestoque genéticorepresentado
pelas matas brasileiras, em geral, patrimonio inestimavel para as
futuras geragoes.

Nacondi¢aode Reserva,devera possibilitarsejam perseguidos
os seguintes objetivos: 1) a preservagao de espéecies importantes
para o Planeta; 2%) o desenvolvimento de pesquisas e troca de
informagodes entre especialistas e instituigoes; 3¢) o desenvol-
vimento de tecnologia e de experiéncias no ambito da educagao
voltada para a preservagao ambiental.

]’ontejob de Alcantara,
conhecida como Ponte de Job

A Floresta da Tijuca, no ano em que o Rio de Janeiro sediara
a Conferéncia Mundial sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento
- Rio-92, quando se sabe que uma grande preocupagao dos
ambientalistas de nosso tempo € a destruigao das matas, devera ser
olhada como um testemunho da influéncia positiva do homem
sobre o meio ambiente e como um simbolo da luta pela reconquista
da natureza.

Fonles de consulta:
- "4 Floresta da Tijuca", de Raymundo Oltoni de Castro Maya.
- Direloria do Parque Nacional da Tijuca.

Zila Simas Enéas é Especialista em Educagio.

Fotografia de Sylvio C. Moraes.
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Mensagem
do Presidente do

Clube

A representatividade do Clube da Aeronautica
soseralegitimadaquandoa grandemaioriados Oficiais
da Ativa e da Reserva participar do nosso Quadro
Social. Concito nossos colegas ainda nao sécios a se
associarem ao Clube.

A Diretoria do Clube de Aeronautica, em perfeita
coordenagao comos Clubes Naval e Militar,acompanha
todos os trabalhos relacionados com a remuneragao
dos militares, em busca de um salario digno.
A equiparagao salarial ou a isonomia € um objetivo a
ser atingido.

CLUBE DE AERONAUTICA - DIRETORIA
Presidente: Rel. Piblicas, Facilidades e Beneficente:
Maj. Brig. do Ar R/R Cel. Av. R/R Nylson de Queiroz Gardel
Octévio Monteiro de Aratjo Social:
1° Vice-Presidente: Ten. Cel. Int. R/R José Pinto Cabral
Maj. Brig. do Ar José Elisande Desportivo:

Bayo de Barros Cel. Av. R/R Edson Carvalho Alves
2° Vice-Presidente: Técnico Cultural:

Brig. Eng. Roberto Della Piazza Ten. Cel. Int. R/R Sylvio Coutinho
Departamentos: de Moraes

Chicaer: ' ) Finangas:

Cel. Av. R/R Luiz Carlos de Brito Cel. Int. R/R Arlindo Cooper Gibson
Administrativo e Patrimonial: Cooperativo:

Cel. Av.R/R .Pec.iro Celestino Cel. Int. Martin Fernandez Martins
Angelo de Oliveira Superintendécias:

Coordenador da Div. de Sede Social:

Ultraleves: Cel. Av. R/R Edson Carvalho Alves
Maj. Brig. R/R Lauro Ney Menezes Sede Campestre:

Secretaria: . Brig. Eng. R/R Edison Martins
Maj. Av. R/R Ivan de Lanteuill
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Piruetas na Televisao

ofinal dos anos cingiienta e no inicio

da década dos sessenta a televisao

brasileira erafeitaaovivo, commuita

raga. Os novos recursos, como o
video-tape, o tele-prompter e a camera
portatil, eram coisas que ainda estavam em
fase experimental ou nas cabegas de seus
inventores.

Osnossostelevisores, cheiosde valvulas
e pesadoes, ainda eram em preto e branco.
TVs portateis ou coloridos, nem em
pensamento.

Nos estudios, umas poucas cameras -
imensas e pesadonas - obrigavamos diretores
eseus assistentes a tremendos malabarismos
para conseguirem jogar os programas no ar.

Como era ao vivo, nio tinha como
corrigir. Fé e improvisagao eram as palavras
de ordem.

Devido a essa condigao, muito mais
artesanal que profissional, quem mais sofria
eram os entrevistados. Sem o jogo de cintura
dos artistas tarimbados, os coitados dos
convidados padeciam e acumulavam um
vexame atras do outro. Para o grande deleite
dos espectadores.

Como o Rio de Janeiro, apesar de ser
ainda a capital do pais, nao tinha la muitas
atragdes - e as poucas que havia ndo
confiavamounaose arriscavama comparecer
aos programas - os produtores ficavam como
vespas, procurando gente para preencher os
vazios.

Por causa disso, a Esquadrilha da
Fumaga era uma freguesa certa. Bastava
uma ligagdo para o relagdes publicas do
Ministério da Aeronautica, para o
Comandante da Escola dos Afonsos ou para
o adjunto do adjunto do oficial-de-dia, que a
ordem para nds comparecermos, dentro de
duas horas, ao programa da TV Tupi ou da
TV Rio vinha de imediato.

E la famos nos, oficias e sargentos,
devidamente uniformizados, apesar do calor
de janeiro, para mais uma sessao de sustos e
surpresas: “trem fantasma,” como
chamdvamos.

Uma vez, fomos chamados as pressas
pelo comandante da Escola de Aeronautica,
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Ten. Portugal Motta, quando integrante da Esquadrilha da Fumaga, ‘em 1965

Brigadeiro Cantalice:

"Preparem-se para comparecer, logo
mais a noite, ao programa do Jacy Campos,
na TV Tupi. E uma homenagem a FAB pela
Semana da Asa.”

"O que que o senhor quer que a gente
fale?” - pergunta o Alaor, comandante da
esquadrilha.

"Falem as coisas de sempre: que a FAB
¢ isso ou aquilo. Mas, vejam la, nada de
politica ou saldrio... Podem ir.”

"Eta briefing bom!” - goza o Celinho, ao
sairmos do prédio do comando.

As seis da noite ja estamos na TV.

Comorelagoes publicasda Esquadrilha,
é meu o problema de entrosar a nossa turma
com a da TV. Procuro o Jacy Campos.

O homem esta cheio de pedagos de
papel na mao, correndo de um lado para o
outro. Nio tem tempo nem de me
cumprimentar, quanto mais de me atender.
Quem vem falar comigo € o seu assistente,
um tal de Carlinhos.

" Tudo sob controle, tenente. Tudo sob
controle!” E sé o que sabe falar.

Depois de muita especulagio, consigo
saber de alguma coisa. O programa sera
misto: entrevistas, dangas, magicas e
palhagos. Existe s uma cimeraneste estudio.
Por causa disso, fizeram um set circular. A
camera ird filmar da direita para a esquerda.
O Jacy ira de set em set, entrevistando ou
apresentando os diferentes numeros. Para a
Esquadrilha, como numero final, montaram



um palco, encimado comuma enorme asa da
FAB. Antes de nds vai falar o prefeito de
uma cidade serrana.

" Vocés terao oito minutos. Preparem o
script, uma pergunta por cabega”
-recomenda o Carlinhos, ja saindo correndo
para falar com um dos magicos.

E dando uma paradinha:

" Tenente, vocés entrarao as nove para
as oito. O programa termina, na ferida, as
oito. Nao ultrapassem, nem terminem antes,
ok?” Temos vinte minutos para planejar.

Analiso o eleitorado:

Alaor, o comandante, ndotem problema.
Fala pausadamente, ndo esquenta a cabega.

Othon, baixo e magro. Aparéncia de
calmo, mas nervoso por dentro. Hoje esta
trangiiilo. Otimo.

Braga, fazendo olhares para a assistente
domagico. Tudo bem. Ohomemda Cruzeiro
vai tirar de letra.

Celinho.Opa! Temos problema. Celinho
anda de um lado para o outro e esta dizendo
ao Alaor que nao vai falar.

" Eu sou piloto, ndo sou locutor de
futebol. Nao vou falar. Quando muito, fago
presenga 1a no fundo. T6 fora!”

Alaor, como sempre, contemporizador:

" Calma, Célio. As perguntas sao nossas.
Escolha uma bem simples para vocé.”

"Naod4nao da! Eu voume enrolar, vou
me esquecer e vou dar vexame.”

Othon vem com a salvagao: ” Celinho, o
Jacy vai perguntar qual € o avido que a gente
usa,vocédiz: 0 T-6.E s6. Naotem problema.”

" Bem, assim esta bem. Mas s6 T-6, so
T-6!"

Preparamos as perguntas. Elas devem
levar, junto com as nossas respostas, sete
minutos. Deixamos um, de quebra, para
qualquer emergéncia.

Primeira pergunta ( Alaor) “O que é a
Esquadrilha da Fumaga e o seu
relacionamento com a FAB e o meio
civil?” Alaor teria que falar um catatau de
uns trés minutos.

Segunda pergunta ( Othon ) “ Quantas
demonstragoes a Esquadrilha ja fez?”
137, no Brasil e no Exterior.
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Terceira pergunta ( Célio ) ” Qual € o
aviao que a esquadrilha usa?” T-6!

Quarta pergunta ( Braga ) “ Quais as
dificuldades para o véo na esquadrilha?”
Braga falaria um minuto e meio.

Quinta pergunta ( Portugal ) “ Qual € o
programa de divulgagdo da FAB através da
esquadrilha?” Mais um minuto e meio.

Tudo acertado, tudo ensaiado, tomamos
a nossa posi¢ao no palco. Fica combinado,
para fins de estética, que ficaremos os cinco
em frente a asa da FAB que, alids, da umas
balangadas perigosas, por tras das nossas
cabegas. Aquele que for chamado, adianta-
se uns quatro passos e castiga a resposta.

O programa comega. Jacy apresenta o
primeiro entrevistado, um padre. O padre
termina e acamera semove, juntamente com
Jacy, para o set seguinte, omagico. E assim,
acamera vem vindoemnossadire¢io. Faltam
uns quinze minutos.

Escuto oCelinho,aomeulado, treinando
a impostagao. O T-6 ¢ murmurado em todas
as escalas musicais, do do ao si. Celinho se
prende ao dé. O T-6 sai grave e bem
pronunciado.

Celinho vai abafar, me trangiiilizo.

A camera vem vindo.

O calor, acentuado pelos holofotes, vai
aumentando de maneira assustadora.
Comegamos a suar. As golas de nossas
camisas, padrao FAB 1960, ja perderam a
goma, que escorre, desavergonhadamente,
pelos nossos pescogos.

Chega a hora do prefeito. O bicho nao
parece ser das cercanias do Rio. Parece
baiano. Fala, fala e nio para de falar. O
tempo passa. Jacy olha, apavorado, para o
relogio da parede. Faz um sinal com a mao
para o assistente. Nao vai dar para nos.

O prefeito continua...

Chateado, foradacamera,Jacy rasgaao
meio onossoscripte oentregaao Carlinhos.
O assistente corre para nos:

" Continuem ai, bem formados. Nio vai
dar para vocés falarem. O final do programa
sera vocés e a asa. Fiquem preparados.”

O pessoal relaxa. Celinho abre um big
sorriso.

A diregao faz um sinal com os dedos
para o Jacy. Mais quatro minutos! Jacy,
seguido pela cimera, se dirige para nos.
Com os dedos dizem que o tempo dara para
duas perguntas.

Estamos posicionados. A asa da FAB,
sobranceira, sobre nos...

Jacy pega o script. V€& que esta rasgado.
Junta de qualquer maneira - esta tudo
embaralhado. Mesmo assim, ele lasca a
pergunta:

" O brioso oficial da Esquadrilha da
Fumaga...”

Jacy d4 uma paradinha para ler. Com
horror, vemos que um pedago do papel esta
bem mais alto que o outro. Ele continua:

" O brioso... Ten. Célio... vai falar sobre
o relacionamento da Esquadrilha da Fumaga
com a nossa gloriosa For¢a Aérea Brasileira
e o nosso meio civil. Por favor, Ten. Célio...”

Celinho empalidece. A cimera estd bem
na sua frente, com aquela luzinha vermelha
piscando. Julgando que ela s6 esta pegando
o rosto do Célio nds comegamos a empurra-
lo. Ele reage, nao quer ir. Nos empurramos
mais. O Braga se abaixa, fica portras delee,
com oindicadordireito, comegaadartrancos
no seu traseiro.

Em casa, gragas a grande angular da
camera, o publico se diverte.

Jacy Campos esta de
aberta...cristalizado.

Passam-se uns sessenta segundos.

Othon, mais afastado, passa o lengo no
rosto suado e gesticula falando um palavriao
baixinho.

Eacompanhado portodooRiodeJaneiro
e adjacéncias...

Faltando trinta segundos, Celinho
consegue dar ostrés passos. Se houvesse um
tarol rufando baixinho, teriamos o Tiradentes
se dirigindo para a forca.

Celinho abre e fecha a boca. Nao sai
nenhum som.

Atrés, inclinados, cabegas e ouvidos
vetorados para a sua boca, como que em
transe, aguardamos.

Celinhorespira fundo, balanga os bragos
e, num belo baritono, castigando no do,

boca
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descarrega:
" T-6, T-6, po, T-6!"

De outra feita, foi a vez do Pinheiro
Grande.

Era,como sempre, Semana da Asa. Ano
de 1959. ATV Rioqueriafazerum programa
de uma hora com a nossa Esquadrilha.
Programa bem montado, com planejamento
prévio, coisa rara para a época.

A esquadrilha iria botar pra quebrar,
apresentar tudo a que tivesse direito. Seus
voos, suas dificuldades, sua manutengao e,
principalmente, pororientagiosuperior, seus
equipamentos de seguranga.

O pessoal comparece em peso: Alaor,
Ariel, Pinheiro, Murillo, Pinheiro Grande e
os sargentos Hermégenes e Eloy. Eu, que
estava acamado, iria assistir de camarote,
em casa.

E iniciado o programa. Tudo certinho,
tudodentrodo ensaiado. A coisa corre muito
bem. As dificuldades, as mesmas. Cameras
enormes, pesadas, precisando de auxiliares
para empurra-las.

Alaor fala sobre as atividades da
Esquadrilha. Ariel sobre a manutengao,
Pinheiro sobre as manobras. A coisa vai
andando.

Asegurangado voo e seus equipamentos
ficou com o Pinheiro Grande. Apesar do
nome indicar um golias, ele € baixo, magro
e com uma careca incipiente.

Muito meticuloso, ele treina e retreina
os sargentos Eloy e Hermogenes no que sera
apresentado:

A medida que ele, Pinheiro Grande, for
falando, os sargentos vao demonstrar o para-
quedas. O Hermégenes o colocara e na hora
de abrir, o Eloy puxard o velame a fim de que
o publico possa ter nogao das suas
caracteristicas e dimensoes. Logo depois,
Eloy mostrara o bote de emergéncia e o
material nele contido.

Terminada esta primeira fase, muito
ensaiada, Pinheiro Grande colocara o crash-
helmet (capacete de voo feito de fibra),
novidade da época, e mostrara a utilizagao
do papo-amarelo, colete salva-vida. Este
colete, que até hoje € empregado nas
companhias de aviagao intemacionais, pode

inflar cada uma das suas duas segodes, com a
utilizagao de garrafinhas de ar comprimido.
Havendo pane, dois tubinhos, um de cada
lado do colete, permitirao o enchimento
através da forga pulmonar.

Ariel termina a sua exposigao e acamera
se fixa no Pinheiro Grande. Ele,
pausadamente, com o discurso e os gestos
bem decorados, inicia a sua apresentagao.
Diz o que € o para-quedas, como € utilizado
e pede ao sargento Hermdgenes que o
demonstre.

Hermodgenes, jogador de volley,
malandro velho, desfila com desenvoltura
com o para-quedas nas costas. Parece modelo
do Christian Dior. Vai até um canto, da uma
paradinha e volta. Eloy, fiel escudeiro, vai
atrds, pronto para entrar em agio. Satisfeito
com a “papagaiada”, Pinheiro Grande dd a
ordem:

" Autorizado a acionar o pdra-quedas,
sargento.”

Hermdgenes, comum gesto teatral, puxa
a cordinha. Todos recuam, inclusive o
camera. Julgam que o velame vai sair que
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nem um foguete. Nada. O velame cai no
chio que nem coco de cavalo de charrete -
aos pouquinhos, dobra por dobra, formando
um montio de tecido no chao do estidio.

Hérmogenes permanece ereto, olhando
para a frente. Ja cumpriu a sua missao.

Eloi, mais que rapidamente, sem esperar
a ordem do Pinheiro Grande, pega aquele
monte de tecido e comega, meioagachado, a
andar de marcha-a-ré, procurando
desembarga-lo. Parece uma tia esticando a
cauda do vestido de noiva da sobrinha, ao
entrar na igreja.

Nessa marcha-a-ré desenfreada, ele se
embaralha nos fios do som e vem para o
chao, trazendo com ele o Hermogenes que,
assustado, derruba uma mesa cheia de
foguetes de sinalizagao, cantis e mais uma
infinidade de objetos de salvamento. O
estrondo deve ter chegado até a portaria,
pois dparece gente de todos os lados.

Pinheiro Grande, bom oficial, ciente de
que € hora de alguém tomar as rédeas, bate
palmas e gesticula para as cameras:

“Cameras, comigo!”

Sem ninguém mandar, ele vai agindo e
falando:

"Meus amigos” - ele vai falando e
puxando o capacete cabega abaixo
" isto éumcrash-helmet. Serve para proteger
a cabega do piloto em caso de acidente.”

A fim de ndo mostrar a confusio do
estidio, ele € apresentado em close. S6
aparece a sua cabega, coberta por um crash-
helmet muito maior do que ele. Noto que a
viseira estd toda arranhada. A aparéncia do
Pinheiro Grande se assemelha a de um
formigao.

” Vou mostrar para os senhores o papo-
amarelo” - e dizendo isso ele procura enfiar
o colete salva-vida pela sua cabega,
esquecendo que o capacete € muito maior
que o furo do colete.

O colete nao entra.

Comasduasmaosele puxao colete para
baixo. Nao adianta. Nao vai entrar mesmo.

Com muita presenga de espirito, ele nao
se afoba e continua:

” Como queriamos demonstrar, os
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senhores viram que nao € possivel colocar o
colete, quando se estd usando o capacete.
Esta éarazao por que nds, pilotos, colocamos
sempre o colete primeiro...”

Nao perdendo o requebrado, ele con-
tinua com o previamente ensaiado:

” Agora, vamos mostrar para os senhores
como se opera com esses verdadeiros
anjos-da-guardadospilotos, oscoletessalva-
vidas, também chamados de papo-amarelo
ou Mae West.”

"Faz de conta que eu tive um acidente e
estou em alto-mar” - nesta altura ele aperta
os olhos, passa a respirar pela boca, balanga
os pés levemente para cima e para baixo e
com as maos faz gestos como se estivesse
boiando.

” Para nao morrer afogado preciso de
auxilio que, por previdéncia dos nossos
chefes, jd estd aqui comigo: o papo-amarelo.”

Ele dd um sorriso de agradecimento,
afaga o colete, e continua:

"Para aciond-lo basta puxar esta
cordinha” - ele puxae nada, a garrafinha nao
funciona.

" Ah, os senhores viram, essa garrafinha
niofuncionou, mastudo estd previsto, temos
outra, do lado direito” - puxa o cordel da
direita, nada. O papo-amarelo continua
murcho.

Em casa eu comego a suar.

O danado nao se da por vencido:

"Viram? Nao funcionou. Mas temos” - e
da umrisinho - HI-HI-HI - "uma emergéncia
para a emergéncia. Podemos enché-locoma
forga dos nossos pulmoes.”

Com a mao ele retira o tubinho preto que
estd preso no papo-amarelo, poe. nos labios
e comega a soprar.

Em casa eu dou um pulo e grito:

“Pinheiro, olha a valvula! Desenrosca a
valvula!”

O tubinho para poder deixar passar o ar
para o interior do colete precisa ser aberto.

Fechado, nao entra nem pensamento.

Pinheiro continua soprando e soprando.
O papo-amarelo nao dd nem sinal de vida.
De repente, um olhar de inteligéncia.

” Ele se mancou” - eu digo.

" Meus senhores, o tubo deu pane. Mas
temos maisum paranos ajudar- o tubinhoda
esquerda. Espero que os senhores estejam
acompanhando a nossa demonstragao.
Preparamos estas panes para os senhores
poderem avaliar como os nossos sistemas
sao redundantes. Encheremos o colete e
terminaremos a nossa apresentagao.”

Dizendo isso ele pega o tubinho da
esquerda e - oh horror! - se esquece,
novamente, de desenrosca-lo.

Afundo na cadeira e nem quero olhar.

Pinheiro pée o tubinho na boca e sopra.
Discretamente, pde a mao no papo-amarelo
para sentir a entrada do ar. Nao sente nada.
Pinheiro enche o peito de ar e SOPRA. Vai
soprando com todas as suas forgas. O diretor
de TV, vendo o esfor¢o que ele faz, coloca
novamente em close o seu rosto.

Vejo natela a cara do Pinheiro Grande,
envolta por aquele capacete descomunal,
mudar de consisténcia. Nao é mais o meu
amigo Pinheiro, é um fole gigante, ¢ um
compressor de Boeing 747. O bicho sopra, o
capacete levanta, os olhos quase saem das
orbitas e - MILAGRE! - o papo-amarelo
comega a encher. Nao sei como. O super-
sopro deve ter empenado todas as vélvulas e
o ar consegue passar. Apesar da TV serem
preto e branco, juro que estou vendo a cara
dele mais vermelha que tomate maduro.

O papo-amarelo esta cheio.

O pessoal do estidio bate palmas.

Quase dou um salto-mortal de alegria.

O apresentador, creio que o Jota
Silvestre, o cumprimenta efusivamente. O
Pinheiro, depois de todo o esforgo, esta com
o olhar distante, meio abobalhado,
balangando de um lado para outro, com um
sorrisinho imbecil nos labios.

Mas o programa valeu.

A honra da FAB esta mantida.

Na saida do estudio, o Murillo entrega
ao Alaor as duas garrafinhas que tinha
surrupiado.

Até hoje o Pinheiro Grande nao sabe
disso.

Cmit. José Fernando Portugal Motta
é Cap. Av. R/R
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Hoje vocé pode estar a bordo
de uma aeronave. Amanha, usan-
do o Metrd, consumindo um pro-
duto industrial ou recorrendo as
telecomunicagoes. Mesmo sem
aparecer, na retaguarda de varias
atividades do dia-a-dia dos brasi-
leiros, existe um nome importante
na engenharia nacional: a ESCA.

A ESCA ¢ responsavel pelo
desenvolvimento e implantagao de
intimeros projetos ligados a ativi-
dade de voar: aeroportos e infraes-
trutura aeroportudria, centro de
lancamento de satélites, sistemas
de informacao visual, sistemas de
comunicagao para aeronaves, bali-

Zamento para aeroportos, sistemas
de protecao ao voo e tantos outros.

No Sistema de Controle de
Trafego Aéreo e Defesa Aérea do
Brasil, que zela pela seguranca de
todo voo feito no pais, a ESCA par-
ticipou com a tecnologia de auto-
macao e apoiando o gerenciamen-
to global do projeto.

E vocé nao conta com a ESCA
somente ai. Ela esta presente tam-
bém na automacao dos metros de
Sao Paulo, Belo Horizonte e Rio, na
ferrovia de Carajas, em navios da
Marinha e em terminais de cargas
de graos. E também responsavel
pela automacao e controle de pro-

cessos industriais, automagao de
manufatura, telematica, distribui-
cao de energia elétrica e simulagao
de sistemas, ajudando o pais a ser
eficiente e competitivo.

A ESCA é hoje uma das maio-
res empresas brasileiras no seu se-
tor deatividades, mas comegou pe-
quena e cresceu imprimindo em
seus projetos o conceito de Quali-
dade Total.

Para a ESCA a engenharia na-
cional deve gerar economias e tra-
zer progresso, qualquer que seja o
porte do cliente.

Porque para ela cliente nao
tem tamanho, tem potencial.

Solugcdes com alta tecnologia.

ESCA

Alameda Araguaia, 1142 - Alphaville - CEP 06455 - Barueri, SP

Telefone: (011) 421-2366 - Fax: (011) 709-2157
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erepente,assimde repente,apaga-

se uma realidade, desaparece uma

pessoa que € o centro de muitas

vidas e que também gravita em
tomo de outras tantas. Todo um universo
deixa de ser; em seu lugar ficam sombras
e perplexidade e o caminho da adaptagao
lenta e atroz, em busca de outros
referenciais, que ou jaziam inertes, ou
sequer existiam. Assim € preciso, paranao
seguir com a morte na alma.

Foi assim que fiquei: olhava para
dentro e o que via era o vazio e mais vazio.
Olhava para fora e o que via? Era o nada
chegando a lugar nenhum.

Mas penso que reduzir a termo um
sofrimento profundo nao é bom nem nos
estreitoslimitesda intimidade, quantomais
para uso extemno e social.

Por isso € muito mais grata uma
lembranga que aquece o coragio, que traz
de volta a maresia no ar e lugares que nao
mais existem porque deixaram de ter
serventia.

“Se vocé quiser ir, tem que pular da
cama bem cedo.” Ele falava em tom de
ameaga. Mas eu, hein... Eu é que nao ia
desistir. Pra mim aquele passeio tinha
sempre o gosto de aventura.

O o6nibus da Base passava na Praga
Verdun entre 5,30 e 6,00 horas da manha,
era acondugao dosmilitares para o Galedo.
Logo, para ndo o perdermos, eu teria que
acordar as cinco, junto com ele.

Na verdade eu nao ia para a Base, mas
sim para a casa de amigos, na Ilha do
Govemador.

O onibus parava aqui e ali, apanhando
um e outro, até chegar a Manguinhos. L4,
num atracadouro rdstico, aguardava uma
catraia que atravessava a bafa espirrando a
agua domar, que batia no casco e explodia
em chuva salgada para quem ficasse na
beiradinha. E era na beiradinha que eu
gostava de ir, lambendo o sal da dgua que
molhava meu rosto. A gente se olhava e se
divertia em siléncio. Porque quando
safamos decasa, eu era advertida como se
fosse crianga de colégio intemo: “VEé se
naovemcomaqueles carinhospracimade
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mim porque eu estou indo para o meu
trabalho (dizia isso escandindo as silabas,
pra mostrar que nao estava brincando) e
olha 14 o que fala, os estranhos nao sabem
quem vocé €, nao dé impressao errada.”

Uma vez me contou uma histéria que
Jjamais esqueci. Naquela mesma travessia,
um capitio intendente, numa canoa, levava
uma pasta para pagamento do pessoal,
pois a canoa virou, a pasta mergulhou e l1a
se foi o pagamento, mas s6 que mais tarde
encontraram a pasta, que estava vazia. Se
foi verdade ou se era apenas lenda nunca
soube.

No cais da Ilha do Govemador, outro
onibus aguardava com destino a Base. Eu
ia muito lampeira porque depois ele me
levaria num jipe até a casa dos amigos.
Mas que gosto bom tinha esse passeio!
Ainda mais porque ele dividia seu tempo
comigo e a gente se namorava em
circunstancia diferente do dia-a-dia de
nossa pequena casa no Grajau, cercada de
morros, sem mar e somente com a vista do
Bico do Papagaio.

Aquela nao era o que se chamava de
visita propriamente, porque na verdade eu
chegavaali pelasnove horasesdiaembora
depois do expediente na Base, quancio ele
ia me buscar e faziamos o mesmo caminho
de volta. Pra falar francamente, eu
acampava na casa da minha amiga.

Ah! A casa dela. Era uma casa
ecoldgica, com jardim na frente e dos
lados e um quintal grande, onde moravam
um papagaio que atendia pelo nome de
Getulio, uns galos e galinhas, todos com
certidao de batismo, a tartaruga, cheia de
mimos, e passarinhos, passarinhando em
gaiolas e soltos pelas arvores em cantoria
euforica.

Curtiamos, juntas, a casa toda. E
sempre havia um momento em que,
sentadas na varanda, trocavamos
confidéncia a respeito de nossas
descobertas, pois ambas éramos esposas
recentes. Cantavamos também. Eusempre
levava meu cademinho com as letras das
musicas mais apreciadas, da moda ou nao.
Uma cangao puxava outra e cada uma

desfilava seu repertdrio. Por vezes
tinhamos o mesmo gosto e lembro bem
que La Paloma era infalivel, sempre a
cantavamos juntas.

Eu estava no ultimo ano do curso
colegial e ela se formara no ano anterior
em biblioteconomia. Nosso assunto jamais
se esgotava.

Na hora do almogo, havia sempre uma
sobremesa queeuadoravaealémde gostosa
tinha um visual lindo, obra de Mami, tiae
mae de criagao de Eliana. Eu nunca soube
seu nome direito, porque a gente logo se
agregava e falava a linguagem uma da
outra. Asvezeseume empolgava aocontar
alguma cena de amor, de filme ou da
minha realidade, e a Eliana, comuma cara
esperta, olhava vigilante para a porta, com
receio de que Mami ouvisse alguma coisa.
Elase comportavacomose janaofoéssemos
mulheres casadas e comose atia ignorasse
aquelas coisas que devia sentirno climada
casa daqueles dois namorados, o Lamarao
e a Eliana.

Um dia construiram a ponte, nio se
viajou mais na catraia e, depois, também
nao teve mais o Ailton e o Lamarao.

Cortaram-se todas as pontes dos
encontrose doquererbem. Ficaramapenas,
num canto colorido da mente, com jeito de
céu cor-de-rosa, comose fossemumcromo
delicado, pequenas recordagdes, doces
recordagoes, de um tempo que nzo volta
mais.

Déa Novaes é viiva do
Major-Aviador Ailfon Lopes de Oliveira
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Eclipses
|

Ronaldo Perseke

m astro de nosso sistema € eclipsado parcial ou totalmente,
quando deixa de ser visivel em parte ou em sua totalidade
para o observador terrestre; sob este aspecto os eclipses se
manifestam de dois modos distintos, a saber: 12) o astronao sendo
luminoso deixa de ser visivel uma vez que nao € mais iluminado;
2°) o astro deixa de iluminar um segundo astro, pela interposigao de
umterceirocorpoopacoou luminosoentre o primeiroe o observador.

Os eclipses da primeira categoria independem da posigao do
observadoresao visiveis de todos os pontos da Terra que tém o astro
acima do horizonte do observador, durante o intervalo de tempo em
que ocorre o fendmeno; os da segunda espécie, ao contrario,
dependem da posigao do observador sobre a superficie terrestre e
sao de previsao mais complexa.

No primeiro grupo classificam-se os eclipses da Lua e dos
satélites de alguns planetas; no segundo grupo, classificam-se os
eclipses do Sol, as passagensdos planetasinferiores pelodisco solar,
os fenémenos das ocultagoes dos planetas e das estrelas pela Lua,
bem como os transitos dos satélites pela superficie iluminada de seus
planetas.

Os eclipses da Lua e, principalmente, os do Sol, nos tempos
passados, constituiam motivos de grande terror para a humanidade.
A tradigao relata o assombro e o medo terrivel que avassalavam os
povosduranteaocorrénciadoseclipses, pela suposi¢ao de que esses
fenomenoscelestes anunciavame erammesmo portadores de grandes
desgragas, arrastando consigo a peste, a guerra, a fome e outras
calamidades, inclusive o proprio fim do mundo. Atualmente, a
ciéncia astrondmica estd inteiramente de posse da previsao dos
eclipses, prevendo-os e calculando-os comtoda a exatidao, tomando-
os um grande atrativo.

No més de junho teremos dois fenémenos a observar: o eclipse
parcial da Lua e o eclipse total do Sol, sendo que para observa-los,
o observador do leste brasileiro devera subtrair 03:00 horas da hora
universal indicada.

Eclipse Parcial da Lua (15 de junho de 1992)

O comego da fase umbral sera visivel na América do Sul,
América Central, nos Estados Unidos da América do Norte, exceto
a Noroeste, Sudeste do Canada, Antartica, a Leste do Oceano
Pacifico Sul, no Extremo Oeste da Europa, Africa, exceto a
Nordeste, e no Oceano Atlantico; o fim sera visivel na Nova
Zelandia, Havai, América do Sul, América Central, América do
Norte, excetono Alaska e ao Norte do Canada, Antartica, Extremo
Oeste da Africa, ao Sul do Oceano Pacifico, a Sudeste do Oceano
Pacifico Norte e na maior parte do Oceano Atlantico, exceto a
Nordeste.

Eclipse Total do Sol (30 de junho de 1992)

O eclipse comegara as 09 horas e 51 minutos e terminara as 14
horas e 30 minutos. A fase total comegara as 11 horas e 02 minutos
e terminara as 13 horas e 19 minutos. O auge da fase total tera a
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duragao maxima de 05 minutos e 26 segundos.

Asilustragdes mostram como o fendmeno sera observado emsua
totalidade (Santa Vitoria do Palmar e no Xuf) e, em algumas cidades
brasileiras, na forma de eclipse parcial.

Cuidados para a observagao do Sol ou dos eclipses solares:
podera ser improvisado um filtro com dois pedagos de filme
fotografico velados superpostos, para visio direta.

Obs.: A faixa da totalidade deste eclipse caira sobre o Atlantico
Sul, atingindo também parte do Sul do Brasii e o Uruguai.

Em Santa Vitéria do Palmar a duragao da totalidade sera de

01 minuto e 50 segundos.

Santa Vitdria do Palmar 100%

L

08h00m54s,6 a=03200,0

Eclipse do Sol (30/06/92)

Rio Grande 100%

@

08h00mMO06s,5 a=05%00,0

®

Jaguaré@ge,s% Pelotas 097,7%
07h59m50s,7 a = 04200,0 07h59m38s,6 a = 05200,0
Porto Alegre 94,3% Rio de Janeiro 82,7%
\ |
‘ //Jll Q/
07h58m42s,3 ~ a=06°00,0 07h59m16s,7 a = 16200,0
Sao Paulo 80,3%

Salvador Q 55.6%
A

07h56m22s,1 a=13200,0 07h58m34s,8 a=25200,0
Brasilia 52,5% Recife . 43,3%
. |
07h49m56s,4 a=14200,0 08h01m40s,4 a = 32200,0
Fortaleza 25,4% Belém 9,2%
. \
07h55m28s,8 a = 03200,0 07h45m295,1> a =20°00,0

Ronaldo Perseke é:
Professor efetivo do Magistério Superior da Escola Naval
Professor-Adjunto da UFR]
Astronémo do Observaiorio do Valongo
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0s Ultraleves Vao Bem?

IS ey
L.N. Menezes

fenomeno "ultraleve motorizado” (ULM) tomouuma ampli-

tude tal, no transcurso destes ultimos anos, que nao é mais

possivel considera-lo apenas um objeto de admiragdo e
curiosidade. As implicagdes de carater técnico, operacional, indus-
trial e de seguranga de v6o conduzem a uma nova postura que
supera, de longe, aquela dimensao que nasceu com a aparigao dos
ULM: “Sem nos apercebermos, estaremos defronte de uma nova
modalidade de aviagdo desportiva?”

Nao resta duvida de que os ULM nao “se espalharam” nem
“povoaram os céus” como era esperado, ou, pelo menos, como
previamosanalistas, osentusiastas, os espiritos audaciosos e pouco
realistas...

Entretanto, e apesar disso, os ULM naoadquiriram conotagao
de “fenémeno efémero, tipo modismo que vem e passa” como
alguns postularam... A bem da verdade, os ULM ai estao, resistindo
as “moléstias de infancia” e ocupando um lugar para ficar... agora
com mais substancia.

Parece - isso sim - que ultrapassaram seu primeiro
estdgio de amadurecimento (no Brasil, pelo menos),
o que induz a considerar a modalidade esportiva com bastante
seriedadee atengao. Estaobem longe de seratingidas as quantidades
de “aeronetas” inicialmente previstas pelos entusiastas euforicos;
mas nem por isso deve haver sentimento de frustragdo ou ma
interpretagao.

Por serum esporte novo, vibrante, apaixonantee envolvente,
poderia até tombar e sucumbir, vitima de seu proprio sucesso. Como
muito ocorre no Brasil.

Mas tal nao aconteceu e nao resta duvida de que ainda ha
muito o que fazer e explorar, nesse dominio.

Levando em consideragao todos os dados disponiveis no
momento presente, os ULM nao parecem ser um bom negocio (em
termos de investimentos), nem uma aeronave facil de dominar (em
termos de operagao), nem um objeto facil de industrializar (em
termos de busca de qualidade aeronautica) e, muito menos, uma
maquina simples para conservar disponivel para o voo (em termos
de manutengao) ou até mesmo pouco onerosa (em termos de custo
operacional).Entrementes, “continua vendendo bem”, dizem os
fabricantes!...

Seriam nossas conclusées um libelo contra os ULM?

Decididamente, nao.

Com a experiéncia de alguns anos de voo e observando a
implantagao de diversas escolas de pilotagem e clubes de ULM, ja
€ possivel concluir alguma coisa, de forma mais positiva...

No que tange a sua pilotagem, as horas de voo acumuladas, os
acidentes e os incidentes (muitos e totalmente indesculpaveis)
permitem concluir que o manuseio dos ULM - apesar da candida e
complacente aparéncia - nao da muita margem a erros. Mesmo os
pilotos (de aviao) experimentados sao unanimes em reconhecer as
marginalidades das “maquininhas voadoras”... Com certeza, isso
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ndo implica atribuir a elas nenhum sentido de periculosidade, mas
confirma a necessidade de uma operagao atenta, disciplinada e
séria. Principalmente disciplinada por parte de todos os envolvidos!

No plano industrial, a qualidade do produto € algo que,
mesmo procurado com desvelo e pertindcia, nao tem sido fécil de
obter. Uma das razoes € que, por forga de ser uma industria na
infancia, o controle de qualidade na fabricagao dos ULM nao tem
sido considerado como prioridade n® 1. O resultado € a nao-
conformidade com as normas de padroes de fabricagao, em prejuizo
dos operadores. No angulo logistico, os servigos de apos-venda
(sobressalente e manutengdo) deixam bastante a desejar. O que
acontece € que o industrial de ULM ainda nao se estruturou para o
processo de atendimento ao cliente, apos a saida da nave de suas
oficinas, aspecto esse considerado dogma na industria
automobilistica e aerondutica... E o desagrado é geral.

No planoregulamentar/legal, cabe nao esquecer a atitude das

autoridades aeronauticas naquilo que tange a “criar um clima
favoravel para a disseminagao e consolidagao do esporte”.
Entendendo que a atividade ultralevista € umamanifestagao de lazer
e uma expressao de liberdades, de um certo modo caracteristicas da
vida da moderna sociedade, as autoridades de aviagdo civil e
aerodesportiva racionalmente optaram por nova forma de
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regulamentagao. Agindo dessa maneira, as
responsabilidades pela observincia das regras
elementares ficam concentradas e atribuidas aos
construtores, as escolas de pilotagem, aos clubes e aos
proprios operadores.

Com base nestas experiéncias, € possivel antever
apreparagaoe adogaode umanova listagemde encargos
que inclua as normas gerais e técnicas de homologagao,
os ensaios de voo, o estabelecimento dos limites do
envelope de voo, os manuais de operagao e manutengao
etc, enfim, alguma forma de normalizagao e
regulamentagao. Mas que nao seja “nem tanto ao mar,
nem tanto a terra”... Em suma, algo adaptavel, para ser
lido entre as atuais linhas rigidas dos regulamentos.

Isto posto, seria ousado demais imaginar que esta
prestes a nascer uma categoria de “aerodesportismo
leve”, dissociada da categoria de aviagao geral em
termos denormas, regulamentos, equipamentos e “savoir
faire™?

. A Seguranga na Operagiao: disciplina
consciente

Como ja dito, a onda das “maravilhosas maquinas
voadoras” alastra-se, portanto, bem mais rapidamente do que o
esperado, embora no Brasil bem mais lentamente do que no restante
do mundo. Essa “onda” sé foi possivel gragas as diversas conquistas
tecnoldgicas derivadas da idade espacial por que passou a industria:
simplificagao e popularizagaode calculos de engenharia aeronautica,
aparecimento de minimotores, alargamento do horizonte de
utilizagdo de novos materiais (conjugados e compostos),
popularizagao da mentalidade aeronautica e do voo livre etc. Tudo
isso resultou no aparecimento de uma familia de aeromoveis que,
transportados nas costas de um homem, no teto de um carro ou em
reboque, ja chegaramaatingir,em voo, altitudesde até S mil metros.

Considerando o baixo custo de compra do “kit”, seu consumo
de combustivel (na categoria “miserdvel”) e sua facilidade de
operagao, os ultraleves vém tomando espago no lazer do homem de
hoje, antes ocupado pelos surfistas, homens-pipas e motoqueiros, e
despertando atengao e atraindo interesse daqueles que sao “jovens
no coragao...”

Durante o periodo de experimentagao e de tomada de posigao,
osultraleves nao chegaram a propor nada de especial as autoridades
aeronauticas. Mesmo habitando o espago aéreo. Entretanto, nao so6
o numero de relatdérios de “quase-colisao” (entre aeronaves e
“engenhocas voadoras™), como o préprio crescimento assustador
da quantidade de semoventes aéreos (sao mais de 30.000 nos EUA,
mais 5.000 na Europa), compeliram a um tratamento
especifico do assunto.

Se a todo esse universo de problemas for acrescentada a
expectativa de produgio (e conseqiiente entrada em servigo) de
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mais de 30.000 UL no mundo, nos préximos cinco anos, fica facil
concluir que cumpre fixar regras e conceitos.

Assim, € imperativo que a habilidade e a consciéncia dos
pilotos tenham alta prioridade. E fundamental e imperativo ter em
mente que, por mais “leves” que sejam, essa maquinas foram
concebidas e construidas para suportar esforgos leves. Que sio
maquinas de voo lento, para curtas distincias e alturas de seguranga,
que odeiam ventos fortes e turbuléncia e que exigem habilidade de
pilotagem.

Enfim, sao “aves” de bom tempo, de céu limpo, ventos lhanos
e de pilotos conscientemente disciplinados!...

Os ULM na Sede Campestre do CAer

No Clube de Aeronautica, a atividade ja comemorou 8 anos
de vida com resultados tao marcantes que vale a pena assinala-los:

Frota:

2 MX biplaces / 4 MX monoplaces

Horas voadas (totais): biplace (instrugao): 3184 hs
Grande Total: 8018 hs

Pilotos formados: 259

Disponibilidade média de frota: 90%

Instrugoes e voos panordmicos:

coordenar pelo Tel.: 325.5988
VENHA VOAR CONOSCO!

Lauro Ney Menezes é Maj. Brig. R/R
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A Comlurb inaugura a maior usina de lixo da América do Sul

MariaAmélia Ozorio e Lenora Moraes de Vasconcellos

ntra em funcionamento a maior usina de reciclagem e

compostagem da Ameérica do Sul, a USINA DO CAJU.

O lixo domiciliar e publico do Municipio do Rio passa a ter

um tratamento moderno, no que se refere ao seu destino

final. Ocupando uma drea de 100.000m?2 da antiga Praia do Retiro

Saudoso, na Ponta do Caju, a Usina tem 9.336.79 m2 de espago

construido e é rodeada por 10.000 m2 de gramado e 150 arvores,
entre elas flamboyants, amendoeiras e paus-ferro.

A Usina do Caju processa 1.120 t/dia, em média 70 t/hora,

Vista parcial da Usina de Tratamento de Lixo do Caju.
A direila os trés higinizadores destinados a
Jabricagio do composto organico

em regime de dois tumos, de lixo do Centro, Zona Portudria, Rio
Comprido, Catumbi, Santa Teresa, Tijuca, Andarai, Grajai, Vila
Isabel e Sao Cristovao. Vai produzir 500 t/dia de adubo organico,
que sera comercializa-do, e 145 t/dia de produtos reciclaveis.

Construida pelo consorcio CASAN - Carioca Engenharia e
Sanenge - em 18 meses (agosto/90 a fevereiro/92), a Usina conta
com modema tecnologia francesa que garante a execugao, na
mesma area, da reciclagem e da compostagem do lixo. Com esta
obra de 23 milhdes de ddlares, custeada pela Prefeitura, o Rio
reduzem25 % o lixoque hoje € levado para o Aterro Metropolitano
de Gramacho, em Caxias.

Funcionamento da Usina
A Usina do Caju funciona com 490 profissionais, entre

engenheiros, técnicos e garis. A limpeza intema e extema ¢é feita
por 288 homens.

18

Oprocessamentodo lixocomega comos caminhdes coletores
despejando o lixo nos silos e, em seguida, comega a distribuigao
atraves das esteiras rolantes. Ainda nas esteiras, o lixo passa pela
catagao automadtica, através de eletro-imas (para metais) e de
aspiradores (para pldstico e papel), além da catagao manual,
separando o material reciclavel do lixo organico. Os reciclaveis
ficarao guardados em depdsitos para serem vendidos as firmas
particulares.

O que sobrou da catagao segue para o triturador autégeno,
uma espécie de tubo rotativo com laminas na parte intema, que
inicia o processo de degradagao do lixo. O produto triturado segue
para tratamento bioldgico, dentro dos higienizadores, que sao
equipamentos que confinam olixo para beneficiamento em perfeitas
condigoes de higiene, durante 4 dias. O produto final vai para o
patio de maturagao, onde fica por 40 dias, sendo revolvido
periodicamente. Este processo garante um composto organico
livre de tudo que possa transmitir doengas, das ervas daninhas e de
sementes, ja pronto para comercializagao.

Do pédtio de maturagao o adubo organico vai para
peneiramento para separar o farelo, destinado as lavouras e o
adubo médio e fino, para hortas e jardins. A USINA vai produzir
500t/dia de adubo. Comele fecha-se o ciclo ecoldgico, devolvendo,
sob forma de adubo, o alimento produzido no campo e consumido
na cidade.

- 3

Duas balangas para a pesagem do lixo na entrada da USINA.
Cada uma lem capacidade para 60 loneladas

Entre a catagao e os higienizadores fica o armazém de
estocagem, cuja fungao é manter os produtos reciclaveis pereciveis
- papel, papelao e trapos - fora do sol e da chuva. A previsao da
COMLURSB ¢ de recuperar 17 t de papel/dia, 24 t de papelao, 12
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Deposito coberto de malerial reciclado

t de plastico firme, 39 t de plastico duro, 9 t de vidro, 18 tde trapos,
21 t de materiais ferrosos e 3 t de nao ferrosos, somando-se 143 t
por dia de material reciclavel na cidade.

A USINA contatambém com uma completaoficinamecanica
destinada basicamente a manutengao e reparo de seus
equipamentos. Ela dispoe de um almoxarifado proprio,
ferramentaria, serralheria, equipamentos de solda, de usinagem de
eixo e de todos os recursos necessarios para produzir pegas de
reposi¢ao, feitas sob
medida, e que nao sao

encontradas no

mercado.

Espago Externo da
Usina

A entrada da
Usinatemumecontrole
rigoroso feito pelos
Vigilantes, que
identificam todos os
carros, tanto da
Companhia quanto osde funcionadrios e visitantes. Os caminhoes
coletores passarao obrigatoriamente por balangas - em numero de
duas - com capacidade para 60 t cada uma.

O setor administrativo inclui um grupo de salas funcionais,

Separador balistico onde
o lixo é processado

gmﬁa - -
eronautica Marco / Abril 1992

edificagoes separadas para vestudrio masculino e feminino,
refeitorio, museu e auditorio, paraatendercom conforto e eficiéncia
funciondrios e visitantes.

A Usina do Caju ¢, sem divida, uma obra arrojada e que
define bem o espirito de pioneirismo da Prefeitura do Rio de
Janeiro. Nao se pode negar, no entanto, que a cidade so estara livre
dos aterros sanitarios com a conclusao dos projetos do Prefeito
Marcelo Allencar, que indicam a necessidade de construgao de

Pétio de maturagao do composto rgamco

mais trés usinas de reciclagem e compostagem de lixo: a de
Jacarepaguad, para 560 t/dia, ja em fase de construgao; a de
Missoes, para 2.000 t/dia, e a de Santa Cruz, para 1.120 t/dia.

Maria Amélia Ozorio é Jornalista e
Lenora Moraes de Vasconcelos é
Gerente de Comunicagdo Social,

ambas da COMLURB.

Fotografias de Leonardo Santanna.
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Andraus - 20 Anos Depois

stava na Secretaria Estadual de
Transportes, conversando com Ozires
Silva, quandoalguém entrou, dizendo
que havia um grande incéndio no
Centroda Cidade. Da janeladava parase ver
a fumaga e mesmo os clardes das chamas.
Logo apareceu um binoculo e um radio.

Era o EDIFICIO ANDRAUS, na
Avenida Sao Joao. Podia-se ver um grande
nimero de pessoas no teto.

Pela maneira como o fogo crescia a
cada instante, presumia-se que aquelas
pessoas estavam virtualmente numa
frigideira.

Pelo radio informavam que o Centro
estava totalmente congestionado e a ligagao
Norte-Sul, interrompida. Chegar a
Congonhas era quase impossivel ou pelo
menos muito demorado.

Despedi-me do Ozires e fui para o
Campo de Marte. No patio, junto ao hangar
da VOTEC, estava um H-300 com seu
mecanico. Perguntei ao mecénico se o
helicoptero estava disponivel, sentando-me
imediatamente no lado esquerdo. O rapaz
muito espantado me olhou e disse:

“O senhor deve ser piloto, como ¢ seu
nome? “.

Identifiquei-me dizendo:

“AviseaoseuDiretor que estoulevando
este helicoptero para o local do incéndio”.

Jafuidando partida e o mecanico voltou
com o sinal de Ok e me disse que o
liquidometro estava em pane, mas estava
abastecido, com 2:30h de autonomia.

Decolei, cruzei a pista e pousei no patio
em frente a Torre de Marte.

Em instantes,chegaramos helicopteros
PP-MAB da Prefeitura e o PP-ENC do
Govemo do Estado. OMAB com o Ten.Cel.
Heélio Abreu Fonseca e o ENC com o Cmte.
Souza. Combinamos que o Souza deveria
fazer um toque e arremetida para checar o
piso. Nao sabiamos como estavam as coisas
la por cima com tanto calor.

Como o ENC era o mais pesado, se ele
pousasse, estaria tudo Ok para os outros.
Assim foi feito. O Bell tocou, arremeteu e,
apos circular, fez um pouso completo e ja
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decolou lotado.

Nosso medo era acontecer panico com
uma correria sobre o helicoptero, com
conseqiiéncias mais tragicas ainda.

Ficou combinado também que as
decolagens seriam o mais rapido possivel,
trafego pela esquerda, e que se o aparelho
que estivesse na final fosse atrasado pelo

Na época,

24 de fevereiro de
1972, a imprensa
hmndial registrou o
fato como o
“Maior resgate aéreo
por helicoptero do

mundo”’

anterior, ja pousado, teria que arremeter.

Antes das 18 horas ja havia dez
helicopteros pousando no Andraus.

Instintivamente, o raio do circuito foi
aumentando de tal forma que as arremetidas
eram raras, mas sempre existiam.

Com o passar do tempo chegou-se a
intervalos bem curtos entre uma decolagem
e um pouso. Talvez 15 segundos entre dois
helicépteros pequenos e 30 segundos quando
o Bellzao estava pousado.

A reta final foi sempre dificil por causa
da fumaga e do calor. Os aparelhos a turbina
e os com motores de pistao tiveram seu
desempenho bastante dificultado. Meu

H-300, para decolar, ou melhor dizendo, s6
decolava disparando as RPM.

Em volta do teto do Andraus, ha um
beiral de aproximadamente 80 centimetros
que tinha de ser puladoe s6isso ja era dificil.
Depois do puloinicial, era enfiar o nariz para
baixo fazendo curva a direita, descendo a
Avenida Sao Joao para embalar. Na esquina
da Ipiranga, curva a esquerda para entiao
ganhar altura até a Rio Branco. Neste ponto
ja estava tudo Ok, era so seguir em frente
para Marte.

Alguns helicopteros ficaram operando
da Praga Princesa Isabel.

O pessoal oriundo da FAB preferiu o
Campo de Marte. Embora o tempo de voo
fosse 2minutosmaior, o atendimentomédico
era imediato. Em Marte ficou o T.Cel. Ivan
Landi ajudando na coordenagao e realmente
ajudou muito.

Ap0s os dois primeiros pousos senti a
necessidade dealguémno prédio paraajudar
a embarcar e amarrar o cinto dos feridos.
Dois recrutas se apresentaram como
voluntdrios. Nunca soube o nome deles, mas
deixo aqui consignadas minha gratidao e
minha admiragao. Naquele momento havia
muito fogo no local e tudo era ainda uma
grande interrogagao.

Nosso bom aliado foi o vento, nio so
por razoes aerodindmicas como também por
deitar um pouco a fumaga.

Em meio a toda tensao, na reta final, ja
anoitecendo, tive momentos de relax ao ver
subir verticalmente na proa do helicoptero
uma caixa pegando fogo. Me lembrei da
infancia, das brincadeiras de “Galinha Preta”.

Anoitecia rapidamente, o mecanico da
VOTEC me avisou que minha gasolina estava
no fim. Peguei uma carona no FH-1100 do
Walmyr Sayao e fui para Congonhas pegar
o “meu” H-300 da Prefeitura.

Ao regressar para a area, chamei o
Souza no VHF e perguntei: “Ja esta
acabando?” A resposta me intrigou: “Tem
ainda umas 150 pessoas.”

Nao entendi, porque no ultimo pouso
antes da troca de helicopteros, s6 havia
poucas pessoas. Mais tarde fiquei sabendo a
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razaodoaumento. Naconfusao, fugindo
dofogodosandares inferiores, algumas
pessoas,aposatingiremo teto, fecharam
uma porta de ferro que scrvia de acesso.
Assim, aquelas 150 pessoas ficaram
mais de 3 horas presas sem conseguir
sair. Os bombeiros € que conseguiram
arrombar a porta.

Comegava tudo de novo! Agora
com trés complicadores: vento calmo,
garoa e escuridao.

Com o teto muito baixo, as
aproximagoes eram feitas,
praticamente, na horizontal. Lembro
de ter vistoum Jet-Ranger, que parecia
serdo Ayres, subir pelalateral do prédio
fazendo curva ascendente para poder
pousar.

Os feridos estavam como em
estado de choque. Ficavam mudos a
bordo. Mas nao vi panico. S6 no
comnie¢o, um pouco de confusao.

Depois que os Bombeiros
comandados pelo Cel. Caldas
chegaram, a coisamelhorou mais. Esse
Bombeiro teve uma atuagao brilhante.
Excelente profissional, vibrador,
valente, tornou-se grande companheiro
que encontrariamos em outras jornadas
(Joelma, Banco de Boston, etc.).

S6 um sobrevivente teve uma
atuagao incorreta. Ao entrar no
helicoptero, segurou a gola do meu
paletd comforga e fuiassim até Marte.
Era uma pessoa grande e forte. Um
armario! Fiqueimais tarde conhecendo
seu filho. Numa reuniao social ele se
aproximouedisse: “Se osenhor € piloto
de helicoptero, com essa careca e esse
bigode, certamente o senhor € a pessoa
que salvou meu pai.” Ele estava certo,
mas nao contei que seu pai tentou, no
bom sentido, me enforcar.

Por volta das 10 da noite, na Rua
Bento de Freitas, no Clube dos Artistas
e dos Amigos das Artes de Sao Paulo,
Fonseca, Gama, Landi, Monteiro
conversavam tomando uns uisques.
Nesse Clube, as sextas-feiras,
devidamente autorizados por nossas
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esposas, contribuiamos, modestamente,
para o incremento das artes. SO entao pude
telefonar para casa, de onde saira ao meio-
dia para tratar de assuntos burocraticos na
Secretaria de Transportes. Cheguei em casa
meia-noite. Todos dormiam. Tudo calmo.
Tudo vai bem, quando tudo acaba bem!

NOTA: Na época, 24 de fevereiro de
1972, a imprensa mundial registrou o fato
comoo “Maiorresgateaéreo porhelicoptero
do mundo”. Os Pilotos, Mecanicos e
Bombeiros que participaram ativamente do
salvamento receberam entre outros titulos e
honrarias os seguintes:

Cidadao Paulistano

Medalha de Bravurada Cidade de Sao Paulo
Prémio “Piloto do Ano” da Helicopter Asso-
ciation of America (Las Vegas)

Prémiode Heroismo pela Flight Safety Foun-
dation (Washington)

A FAB esteve presente com os seguintes
militares da reserva:

Ten. Cel. Av. RR Hélio Abreu Fonseca
Ten. Cel. Av. RR Telmo Torres Ayres
Ten. Cel. Av. RR Sylvio de Almeida
Monteiro

Ten. Cel. Av. RR Ivan Landi

Cap. Av. RR José Fernando Portngal
Motta (Presidente da Associagao
Brasileira de Helicopteros)

Sgt. Mec. RR Domingos Alziro

Sylvio de Almeida Monleiro é Ten. Cel.
Av. RR

Disque Itau: Servigo de Atendimento a Clientes.
S&o Paulo (011) 37-4545 e Rio de Janeiro: (021) 276-2488

Cheque Estrela Itau.
Ou voceé tem,
ou deveria ter.

S06 quem tem o Cheque Estrela Itau € cliente mais que especial. Cliente mais que preferencial. E Cliente
Estrela ltau. Por isso seu cheque tem garantia tdo alta e atualizada. Basta apresentar seu Cartdo Estrela
que o ltau garante o pagamento sem consulta nos estabelecimentos conveniados do pais inteiro.
E para valores mais elevados, uma simples consulta telefonica garante o Cheque Estrela ltat. Dinheiro
VivO para quem recebe e prestigio para quem usa, o Cheque Estrela Itat € o mais bem-aceito, bem-
vindo e bem-visto. E o cheque do Cliente Estrela Itat. Ou voceé é Cliente Estrela Itadi, ou deveria set

O maximo que um cheque pode ser.

Outras localidades: (011) 800-8944 (ligagdo gratuita). De 22 a 62 das 9 as 18 horas
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Declaraciod

Passageir

o encerramento da primeira etapa de renova-

cao da nossa frota, com a aquisi¢cao de mais

um Fokker 100, com capacidade para 108
passageiros, achamos que chegou o momento de tornar pu-
blico um compromisso que ja vem fazendo parte da nossa
filosofia de trabalho desde o principio.

No6s achamos que uma viagem aérea nao precisa nem
deveria ser impessoal e fria. Impessoal a ponto de vocé se
sentir simplesmente como um cartao de embarque. E fria a
ponto de fazer um executivo se sentir como se nao existisse.

1 Todo passageiro da TAM tem o
direito de ir e vir. Cada vez
mais e melhor.
4 Nos sabemos que seu tem-
! po € pouco e caro.

E que a comodidade é deci-
" siva para vocé. E € por isso

comeste item tao importan-
te cresce a cada dia: am-
- pliando nossa frota e ofere-
=¥ cendosempre cadavezmais
opgoes de rotas e horarios.
Para que vocé possa ir e vir cada vez mais
e melhor.

2 Todo passageiro da TAM tem
o direito de se sentir nas

nuvens. Na terra ou no ar.
Para nés, uma viagem nao ¢ simplesmen-
te um espago de tempo entre uma decola-

THM

gem e uma aterrissagem. A viagem pela
TAM comeca exatamente no momento
em que vocé pensa em viajar.
E quando vocé chega ao nosso
balcao, ja tem uma mostra em
terra do tratamento que vocé
tem no ar, com seu lugar mar-
cado e ainda com opg¢ao de fu-
mantes e nao - fumantes.

3 Todo passageiro da TAM tem
o direito de se sentir em casa,

mesmo que esteja voando.

A bordo de um vbo da TAM, vocé vai se
sentirrealmente nas alturas. E desfrutar de
um servi¢o de bordo que certamente vai fa-
zer vocé afrouxar um pouco mais o cinto.
Nos queremos que vocé sempre tenha uma
refeicdo servida com cuidado e atengao.

Noés queremos voar cada vez mais alto. Por vocé.




os Direltos do

ydaTAM.

No6s achamos que uma viagem de aviao tem que ser
mais humana do que isso. N6s ainda nao somos uma das
grandes. E é exatamente por 1sso que podemos assumir esse
grande compromisso. O compromisso de fazer de cada via-
gem uma experiéncia tao agradavel que vocé vai querer re-
petir. Porque nds queremos voar cada vez mais alto. Por vocé.

>
</«§Q\“

Comandante Rolim Adolfo Amaro

Todo passageiro da TAM tem
liberdade de escolha.
Nos sabemos que nao somos a tnica em-
presa aérea com que vocé pode voar. Vocé

Além de jornais para
cadaumdos passagei-
ros €m Nossos princi-
pais voos. Tudo para °

que voce saboreie 0 v6o do principio ao ﬁm tem outras escolhas. E um direito seu. Mas
. nos temos que fazer de tudo para que vocé

4 Todo passageiro da TAM tem nos escolha cada vez mais. Para ser sua
o direito de transformar sua companhia. Isso significa investir sempre
Vlagem a negoc]os em lazer e sua em gente equ1pamentoe manutengao. Slg—

nifica abrir cada vez
mais e maiores op-
¢Oes. E o mais impor-
tante de tudo: ouvir a
sua opinido. Porque
nés achamos que vocé
tem o direito de voar
mais alto.

VIagem alazer num grande IlegOClO
Existe diferenca de classe
na TAM. E a diferenca
¢ que vocé sempre viaja
de primeira classe. S0 1s-
so ja é um grande nego-
cio. Ou, se quiser, um
grande lazer. E para essa
viagem ficar melhor ainda, a TAM aceita
todos os cartdes de crédito. Em todas as
nossas rotas.




Gollor Visita as Obras de Ampliacao do Aeroporto do Rio

Presidente da Republica, Femando Collor de Mello, visitou

as obras de ampliagao do Aeroporto Intemacional do Rio de

Janeiro, em companhia do Ministro da Aeronautica, Ten.
Brig. Socrates da Costa Monteiro, do Govemador do Estado do Rio,
Leonel Brizola, do Vice-Prefeito Roberto D’ Avila e do Presidente
da INFRAERO - Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportuaria, Theoddsio Pereira da Silva.

O Presidente Collor chegou ao pétio de estacionamento de
aeronaves do Aeroporto Intemacional de helicoptero, depois de
visitar a Linha Vermelha, e ap6s ser recepcionado no Salao Nobre
do Aeroporto, seguiu de dnibus para o Terminal de Passageiros,
onde, nos ultimos 12 meses, obras civis foram realizadas para
modemizagdo e ampliagao.

O Presidente Collor percorreu os pontos mais importantes do
Terminal, que tem agora novas cores e maior amplitude. O Termi-
nal cresceu 25 por cento, e os saloes de embarque foram ampliados
de forma a dar mais conforto aos passageiros. Novos balcoes de
aceitagao de passageiros foram também instalados e agora o seu
nimero total é de 104, o que significa um aumento de cerca de 30
por cento.

Durante a visita o Presidente da INFRAERO entregou ao
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O Presidente Collor inicia sua visita ao Aeroporto utiliza

\

- #re
ndo o novo conjunto de escadas rolantes

Presidente Collor uma placa comemorativa do evento, enfatizando
que foram necessarios cuidados especiais durante a execugao das
obras para evitar transtormos aos passageiros, pois o complexo
aeroportudrio continuou em plena operagao.

A Ampliagao

O Rio de Janeiro tem, a partir de agora, um Aeroporto
Intemacionalmuito diferente daquele que foiinauguradoha maisde
15 anos e que ja viu passar por suas portas cerca de 96 milhoes de
passageiros. A modemizagao pela qual o atual Terminal de
Passageiros acaba de passar, principalmente com a construgao de
uma circulagdo vertical, com 16 conjuntos de escadas rolantes,
criou uma entrada monumental, que comega no estacionamento de
automoveis e termina no terceiro andar, num centro comercial,
revolucionando o sistema de aeroportos brasileiros.

A ampliagao do Aeroporto Intemacional do Rio constitui um
investimento de mais de 60 milhoes de dolares, que inclui, além das
obras civis, novos equipamentos. Um novo sistema de informagao
ao publico, comtelevisores coloridos, ainda sendo montado, estar4
totalmente pronto antes da realizagdo da Conferéncia das Nagoes
Unidas sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento - Rio 92,
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em junho préximo.
Maior Conforto para os Passageiros

Espagos mais amplos, novas cores, ambiente elegante, escadas
rolantes, conforto e seguranga fazem parte do novo visual do
Aeroporto Interacional do Rio de Janeiro, ao término das obras de
modemizagao e ampliagado.

A partir de hoje, mesmo com os elevadores e escadas
convencionais a disposigaonoslocaistradicionais, o publicousuario
e visitantes poderao se utilizar de um novo conjunto de escadas
rolantes, que liga todos os andares do Terminal de Passageiros. No
primeiro pavimento, nivel de desembarque, surge uma nova
facilidade para os passageiros que chegam de voos intemacionais
ou domésticos e tém como destino outros estados. O despacho de
suabagagemserafeitonestemesmo pavimento,numnovo conjunto
de balcoes de check-in (15 ao todo) preparados especialmente para
isso. Dai, o passageiro ficara livre de suas malas e podera passear
livremente peloterminal. Umanovasinalizagaoinformativatambém
surge, mais clara e luminosa, para uma melhor orientagao.

Também novas cores marcam os aspectos do Aeroporto. Tons
vermelhos, azuis e verdes definem as novas dreas intemas e
externasdo AIRJ. A corfacilita aindamais ao passageiro identificar
a sua localizagao ou seu destino dentro do terminal.

No terceiro andar, o centro comercial também foi ampliado e
surge um novo shopping atualizado, modemo, com quiosques,
butiques e tudo o mais de que o usudrio necessita. Ha também um
novo bar, tipo americano, em conjunto com o Restaurante
Demoiselle.

Os servigos de imigragao (Policia Federal) e de alfandega, nas
areas intemacionais, oferecem agora maior comodidade aos
passageiros. Outras facilidades foram também postas em pratica
pelas autoridades govemamentais, em favor da rapidez no
atendimento dos que chegam ou partem do Rio de Janeiro.

As dreas internas, onde ficam os saldes de pré-embarque, no
segundo andar, também ganharam mais espago para o conforto dos
passageiros. Enquanto esperam a hora de partir, podem também
subir ao 32 andar, onde encontrarao as lojas francas, destinadas as
compras de ultima hora, também remodeladas e distribuidas por
diversos pontos. Telefones, correios, bares, restaurantes, jornais e
revistas estao a disposigao.

As novas salas de atendimento especiais, ou salas VIPs, agora
com visao para o patio de estacionamento de aeronaves, permitem
uma bela vista de parte da Cidade do Rio de Janeiro. Os passageiros
terao acesso a essas novas salas, localizadas no 32 andar, enquanto
aguardam a hora da partida.

O Presidente Collor percorre os pontos mais importantes do Terminal de Passageiros

A&vonautica Marco, Abril 1992
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Psicologia na Aeronautica
faz 25 anos

A Psicologia, ciéncia que estuda o comportamento
humano, completou, no dia 14 de margo de 1992, vinte e
cinco anos de servigo prestado ao Ministério da Aeronautica.

Sdo anos de muitas lutas, estudos, pesquisas, auto -
desenvolvimentoe, sobretudo, dedicagdo e profissionalismo.

O inicio da Psicologia como atividade regular na
Aeronadutica remonta ao ano de 1967, quando foi autorizado
o funcionamento de um Servigo de Selegao e Orientagdo
Psicolégica (SESO), na entio Diretoria de Ensino da
Aerondutica.

Hoje, no Ministério da Aerondutica, a Psicologia
desenvolvida peloInstitutode Psicologia da Aeronautica se

firma como instrumento eficiente e eficaz de crescimento e |
dedesenvolvimentona politica de administragao do pessoal,
de apoio psicoterapéutico na drea clinica e hospitalar, de

aprimoramento do processo ensino-aprendizagem, de

acompanhamento, avaliagao e capacitagao dos Recursos

Humanos, de interven¢do nas relagoes estruturais das
Organizagoes, e de prevengao e investigacao de acidentes
aeronauticos.

Aviacédo comercial recebe novos
comissarios de vdo

A escola de aviagio EWM - Aviation Ground School,
de Siao Paulo, formou nova turma de comissarios de voo,
que passarao a exercer essa atividade profissional a bordo
das aeronaves das empresas de transporte aéreo nacionais
e também do Exterior.

Essa sexta turma de comissadrios € constituida de 24
alunos, 9 homens e 15 mulheres. Antes de iniciar o curso
propriamente dito, que tem a duragao de cinco meses, todos
passaram por uma pré-selegao disputada por cerca de 300
candidatos. Nessa fase sdo realizadas entrevistas pessoais
e, caso sejam preenchidas as exigéncias impostas pelas
empresas aéreas, como idade, altura, peso, aparéncia e
apresentagao pessoal,oscandidatossao submetidos a exames
médicos na Policlinica da Aerondutica, em Sao Paulo.

O curso de comissarios de voo da EWM abrange uma
série de matérias técnicas, como meteorologia, perfor-
mancede aeronaves, conhecimentos médicosde emergéncia,
como primeiros socorros, obstetricia etc., relagoes humanas
e muitas outras, culminando com provas praticas de
sobrevivéncia no mar,
combate a incéndios e
procedimentos de
emergéncia em aviao.

TASA e o Dia Meteorolégico Mundial

Desde 1961, a 23 de margo é celebrado o Dia
Meteorolégico Mundial, para comemorar a entrada em
vigor,em 1950, do convénioquetransformou a Organizagio
Meteoroldgica Intemacional (entidade nao governamental)
na Organizagdo Meteorolégica Mundial (entidade
intergovernamental). Estaiiltima estabeleceu a estrutura de
cooperagao intermacional em Meteorologia e Hidrologia
Operacional, que vem proporcionando beneficios a todos os
paises membros.

A cada ano é selecionado um tema especifico para dar
enfoque as celebragdes e que chama a atengao sobre algum
aspecto importante da Meteorologia e da Hidrologia
Operacional. O temadascomemoragdes de 1992 € “Servigos
Meteoroldgicos e Climaticos para um Desenvolvimento
Sustentado”. Este tema enfatiza o papel da OMM e de seus
membros, através de seus Servigos Meteorologicos e
Hidroldgicos Nacionais, em apoio ao desenvolvimento
econdomico e social, bem como as suas atividades relativas
a prote¢ao do meio ambiente.
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A Telecomunicagoes Aeronduticas S.A. (TASA),
empresa de protegio ao vOo que presta servigos de
meteorologia a comunidade aeronautica civil, nacional e
intermacional, participa das comemoragdes relativas a data
coma exibigao de um filme sobre meteorologia,no auditorio
da empresa.

Com 150 Meteorologistas e Observadores
Meteoroldgicos, a TASA estd presente em todo o territorio
nacional, operando importantes aeroportos, como o de
Guarulhos, em Sio Paulo, e Centros Meteorologicos de
Aerddromos, como o do Aeroporto Intemacional do Rio de
Janeiro (CMA-1), que € responsavel pelas previsdes de
tempo para a aviagao civil e militar, pela emissio de avisode
condigdes meteorologicas perigosas a navegagio aérea e
engloba também o Centro Meteoroldgico de Vigilincia
(CMYV), que tem por objetivo manter permanente
monitoramento do tempo, 24 horas por dia, na regido de véo
onde esta localizado.
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Reforma de Escola

A Escola Estadual de Primeiro e Segundo
GrauMarechal-do-ArEduardo Gomessofreu,
durante o periodo de férias escolares, reforma
de grande porte em todas as suas instalagoes,
colocando-aemplenas condigoes paraoinicio
do ano letivo de 92.

As reformas foram patrocinadas pela
Prefeitura Municipal do Guaruji, por
solicitagao da Base Aérea de Santos.

A Escola Eduardo Gomes € mantida pelo
Estado, em prédio do Ministério da
Aeronautica. Possui cerca de 1.700 alunos,
distribuidos em trés periodos letivos,
atendendo a comunidade local e, prioritaria-
mente, os dependentes de militares da BAST.
Tida como escola modelo da Regiao, possui
duas classe, especiais para 30 deficientes
mentais, duas classes para 20 deficientes
auditivos e, em convénio com o IAC, mantém
um curso de formagao de mecanicos de
aeronaves, criado em 1978. Os 30 alunos do
curso de manutengdo realizam estagio no 19/
11° Grupo de Aviagdo e
sao -especializados em
manutengao de
helicopteros.

Il Concurso TASA de Fotografia

Uma exposigdo, um calendario ecoldgico e excelentes prémios coroaram o
sucesso do II Concurso TASA de Fotografia, promovido pelo Centro de
Comunicagado Social da empresa e dirigido a todos os funcionarios.

Patrocinado pela TASA (Telecomunicagoes Aemauticas S.A.), com apoio
do Hipermercado Bon Marché, o concurso teve como tema a Ecologia e recebeu
59 inscrigoes vindas de Bauru, Guarulhos, Ji-Parand, Londrina, Manaus, Porto
Velho e Rio de Janeiro.

A grande vencedora, com a foto “A natureza em pranto”, foi Maureen Leone
Porto, Controladora de Trafego Aéreo do Grupamento TASA Guarulhos. Ela
recebeu, além do prémio oferecido pela TASA, um kit da Fuji Film contendo
maquina fotografica, flash, filme, maleta térmica, boné, camiseta e toalha,
oferecidos pelo Bon Marche.

Também foram premiados os funciondrios Agostinho Mendes Marien,
segundo colocado com a foto “O coragao ecoldgico do Pantanal”, e Guaraci Iara
Prado, terceira colocada com a foto “Todos os segmentos da natureza devem
estar juntos”.

A cerimonia de entrega dos prémios teve a participagao de quase todos os
concorrenteslotadosna Sede daempresa. O evento foi prestigiado pelo Presidente
e Diretores da TASA e pelo Gerente de Departamento do Bon Marché, Luiz Braz
Giroto, que fizeram a entrega dos prémios.

Apds a premiagao, o Presidente da TASA, Aluysio Leite Cesarino, falou
sobre a importancia da ecologia para uma melhor qualidade de vida e sobre a
conscientizagdo da nossa comunidade as vésperas da
Conferéncia Internacional de Ecologia e Meio Ambiente
- a RIO 92, que serd realizada em junho no Rio de
Janeiro.

, No dia 20 de margo, foi inaugurada uma exposigao,
_  no saguao de entrada do Hipermercado Bon Marché,
das 36 melhores fotografias selecionadas pelo juri.
Entre essas, o juri escolheu as 12 melhores para a
composi¢do do calenddrio da TASA de 1992, que sera
distribuido a todos os funcionarios.

Premiado o candidato a piloto mais aplicado do pais

Jovem , bom porte fisico, Christian Hartmann (17) leva nome de vencedor. O sobrenome vem do pai, Paulo Rodolpho que,
como ele, € apaixonado pela aviagdo e hoje comanda jatos Boeing 747, na Varig.
Com apenas 16 anos, Christian inscreveu-se no curso teorico da aviagao da escola EWM - Aviation Ground School ; em Sao

Paulo, para obter a licenga de piloto privado (PP), passo inicial para quem deseja vir a pilotar um dia os avides de grande porte na
aviagdo comercial brasileira. O curso teoérico, com duragdo de quatro meses e aulas didrias, envolve inimeras disciplinas técnicas,
como navegagao, meteorologia, regulamentos, etc. e exige muito empenho e dedicagao dos alunos. Das 322 horas de carga horéria
imposta pelo curriculo, Christian esteve ausente apenas 3 horas e meia “para voar em companhia do meu pai”, explica.

Ao final de quatro meses de intensa dedicagao, viria a grande surpresa: ele nao apenas obtivera o primeiro lugar entre os seus
colegas da EWM, como também, com meédia 9,7, entre os candidatos a piloto privado, inscritos em todo o pais nos exames de
classificagao aplicados pelo Departamento de Aviagao Civil, do Ministério da Aeronautica. Como prémio pela excepcional média
alcangada, recebeu do Aeroclube do Rio de Janeiro uma bolsa de estudos, para completar as horas de v6o necessarias para chegar
ao brevé de piloto. O problema é que Christian vive com os pais em Sdo Paulo e esta iniciando o 3° ano colegial, depois de haver
prestado o vestibular de Fisica na Universidade de Sao Paulo - USP-e haver passado.

A etapa seguinte, que € alcangar a licenga de piloto comercial, esta bem encaminhada depois que a diregao da EWM de Sao
Paulo garantiu uma bolsa de estudos, completamente gratuita. “E o primeiro caso em 12 anos de escola, em que o aluno recebe uma
bolsa nessas condi¢des”, comentou o comandante Felipe Wagner, diretor da EWM, justificando o entusiasmo pela capacidade de
aplicagao do seu aluno Christian Hartmann.
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NOTHRIAS

CHUBE

Reunido do Gonselho

O Conselho Deliberativo tomou as seguintes resolugoes na reuniao de

11 de fevereiro de 1992:

I - Aprovou as novas bases de calculo paramensalidades dos sécios do
Clube, com vigéncia a partir de 01 de fevereiro de 92. A indenizagdo passou
a ser de 3% do soldo de 2° Tenente, para os sécios efetivos, e 5% para os
socios contribuintes.

IT - Homologou a nova diretoria da CHICAER (Caixa Imobiliaria do
Clube da Aerondutica).

III - Aprovou a dispensa da joia para sécios efetivos no periodo de 15
de fevereiro a 15 de maio de 1992.

IV - Acolheu as informagdes prestadas pelo Presidente sobre a real
situagdo do Clube, em 14 de janeiro de 1992, que causaram protfundo
interesse no Plenario. Ao mesmo tempo, determinou aremessa ao Conselho
de relatérios periddicos sobre a evolucao dessa situagao.

Assisténcia
Médica Integrada

Mais uma iniciativa da atual
administragdo chega a vocé, na forma
de assiténcia a sua saude e a de sua
familia.

Foi firmado, em margo de 1992, o
convénio com a GOLDEN CROSS.

Através dele, o seu atendimento
médico e hospitalar estara assegurado,
com orespaldo do Clube de Aeronautica.

E mais! No periodo de langamento e
pelo prazo de 90 (noventa) dias a contar
daquela data, vocé estara isento de
caréncia, usufruindo - se necessario -
de imediato da assisténcia que este
Convénio lhe propicia.

E ndo € sé isto! Se vocé reside no
extremo norte ou extremo sul do pais,
estasendoalcancado por este beneficio.
Em conseqiiéncia, procure o
Representante Golden Cross em sua
cidade ou o Departamento Beneficente
do Clube de Aeronautica, no Rio de
Janeiro, e informe-se a respeito.

CHICAER

Brevemente, estaremos oferecendo aos associados da CHICAER servigos
de corretagem na area de compra e venda de imdveis.

Com taxas inferiores as do mercado, servi¢o rapido e seguro, além de
assessoria juridica e financeira, os interessados terdo a garantia de um bom
negdcio.

Este servigo terd por fim atender prioritariamente aos Militares em
movimentagdo que, neste periodo, necessitam de uma solucdo rapida e
segura para esse tipo de problema.

Por fim, cumpre-nos informar aos senhores associados, que esta atividade,
previstanoregulamentoda CHICAER, objetivara produzirreceitadestinada
a constituicdo de um fundo para aquisigao de terreno, visando langamentos
de futuros empreendimentos.

Informagoes:

Rua Santa Luzia, 651 - 4° andar

Cep 20 030 - Rio de Janeiro - RJ

Telefone: (021) 220-8252
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Comissao Interclubes

A Comissao Interclubes tem se reunido semanalmente para discutir assuntos de

Visita ao Prefeito interesse comum da familia militar. Os presidentes dos trés clubes de Oficiais das F.A.
participam uma vez por meés dessas reunides, quando estabelecem, po consenso,
O Presidente do Clube de diretrizes quanto as atividades a serem desenvolvidas. O Presidente do Clube de
Aeronauticavisitouo Sr. Prefeito Aerondutica, Maj. Brig. Octavio Monteiro de Aragjo, determinou a constitui¢do de uma
Marcelo Allencar, no Centro subcomissdo no Clube de Aeronautica, para estudar a viabilidade da criagdo de um
AdministrativodoRiode Janeiro. sistema securitario supletivo para os militares. A contratacdo de uma empresa
Na ocasido, o Maj. Brig. especializada no assunto também esta sendo analisada. Outras atividades ainda
Octavio Monteiro de Aratjo desenvolvidas sdo:
participouaS. Ex*.asuapossena * Os problemas da pensao militar
Presidéncia do Clube de * As propostas do "Emendao" (Artigos 40 e 42 da Constituicao Federal)
Aerondutica, abordou alguns * Remuneracdo face a perda do poder aquisitivo dos militares.

temas de interesse comum que
preocupam a sua gestdo e
convidou o Sr. Prefeito para uma
visita a Sede Social e Campestre,
entregando-lhe convites para
algumas das festividades
programadas no Clube de
Aerondutica.

g —

Visita do Presidente da COMLURB

A convite do Presidente do Clube de Aeronautica,
Maj. Brig. Octavio Monteiro de Araujo, esteve em
visita a Sede Social o Dr. Ivan Lagrotta, Presidente da
COMLURB, acompanhado da Gerente de
Comunicagdo Social, Lenora Vasconcellos.

ODr. Lagrotta ofereceu ao Brig. Araujo aminiatura de uma carrocinha de lixo, trabalho artesanal dos operarios aa raorica
de equipamentos e simbolo da atividade desenvolvida pela COMLURB, recebendo do clube um quadro fotografico.

A visitado Dr. Lagrotta encerrou-se ap6s almogo no restaurante do Clube, oferecido pelo Brig. Aradjo, com participagdo
de toda a diretoria.

Despedindo-se, o Presidente da COMLURB convidou o Brig. Aratjo para conhecer as instalagdes da nova Usina de
Lixo, no Caju, recebendo também convite do Presidente do Clube para uma visita a Sede Campestre, na Barra da Tijuca.

Maj. Brig. Aradijo e Dr. Ivan Lagrotta, Presidente da COMLURB

Bevicls .
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A melhor rota
para voce ter o
carro do momento:

Chevrolet 92
da Cipan = Da torre de controle

da Cipan, Cruz, o
“Fumaga', da as
coordenadas para vocé
fazer um negodcio sem
turbuléncia, bem as
claras, como num céu
de brigadeiro.

Na Cipan, é sempre
tempo de bons negocios.
O vento sopra a seu
favor.

Traga seu carro usado,
ele tera a melhor
avaliagao na troca por
qualguer modelo da linha
Chevrolet 92.

/
Monza
Kadett
Ipanema
Chevette
Opala
Diplomata
Comodoro
Chevy 500
Pick-up.

FINANCIAMENTO DIRETO
DA FABRICA - BANCO GM

PROFISSIONAIS CUIDANDO DO SEU CHEVROLET

Rua do Senado, 329 - (Esq. Av. Mem de Sa)
Tels.: 224-2000 - 232-5744 e 252-4825

COOPCAR

Clube da Aeronautica, escolheu a Cipan para atender com exclusividade seus associados



Questionando a Aeronautica Militar

uestiona-se, cada vez mais, a
finalidade e organizagao das
Forgas Armadas. Sao recentes as
declaragoes de autoridades norte-
americanas propondo substituir as Forgas
Armadas dos paises em desenvolvimento
por uma “Forga Internacional de Paz”.
Jornalistas, politicos, professores,
economistas e militares também vém se
pronuciando a respeito, na imprensa
nacional, com diferentes opinides. Um
alega baixa probabilidade de conflito, outro
alerta para conflito iminente; um sugere
diminui¢ao de efetivos e maior
profissionalizagao, outro propde manter o
“status quo”; um quer empregar as Forgas
Armadas no desenvolvimento, outro as
quer restritas a seguranga. A maioria,
porém, parececoncordarcoma destinagao
de “...defender a Patria em caso de
necessidade...” ou ”...fazer guerra, se
necessario for...”
Mas € no meio aerondutico que tenho
ouvido a maioria dos questionamentos:

"Poucos sao os companheiroscapazes
de explicitar, corretamente, a missao da
Forga Aérea Brasileira e do Ministério da
Aeronautica”;

"Ministério € estrutura politica, nao
condizente com a institui¢ao militar”;

"O gerenciamento da aviagao civil e
da infra-estrutura aeroportuaria nao sao
atividades militares”;

"Ha um Grande Comando na area
operacional e quatro na area logistica, o
que confere maior prestigio e poder a
atividade-meio, em detrimento da
atividade-fim”;

"A alguns causa espécie a “Estrutura
Militar de Guerra”, por pressupor uma
“Estrutura Militar de Paz”;

"Atuamos em projetos e programas
nao militares, como no trabalho
desenvolvido com menores, em algumas
de nossas organizagdes”;

"Nossas instalagoes nao sao
diferenciadas das do meio civil, quanto a
quesitos de funcionalidade, robustez,
seguranga e manutengao. O mesmo ocorre
com nosso mobiliario”;

el -
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Carlos Anibal Pyles Patto

“E maior a utilizagio de uniformes
“burocraticos” (72 A e B), em detrimento
dos “de combate™ (marcagiao de voo e
uniforme de campanha)”;

“Falta de entusiasmo no trabalho do
dia-a-dia e até mesmo em manobras e

exercicios”;

“O planejamento e a execugao de
exercicios e manobras sao morosos”; e

“faltam informagoes sobre inimigos
em potencial”.

Temos um problema, que assim pode
ser enunciado:

" A missao, a estrutura, o preparo e o
emprego do Poder Aeroespacial nao
atendem as necessidades e as restrigoes
decorrentes da atual conjuntura nacional e
internacional.”

Esse problema € diariamente
abordado no trabalho, nas refeigoes, nas
reunioes sociais. Eis algumas dessas
abordagens:

“A missao de uma Forga Aérea nao
comporta palavras como “desenvolvi-
mento”. Alias, créem alguns que nao
comporta muitas palavras. Ha que ser
sucinta e expressiva, de facil entendimento
e memorizagao. Plagiando o norte-
americano, diria que deve ser algo em
tomo de “voar, combater e vencer””;

"Pensar uma nova estrutura militar
aeronautica € pensar a Forga, e nao o
Ministério”;

“A nova Forga deve comportar

somente dois grandes comandos - o
Comando Operacional e o Comando
Logistico”;

"Esses comandos devem ser
estruturados em poucos niveis, para
permitir a necessaria agilidade”;

" A racionalizagdo da estruturarequer
troca de quantidade por qualidade. Mais
valem poucas Organizagoes
administrativas ou operacionais bem
montadase bemequipadasque muitas que
nao atendem os quesitos minimos de
funcionalidade e seguranga.”;

"O vbéo nos diferencia. Na
impossibilidade de dispor de muitos avides
de primeira linha, ha que se dispor de
muitos treinadores de baixo custo
operacional”; e

"a missao deve orientar a tividade de
de todos, em todos os niveis e setores.”

Enfim, ji estamos participando -
informalmente, na maioria das vezes. E
necessario formalizar essa participagao e
ampliar o debate em torno do assunto, que
requer, sem duvida, uma analise mais
profunda e abrangente. Ha que se definir
melhor o problema e chegar solugao, antes
que alguém imponha uma solugao.

Carlos Anibal Pyles Patto é T. Cel. Av.
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Existem muitas empresas de revisdo de motores. E muitas outras de reparo de pecas. Isto quer dizer que seu
motor é desmontado e suas pecas ficam voando de um lado para outro para serem reparadas de acordo com as
mais altas exigéncias do mercado. Isto quer dizer também mais custo. Menor beneficio. A Celma é umaempresa
brasileira. Alids, a maior empresa de revisdo de motores e reparo de pecas aeronauticas da América Latina.
Sdo mais de 30 anos de tecnologia avancada, a servico da revisdo dos motores e acessdrios aeronauticos
mais sofisticados e do reparo de suas pegas com 0s mais modemnos processos tecnologicos. Tudo num so
lugar. Por um custo muito menor. E com a autorizagdo e recomendacdo dos proprios fabricantes dos motores
e a homologacdo do DEPAC (Departamento de Aviagio Civil) e da FA.A. (Federal Aviation Administration).

CELMA

Rua Alice Hervé, 356 - Petromalis - Rio de Janeiro
Tels.: (0242) 42-5562 / 43-4962 - Fax: (0242) 42-3684
Telex: 212-1271/ 213-4822
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d1AdXd AU SONV VAINAYVYNO ALAAVSLHO

SE VOCE OQUER TER UM PILOTO
OUE NAO BRINCA EM SERVICO,
DE PRA ELE ESTE VIDEOGAME.

O melhor recurso de uma aeronave é de aprendizagem nos Estados Unidos,
um piloto bem treinado. Por isso,

a Lider representa no Brasil /

a FlightSafety, o maior e ;
mais avan¢ado complexo
de treinamento de pessoal
aerondutico do mundo. O
treinamento da FlightSafety i
é baseado em quarenta anos de ex-
periéncia. Sdo mais de 30.000 pilo-

“lo.z. .. Canadd e Europa. A FlightSafety pos-
' E sut hoje mais de 120 simulado-

res de voo, equipados com as
-.__ultimas inovagdes da tecnolo-
'/ gia. Frente a frente com o
perigo, o piloto vai treinar
sua pericia em situagdes ge-
radas por computador, apren-
dendo a solucionar cada uma delas.
tos e técnicos de manutengio trei- ®) Faca como as companhias aéreas im-
nados a cada ano para corporagoes, em- portantes de todo o mundo. Confie
presas aéreas, agéncias militares e gover- seus pilotos e técnicos a competéncia
namentais, em uma rede de 36 centros da FlightSafety. £ s6 falar com a Lider.

-\-‘H""--\.l
W

Av. Santa Rosa, 123 - Pampulha

F||ghtSafety CEP 31270 - Belo Horizonte - MG e; LIDER

international Falar com Sr. Américo Rincon

"Tels. 448-4617 - 448-4700

JMM
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DS - A Doenca do Seculo

o final deste milénio, paira sobre

a humanidade uma terrivel

ameaga, a AIDS.
E omais grave problema de Satde Piiblica
da atualidade. Segundo a Organizagdo
Mundial de Saude (OMS), até margo de
1992 foi registrado oficialmente em 164
paisesum total de 484.148 casos de AIDS,
o que representa um aumento de 37.467
casos em apenas trés meses. Segundo as
novas estatisticas, os EE.U.U. da América
do Norte continuam liderando a lista de
casos de AIDS, com 213.641 pessoas
afetadas, vindo a seguir Uganda (30.100
casos), Tanzania (27.396) e Zaire (14.762).
Segundoa OMS, entre 10 e 12 milhdes de
pessoas sdo portadoras do virus HIV,
nimero que aumenta diariamente em 5
mil casos. Ninguém se recuperou, até hoje,
dadoenga e os casos vém se multiplicando
em progressio geométrica a cada ano.
A preocupacdo agora € que a AIDS
- pandemia - se alastre além dos
homossexuais e outros gruposdealto risco
(drogados endovenosos com agulhas
comunitarias, hemofilicos, receptores de
sangue e derivados, homens e mulheres
heterossexuais com multiplos parceiros) e
atinja a toda a humanidade.

Por essa razao a AIDS € motivo de
alarme internacional. O potencial
destruidor desta doenga € uma das piores
catastrofes que o homem ja presenciou. A
pessoacontaminada tora-se contaminante
para o resto da sua vida. Dai a dificuldade
da Saude Publica controlar a difusao.

E uma doenga
transmissivel. O virus € transmitido pelo

sexualmente

sangue e outros fluidos do organismo. A
transfusao de sangue contaminado e seus
derivados € seguramente um meio de
contraira doenga. Elapodesertransmitida
pelo sémen, especialmente pelo coito anal
que provoque sangramento; desta maneira
o virus penetra na corrente sanguinea. Os
bissexuais coabitando indistintamente,
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Edison Brandao Guimaraes

indiferentemente com homossexuais e
horizontais, encarregam-se da difusao
desse mal para o sexo feminino e deste
sexo para os heterossexuais.

A Africa Central, é quase certo, foi o
seu bergo, tendo o macaco verde como seu
hospedeiro. O sangue de 200 destes
macacos foram examinados e constatou-

A doencga
e 0S casos vem
se multiplicando
em progressao
geoméetrica

a cada ano

se que 70% deles estavam contaminados
com um virus semelhante ao que produz a
AIDS nossereshumanos. Este virus passou
despercebido por varios anos, silencioso,
matandoperversamente. Somente em 1980
- 1981, o Dr. Michael S. Gottlieb da
Universidade da Califormia, em Los Ange-
les, diagnosticou varios casos de pneumo-
nia produzida pelo PNEUMOCYSTIS
CARINII (PCP) em homossexuais.
Pacientes emagrecidos, fatigados, febris,
com enfartamento ganglionar, suores
notumos, diarréia, sarcoma de Kaposi, e
que evoluiam inexoravelmente para a
morte. O Dr. Gottlieb rotulou esta infecg¢ao
pulmonar, produzida pelo

PNEUMOCYSTIS CARINII, deinfecgao
oportunista, porque os pacientes
apresentavam seu sistema imunolégico
muito deprimido, semelhante a pacientes
portadores de cancer em estagio terminal
ou transplantados de drgaos, em uso de
imunossupressores. O Dr. Gottlieb
suspeitou estar a frente de uma nova
entidade nosoldgica e assim tomou a
iniciativa de enviar suas observagoes para
o CDC (Center for Disease Control) em
Atlanta - Georgia - USA.

No mesmo periodo,independente-
mente do Dr. Gottlieb, o Dr. Alvim
Friedman Kien, da Universidade de Nova
York - Medical Center - USA, também se
deparou com um paciente homossexual,
jovem, com sarcoma de Koposi,
emagrecido,comenfartamento ganglionar,
febril, suores notumnos, diarréia, que
evoluiuparaamorte.ODr. Alvimtambém
enviou suas observagoes para o CDC. Em
junho de 1981 o CDC publicou em seu
boletim um artigo sobre esta estranha
doenga - AIDS (Acquired Immune Defi-
ciency Syndrome).

Mais cedo do que se pensava o virus da
AIDS foi descoberto. Em maio de 1983,
um grupo de cientistas do Departamento
de Oncologia Viral do Instituto Pasteur
de Paris - liderados pelo Dr. Luc
Montangnier - publicou o resultado de
suas pesquisas sobre a evidéncia de um
novo virus, que tudo indicava se tratar do
virus da AIDS. Logo apds o Dr. Robert
Gallo, do Instituto Nacional do Cancerem
Bethesda, Maryland - USA, anunciou
conclusivamente que seu grupo havia
identificado ovirus da AIDS e oreproduziu
em grande quantidade. Embora os
pacientes da AIDS ainda nao se possam
beneficiar plenamente desta descoberta
Franco - Americana no seu tratamento, os
pesquisadores ja podem compreender seu
mecanismo de agao (sua patogenia), isto €,
como se da a destruicao do sistema

Fevicts .
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imunolodgico do paciente. Assim, quando
ovirus penetrana corrente sanguineaataca
osLinfdcitos T, bloqueandosua capacidade
de identificar as substancias estranhas ao
organismo, inibindo sua capacidade de
produzir anticorpos e de ativar e
multiplicar vdrias espécies de outras
células. Os Linfocitos assim infectados

O0s ARC
(AIDS Related
Complex) sao

contaminados e
contaminantes
e num periodo

de 5 anos desen-

volvem a doenca

nao mais executam suas fungodes de
combateras infecgoes. Eles - Linfocitos T
- se transformam em verdadeiras fabricas
de virus, ecirculam livremente na corrente
sanguinea, contaminando outras células,
destruindo-as, e assim sucessivamente. O
virus da AIDS possui um unico
componente genético, tendo por isso a
capacidade de se reproduzir milhoes de
vezes mais rapido que qualquer outro virus.

ép‘é'%néutlca Margo / Abril 1992

Esta € a explicagao por que a AIDS € uma
doenga tiao devastadora e se espalha de
uma maneira tao galopante.

Nem todos os infectados com o virus da
AIDSdesenvolvem de imediatoasindrome
fatal. Eles nao possuem nenhum sintoma
ou apenas sintomas minimos, porém
continuam contaminantes. Sao ELISA
(Ensyme Linked Immunosorbent)
positivos. Outros grupos apresentam leve
depressao do sistema imunolégico, com
sintomas e sinais que incluem mal-estar
geral, perda de peso, febre e enfartamento
ganglionar. Sem diarréia, sem sarcoma de
Kaposi. Estes grupos sio classificados
como Pré-AIDS ou Pira-AIDS (ARC)
ELISA POSITIVOS. Segundo o Dr. James
Curran do CDC, os ARC (AIDS Related
Complex) sao contaminados e
contaminantes, e num periodo de S anos
desenvolvem a doenga.

O resultado imediato e mais importante
do isolamento do virus da AIDS - Franco-
Americano - foi o desenvolvimento do
teste sanguineo - ELISA - que atesta se a
pessoa foi contaminarla pelo virus. O teste
se baseia nos estudos da estrutura quimica
da proteina virdtica e possibilita identificar
apresenga de anticorpos do virus no sangue
da pessoa examinada. Quando o teste
ELISA é positivo, paraconfirmagao e maior
certezada presengado virus, podemosainda
utilizar o teste soroldgico mais sofisticado
e de técnica mais prolongada.

Para umrastreamento geral da populagao
quanto a AIDS; utilizamos o teste ELISA,
que dd uma confiabilidade de 99,8%;
somente nos casos duvidosos utilizamos o
teste WESTERN-BLOT.

Este fato - o teste ELISA e WESTERN-
BLOT - foi um marco na batalha contra a
disseminagao da AIDS. Através deles
podemos bloquear os doadores desangue -
ELISA POSITIVOS. Nos Estados Unidos
cerca de 2% dos casos de AIDS eram
contaminados através de transfusdes de

L/
sangue e produtos derivados, como fator
de coagulagao usados nos hemofilicos.
Enquantoisso, clinicos e pesquisadores
estao trabalhando com o virus, com o

objetivo de desenvolver uma vacina para
prevenirsua difusdoe drogas para tratar os

O virus da AIDS
possui um @nico
componente
genetico, lendo por
isso a capacidade
de se reproduzir
milhoes de vezes
mais rapido
que qualquer

outro virus

infectados. Mas o virus ¢ um formidavel
adversirio. Ele se reproduz rapidamente,
com mutagoes freqiientes. Os cientistas
estao agora voltados para segmentos da
sua estrutura proteica, que nao apresenta
tantas mutagdes, na esperanga de produzir
uma vacina que se mostre efetiva contra
algumas sepas do virus. Para os mais
otimistas, este desiderato levara pelomenos
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5 anos.

Na profilaxia e prevengao da AIDS, a
Saude Publica mundial esta se utilizando
de todos os setores de informagao;
programas educacionais estao sendo
produzidos, para atingiratodas as camadas
da populagao, a respeito da gravidade da
doenga e de como evita-la. O papel da

O tratamento
da AIDS baseado
em terapia imuno-
positiva
conseguiil
diminuir
significativamente
a taxa de
mortalidade dos

pacientes

midia mundial € de capital importancia,
explicando pelos periddicos e revistas a
importancia da limitagao de parceiros, de
meétodos preventivos e profilaticos, como
o uso da camisinha nas relagoes sexuais.
A utilizagao do radio, maior meio de
difusdodeidéiasnoslugares maisisolados
do mundo, a televisao, filmes, os
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seminarios, as palestras etc, sao de vital
importancia para uma divulgagao
consciente. Umaboa imagem vale pormil
palavras.

O progresso no tratamento da AIDS
ainda é frustrante. Algumas substancias
antiviroticas potentesestaosendotestadas.
Umas parecem diminuir a velocidade de
reprodugao do virus, pelo menos
temporariamente. Entre estas drogas estao:

HPA 23 - composto desenvolvido no
Instituto Pasteur de Paris; SURAMIN -
originalmente utilizado para tratara doenga
do sono; FOSCARNET - testado
atualmente no Canada e Suécia, AZT - a
droga mais eficiente atualmente
empregada.

'O tratamento da AIDS baseado em
terapia imuno-positiva conseguiu diminuir
significativamente a taxa de mortalidade
dos pacientes, de acordo com testes
realizados durante 55 semanas, em 219
pessoas, em hospitais de Los Angeles e
Sao Francisco. A técnica foi desenvolvida
por pesquisadores da Universidade de
Cambridge, na Inglaterra. “Ela apresenta
resultados muito melhores do que os
obtidos com o AZT, sem efeitos toxicos
colaterais™, disse o professor Abraham
Karpas, diretor-assistente de pesquisa do
Departamento de Hematologia de Cam-
bridge. A técnica consiste na retirada de
plasma sanguineo de pessoas infectadas
com o virus da AIDS, mas que ainda nao
desenvolveram a doenga. O sangue é
tratado com o Bitapropriolacton, que mata
todos os virus nele existentes, inclusive o
HIV. Depois de mortos os virus, o plasma,
com seus anticorpos, esta pronto para ser
usado em transfusdes em aidéticos. Ao
finalde 55semanas,ataxa de sobrevivéncia
entre os que se submeteram a transfusoes
integrais foi de 67%. O sangue destes
pacientes registrou um nimero bem maior
de celulas T e menor quantidade de uma
substancia chamada Beta 2 Microglobina,

geralmente associada com a deterioragao
da saude. O Dr. Karpas salientou que outro
aspecto altamente positivo da terapia refere-
seaqualidade de vida dos pacientestratados,
com a redugao no numero de infecgoes
oportunistas e diminuigdo do numero de
dias em hospitais. No caso de pacientes em
estagios iniciais da doenga, os beneficios
foram muito maiores. Hd exemplo de

A técnica
consiste na
retirada de

plasma sanguineo
de pessoas
infectadas com
o virus da AIDS,
mas que ainda
nao desenvolveram

a doenca

remissao clinica, ou seja, de
desaparecimento dos sintomas da AIDS. A
explicagao que se da para tal resultado € que
o sangue das pessoas HIV Positivas, mas
ainda sem a manifestagao da doenga,

apresenta um maior numero de Linfdcitos
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T, justamente porque o organismo esta se
mobilizando ao maximo para se defender
do ataque do virus. Essa capacidade vai
sendo perdida progressivamente, com o
avan¢o da doenga. A transfusido, com o
tratamento quimico posterior, permite
eliminar o HIV e reforgar as defesas do
organismo do doente que recebe a doagao.

Assim vai surgindo, aos poucos, uma
luz no final do tunel e se vislumbra uma
ténue esperanga para os portadores do
virus da AIDS, este terrivel mal que, com
muitapropriedade,éconsideradoa Doenga
do Século.

LISTA DE DEFINIGCOES

1- Adenopatia - doenga dos ganglios
linfaticos.

2- Aidético - pessoa HIV-positiva, com
os sintomas manifestos.

3- AIDS - Acquired Immune Deficiency
Syndrome. Sigla inglesa, adotada pelos
brasileiros, para designar a doenga.

4- Anticorpos - substancias sintetizadas
pelo organismo para neutralizar os
antigenos e facilitar sua eliminagao
pelos macrofagos. Os anticorpos fazem
parte das defesas imunoldgicas do
organismo, contra a intrusao de corpos
estranhos.

Os anticorpos anti-HIV sao produzidos
pelo antigeno do virus da AIDS.

5- ARC - AIDS Related Complex -
termo americano para designar a pré-
AIDS. Designa manifestagoes
patologicas de uma forma de infecgao
pelo HIV pendente a AIDS.

6- AZT - Azidotimidine - é o
medicamento antiviral mais utilizado
atualmente contra o HIV.

7- Camisinha - preservativo, geralmente
de borracha, para ser colocado no drgao
masculino ou feminino durante o ato
sexual, a fim de evitar contaminagao.

8- CDC - Center for Disease Control em
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Atlanta - Georgia - USA - Reagrupa
todas as informagdes epidemologicas e
médicas nos USA. Foi o primeiro a
assinalar, em 1980, o surgimento da
AIDS.

9- DST - doenga sexualmente
transmissivel contraida por contato
sexual. A AIDS € uma DST.

Assim vai

surgindo,

aos poucos,
uma luz no final do
tinel e se vislumbra

uma tenue
esperanga para os

portadores do

virus da AIDS

10- ELISA - Enzyme Linked
Immunosorbent Assay - Método classico
para detectar a presenga de anticorpos no
sangue, base do teste sorologico de
infecgoes pelo virus da AIDS.

11- HIV - Human Immunodeficiency
Virus - designagao intemacional do
virus da AIDS.

12- HTL - Human T Lynphotrofic Virus
- antiga designagao americana do HIV.
13- Imunolégico (Sistema) - conjunto de

medidas de que a pessoa dispoe para
lutar contra as agressoes extemas (virus,
bacteérias, fungos, parasitas etc...)

14- Kaposi - (Sarcoma de) - tumor
maligno composto de placas e nédulos
vermelho violaceo, sobre a pele; em
casos mais graves, pode atingir
numerosos Orgaos intemos.

15- LAV - Lynphademopathy Associ-
ated Virus - antiga designagao do HIV.
16- Pandemia - extensao de uma
epidemia a totalidade de uma populagao,
de um pais, de um continente ou,
mesmo, a toda a humanidade.

17- Pneumocystis Carinii - protozoario;
freqiientemente € o agente etimoldgico
de um dos tipos de infecgao pulmonar
oportunista - a pneumocistose.

18- Soro positivo - teste que revela a
presenga de anticorpos no sangue de
uma pessoa contaminada pelo HIV.
Toda pessoa que tiver um teste positivo
¢ potencialmente transmissora da doenga
por seu sangue ou pelo contato sexual.
Um soro positivo nao € necessariamente
um doente.

19- SIDA - designagao da AIDS,
adotada em Portugal e na Franga.

20- SIDA/AIDS - sigla em portugués/
inglés para designar a doenga.

21- Westem-Blot - teste soroldgico
sofisticado que permite detectar
anticorpos, anti-HIV no sangue. Técnica
mais prolongada e dificil que o teste
ELISA. Utilizado para confirmar o
ELISA.

Edison Branddo Guimardes é
Maj. Brig. Méd. R/R .
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AVIAGAT

MD-11 A Nova Vedete da Frota Alitalia

Desde o dia 17 de dezembro um novo vdo non-stop Roma-
Buenos Aires estd em funcionamento operado pelo MD-11 ,que
foi batizado com o0 nome de Giuseppe Verdi. O design interno é
do estilista italiano Giorgio Armani, que utiliza dez diversas
gradagdes de cinza-azul, desde a tonalidade mais clara da
cabine de pilotagem até aquela mais intensa dos diversos
ambientes da aeronave.

No total a Alitalia (entre compras e opgdes) passara a contar
com 13 MD-11, que fardo parte de sua frota até o final de 1995.
Os proximos MD-11 jatémnomes escolhidos. A Alitalia adotou
osnomesdos grandes compositoresitalianos. Além de Giuseppe
Verdi, Giacomo Puccini, Gioacchino Rossini, Niccolo Paganini,
Antonio Vivaldi e Pietro Mascagni.

O total de investimentos em aeronaves, cerca de 4.500
bilhdes de liras, prevé a compra de 57 novas aeronaves,
_entre 1992 e 1995, que somardo para a Alitalia um total de
165 aeronaves até o final de 1995.

Somente neste ano, chegardo para a Alitalia 18 novos
equipamentos, entre os quais 3 MD-11. Um ritmo de
entrega que equivale a cerca de um avido e meio por més. |

TAM Investe
US$ 8,5 Milhdes em Novo Jato

Aterissouem Congonhas, o mais novo jato executivoda
TAM - Téxi Aéreo Marilia. Trata-se de um Citation III
adquirido pelo sistema de leasing da companhia norte-
americana Cessna. O investimento chegaa US$ 8,5 milhdes,
além do custo das pegas sobressalentes que acompanham o
aviao.

O novo Citation vem integrar a frota da TAM, que
atualmente conta com 12 aeronaves, sendo 3 Citation I,
modelo com capacidade para 6 passageiros, autonomia de
2.460 km e velocidade de 650 km/h; 4 Citation II, para 8
passageiros, capazes de voar a 750 km/h, alcangando 2.960
quilometros, e 4 Citation III, também para 8 passageiros, mas
voando a velocidade igual a de Boeing, 900 km/h, e podendo
cobrirdistincias de até 4.680 km, além de serem extremamente
confortaveis.
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Testes do Boeing 777

O Cap. John Cashman, piioto
chefe do Boeing 777, a esquerda na
foto, realiza um voo de teste no
simulador do maior birreator do
mundo.

O 777 € o primeiro avido
produzido pela Boeing a usar
controle de vdoo "fly-by-wire".
Nesse sistema, os computadores do
avido recebem as instrugdes do
piloto, transmitindo diretamente aos
atuadores dos controles.

AfilosofiadaBoeingé diferente
da de outros fabricantes. A Boeing
acredita ser fundamental que o
piloto, utilizando a ajuda dos
computadores, voe de fato o aviao.
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Venda de 80 Tucano para a Franca
foi a Maior da EMBRAER em 91.

A Forca Aérea Francesa assinou a notificagdo da encomenda de 80
aeronaves EMB-312 Tucano para treinamento militar, encerrando um
periodo de negociagdes que durou mais de cinco anos. O aparelho estava
oficialmente aceito desde julho de 1990, quando o Ministério da Defesa do
governo francés determinou a preparacio da documentagdo oficial e
incluiu a verba no orcamento para os proximos anos.

A primeira etapa do acordo de fornecimento do Tucano prevé a entrega
de dois protdtipos modificados para atender aos requisitos franceses. Essas
modificagdes incluem a adog¢do de avidnica de origem francesa, freio
aerodindmico e reforgo estrutural para aumentar a vida util do aparelho
para 10.000horas de voo. O desempenhodo EMB-312F, cédigo designativo
da versio francesa, permanecera inalterado com relagio a atual versdo em
produgao.

Os Tucano vio substituir gradualmente os ja antigos Fouga-Magister
da Forga Aérea Francesa e ficardo sediados nas bases aéreas de Salon-de-
Provence e de Mont-de-Marsan para o treinamento basico dos pilotos
franceses. O objetivo do Alto Comando da L'Armeé de L'Air é dispor, até
dezembro de 1994, de 50 aeronaves Tucano para a formacdo da primeira
turma de cadetes treinados na nova aeronave. A primeira entrega esta
prevista para o inicio de 1993, devendo o contrato ser concluido em 1997
com a entrega do octagésimo avido.

Um dos maiores sucessos de venda da Embraer e lider em sua categoria,
0EMB-312Tucano jatem 641 unidades comercializadas e 446 exemplares
entregues as forgas aéreas de treze paises, incluindo o Brasil.

:(t -
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Cacas Russos Serao
Atracao da 3* Fenaero,
em Blumenau

Blumenau - No periodo de 26 a 31 de
maio proximo, Blumenau (SC) sera
transformada na capital brasileira da
aeronautica. Trata-se da realizagio da
3*Fenaero - FeiraNacional de Aviagao,
que acontecerda no Centro de
Convengdes do Teatro Carlos Gomes,
deste municipio. Tera carater
internacional por receber expositores
de diversos paises, como Polonia,
Canada, Estados Unidos e a CEI -
Comunidade dos Estados
Independentes, ex-Unido Soviética.

Uma das principais atragdes sera,
justamente, a presenga da empresa
Treze - Industria, Comércio e Servigos
Aeronduticos, representante dos
construtores russos, inclusive da
Mikqyan Moscow Engineering Works,
fabricante da famosa aeronave de
guerra MIG, considerada um dos
melhores cagas do mundo.

Segundo o presidente da empresa
brasileira, Francisco Dambrds, com o
fim da guerra fria, a CEI se constitui
numa importante parceira da aviagao
civildo Brasil e da América do Sul. No
estande da Treze estardo em exposi¢do
os mais modernos aparelhos do
mercado aeronautico, tanto brasileiro
quanto russo, inclusive alguns avides e
helicopteros, que deverao se constituir
na grande novidade da feira.

A Fenaero, segundo os
organizadores, ¢ uma grande
oportunidade para que empresarios do
setor aeronautico conhecam os
lancamentos e realizem excelentes
negdcios. A exemplo de anos
anteriores, a Feira promete ser um
sucesso de publico e de volume de
negocios.




Central de

Reservas:
TRANSBRASIL Recebe o Seu Pionerismo Lider
Terceiro "WIDEBOEING™ A\ Liler Taxi Serp /4
colocou em operagao o seu
767-300-ER mais novo servigo - A Cen-
tral de Reservas de Taxi

ATRANSBRASIL acaba derecebero seuterceiro Aéreo.

"WIDEBOEING" 767-300-ER, com capacidade para A Central atende pelos
208 passageiros e autonomia para 13 horas de voo, telefones DDG - Discagem
que se junta as duas aeronaves do mesmo tipo que ja direta gratuita (031)
operam os vdos internacionais da companhia para 800.0315 paratodo o Brasil
ORLANDO/MIAMI e para WASHINGTON/NEW e 441.0315 exclusivo para
YORK. Belo Horizonte.

Com esse mesmo modelo de avido, a Equipada com os mais
TRANSBRASIL irdoperaranovalinhapara VIENA, avangados recursos de
cujo inicio esta previsto, em principio, para o més de informatizagdo e automagao
maio e que sera o trampolim para MOSCOU, onde e operada por uma equipe
pretende chegar em 1993, exclusiva de funcionarios

treinada para atender as
negociagdes de fretamento,
a Central de Reservas Lider
proporciona ao cliente um
atendimento mais agil e
qualificado, ao concentrar
num s6 local as negociagdes
anteriormente feitasem cada
filialdaLider,isoladamente.
Todo fretamento de
aeronaves executivas de
qualquer categoria, inclusive
o servigco de ambulancia
aérea, podem sernegociados
através desta Central.
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EMB-120 Brasilia:
Trés Homologacdes, 447 Vendas

Langado em meados da década de 80, para atender as necessidades das empresas de transporte aéreo regional,
especialmente nos Estados Unidos, o EMB-120 Brasilia continua, ainda hoje, vendendo bem. Até 9 de margo de 1992,
o modelo tinha, em seus registros, um total de 447 encomendas, entre pedidos firmes e opgdes, com 246 unidades
entregues em todo o mundo.

O Brasilia é um turboélice pressurizado de nova geragio, propulsionado por dois motores Pratt & Whitney Canada,
de 1.800 shp cada, com capacidade para transportar confortavelmente até 30 passageiros, em cabine com 7.0 psi de
pressurizagao.

O modelo foi despachado para os seguintes operadores e paises: Air Midwest, Atlantic Southeast Airlines, Comair,
Skywest, Texas Air e WestAir, nos Estados Unidos; Ematec, de Angola; Air Aruba, em Aruba; Flight West, na Australia;
Delta Air Transport, na Bélgica; Forga Aérea e Rio Sul, no Brasil; Ontario Express, no Canadd; Transportes Aéreos de
Cabo Verde, em Cabo Verde; CSE e Esquel, na Gra-Bretanha; Compagnie Air Littoral e TAT, na Franga; DLT, na
Alemanha; Luxair, em Luxemburgo e, finalmente, Norsk Air, na Noruega.

Os Estados Unidos sdo, de longe, os maiores clientes do Brasilia, com 219 pedidos firmes e 82 opgdes, seguidos da
Franga com 13 pedidos, Alemanha com 12, Bélgica com 10, Brasil com 9 e Canada com 8.

iRy Nl

4° DASH 8-300 Na TABA

A Taba, Transportes Aéreos da Bacia Amazonica, devera receber
ainda no 1° semestre de 1992, seu 4° Dash 8-300.

O Dash 8-300 é uma versao alongada do consagrado Dash 8-100.

A série 300 oferece uma soberba combinagdo de conforto,
velocidade, economia e confiabilidade.
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Governo Canadense
Compra 100 Helicopteros
Bell 412 HP Twin

O Ministério de Defesa Canadense
anunciou a compra de 100 helicopteros Bell
412 HP Twin para o Programa Tatico de
Transporte Utilitirio em Helicopteros das
Forgas Armadas Canadenses.

Esta é a maior compra de aeronaves Bell
pelo Governo Canadense desde que a Bell
inaugurou a fabrica de Mirabel em Quebec,
Canada.

As aeronaves 412 HP, embora montadas
emMirabel, receberio conteido significativo
de pegas, componentes dinimicos de voo e
transmissdes, da fabrica de Fort Worth,
Texas.

Segundo o Presidente da Bell, Webb
Joiner, com a aquisi¢do dos helicopteros
412, as Forgcas Armadas Canadenses
receberdo os melhores e mais confidveis
helicopteros biturbinados, para uso militar,
disponiveis no mundo.

NoBrasil, aBell Helicopter Textron Inc.,
fabricante do Bell 412 HP Twin, é
representada pela Lider Taxi Aéreo S.A.

Boeing Recebe Primeira
Encomenda da Tchecoslovaquia

CSA, Companhia Nacional da Tchecoslovaquia, realizou
sua primeira encomenda a Boeing: cinco 737-500, avaliados
em 160 milhdes, incluindo suprimento e treinamento.

Tendo atingido o indice de confiabilidade em termos
mundiais, de 99.15%, o 737 é o jato mais popular da aviagdo
comercial, com encomendas superiores a 2950 unidades.

Os 737-500 da CSA terdo capacidade para transportar, em
uma configuragdo de classe mixta, 111 passageiros.

Até agora, 155 clientes encomendaram 2957 jatos da
familia 737.
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Brasil Central Amplia Vdos,
Cria Rotas e Reduz o Preco
da Passagem

m tituicd B te pel
r nhia aér AM.
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A partir de abril, uma boa noticia aguarda
os usudrios da Brasil Central (BR). A empresa
trocou a frota de 13 Bandeirante por 19 Cara-
van, que vém com radio navegagao e piloto
automatico digitais, além do sistema GPS de
navegagdo por satélite, que permite o pouso
emaqualquertipo de pista,desde que conhecidas
as coordenadas.

Com oito assentos (sete a menos que o
Bandeirante), o Caravan, fabricado pelanorte-
americana Cessna, é o avido ideal para voos
diretos nas rotas com menor nimero de
passageiros, eliminando a necessidade de
escalas. O resultado sdo tarifas mais
econdmicas, calculadas sobre aquilometragem
ponto-a-ponto, e uma redugdo de 50% nos
custos operacionais.

A Brasil Central programou para os Estados
de Tocantins, Para, Goids e Mato Grosso nada
menos que cinqiienta horarios de voos, com
cidades servidas de uma a trés vezes ao dia, de
acordo com a demanda, num sistema de alta
freqiiéncia, proporcionando conexdes didrias
com S3o Paulo, Belo Horizonte e Belém. Para
se ter uma idéia do conforto, o passageiro que
embarcar em qualquer localidade chegara a
Belém em 2 horas e meia. Caso se dirija as
regides Sudeste ou Sul, o limite de tempo nio
ultrapassara 5 horas.

Outra novidade € a inauguragio da linha
Imperatriz/Belém, com até 4 voos didrios.
Atendendo a pedidos das populagdes locais, as
cidades de S3o Félix do Xingu e Xinguara,
ambas no Par4, passam a fazer parte das rotas
operadas pela Brasil Central, assim com a
cidade de Vila Rica (MS).
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Coluna de Aviacdo faz 35 Anos

O Jomalista Ivan Martins Vianna foi homenageado pela de Havilland e TABA com um almogo realizado no dia 06
de abril, pelos 35 anos de sua coluna "Aviagdo" no Jomnal Estado de Minas.

Compareceram ao almogo jornalistas do Rio e de Belo Horizonte, familiares do Sr. Ivan e dirigentes da TABA.

Na foto, Ivan Martins Vianna durante a visita ao Dash 8-300, em que foirecepcionado por Alexandre Gibson, Diretor
da TABA.

Boeing Elogia Acordo Sobre Subsidios

Um acordo preliminar sobre subsidios para aeronaves comerciais, firmado em Bruxelas por
negociadores americanos e europeus no dia 2 de abril, foi considerado como um "significativo
passo a frente" pelo vice-presidente de planejamento e desenvolvimento internacional da
Boeing, Lawrence W. Clarkson.

Com base nos dados que temos, o acordo € um grande passo na dire¢do da solugdo dos
problemas relativos a subsidios.

"Trata-se de um notével progresso nas relagdes entre os fabricantes americanos e europeus
no mercado de aeronaves comerciais, disse Clarkson.
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Eisso ai

Ruy de Almeida

E isso ai bicho...

A vida virando lixo

Sem ter ninguém pra varrer;
Os rios estdo secando,

Os mares se envenenando

E eu nada posso fazer.

E isso ai mogo...

A vida agora é um pogo
De lama e poluigao;
Nossas matas se perdendo,
A lavoura estda morrendo
E triste a situagdo.

E isso ai cara...
A vida virando tara
De sexo e ambigdo,

" Assaltos, morte, terror,
Criangas pobres de amor
Por falta de protegao.

E isso ai mano...

O bem entrou pelo cano

E 0 mal da televisdo,
Campeia pornografia,
Bangue-bangue noite e dia
Irmdo fuzilando irmdo.

E isso ai meu chapa...
Carinho agora é no tapa,
Na briga, no empurrdo,
Honestidade é burrice
Casamento, idiotice,
Saudade, tapeagao.

E isso ai garotdo...
Justiga é corrupgdo,
Prazer é entorpecente;
E correr alucinado

De carro, embriagado,
Matando gente inocente.
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E isso ai careta...

A vida ficando preta

Em todo e qualquer setor;
E para maior castigo
Amigo enganando amigo
Como Judas ao Senhor.

E isso ai filho...

A vida saiu do trilho

Por culpa de todos nos;
Barulho por toda parte,
Gente morrendo de enfarte,
Ninguém ouve a propria voz.

E isso ai camarada...
Chegamos ao fim da estrada
Com Satands no andor;
Agora, preste atengdo

Caminho pra salvagdo, so um:
E CRISTO, NOSSO SENHOR.

Com Cristo meu caro bicho,
Podemos salvar do lixo
Muita coisa de valor,
Principalmente a crianga
Essa joia de esperanga
Produto do nosso amor-.

Com Cristo meu caro mogo...
A seca ndo vem ao pogo

A chuva ndo vai faltar;
Nossas lavouras e matas
Sob o frescor das cascatas
Voltardo a prosperar.

Com Cristo meu caro cara...
O mal vai ser coisa rara

O bem vai se agigantar;
Nas mdos de Nosso Senhor,
Assaltos, morte, terror

Da terra vai-se apagar.

_[POESIA]

Com Cristo querido mano...
O bem vai sair do cano
Voltando a televisdo,

Vamos ver Mamde Dolores
Num bangue-bangue de flores
unindo irmdo com irmdo.

Com Cristo meu caro chapa...
O Satandas sai do mapa
Acaba esta maldigdo,

E para gloria de um povo
Vem um milagre de novo
Acabar com a inflagdo.

Com Cristo meu garotdo...
Acaba esta confusdo

De petroleo entre as nagoes,
E a energia nuclear

Vai somente iluminar
Cabegas e coragoes.

Com Cristo meu bom careta...
A vida neste planeta

Vai ser gostosa demais;
Governos equilibrados
Unidos, de bragos dados,
Sem problemas sociais.

Com Cristo meu caro filho...
A vida tera mais brilho,

Vai ser sensacional,

Ver o rico junto ao pobre,
Seja plebeu ou seja nobre,
Abragados no Natal.
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Esta poupanca rende
e ainda financia

moradia.

A Poupanca POUPEX é o carro-chefe dos produtos que a Fundacéo Habitacional do Exército
coloca a disposicao dos companheiros da Aeronéutica e de seus familiares.
Ela e encontrada nas Agéncias do Banco do Brasil, em todo o territério nacional,
sob a forma de caderneta tradicional ou como CADERNETA DE POUPANCA POUPEX DIARIA.

Com ela todo poupador pode depositar e sacar, em qualquer dia do més, e ainda ter:
® seguro de vida gratis ® a conta movimentada pelo telefone é até transferida de agéncia,
sem alteracao da data-base e dos rendimentos @ acesso ao Cheque-Ouro, funcdo do saldo médio
® vantagens fiscais, como isencdo do Imposto de Renda @ acesso a financiamentos imobilirios.

Os Militares da Aeronautica, também, podem optar pela Poupanca POUPEX
ao ingressarem no Fundo de Apoio a Moradia - FAM.
Ele € um produto inteligente, que retine Poupanca, Casa propria e Seguro de Vida,
com a garantia da FUNDACAO HABITACIONAL DO EXERCITO e das Seguradoras
BRADESCO, VERA CRUZ e ALIANCA DA BAHIA.
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As pecas do acervo
aeronautico brasileiro,
pesquisadas e
restauradas por
dedicados especialistas,
contam, ao vivo, a
histdria da nossa aviacao.
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