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MENSAGEM
DO PRESIDENTE

Ten Brig Ar Ivan Frota
Presidente do Clube de Aeronautica

ATUAIS AMEACAS a0
ESTADO BRASILEIRO

Tendo em vista a atualidade
do assunto, optei por ocupar
este espaco com um resumo
do manifesto da Academia
Brasileira de Defesa que
assinei, como seu presidente.
Ivan Frota




nfrenta a Nag&o Brasileira, neste

instante, uma fase de perigoso

retrocesso moral e politico, gerada
por acidentes histéricos de carater eleitoral,
que submeteram o Pais ao poder de lide-
rangas contrarias aos valores tradicionais
da sociedade nacional.

Pequenos deslizes deram lugar a
deploraveis casos de corrupgdo aos olhos
perplexos da Nagdo que esperava, ao
contrario, a valorizagdo da competéncia,
daresponsabilidade, da justica e da hones-
tidade no trato da coisa publica.

Os principais topicos que se referem
a essas distor¢gdes desnudam os inimeros
perigos que rondam a soberania, a moral e
o proprio Estado de Direito em nosso Pais,
arbitrando-se apresentar tais ameacas
agrupadas em &reas que, tradicionalmen-
te, compdem o Poder Nacional de um
Estado.

EXPRESSAO POLITICA
Absolutismo do poder.

— Nepotismo explicito e “apare-
Ihamento” dos quadros pablicos com
a multiplicagdo de orgdos de governo
ocupados por militantes do partido vito-
rioso e dos demais partidos coligados,
frequentemente, sem qualificacao cultural
ou técnica para dirigi-los.

— Faléncia da imagem da “oposicao”
no legislativo federal, caracterizando a
figura do “partido tnico”.

— Comprometida independéncia do
Judicidrio em relacdo ao Executivo.

— Cooptagao eleitoreira por meio da
distribuicdo de demagogicas benesses
financeiras com o dinheiro pablico (Bol-
sa Familia, indenizagGes politicas, UNE,
MST etc.).

Corrupcao pandémica e impunidade.

— Sangoes politico-criminais como
penas de reclusdo, multas e devolugédo

7 de setembro de 1822.

Nesse dia, com o Grito do Ipiranga, a Nacao
Brasileira ganhou identidade, independéncia, soberania
e liberdade. Hoje, corre grande risco de perdé-las.

dos recursos desviados dos cofres
publicos, impedidas devido as espurias
“blindagens” decorrentes do corporati-
vismo politico-ideologico. A demissao
e 0 afastamento da fungédo séo as uni-
cas sang0es, eventualmente adotadas,
quando deveriam ser somente o inicio do
processo punitivo.
Tibieza e incompeténcia
nas relagdes internacionais.

— Pusilanimidade do governo, ao
ceder as pressoes internacionais de
toda ordem, devido a um alinhamento
equivocado com governos de esquerda,
no continente americano € no mundo
(Cuba, Venezuela, Bolivia, Equador, Peru,
Ird etc.).

— Desvirtuamento da tradicional e
respeitada diplomacia do Iltamaraty pela
participagao indevida do Executivo em
acoes diplomaticas, quase sempre, des-
prezando o assessoramento dos quadros
profissionais do Servigo Diplomatico.

—Sem nenhum indicio de planejamen-
to e consenso diplomatico, desprezando
a solida posicédo geopolitica conquistada
pelo Brasil no cenario internacional,
tornou-se uma constante, no campo
politico das decisfes, sobrepor-se 0s
interesses estrangeiros aos brasileiros,
ficando, assim, constatada a diplomacia
da generosidade.

— Alguns exemplos dessa pratica no
continente sul-americano sdo a entrega
leniente da refinaria da Petrobras para a
Bolivia; a revisao pratica do Tratado de
[taipu, com 0 aumento de preco da ener-
gia fornecida pelo Paraguai; os financia-
mentos favorecidos a Cuba; a passividade
em face dos abusos de Rafael Correa
(Equador) contra a Odebrecht etc.

Soberania e Integridade nacionais.

— Agravos a soberania nacional pela

subordinagéo da politica governamental

a ditames provindos de fontes externas
de poder — Estados estrangeiros, agentes
econdmicos e movimentos conservacio-
nistas e ambientalistas — que visam a
dificultar o desenvolvimento do Brasil.
Organizagbes Nao Governamentais
(ONGs), de inspiracao foranea, dao
suporte a tais movimentos, dispondo
de total liberdade de acao em territorio
brasileiro, fato inadmissivel em nagoes
mais desenvolvidas.

— Perigo de perda de territdrio e de
“balcanizacao” do Pais, com absurdas
cessoes de propriedades nas regioes
desenvolvidas para pretensos grupos
quilombolas e de vastas areas decorren-
tes das demarcacOes de reservas indi-
genas, na Amaz0nia, areas estas fartas
de recursos estratégicos raros e de valor
inestimavel, incluidas, nessa alienagao
fundiaria, as terras da Unido previstas
na CF-88 (Art. 20, § 2.° e Emenda Cons-
titucional n.°. 23/1999), como “faixa
exclusiva de fronteira”.

— Criminosa adesdo a Declaragao
dos Direitos dos Povos Indigenas, o
que abre caminho para reivindicagoes,
com o apoio de algumas instituigoes
religiosas a servico de outros governos,
de independéncia politica das terras que
ocupam. Tais agoes, conduzidas por
organismos internacionais, apoiadas por
ONGs de atividades duvidosas, resultam
da antipatriotica condescendéncia que
tem marcado as frageis politicas de
governo que contrariam os legitimos
interesses brasileiros e motivam o
surgimento de perigosos sentimentos
divisionistas.

— A maneira como vem sendo for-
mulada e implementada a politica indige-
nista, a reboque de pressoes externas e
de acordos esparios firmados por nossa
diplomacia, gera conflitos perturbadores
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na atividade econdmica, desestabiliza a
Federagao e fragiliza a plena soberania
brasileira sobre seu territorio.

EXPRESSAO ECONOMICA
Insegura administragao
central da economia.

— Inexisténcia de um concreto pla-
no nacional de desenvolvimento, com
auséncia de politica econémica definida
e a consequente falta de estratégias e
diretrizes correlatas, vinculadas a or-
gcamentos e programas, bem como de
definicdo de responsabilidades pelo seu
cumprimento.

— Desnacionalizagdo da economia
por meio da troca por “moeda de papel”
de ativos e bens nacionais, incluindo a
absorcéo ou a perda de controle acionario
de empresas para entidades alienigenas
nao residentes, sendo algumas estatais
estrangeiras.

Dependéncia econdmica.

— Declinio da participagao industrial
na formacgao do PIB nacional, devido ao
elevado custo de produgao (Custo Brasil);
favorecimento das importagoes; pauta de
exportages alicercada em “commodi-
ties” e ndo em produtos industrializados;
perda da competitividade e excesso de
consumismo.

Descontrole financeiro.

— “Bolha” de crédito com estimulo a
entrada de capital especulativo e com ele-
vada taxa de juros (a maior do mundo).

— Valorizagao excessiva do mercado
imobiliario das grandes cidades, com
grave risco de faléncias em bloco, apds
a Copa do Mundo e as Olimpiadas.

—Crescimento dos indices inflaciona-
rios acima dos limites estabelecidos.

— Grande evasao financeira publica,
concorrendo para que sejam pagos, pela
sociedade brasileira, 0s maiores tributos
publicos do mundo.

Infraestrutura logistica.

— Marinha Mercante inexistente,
fato que atenta contra a soberania e a
seguranca nacionais, tendo em vista que
cerca de 90% do comércio exterior do

Pais transita pelo mar. Quase a totalidade
dos navios petroleiros da FRONAPE sao
licenciados com terceiras bandeiras.

— Ineficiente sistema rodoviario,
apesar dos bilhoes de reais do orgamento
do setor, solapados pela desidia e pela
corrupgao dos administradores encarre-
gados dos diferentes modais.

— Crescente demanda por transporte
terrestre, aquatico e aéreo, tanto nas are-
as urbanas quanto interurbanas, podera
levar o Pais, em curto ou médio prazos, a
um grave estrangulamento logistico.

— Oferta de energia elétrica ja abaixo
danecessidade, sem previsdo de implan-
tagao de novas fontes de fornecimento,
devido a incompeténcia para gerenciar as
obras em andamento.

Vulnerabilidade
da produgao petrolifera.

— A exploragao do petroleo offshore,
em especial a do “pré-sal”, é totalmente
vulneravel a ataques de terroristas e de
terceiras poténcias, cujas agressoes, se
efetivadas, poderao paralisar a produgéo
nacional.

EXPRESSAQO
PSICOSSOCIAL
Enfraquecimento da Sociedade
devido a decadéncia moral.

— Destruigao do nucleo do lar e
distor¢do do seu tradicional conceito,
com efeitos nefastos na manutencéo
dos valores da familia transmitidos as
criangas em casa e que se solidificavam
naescola, paratodaavida, inclusive, com
a destruigao, para sempre, do tradicional
principio de “honrar pai e mae”.

— Degradacao da moral e da ética,
com incentivo a aceitacao dos relacio-
namentos homossexuais, por meio da
absurda distribuicao governamental, nas
escolas do primeiro grau, de kits com
material para difusdo dessa pratica sob
a denominagdo de “estimulo ao conheci-
mento da diversidade sexual’.

Revisionismo histérico
e divisionismo racial.
— Perda do respeito aos pais, as

instituigGes, ao patriménio puablico, aos
feitos e vultos histdricos e aos simbolos
da nacionalidade, mediante a pratica
de verdadeiro revisionismo historico. A
Historia do Brasil tem sido escrita, se-
gundo a visdo marxista de seus autores
e, assim, transmitida as geragoes atuais
de estudantes.

— Mais de 500 anos da histéria do
Pais sao, simplesmente, reduzidos ao
conflito entre opressores e oprimidos,
pobres e ricos, brancos e negros, elite
europeia e indios espoliados. Perdem-
se, pois, os fundamentos da propria
nacionalidade.

— 0 histadrico orgulho brasileiro da
miscigenacao exemplar e pacifica cai
por terra com a introducdo das cotas
raciais para quase todas as atividades
da sociedade, na qual se retinem, de um
lado, os brancos e, do outro, 0s pardos ou
ndo brancos (nestes, incluidos os negros,
mulatos, indios, mamelucos, amarelos e
outros).

Baixo nivel do sistema educacional.

— Precariedade do ensino, tanto in-
telectual quanto comportamental, tendo
Seu uso como instrumento de doutrinagao
politico-partidaria ou ideologica e nao
como fator de desenvolvimento individual
e social. Nao sem razao, o Brasil de hoje
encontra-se nas ultimas posigdes no
Programa Internacional de Avaliagao de
Alunos (PISA).

— Uso da Pedagogia e da Socio-
linguistica para fins de doutrinagdo da
juventude, com deturpacéo das regras
gramaticais e redacionais, negando-lhe,
assim, a cognicado, a fim de conduzi-la
a um patamar cultural propicio a sua
dominagao pelo Estado.

EXPRESSAO MILITAR

Forgas Armadas desatualizadas.
—Incapacidade de garantir a soberania
do Pais e de responder, a altura, a eventuais
ameacas externas, além de comprometer
a integridade nacional, por ndo despertar
confianga na comunidade mundial, o que
se tornou evidente ao nao se aceitar o Bra-



sil como membro permanente do Conselho
de Seguranga da ONU.

—Essa mesma comunidade mundial,
por suavez, exerce influéncia no governo
brasileiro para que mantenha as Forgas
Armadas defasadas e impotentes para
reagir, caso se concretize qualquer ame-
aca a integridade territorial. As pecas do
“xadrez politico” sao unicamente mexidas
pelos “parceiros” de além-fronteiras.

— Dotagbes orgamentarias insufi-
cientes sofrem, ainda, severos contin-
genciamentos rotineiros, que impedem o
reaparelhamento e o preparo dos meios
militares com qualidade e quantidade ade-
quadas, cenario agravado por uma humi-
Ihante politica de achatamento salarial da
tropa (0 mais baixo nivel de remuneragao
do servigo publico federal).

— 0 uso do argumento de “indole pa-
cifica do povo brasileiro” e as investidas
politicas de nagGes belicistas, no sentido
de manter improdutivo seu parque de
material de defesa e desaparelhadas as
For¢as Armadas, vém justificando uma
criminosa desatencdo contra eventuais
aventuras belicistas de gananciosos
agentes externos, avidos por usufruir
dos bens do imenso e rico territorio na-
cional. Esquecem-se esses que — “entre
nacdes ndo existe amizade, mas, sim,
interesses”, e que “uma nagao pode per-
manecer 100 anos sem ter uma guerra,
porém, ndo podera passar nem um minuto
sequer sem estar para ela preparada”. Se
a beligerancia nao é propria do brasileiro,
tem sido a caracteristica de dominagao
de outros povos.

— Imposicdo da admissibilidade de
costumes, praticas e caracteristicas in-
dividuais incompativeis com os requisitos
indispensaveis ao bom desempenho das
atividades castrenses.

— No campo interno, ressalta o
revanchismo politico e a subversao ide-
oldgica praticados por elementos ligados
ao partido governista, sistematicamente,
direcionados contra as Forgas Armadas,
como instrumento de sua desagregacgao
na sociedade, funcionando como traigao

ao Pais, com fei¢Oes de um pouco inte-
ligente suicidio nacional.

EXPRESSAO
CIENTIFICO-TECNOLOGICA
Formacao Profissional.

— Educagao nao comprometida com
a formagéo de mao de obra qualificada
nem com o desenvolvimento técnico-
cientifico, gerando um elevado namero de
analfabetos funcionais (20,3%), tornando
o0 Pais um eterno dependente e importa-
dor de tecnologia avangada.

Regras excessivamente castradoras
das Universidades brasileiras, impostas
pelo governo federal, dificultam a forma-
¢ao de doutores e Ihes limitam as agoes,
0 que praticamente inviabiliza a pesquisa
seria e torna quase impossivel a criagao e
0 registro de patentes nacionais.

Sistema Brasileiro de Inteligéncia
(SISBIN)

—Vulnerabilidade a ataques ciberné-
ticos contra os sistemas informatizados
do Pais — governamentais, econémicos,
politicos, militares, técnico-cientificos, de
seguranca publica etc. —sem a respectiva
capacidade tecnologica necessaria para
se contrapor a tais agoes.

CONCLUSAO

Este documento caracteriza uma
preocupante dentncia ao povo brasilei-
ro, visando a alerta-lo dos perigos que
poderdo levar o Pais a uma situagéo de
instabilidade institucional como, também,
de grave vulnerabilidade estratégica.

No ambito interno, foi atingido o
grau mais elevado de corrupgao e de
descontrole do poder publico, levando a
sociedade brasileira a perder a confianga
nas instituicdes maiores e a ter duvidas
quanto a efetiva vigéncia do Estado de
Direito em nosso Territorio.

Os poderes Executivo, Legislativo
e Judiciario, com frequéncia, assumem
posicOes que depdem contra a seriedade
no desempenho de suas responsabilida-
des funcionais.

No campo internacional, o planeta
demonstra perigosa fragilidade de co-
esdo em consequéncia da inseguranga
econbmica coletiva, que ndo poupa, nem
mesmo, as outrora inexpugndveis nagoes.
Evidencia-se, ainda, a instabilidade
politica epidémica, com foco no Oriente
Médio, acompanhada de decorrentes
lutas fratricidas.

Assim, a crise do sistema financeiro
internacional e a possibilidade de eclosao
de varios conflitos politicos regionais, em
face da atual inseguranca institucional
do Estado Brasileiro, poderéao estimular
o0 recrudescimento da cobiga externa,
no sentido de permitir que a cupula do
“governo mundial” possa aproveitar a
oportunidade da convulsdo doméstica,
para antecipar a execucao de seus eter-
nos planos de dominagéo.

E, pois, fundamental e urgente que
providéncias objetivas sejam ultimadas
para interromper o perigoso ciclo des-
cendente na vida nacional.

Trés medidas simultaneas, de carater
emergencial, destacam-se como priorita-
rias para o Brasil, neste momento:

— Limpeza orgénica do tecido,
em franca decomposicao, do Estado
Brasileiro, com a severa puni¢ao dos
corruptos e irresponsaveis do poder
ptblico, e a adocdo de comportamen-
to restritivo e vigilante que atue nos
pontos criticos desse verdadeiro caos
social.

—Elaboragao de objetivo programa
de reequipamento militar, de modo a
conferir, em prazos curtos, real efeito
dissuasorio para as Forgas Armadas,
no contexto internacional.

— Atitude enérgica do Povo Bra-
sileiro por meio de manifestagoes
publicas e da imprensa confiavel para
protestar contra esse estado de apre-
ensdo da Sociedade, a fim de exigir
dos lideres das Instituicoes Nacionais
a correcdo das ameacas ao Estado
Democratico de Direito denunciadas
neste documento M
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Fotos Jocimar Pequeno

Composicao da mesa, da esq. p/ a dir.: Maj
Av Ivan de Lanteuil, V Alte Ricardo de Veiga
Cabral, Ten Brig Ar Juniti Saito, Maj Brig Ar
Marcus Vinicius Pinto Costa, Ten Brig Ar Ivan
Frota, Gen Ex Renato Cesar Tibau da Costa e
Brig Int Joao Carlos Fernandes Cardoso

POSSE DO NOVO PRESIDENTE DO CLUBE DE AERONAUTICA

etorna a Presidéncia do Clube de Aerondu-

tica o Ten Brig Ar Ivan Moacyr da Frota,
que, durante sua primeira gestéo, conseguiu
manter vivo e atuante o CAER, em memoravel
querela judicial.

Na data da posse, dia 3 de julho, estiveram
presentes o Comandante da Aerondutica, Ten
Brig Ar Juniti Saito, além de um expressivo
nimero de Oficiais-Generais da ativa e da
reserva, muitos Oficiais e, também, civis de
grande expressao na vida nacional.

0 grande publico, socios e simpatizantes,
do Clube, lotaram o Saléo Nobre para assistir
ao evento.

Panorama do almoco festivo de congracamento,

Oficiais-Generais perfilados para o canto
do Hino Nacional: Ten Brig Ar Antonio

\ Franciscangelis Neto, Ten Brig Ar Luiz
Carlos Terciotti, Ten Brig Ar Hélio Paes

| de Barros Janior, Ten Brig Ar Nivaldo

| Luiz Rossato, Ten Brig Ar Ailton dos
Santos Pohlmann, Ten Brig Ar Marco
Aurélio Goncalves Mendes e Ten Brig Ar

Antonio Gomes Leite Filho
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O Comandante Ten Brig Ar
Juniti Saito parabeniza o novo
Presidente, Ten Brig Ar Ivan Frota

Vista geral do publico presente de Oficiais-Generais

da ativa, da reserva e autoridades civis

contando com pronunciamento do novo Pres:dente Ten Brlg Ar Ivan Frota

Fotos Gabriel Neto



ANIVERSARIO DO
CLUBE DE AERONAUTICA

$ 66 anos de Aniversario do Clube de Aerondutica foram comemorados

com um baile a rigor, no dia 3 de agosto, sexta-feira.

Contrastando com os smokings negros masculinos e 0s uniformes
azuis 3° A dos militares, graciosos arranjos de flores coloridas e mesas bran-
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cas davam o tom para o vestuario feminino, 0s longos de bom gosto. S o B e s ',_ o
Dois teloes completavam, lateralmente, a decoragao. : M. =
) i 5 i -"-i'n'
Coube a conhecida Orquestra Comannder a execucao de um feliz £ _}.‘ _J‘ r i;?(l;} {’

repertorio dos grandiosos musicais de todos os tempos, mantendo um
ambiente acolhedor, romantico e, também, alegre da noite de aniversario
do querido Clube.

A Academia da Forga Aérea esteve presente com um grupo de cinco
Cadetes que cantaram o tema Parabéns a Vocé, e dois deles, do quadro
feminino, cortaram a primeira fatia do belo bolo confeitado.

0 bufé e as bebidas servidas foram do agrado de todos os presentes
que, nessa felicidade, encerraram a sua noite de gala.

A famosa cantora
Ellen de Lima
abrilhantou o baile

- com suas conhecidas
mdasicas romanticas que
embalaram a noite

dos casais dancantes

Fotos Claudia Figueiredo

Da esq. para a dir.: o Presidente do CAER - Ten Brig Ar Ivan Frota e
Sr@ Eliene, o Presidente do Clube Naval - V Alte Veiga Cabral e Sr@ Elza e
o Cmt do Il COMAR - Maj Brig Ar Rafael Rodrigues Filho e Sr® Lucinda

Os Cadetes da AFA
As Cadetes Dayanna Selleri Pereira e

Patricia Helena Maganha cortam o bolo

comemorativo aos 66 anos do CAER
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Foto Claudia Figueiredo

FESTA |

ULINA NO CAER

m 28 de julho, na Sede Social,

foi realizada a Festa Julina que é,
anualmente, esperada por todos 0s
socios do Clube e que, neste ano, foi
animada pela Quadrilha do Gonzagao,
com muito forro.

Como nao poderia deixar de ser,
as barracas com comidas e bebidas
tipicas, além de brincadeiras, estive-
ram presentes.

Todos se alegraram muito, entre
comidas, guloseimas, bebidas e jogos:
canjica, salsichao, doces, quentao, mi-
Iho verde, pescaria, jogos de argolas,
boca de palhago, entre outros.

Quem nao pode vir, perdeu uma
das mais divertidas festas do ano
de 2012.

BAILE DA INTENDENCIA DA AERONAUTICA

ovamente neste ano, o Baile da Intendéncia, promogao

da DIRINT —teve, como anfitrido, o Clube de Aeronau-
tica, na sua Sede Social, no Centro.

A comecar pela sua bela decoragéo floral, com a
brancura de copos de leite em grandes vasos, houve
uma formidavel ambientacao para o servigo de bufé com
comidas tipicas para todos os paladares: baiana, italiana,
francesa, nipbnica e carioca.

0 ambiente barista, com café, e a comida oriental foram
instalados no deck dos Desejos, fora do Saldo.

A Orguestra Sigilo foi quem embalou, com excelente
repertorio, 0s casais dangantes, a noite inteira. Os pre-
sentes, ao final do baile, puderam levar doces embalados
como lembranca do aniversario da Intendéncia.

Fotos Rosana Guter
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No d}a 17 de julho, os participantes do Curso db Pensamen

CHURRASCO DO CURSO DO PENSAMENTO BRASILEIRO

to Brasileiro 11l aproveitaram as férias do meio do ano

para realizar um animado churrasco na Sede Barra do Clube de Aerondutica. Houve um momento cultural
com o musico Ernani Marones de Gusmao apresentando-se no violdo e a cantora lirica Jurema Fontoura.

A GALERIA DAS TURMAS
ESTA CRESCENDO

Fotos Paula Aratijo

ssim como, por
parametro, as
calgadas da fama,
nos ambientes artis-
ticos e nos esporti-
v0s vao aumentando
suas colecoes ao longo do tempo, a Galeria dedicada as turmas,
pelo Clube de Aerondutica, vai recebendo as Placas Comemora-
tivas. Desta vez, no dia 21 de setembro, O Presidente do CAER,
Ten Brig Ar Ivan Frota e toda a sua diretoria estiveram presentes
na cerimonia na qual foi descerrada a placa de todas as turmas
da EPCAR, a convite do Presidente da Associagao dos ex-Alunos
da EPCAR, Hamilton do Rosario Werneck, para a alegria de todos,
que confraternizaram no encontro.

MENSAGEM DOS LEITORES

Dr. Pedro Luiz Berwanger — Presidente da ADESG - Pa-
rabeniza a Revista Aerondutica (sic) pela sua excelente
edicdo numero 279.

Senador Cristovam Buarque — Acusa o recebimento do
gentil envio da Revista Aerondautica n° 279.

Ten Brig Ar Cleonilson Nicacio Silva — Ministro do STM -
Agradecendo a deferéncia da remessa da Revista Aerondutica
e parabenizando pelo trabalho realizado nos 53 anos de
circulagéo.

Gustavo Eugénio de Oliveira Borges — Cel Av — (sic) Exce-
lente edigdo n° 279 da Revista Aerondutica.

Wilson Cruz — Ten Cel Av — Comunica que é leitor da Revista
Aeronautica e do Jornal Arauto, além de frequentar o Clube
de Aerondutica e pede para divulgar a sua opinido: (sic) Moro
na Bahia, em Porto Seguro e percebo a melhoria do Clube.
Continuo contribuindo, apds ser remido, para a melhoria do
nosso Clube. Alids ja esta muito melhor. Vejamos:
Hospedei-me no Hotel e achei excelente todos 0s servigos:
Atendimento da Recepcdo; Servigo Telefonico; Higiene/Lim-
peza; Instalagoes e Simpatia/Cortesia. Na verdade, o Hotel do
Clube de Aerondutica esta 6timo. Quem te viu e quem te vé!

NOTA DO EDITOR
Agradecemos as manifestagoes dos leitores, acrescentando
nossa gratidao aos colaboradores, que valorizam as nossas edi-
coes, e deixando-Ihes espago aberto para o envio de textos.

Foto Cel Int Waldir Rodrigues

11



Plataforma SE\IAN

Bem de longe ela era avistada, e nlnguem escapava

ao encanto de sua majestosa aparéncia. Fundeada nas
proximidades da Ponte Rio-Niter6i, ninguém sabia seu
nome, nem a quem pertencia, nem para onde ia, ou de
onde viera; nem tampouco porque se encontrava ali,
atraindo a atencao de todo mundo. Desconfiava-se tao

somente do que seria capaz de fazer.

Majestosa de dia e suntuosamente iluminada

a noite, a Plataforma SEVAN Brasil, comandada

pelo belga JEF S’JEGERS, chegou as aguas

brasileiras no dia 29 de abril de 2012, apés 6o dias

de jornada no mar e 10.000 milhas navegadas @~ |
entre a China e o Brasil. Fora transportada em navio- -
de caracteristicas tecnolégicas especiais, com
capaqdade de submersao de até 21 metros, que nao ;
s6 a transportou sobre seu convés, como, ao atingir 'I
o local planejado para seu desembarque,

assim o fez, propiciando que se tornasse

uma unidade nautica independente.

Diolasia de Lima Cheriegate

Jornalista
diolasia@terra.com.br

ertencente a empresa norueguesa
SEVAN Drilling, especializada em
perfuragéo de pogos de petroleo em
aguas profundas, a SEVAN Brasil — projeto
do noruegués Arns Medal — foi construida no
estaleiro Cosco-Nantong, situado na cidade de
Shantong, préxima a Shangai. Encontra-se no
Brasil a servico da Petrobras, participando das
exploragoes de petroleo do Projeto do Pré-Sal.
0 “Grupo de Estudos” do Clube de Aero-
nautica teve o privilégio de visitar tal maravilha
nautica. O fato aconteceu na quinta-feira, dia 5
de julho, quando muito motivados, deslocamo-
nos as 8h, do referido clube, na Praga Marechal
Ancora, até a Marina da Gloria, em Botafogo, e,
dali, por via maritima, até a SEVAN Brasil.
Na marina, fomos recebidos pela Diretora
de RH da empresa SEVAN Drilling, Senhora

Patricia Peres, que nos acompanhou durante
toda a visita, sempre cortés e atenciosa,
discorrendo sobre assuntos inerentes a sua
fungdo na empresa, e antecipando informa-
¢Oes a respeito do que encontrariamos no
decorrer de nossa visita.

Por seu intermédio, ficamos sabendo
que o motivo da permanéncia da Plataforma
“Sevan-Brasil”, na Baia da Guanabara — proje-
tada na Noruega, construida na China e trazida
0 Brasil em navio com bandeira de Cingapura
—era o de cumprir 0s tramites legais de praxe
a sua internalizacao no nosso Pais.

A internalizagdo, 0 mesmo que tornar-se
legalizada, é feita por Grgdos governamentais,
como Receita Federal, através da atuagéo da
Policia Federal; da Marinha do Brasil, via Ca-
pitania dos Portos, e da Diretoria de Portos e
Costas, além de outros 6rgaos ou instancias.

Rapidamente, e s0 para exemplificar,
ficamos sabendo que cabe a Policia Federal a
verificagao dos registros de trabalho dos ope-
rarios das 14 nagoes estrangeiras que fazem
parte de sua equipe de bordo. A Capitania dos
Portos, a verificagéo das instalagoes, segu-
ranca e funcionamento da unidade; a Diretoria




de Portos e Costas, por meio do cumprimento
das diretrizes da NORMAN 27/DPC 2011,
a vistoria e a homologacéo do “Heli-Deck”
da Plataforma, além do fornecimento de
certificados especificos de capacitagao pro-
fissional aos radio-operadores. Os tramites
sao complexos e a burocracia, demorada,
pelas muitas exigéncias e mintcias inerentes
ao cumprimento da Lei.

Enquanto fundeada, a Plataforma SEVAN
Brasil desenvolveu parte de sua complemen-
tagéo tecnologica, tal como a montagem de
seus oito propulsores, e fez testes operacionais
iniciais relativos a programacao a cumprir.

Ao chegarmos proximos, passamos para
uma embarcagao tipo “chata” e, de quatro em
quatro, fomos igados por uma “cesta”, até um
local chamado “sacaria”, no costado a bores-
te da plataforma. Nesse ponto, aguardava-nos
o Safety Officer da Unidade, Sr. Paulo C. Cha-
Ves, que nos recebeu com a especial cortesia
dos homens do mar. A partir dali, comandou
toda a visita, apresentando-nos as instalagoes
e descrevendo o funcionamento das muitas
maquinas e instrumentos que fazem parte da
SEVAN Brasil.

Dali, de boreste, fomos conduzidos
para bombordo, onde recebemos rapida de-
monstragdo de medidas de seguranga, com
a apresentacéo de macacGes especializados,
capacetes, informacao de pontos de reuniao
em caso de sinistro e, de pronto, registramos a
presenga de uma segunda baleeira, semelhante
aprimeira que vimos proxima ao local de nosso
desembarque. Tais baleeiras tém a capacidade
de transportar para distante de um eventual aci-
dente, 75 pessoas. Sua fungdo é somente esta:
afastar os ocupantes do local do desastre.

Logo ficou claro para nds, visitantes, que
0 comprometimento com a seguranga é total e
permanente. E 0 que nos foi abordado nao foi
tao somente a respeito de riscos de incéndios,
que é 0 que primeiro nos vem & mente, mas
também o uso de drogas. Na SEVAN Brasil
foi implantado o “Programa de Prevencéo as
Drogas”, e, nas palavras de Patricia Peres, “0
direito coletivo se sobressai ao individual; se
alguém representa algum perigo para a coleti-
vidade, esse alguém logo é assistido para que
a coletividade nao corra eventual risco”.

A regra vigente é a de “droga zero”,
apesar de que, em alguns paises, como 0s
da Escandinavia, seja admitido o consumo de,
por exemplo, uma cerveja, obedecendo-se a
regras de frequéncia determinadas. Mas, aqui
no Brasil, a regra é essa mesmo: droga zero!
Testes antidoppings sao efetuados aleatoria
e rotineiramente, via exames laboratoriais de
urina, em momentos do dia, os mais variados.
S0 0 fumo é permitido, mas desde que, em
local apropriado, a céu aberto, no conves.

QOutro fator de risco a seguranca a bordo,
responde pelo kit aspectos psicologicos e
emocionais do offshore — embarcado — na
linguagem ndutica. As tensées emocionais
desenvolvidas no trabalho confinado podem
provocar desde um estado de mau humor
transitorio, até agressoes verbais, fisicas, in-
sOnia, depressdo, irritabilidade, desconcentra-
¢ao no trabalho etc. Em vista dessa realidade,
de vez em quando, a convivéncia pode vir a
se tornar sensivel, e é possivel que o nivel de
desentendimentos por banalidades aumente.
Os responsaveis pela seguranga sao treinados
para observar e a desenvolver um permanente
estado de vigildncia, porquanto qualquer acao
carregada de estresse, fora do previsto, pode
poOr em risco a seguranga da unidade.

A presenca da televiséo e, atualmente,
0 uso da internet em cada apartamento, nas
horas de folga, aproximam os embarcados da
vida em solo firme, colaborando na diminui-
¢ao da sensagao de isolamento.

Existe o chavéao de que “trabalhar embar-
cado € opcéo de vida”. E deve ser mesmo!
Segundo nosso anfitrido PC, um embarcado
leva uma vida tranquila, segura, ritmada e muito
saudavel. E percebe um salario melhor que o
de um profissional de solo. Mas, haveremos
de convir que o perfil daqueles que fazem essa
0pcao apresenta caracteristicas apuradas,
diferentes, adequadas a uma vida pautada por
opgoes e valores proprios, distintos e adaptaveis
ao contexto. Porque viver embarcado €é fazer
dos companheiros de trabalho, sua familia. E,
indiscutivelmente, a “familia” de um embarcado
€ bem heterogénea, 0 que requer doses a mais
de boa vontade, ajustes de comportamento,
toleréncia e respeito as diferengas do “outro”.

Os offshore brasileiros trabalham 14
dias e desembarcam 14. Os estrangeiros
embarcam 28 e desembarcam 28.

Mas, voltando a comentar sobre a estru-
tura, 0s equipamentos e o funcionamento da
Plataforma exploradora SEVAN Brasil, ficamos
sabendo que ela apresenta um fundo chato,
onde estdo posicionados oito propulsores,
recurso tecnologico que Ihe permite navegar
€OmMo um navio qualquer. Seu giro é minimo,
e, quando fundeada, grosso modo, sua 0s-
cilagdo lembra a de um ‘Jodo-Bobo”, pra Ia
e pra ca, num balango quase imperceptivel.
Na altura, mais ou menos, de “12 de calado”,
existe uma estrutura em formato de saia que
lhe confere maior estabilidade e promove a
minimizagéo dos efeitos de Heave — aquele
movimento de cima para baixo, e de baixo
para cima, motivado pela movimentagao das
ondas. Nas palavras do Oficial de Nautica
DPO Rodrigo, sua estabilidade é tal que, em
“posicionamento dindmico”, é dispensada a
utilizagéo de “ferros” para manté-la estavel.

Por seu design de alta “performance”
e por sua forma cilindrica, a SEVAN Brasil —
projetada como se fora para atuar no Mar do
Norte, onde as ondas chegam aos 10 metros
e 0s ventos sao muito fortes — praticamente
foge da possibilidade de adernagem e de se
partir ao meio, fato passivel de ocorrer aos
navios em meio a grandes tempestades.

A SEVAN Brasil é equipada com radares,
GPS, Speed log, ecobatimetro, VDRs, rob6s
com capacidade de imersao até 4000 metros,
e, 0 mais importante dos equipamentos, razéo
de ser da plataforma: a sonda exploradora.
Sonda essa que ao romper a rocha abaixo
dos muitos metros do nivel do mar, atesta—ou
nao —a presenca de petroleo. A sonda explo-
radora da SEVAN Brasil, nas palavras de PC,
tem, como caracteristica unica, a capacidade
de apagar incéndio elétrico com agua, por ela
transformada em neblina.

E um dado importante: a SEVAN Brasil &
autossuficiente no processamento da agua do
mar, transformando-a em &gua doce, utilizavel
na lavagem de roupas e limpeza em geral.

Os rebocadores da Petrobras, que lhe
dao suporte, transportam viveres, combustivel
diesel, lama, material de perfuragdo como bar-
retina, betonita, calcario e toda parte de granel
de cimentagao necessaria as atividades fins das
operag0es desenvolvidas pela unidade.

0 suprimento de comida é fornecido por
empresa terceirizada, contratada, no caso a
Sodexho que responde por todos 0s servigos
de hotelaria, incluindo a parte de lavanderia,
limpeza, além de fornecer todas as refeicoes.
Essas sdo elaboradas, segundo cardapios
orientados por nutricionistas, montados
de modo a corresponder as preferéncias,
harmonizagéo de sabores, apresentagao e
aceitagdo pelas variadas culturas que cons-
tituem a equipe.

Tivemos o privilégio de almogar em
companhia dos, ja entdao amigos, Patricia
e PC Chaves e, pelos elogios e repetigoes
dos convivas, atestamos o bom padrao da
culinaria a bordo.

Retornamos, ao entardecer, ao Clube
de Aerondutica, desejosos de permanecer
embarcados por alguns dias na agradavel
companhia de nossos anfitrioes, usufruindo
de seus conhecimentos e vivendo a experién-
cia de um servidor offshore.

Hoje, a SEVAN Brasil, navegando a uma
velocidade emtorno de 8 nos se desloca para
Itajai, no estado de Santa Catarina, onde existe
um campo de exploragéo do Projeto do Pré-
Sal. Acompanhamos seu deslocamento com
muito carinho, desejando a toda sua equipe
sucesso pleno em todas as operagoes num
perene Mar de Almirante, acobertado por
brilhante Céu de Brigadeiro
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Jarbas Passarinho
Foi Ministro de Estado, Governador do Para,
Senador da Republica e Ten Cel Art.

a0 sou navegador na Internet, mas
chego ao e-mail. De uma amiga,
recebi um, instando-me a abrir o
blog do conceituado escritor Reinaldo
Azevedo. La estava eu, transcrita minha
entrevista a Folha de Sao Paulo, que pro-
% vocou criticas e aplausos. 0s poucos
' . que me atacaram repetiram inverda-
~des clamorosas. Formuladores de
. paralogismos, ndo chegam nem
b sequer a sofistas. Desminto-
0s, servindo-me dos seus
préprios autores, ou dos
fatos irrefutaveis da his-
toria. Alguns, irados,
nao argumentam,
falam mal. Chegam
a ser o que Rui cha-
mou de “magarefes
da honra alheia”.
Desprezo-os.

Que dizem os
que preferem argu-
mentos? Um afirma
que 0 Brasil nunca
esteve ameacado pelo
comunismo, mas o0s mili-
tares de 64 inventaram um
perigo comunista para usur-
par o poder. Ora, varias tém sido
as tentativas comunistas armadas
de dominar o Brasil. Prestes tentou,
autorizado por Moscou, ao desenca-
dear a revolta sangrenta de 1935. Os
comunistas dominaram Natal, que teve
até um governador por poucos dias,
antes de vencidos. Pernambuco resistiu
bravamente ao preco de centenas de




MITOMANA

mortes. No Rio, a intentona envolvendo
0 3° Regimento de Infantaria e a Escola
de Aviagdo matou, a traicao, camaradas
de farda. Novas tentativas fizeram os
guerrilheiros, todos comunistas, de
1967 a 1974. Apelo para Camoes, sobre
negar-se o real e o verdadeiro: “Quem
quiser negar a “gra verdade”, negue,
também, ao sol a claridade e certifique-
se mais que o fogo é frio”.

A contrarrevolucao de marco de 64
teve varias causas.

A ameaca comunista, ancilar por
sinal, mas importante em plena Guerra
Fria, existia na aliangca de Jango com
Luiz Carlos Prestes. De chefe comunis-
tafracassado em 1935, Carlos Prestes
tornou-se aliado de Jango num golpe
continuista em preparo pela massifica-
cao das greves politicas e nos motins,
em Brasilia, dos 600 sargentos da
Marinha e da Aeronautica, armados,
em 1963, e os marinheiros, no Rio de
Janeiro, em 1964. Prestes confirma a
alianga no livro Prestes: lutas e autocriticas.
Ao ditar memorias ao jornalista Dénis
de Moraes, disse Prestes. “Eu tive va-
rios contatos com o Jango. O ultimo as
vésperas do comicio de 13 de margo.
Ele me disse que 20 generais estavam
do lado dele. Até queria me apresentar
a alguns desses generais. Quem repre-
sentava o partido nas articulagdes com
Jango era Marco Antonio Tavares Coe-
Iho, deputado federal. Em 62, cheguei
a participar de uma reunido com Jango
e San Tiago Dantas em Petropolis. Dos
politicos importantes, Jango chegou,

inclusive, a compreender o papel que a
Unido Soviética desempenhava. No dia
do golpe — diz Denis — Prestes desco-
briu que 0 movimento de massa estava
isolado. Apelou para os comunistas
organizados da Aerondautica e pediu
para que fosse bombardeado o Palacio
Guanabara onde Lacerda estimulava a
acao dos golpistas. A resposta o dissu-
adiu: todos os oficiais tinham passado
para o outro lado” (paginas 165-169).
0 livro foi publicado estando Prestes
vivo. Quanto ao preparo do autogolpe,
leia-se 0 §8° do livro Combate nas Trevas
de Jacob Gorender: “A pré-revolugao e
0 golpe preventivo”.

De resto, os militares nunca tive-
ram vocacao usurpadora. Caxias, 0
condestavel do Império, vencedor das
insurreicoes internas e das guerras
contra os tiranos do Uruguai, da Ar-
gentina e, especialmente, do Paraguai,
permaneceu sempre leal ao Impera-
dor. Ao contrario, os libertadores das
coldnias hispanicas, nossos vizinhos,
transformaram-se em ditadores.

Deodoro da Fonseca e Floriano
Peixoto, a Assembleia Constituinte, que
promulgou a Constituicao de 1891, os
elegeu Presidente e vice-presidente da
Republica. Sucederam-nos proceres
civis por mais de meio século. Em 1930,
a Revolugéo fez Presidente o doutor
Getulio Vargas. Deposto em 1945, o
Presidente do Supremo Tribunal Federal
assumiu interinamente a Presidéncia
e presidiu as eleigdes no mesmo ano,
vencedor o general Eurico Dutra. Onde

estd o carater usurpador? A excegao se
deu com a Contrarrevolugdo de margo
de 64, apoiada macigamente pelo povo,
pela imprensa, pelos governadores,
pelo Congresso e pelalgreja. A demora,
nao desejada pelos militares, no poder
debite-se as guerrilhas comunistas. A
midia, Prestes disse que “so tiveram
um efeito: prorrogar no tempo o auto-
ritarismo”.

Outro diz que nao eram terroristas.
Como classificar o primeiro ato da
luta armada no Aeroporto de Recife,
senao como atentado terrorista, que
causou mortes, mutilagoes e ferimen-
tos graves? Declara que lutavam pela
resisténcia democratica. Mentem. O
ex-guerrilheiro exilado Daniel Aaréo
Reis repudia a versao oportunista:
“Nao lutamos pela democracia, mas
pela ditadura do proletariado. Nenhum
documento nosso, aqueles tempos, fez
apologia da democracia”. Finalmente,
um dos vencidos na luta armada, que
hoje se dizem democratas pragmati-
cos, afirmou que a tortura foi que 0s
derrotou. Falso. Perderam porque Ihes
faltou apoio da opinido publica, sem o
que, nenhuma guerrilha é vitoriosa. A
tortura institucional, eles sabiam existir
em Cuba, de Fidel, e na China, de Mao,
0 que ndo os incomodava, quando la se
adestravam. Agora sdo puros e chefiam
orgaos de defesa dos direitos humanos,
além de receberem “indenizages” por
nao terem feito o Brasil orbitar em tor-
no de Cuba ou de Moscou. Sao todos
“democratas pragmaticos”
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a nova realidade internacional que

emergiu, apods o colapso do comu-

nismo e a debacle da Unido Sovi-
ética, o fendmeno étnico ocupa um lugar
relevante. De fato, a ele corresponde uma
cota de responsabilidade muito importante
na crise que hoje vive o Estado. Muito antes
Que comegassem a aparecer os sintomas
da enfermidade que consumia o império
soviético, diversos Estados encontravam-se
desgarrados por conflitos étnicos. Entretan-
to, 0 desmembramento comunista, iniciado
apartir de 1989, desatou uma efervescéncia
do sentido étnico que conduziu ao questiona-
mento de inumeraveis fronteiras estatais, em
varios locais do mundo. Numerosos grupos
étnicos passaram a reclamar o direito auma
existéncia independente dos Estados dos
quais formaram parte durante longo tempo.
Contudo, observa-se que 0s massacres
proliferam entre etnias obrigadas a conviver
sob um mesmo teto estatal.

0 exemplo dado pela reunificagao ale-
ma, seguida pelo esfacelamento da Unido
Soviética, colocou em marcha um furacao
politico de grandes proporgoes. Ademais, 0
fato de que apds o final da Guerra Fria pro-
clamou-se a preeminéncia dos organismos
supranacionais e coletivos como fundamen-
to da nova ordem mundial, muito colaborou
para o florescimento dos sentimentos de
origem étnica. Isso estimulou muitos gru-
pos étnicos a propugnar por uma existéncia
independente, sem contar com o poder aglu-
tinador e protetor de um Estado consolidado.
Prevaleceu a impressédo de que, qualquer
mini-Estado, que emergisse no cenario
internacional, poderia encontrar viabilidade
econbmica, integrando-se a um mercado
comum, e viabilidade politica, gragas ao
guarda-chuva protetor dos mecanismos de
seguranga coletivos. Os Estados assentados
em uma identidade nacional sélida, ficaram
imunes a forga das novas ideias originadas
pela queda do Muro de Berlim. Nao obstante,

para aqueles que possuiam uma pluralidade
de identidades étnicas, compartilhando de
um mesmo espago estatal, 0s problemas
nao pararam de crescer.

A lugoslavia foi a primeira a sofrer o
impacto dos novos tempos. I1Sso porque
se tratava de um estado integrado pelos
despojos de dois grandes impérios (Austro-
Hangaro e Turco) cuja diversidade étnica a
convertia em um laboratdrio ideal para sofrer
0s rigores da nova realidade. Somente na
Badsnia, morreram 250 mil pessoas.

A Russia sofreu, na propria carne, 0s
custos de desmembramento que a URSS Ihe
proporcionou. Na Chechénia, 30 mil mortos
sé&0 0 balango dos intentos de Moscou para
evitar a secessao

Na antiga Unido Soviética, os enfrenta-
mentos de origem étnica fizeram-se sentir
na Moldavia, na Georgia, no Azerbaijao, na
Armeénia e no Tadjiquistao. No Afeganistao, a
retirada dos soviéticos deixou quatro grupos
étnicos enfrentando-se, sustentados por
paises vizinhos. Um pouco mais a Oeste,
na Turquia, o embate armado da popula-
¢ao de origem curda, prossegue de forma
sangrenta.

Os Estados criados pela méao do co-
lonialismo, que tragava fronteiras com
total desconhecimento dos grupos étnicos
subjacentes, tornaram-se particularmente
vulneraveis a forga desestabilizadora desse
fenomeno. A Africa e 0 mundo drabe sdo
testemunhas altamente ilustrativas nesse
sentido. Curiosamente, com excecao do
problema curdo no Iraque, o cendrio arabe
encontra-se a margem da crise dos etnicis-
mos desatados. A razao disso, seguramente,
pode-se encontrar na resposta internacional
contra o Iraque ap6s o desconhecimento
das fronteiras kuwaitianas, por parte de
Saddam Hussein. O problema ali é outro: o
fundamentalismo, que tem em comum com
o0 fendmeno étnico a busca de uma parcela
propria do universo que permita viver de

acordo com as raizes islamicas. Na Africa,
ao contrario, os problemas étnicos tém
proliferado livremente.

Ruanda e Borundi constituem casos
extremos do potencial de violéncia que, leva
consigo, o tema etnia. Entre 1993 e final de
1995, mais de 100 mil pessoas morreram
no Borundi, como resultado dos massacres
gerados pelo odio étnico. Em Ruanda, 800
mil pessoas feneceram depois do assassi-
nato do presidente da Republica, em abril de
1994. Em ambos os casos, os enfrentamen-
tos entre os grupos Tutsi e Hutu, comuns
a ambos o0s paises, tém sido a causa das
matancas. Ja se fala do desaparecimento
das fronteiras artificiais de ambos Estados,
para criar uma “Tutsilandia” e uma “Hutu-
landia”, que permitam a integracdo destas
etnias em dois Estados homogéneos. Na
Libéria, uma sangrenta guerra civil enfrenta
diversas facgOes, que se assentam em
grupamentos étnicos definidos. Verifica-se
que, no continente africano, a identidade
étnica transformou-se em fonte de constante
ameaga para a subsisténcia dos Estados
herdados da era colonial.

Poderiamos continuar enumerando
exemplos de guerras civis € massacres no
Hemisfério Sul, porém, ocorre que, também
no Hemisfério Norte, a sobrevivéncia de varios
Estados encontra-se comprometida, como
resultado desse mesmo fendmeno. Canada
e Bélgica sdo dois exemplos particularmente
representativos. No primeiro deles, a seces-
s&0 de Quebec constitui-se em fonte de per-
manente preocupagao para 0s canadenses.
Na Bélgica, coragdo da Europa unitéria, a
ancestral rivalidade entre valoes e flamengos
projeta-se como uma espada de Damocles a
subsisténcia desse rico Estado.

A este curioso cendrio poderemos
acrescentar a problematica do fenémeno
autonomista que envolve curdos, gauleses,
escoceses, bretdes, corsos, cataldes, bas-
cos etc. M
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Em uma verdadeira democracia,
o Estado representa o direito da sociedade

e do cidadao, permitindo que a liberdade de ser,
pensar e agir do individuo nao seja sufocada
pela imposicao de um pensamento coletivo

do povo ou do governo.

COmMo cada um deve ser

m meus livros Uma breve introdugao
E ao direito e Uma breve teoria do poder

(Editora Revista dos Tribunais)
procurei focar o direito nos Estados de-
mocraticos como uma forma de o povo
dizer 0 que gostaria que o Estado fizesse
a favor da sociedade, tanto em relagao as
liberdades individuais quanto ao equilibrio
social, propiciando, também, o desen-
volvimento econdmico a luz da iniciativa
privada. Quanto aos direitos individuais,
0 ordenamento estabelece as regras des-
tinadas a controlar o exercicio do poder
por aqueles que o detém — que, mais do
que representar a sociedade, tendem,
sempre, a considerar que possuem um
direito superior ao dos comuns mortais
e, por serem “autoridades”, sao cidadéos
de primeira categoria.

Jano livro O estado de direito e o direito
do Estado (Editora Lex/Magister) procu-
rei mostrar a absoluta inconfiabilidade
do homem no poder e a fragilidade das
sociedades em enfrentar aqueles que as
governam, pois estamos, ainda, nos pri-
meiros passos da verdadeira democracia
no Brasil e no mundo.

A Declaragéo Universal dos Direitos
Humanos foi uma conquista decorrente,
de um lado, dos crimes da Segunda Guerra
Mundial e, de outro, da percepgéo juridi-
ca além do direito escrito, que permitiu
a condenacdo de criminosos nazistas
sem que houvesse norma internacional
sancionatoria, visto que a declaragdo da
Organizagdo das Nagoes Unidas (ONU)
s0 surgiu em 10 de dezembro de 1948,
enquanto o primeiro e mais importante dos

julgamentos daquela Corte especial é de 1°
de outubro de 1946.

0 grande dilema da atualidade reside
em saber quais os limites que balizam o
poder da sociedade de intervir na formu-
lagéo de politicas do Estado, do Estado
em relagao a sociedade, assim como 0s
limites do coletivo em relagéo ao indivi-
dual, cujos direitos devem ser respeitados
numa democracia, no legitimo exercicio
da liberdade de ser, de expressao e de
convivéncia.

John Rawls, no seu famoso Uma feoria
da justica (Martins Editora), declara que o
equilibrio para que sociedade e Estado con-
vivam, em uma democracia respeitadora de
direitos individuais e da liberdade de ser,
pensar e agir, decorre das denominadas
teorias “nao abrangentes”, isto €, daquelas
teorias que terminam por coexistir com
outras, sem a busca de imposigéo.

Considera nada mais prejudicial a uma
teoria da Justica e a um Estado democrati-
co do que as teorias abrangentes, aquelas
absolutistas que imp6em ao cidadao uma
determinada maneira de pensar e que
terminam por gerar ditaduras, como se
viu com 0s comunistas de Stalin, os na-
zistas de Hitler, os fascistas de Mussolini
ou os socialistas de Fidel Castro. Essas
quatro ditaduras do século XX mataram a
individualidade e impuseram uma maneira
equivocada e coletiva de agir.

Na célebre série Star Trek, o génio
cinematografico Gene Roddenberry criou
0s “Borgs”, um povo que pretendia impor
a sua maneira coletiva de agir aos outros.
Eram, os Borgs, controlados por uma rai-

nha que centralizava o dominio completo de
um povo meio maquina, meio ser humano
e que s0 raciocinava a partir do coletivo.
Nao tinham nomes, mas nimeros. E todos
pensavam da mesma forma. E 0s povos
que conquistavam tinham de ser “assimi-
lados”, isto é, passavam por um processo
de reeducacéo e robotizagéao, sendo seriam
“eliminados”. Roddenberry pretendeu, na
sua série, criticar as ditaduras ideologicas,
que excluem a liberdade de pensar, conde-
nando aqueles que ousam discordar.

A evidéncia, a evolugdo politica do ser
humano leva-nos a outra dimenséo: a da
busca dos ideais democraticos, em que as
liberdades individuais, o direito de repre-
sentagao e de eleger seus representantes
terminam por gerar a possibilidade do povo
de interferir no comando que deseja para
suas aspiragoes.

Neste particular, o ceticismo de
Thomas Hobbes (Leviatd, icone Editora),
ndo compartilhado por John Locke (Dois
tratados sobre o governo, Martins Editora),
que via a possibilidade de uma participagao
real do povo na condugado dos governan-
tes, desemboca em Charles-Louis de
Montesquieu que, conhecendo a natureza
humana no poder, termina por sistematizar
a divisao dos poderes (Do espirito das leis,
Editora Edipro). Na época, criticado, porque
diziam que o poder dividido ndo é poder,
contrabalangou com a assertiva de que o
homem, no poder, jamais é confiavel, razao
pela qual havia necessidade de o Poder
controlar o poder. O direito de legislar, dado
a totalidade da nagao, seria exercido pelo
Parlamento (onde se encontram represen-
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tadas tanto a situagao, quanto a oposigao);
0 de governar, executando as leis, seria
exercitado pelo Poder Executivo, consti-
tuido pela maioria da nagao (a oposigao
nao participa do Executivo) e o poder de
julgar, outorgado a um poder técnico, que
nao é politico.

Em outras palavras, Montesquieu per-
cebe, com particular acuidade, que a identi-
ficagdo do homem com o poder torna-o um
representante inconfiavel. E que deve mais
ser controlado por outros poderes do que
pelo proprio povo que, mesmo nas demo-
cracias, tem instrumental de controle redu-
zido sobre o poder e pode ser manipulado,
facilmente, por aquilo que Rawls denominou
de 0 “véu de ignorancia” pertinente a grande
maioria da sociedade que ndo tem uma visao
de conjunto do Estado.

Neste quadro, é de compreender,
como procurei mostrar no livro Uma breve
teoria do poder, que sao as oposigoes fortes
que garantem a democracia. Oposigoes
fracas levam os detentores do poder a en-
fraquecer as instituigdes para seu dominio,
como ocorreu na Venezuela, na Boliviae no
Equador, em que os maiores instrumentos
de controle e repressédo sao dados aos pre-
sidentes da Republica, como o de derrubar
o Congresso, convocar plebiscitos etc.

0 amadurecimento social, todavia,
com uma presenga cada vez maior da
imprensa como fiscalizadora dos atos de
governo, facilita a tomada de consciéncia
pelo povo de suas responsabilidades e
direitos perante 0s governantes, com o que
seus integrantes podem exercer melhor a
cidadania, sempre com o risco de serem
facilmente manipulados pela propria im-
prensa, que, como ironizava Mark Twain
(pseudénimo de Samuel Langhorne Cle-
mens, que é autor de As aventuras de Tom
Sawyer, tem a tendéncia de separar o joio
do trigo e publicar o joio.

Comtodas as deficiéncias, os precon-
ceitos e 0s equivocos, a imprensa exerce,
contudo, um papel profilatico no desventrar
apodridao dos pordes governamentais, em
todo 0 mundo, o que é bom para fortaleci-
mento da democracia.

Nédo haverd, todavia, jamais, uma
democracia forte se, paralelamente aos
direitos da coletividade como um todo, nao
houver respeito aos direitos individuais,
que ndo devem “ser superados pelos di-
reitos coletivos”, como apregoam diversas
correntes socialistas ou comunistas. Mas,
devem “conviver em condig0es de igualda-
de com aquele complexo de direitos que
cabe a pessoa exercer independentemente
da autorizagéo do Estado ou da sociedade”.
Nao sem razéo, o constituinte ressalva os
direitos individuais como clausulas pétre-
as, imodificaveis, mas nao os coletivos ou
sociais, estando assim redigido o § 4°do
artigo 60 da Constituigao:
“ART. 60 |..]
§ 4° NAO SERA OBJETO DE DELIBERAGAQ
APROPOSTA DE EMENDA TENDENTE
A ABOLIR:

| - AFORMA FEDERATIVA DE ESTADQ;

II'- 0 VOTO DIRETO, SECRETO, UNIVERSAL

E PERIODICO;

Ill - A SEPARACAO DOS PODERES:

IV - 0S DIREITOS E AS GARANTIAS
INDIVIDUAIS”.

E que ha direitos naturais que o Estado
nao deve criar, como procurei esclarecer no
livro Uma breve introdugdo ao direito, mas
apenas reconhecer como &, por exemplo,
0 direito a vida. O Estado ndo o cria. Pode
criar a melhor forma de governo (parla-
mentarismo ou presidencialismo), mas nao
pode criar o direito a vida de quem quer que
seja, pois este direito lhe é inato.

René Cassin, relator principal da De-
claragao Universal dos Direitos Humanos,
de 10 de dezembro de 1948, declarou que
os direitos, nela contemplados, nao foram
ali incluidos por terem sido considerados
bons, no correr do tempo, “mas porque
eram inerentes e proprios do ser humano,
que com eles nasciam”.

0 grande desafio, portanto, do século
XXI em que vivemos, como diz Norberto
Bobbio em A era dos direitos (Editora
Campus), ndo é declarar quais séo o0s
direitos, 0 que ja fizemos no século XX,
mas “assegura-los”.

Ora, nessa busca de um equilibrio
entre o direito do Estado, o direito da socie-
dade e o direito do individuo — todos 0s trés
devendo ser respeitados, numa auténtica
democracia — reside o grande desafio do
século XXI, para todas as nagoes e todos
0s sistemas juridicos dominantes.

Nao deve um Estado, nem a sociedade,
dizer o que é bom para o0 exercicio da indivi-
dualidade de cada um (ser), da sua maneira
de se expressar (pensar) e de como deve
agir (familia, trabalho e relacdes sociais).

Deve o Estado, enquanto seus go-
vernos sao representantes do povo, dizer
quais as obrigagoes do cidadao para com
a patria e de que forma exercer os direitos
proprios de uma democracia (vida, segu-
rancga, propriedade e liberdade, art. 5° da
Constituicao Federal), na busca de uma
igualdade assimétrica. Nao deve, todavia,
dizer como educar os filhos — a nao ser na
grade curricular das escolas —, ou seja, nao
deve interferir nos valores que os pais pre-
tendem que seus filhos tenham, inclusive
de natureza religiosa.

E que o Estado laico ndo é o Estado
ateu, mas o Estado em que 0 governo ndo é
dirigido pela religiao. De resto, é de lembrar
que a religido catolica ndo é religido oficial
de nenhum Estado, embora o anglicanismo
seja a religido oficial da Inglaterra; o juda-
ismo, de Israel; o islamismo, dos Estados
do Oriente Proximo e o protestantismo,
dos Estados nordicos. O Estado laico nao
deve, todavia, desconhecer a opinido de
seu povo e da maioria que o constitui,
pois, caso contrario, terminaria por excluir
todos os que acreditam em Deus como
ocorreu com 0S paises comunistas, em
suas constituigoes, antes da queda do
muro de Berlim.

Enfim, para concluir, o correto equi-
librio entre o direito do Estado, da socie-
dade e dos individuos é que constitui a
verdadeira democracia, em que a politica
do Estado deve respeitar o pensamento da
sociedade, o direito do individuo de ser,
pensar e agir, desde que nao ponha em
risco as instituicoes, nem agrida direitos
de terceiros M
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SETORES
TECNOLOGICOS
DECISIVOS
PARA A DEFESA
NACIONAL

Estratégia Nacional de Defesa define como setores tecnologi-
cos decisivos para a defesa nacional: o cibernético, o espacial
e o nuclear. A par disso, orienta a busca da capacitagao e do
desenvolvimento desses setores no Pais, por meio do dominio nacio-
nal dos conhecimentos especializados e pela obtengao de sistemas
e armamentos correlatos.

A capacitacdo nacional passa necessariamente pelo ensino e
pela gestao do conhecimento, avangando pela operacionalizagdo do
preparo e, se inevitavel, do emprego efetivo dessas tecnologias em
situagoes de conflito. Essa € uma condigao primaria e absolutamente
essencial para os esforgos de defesa nacional, de hoje e do futuro.

Por sua vez, o desenvolvimento nacional dos setores estratégi-
cos pode ser entendido como a soma dos éxitos das atividades de
pesquisa e de transformacdo dos seus resultados em tecnologia,

ANTONY GORMLEY
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com potencial de industrializagao dos pro-
dutos concebidos. A partir desse ponto,
as acoes sdo voltadas a adequagéo e a
sustentagao da Base Industrial de Defesa,
cujo resultado é a desejada produgéo, no
Pais, do que for de dominio tecnologico
nacional, com énfase para a inovagao, nos
niveis das necessidades nacionais.

Ao final do ciclo, ndo sendo logico
esperar que a produgdo industrial nacional
possa atender a todas as demandas tec-
noldgicas de defesa, com a oportunidade
requerida, a busca pela obtencdo dos
implementos necessarios em curto prazo,
deve valer-se da aquisigcao no mercado
internacional, quando tal possibilidade
existir e for estrategicamente conveniente.
Porém, sem nunca deixar em segundo
plano a capacitagdo nacional, em face de
0 risco de dispormos dos aparatos e nao
sabermos como manté-los em condigoes
de emprego ou nem sequer usa-los em
sua plenitude. A historia é rica em exem-
plos de situagdes como essas.

A guerra nao é conduzida pela tec-
nologia, mas o sucesso das estratégias
de defesa é, cada vez mais, dependente
da disponibilidade e da capacidade de
emprego de sistemas, equipamentos e ar-
mas de tecnologia de ponta. Isso se aplica
tanto no campo da surpresa tecnologica,
COmo na prevencao de seu emprego pelo
inimigo, real ou potencial.

Todas as tecnologias sao funda-
mentais para a defesa, tanto quanto o
sdo para o desenvolvimento nacional.
Entretanto, as visdes e 0s maiores temo-
res das guerras do presente e do futuro
proximo e remoto reservam um lugar
especial para as ameagas — veladas e
ostensivas — e para os atos de agressao
associados aos setores cibernético,
espacial e nuclear. Disso resulta a ne-
cessidade de contarmos com medidas
dissuasivas efetivas.

A cibernética, como ciéncia, é 0 es-
tudo dos autocontroles encontrados em
sistemas estaveis, sejam eles mecanicos,
elétricos ou bioldgicos. Como tecnologia,
pode ser entendida a aplicagao voltada a

transferéncia ou associagao da estrutura
cognitiva dos humanos para maquinas,
potencializando suas capacidades de
sensoriamento, processamento e atu-
acao, bem como ampliando seus raios
de agdo.

De forma sindptica, a cibernética, no
campo da defesa, trata da capacidade de
infligir danos com eficacia ao inimigo, sem
eXpor seus agentes ou minimizando-lhes
0s riscos. Parte-se do principio l6gico
de que o campo de batalha é perigoso
demais para o ser humano, e, por isso,
quanto mais afastado puder ser manti-
do dos combates ou protegido de seus
efeitos, melhor. Quando um ou ambos os
lados do conflito aplicarem esse conceito,
estariamos no que é chamado de batalha
cibernética, imaginada por tantos futuris-
tas e vivenciadas em atos recentes, como
na Guerra do Golfo.

A guerra cibernética pode ser definida
como a “guerra entre sistemas”, tendo
por corolario: preservar a capacidade de
operar efetivamente seus sistemas de
defesa, em situagoes de paz ou conflito,
e, a0 mesmo tempo, buscar eliminar ou
reduzir a capacidade de o inimigo operar
seus sistemas. Poderia ser considerado
mais um “principio de guerra” para 0s
enfrentamentos do futuro.

0 emprego da cibernética, por sua
capacidade de evolugao, tem o potencial
de tornar uno os campos de batalha de
ar, terra e mar, aproximando-0s no tem-
po pela simultaneidade com que podem
ocorrer. Atualmente, esse potencial é
reconhecido, sendo que muitos paises
ja estabeleceram organizagGes militares
formais para protecao e desenvolvimento
de suas capacidades ofensivas e defen-
sivas.

As preocupagOes atuais concen-
tram-se na prote¢do ou na seguranga
contra as intervengdes criminosas ou
0s atos de guerra perpetrados pelos
chamados hackers. 1sso ganha relevancia
quando verificamos que a infraestrutura
dorsal do pais é suscetivel a ataques
cibernéticos, ou sejam, 0s sistemas de

eletricidade, telecomunicagées, transpor-
te e até o financeiro.

0 virus “Stuxnet”, que prejudicou 0
programa nuclear iraniano, ilustra bem o
potencial e 0s riscos desse novo tipo de
ameaga.

As historias das batalhas sempre
mostraram os Generais buscando ocupar
0S pontos geograficos mais altos, de forma
a estender o seu campo de visao, controlar
0s movimentos das tropas, manter comu-
nicagdo com os comandantes das fragoes
de tropa e atingir os inimigos com mais
eficacia. Esse movimento estratégico, ao
longo do tempo, ndo perdeu a sua impor-
tdncia para o resultado das batalhas e,
atualmente, pode ser realizado com maior
eficiéncia e abrangéncia de extensas are-
as, com o0 emprego de meios eletronicos,
especialmente satélites de comunicagao
e vigilancia.

Restringindo as consideragdes ao que
pode vir a ser exequivel obter num futuro
proximo, o desenvolvimento da capacidade
nacional de construir e langar veiculos
capazes de colocar satélites em orbita —
circular e geoestacionaria — bem como
de desenvolver os proprios satélites com
funcoes estratégicas, colocard o Brasil
no seleto circulo dos paises que detém
esse dominio tecnoldgico, proporcionando
melhores condigbes para o exercicio da
Defesa Nacional.

0 foguete de longo alcance, com po-
tencial de transportar carga significativa
e atingir qualquer ponto da Terra, traz
consigo um forte fator de dissuaséo contra
eventuais ameacas internacionais.

Por sua vez, os satélites com fungoes
estratégicas permitirdo o estabelecimento
da necessaria rede de defesa nacional de
comunicag0es, posicionamento (nave-
gacdo), vigilancia e controle, permitindo
acoes mais seguras, coordenadas e inte-
gradas das nossas Forgas Armadas, em
todo o Territorio Nacional e em areas de
interesse estratégico.

Um passo importante, conforme espe-
cificado na Estratégia Nacional de Defesa,
¢ 0 de buscar a independéncia do Pais em



relagao aos sinais dos sistemas globais de
posicionamento (navegagao) por satélites,
sobre 0s quais o Brasil ndo detenha um
adequado nivel de controle. Nao se enten-
de como viavel, em curto prazo, que pos-
samos langar e operar uma extensa rede
de satélites especificos para um sistema
nacional, mas os esforgos que estédo em
andamento no Brasil conduzem para uma
situacgao de relativa e progressiva redugéo
da dependéncia nesse campo.

Ao se pensar em tecnologia nuclear,
na area de defesa, vem logo a mente o
dispositivo constitucional que veda o
desenvolvimento e emprego de armas
nucleares pelo Pais, bem como a adeséo
do Brasil ao Tratado de Ndo Proliferagdo
de Armas Nucleares, o que impede qual-
quer programa direcionado para a bomba
atébmica.

0 fato de o Brasil ter abdicado de fazer
parte do chamado “clube” de poténcias
atbmicas nao significa que os paises des-
se “clube” tenham, por sua vez, destruido
Seus arsenais nucleares ou renunciado ao
poder relativo que desfrutam no contexto
das relagoes internacionais. A simples
existéncia de um arsenal de bombas at6-
micas constitui, embora latente, uma séria
e potencial ameaga a defesa brasileira.
Ou seja, embora roguemos que jamais
tal ameaga venha a ocorrer, ndo ha como
olvidar do dever de desenvolver uma
capacidade nacional de protegao contra
potenciais ameacas nucleares reais.

0 campo nuclear, entretanto, abrange
muito mais do que suas terriveis armas.
Trata-se de uma fantastica fonte de ener-
gia, para a qual, a capacitagao nacional e
o0 desenvolvimento de tecnologias podem
propiciar ao Brasil avangadas condigoes
para a defesa nacional e desenvolvimento
econdmico e social, incluindo as areas de
saude e de agricultura.

0 desenvolvimento do projeto do
submarino de propulsao nuclear, além de
elevar em muito a capacidade de dissua-
sao e o nivel do poder de combate naval,
propiciara o dominio de tecnologias de
geradores nucleares de pequeno porte,

podendo resultar em produtos que pode-
rao ser aplicados em diversas situagoes
militares e civis.

A Estratégia Nacional de Defesa,
com razdo, define como prioritarios a
capacitacao e o desenvolvimento nos
campos tecnoldgicos cibernético, espa-
cial e nuclear, sem o qué ndo seremos
capazes de assegurar um nivel adequado
de dissuasao contra eventuais ameagas
a soberania nacional.

A classificagdo dos paises, em niveis
de poder nacional, considera, necessaria-
mente, 0s graus de efetivo dominio e ca-
pacidade de aplicagdo militar de sistemas
e armas do estado da arte tecnoldgica,
particularmente desses trés setores estra-
tégicos. Nenhuma nagdo sera considerada
uma poténcia mundial e, como tal, agir em
defesa de seus interesses nacionais, se
nao estiver na vanguarda do conhecimen-
to e do desenvolvimento das tecnologias
de aplicagdo militar e ndo dispuser de
sistemas e aparatos de emprego isolado
e combinado de seus produtos.

0 Brasil 6 uma das maiores poténcias
econdémicas do mundo, mas s6 podera
ocupar efetivamente a posicao de poténcia
mundial e exercer o poder politico que
conquistou, no contexto internacional,
se conseguir dispor de uma capacidade
de defesa nacional no nivel adequado.
Isso passa pelo ensino especializado,
pela gestao do conhecimento, pela capa-
citacao profissional, pela pesquisa e pelo
desenvolvimento, e pela industrializagéo
nacional de produtos de tecnologia de
ponta, particularmente nos campos ci-
bernético, espacial e nuclear.

A compreensdo das necessidades da
defesa nacional e a contribuigao para que
estas sejam atendidas sdo da responsa-
bilidade de toda a sociedade brasileira.
Ninguém tem o direito de desfrutar dos
beneficios que o Pais soberano Ihe propor-
ciona sem, em contrapartida, contribuir
para o desenvolvimento e a manutengéo
de uma efetiva competéncia nacional a
fim de assegurar a paz e o progresso da
Nagao, no presente e no futuro I
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ertrand Russel argumentava que “o

poder é o ultimo objetivo do homem

e, em muitos casos, o elemento mais
importante no desenvolvimento de qualquer
sociedade”, enquanto Mario Ferreira dos
Santos ensinava que “o poder ¢ difuso e pre-
potente, insaciavel e avassalador”. Macmillan,
contudo, concebeu umaideia mais aprimora-
da ao descrever o poder como “a capacidade
para reestruturar situagoes atuais”. A huma-
nidade, de fato, vive as tensoes da luta pelo
poder, desde os tempos imemoriais, porque
essa tensdo é parte essencial da natureza
humana e um atributo concreto da historia.
Poder, porém, ndo é indiviso nem imutavel, e
depende intrinsicamente de uma ideologia que
Ihe outorgue sentido de existéncia, para uma
existéncia pratica na sociedade humana.

0 poder nao existe por si, mas por algo
e para alguma coisa. Além disso, o poder
demanda taticas para um efetivo uso racio-
nal de suas forgas, dentre as quais consta
a suavidade. A suavidade avalia o poder de
acordo com a distingéo entre soft power
e hard power, isto é, poder suave e poder
duro, cada um dos quais possuidores de
conotagoes proprias e meios diferenciados
de atuagao.

Embora néo tenha sido o primeiro a
realizar a biparticao do conceito de poder,
Joseph Nye é reconhecido amplamente pela
distingdo entre 0s conceitos de hard power
e soft power.! Essa bipartigdo permite uma
compreensdo mais apurada das relagoes

1 - De fato, Anténio Gramsci, comunista
italiano, em meados do século XX,
argumentou que a hegemonia politica
se dava entre a forca e o consenso. A
hegemonia, dizia, é exercida plenamente
pela juncdo de ambos os conceitos, forca
e consenso, e ndo quando a primeira
suplantava a segunda ou vice-versa; na
verdade, a melhor combinacao seria
quando a forca viesse para fortalecer

0 consenso ja estabelecido. Entenda-se
consenso por soft power e a forca por
hard power na teoria de Joseph Nye.
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The Order of the Carrot

entre os Estados nacionais nas relagoes
internacionais contempordneas ao nao
obstar a andlise de atos politicos que ndo
demandem o uso coercitivo da forga esta-
tal e que podem eficientemente atingir 0s
objetivos desejados através da influéncia
e cooptacao.

0 hard power (poder duro) se refere
as capacidades militar e econémica de um
ator, e essas, por sua vez, procedem de
intimidacao e coergao, e sdo aplicadas por
meio de sanges e ameagas. Em termos
politicos, o poder duro sucede por meio da
forga bruta dos Estados, tais como guerras,
sangOes econdmicas e diplomacia coerci-
tiva, estando intimamente relacionado ao
grau de forga bruta detido por parte de um
Estado nacional.

0 outro aspecto do poder é 0 soft power
que, por defini¢ao teorica, € a capacidade
ou habilidade que um ator estatal tem de
conseguir o que deseja atraves da atragao
e cooptagao de outros atores. Visa a pro-
mover uma atuagdo voluntaria de um Estado
por parte de outro, no sentido desejado por
este, isto &, um atributo contrdrio ao hard
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Power, porque considera a voluntariedade
e a atracdo ideoldgica de outrem.

Segundo Nye, a politica de hoje exige que
0 politico sejatemido e amado, embora quatro
seéculos atras, Maquiavel tenha recomendado
aos principes da Italia serem temidos a serem
amados. A era dainformagao global exige que
0 politico, mais do que nunca, ganhe coragoes
e mentes, pois atrair outrem e fazé-lo(s) agir
de determinado modo por meio da admiragao
e da lideranca é tao eficiente quanto o uso
coercitivo da forga bruta. Nye escreve que “na
politica mundial, é possivel que um obtenha
0s resultados que quer, porque 0s outros
desejam acompanha-lo, admirando 0s seus
valores, imitando-lhes o exemplo, aspirando
ao seu nivel de prosperidade e liberdade”.

Segundo Gibson, “o ambientalismo nao
¢ uma tentativa de solucionar problemas
especificos. N&o é primariamente um esforgo
para proteger a natureza de uma destruigéo
desnecessaria. 0 ambientalismo é uma dou-
trina politica”; e para Montibeller-Filho “[...] ha
trés década, o ambientalismo se tornou uma
questao internacional, € ndo mais meramente
questoes locais e regionais”. Nesse sentido,
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essa ideologia é usada como uma manobra
de poder, uma ideologia politica propriamente
dita, e ndo umideal paradigmatico em prol da
conciliagéo entre a humanidade e a natureza.
Em determinado momento, quando a politica
sobrepujou o ideal, 0 ambientalismo se trans-
mutou em algo nocivo ao homem. Foi nessa
ocasido que atores politicos internacionais
tomaram para si a ideologia em beneficio de
uma politica de poder que Ihes traga benefi-
cios materiais e politicos.?

A demarcacédo da reserva indigena
Raposa Serra do Sol é um caso em que
a politica sobrepujou a ciéncia e o ideal.
Nessa questao, 0 ambientalismo prega que

2 - Na verdade, o bom ambientalismo,
isto é, a atividade politica em beneficio
e protecao do meio ambiente

a fim de melhorar a qualidade de vida
do homem e de proporcionar protecéo
a natureza, é um fim nobre e uma
atividade honrosa. Este trabalho nao
visa a condenar o verdadeiro e o bom
ambientalismo, aquele voltado,

de fato, para o bem comum do homem
e da natureza, mas condenar

o0 uso politico da causa ambiental

em beneficios de atores politicos reais.

B
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0 indio necessita de um espago proprio para
viver isolada e primitivamente. Destarte, o
desenvolvimento econdmico nao acontecera
em Roraima por raz0es ambientais e, assim,
aquela unidade permanecera no subdesen-
volvimento, enquanto o Estado brasileiro tem
asoberania enfraquecida na regido da triplice
fronteira Brasil, Guiana e Venezuela.

Essa deciséo politica foi influenciada
ndo por meio de coergoes econdmicas ou
militares, mas por promogao ativa de um
ideal humanitario, isto é, a preservagao do
meio ambiente e a protegdo aos nativos
indigenas daquela regiéo, atributos que em
si despertam comogao e emogao, mas que
foram usados como armas politicas por um
aparato de poder. A promogdo dessareserva
aconteceu através da atuagao conjunta de
diversas organizagGes nao governamentais,
coincidentemente alinhadas a governos e
fundacGes privadas estrangeiras, porquanto
5o receptoras de doagoes materiais desses
atores, pois uma imposicao de forga bruta
a uma republica que conta com duzentos
milhdes de cidadaos e extensao continental
é impraticavel e desnecessaria ao momento.

E ndo ha razao de ser, porque a ideologia
ambiental Ihes traz 0s mesmos beneficios
que a forga bruta traria a custos politicos
e materiais muito altos — a exploragéo das
riquezas naturais amazonicas, o enfraque-
cimento politico da autoridade brasileira e o
desmembrando étnico-politico dos indige-
nas em relagao a patria brasileira.

Os idedlogos do indigenismo incutiram
na mentalidade dos indigenas da regido
da triplice fronteira Brasil, Venezuela e
Guiana uma identidade étnica comum,
qual seja o povo ianomami, segundo a qual
poderiam unir-se como povo; em seguida,
fundaram uma organizagao politica que
0S representasse coletivamente frente ao
Estado brasileiro, 0 Conselho Indigena de
Roraima; emterceiro lugar, as organizacoes
nao governamentais, @ mando de poderes
estatais estrangeiros, concederam vultosos
recursos materiais, principalmente finan-
ceiros, para essa entidade e outras, para
que tivessem condigOes de se manifestar
publica e politicamente diante do governo e
do povo brasileiro. A cooptagao de celebri-
dades da midia e académicos de renome,
por meio de apoio profissional ou apenas
por admiragéo, compde 0 esquema dessa
politica que ndo demanda, necessariamente,
uma rede coesa, mas um aparato (mesmo
disperso) que atue conjuntamente desde
a esfera ideoldgica que é a base de toda a
piramide de poder.

Nesse sentido e por essa atuagéo, a
ideologia ambientalista serve ao aparato
“onguista” como uma tatica de poder efi-
ciente, qual seja o poder suave, cooptagao
e atragdo. Segundo Lorenzo Carrasco, 0
ambientalismo moderno se transformou
em uma estrutura de poder que age espe-
cialmente por meio de paises desenvolvidos
sobre paises em desenvolvimento, no intuito
sorrateiro de impedir o desenvolvimento
desses dltimos: 0 ambientalismo é apenas
uma tatica de poder atil a um propdsito, ou
seja, é uma forma de atragéo e cooptagao
que visa, sorrateiramente, a prejudicar o
povo brasileiro e beneficiar paises desenvol-
vidos e elites politicas estrangeiras M
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a uma verdadeira campanha para
Hformar mentalidade favoravel a des-

criminalizagéo das drogas. Muitos
aparecem na midia para estimular a neces-
sidade dessa acdo. Numeros e estatisticas
distorcidos sao jogados nos meios de co-
municagao, sem as devidas e responsaveis
citagoes das fontes de onde foram retirados,
para induzir 0s incautos as suas pretensoes.
Muito preocupante, faz inferir um perigoso
alinhamento ideoldgico com a causa.

Por que apenas um lado do assunto
vem sendo mostrado por esses formadores
de opiniao? E por que afirmam que a des-
criminalizagao das drogas é uma tendéncia
mundial, assim como que aqueles paises
que adotaram tal politica tiveram resultados
surpreendentes?

Nada é mostrado sobre os trilhdes de
dinheiros despendidos no tratamento de
doengas provocadas pelo uso de drogas
“legais” e ilegais. No entanto, os gastos
empregados no combate as drogas tém sido
sempre pontuados nos discursos favoraveis
a liberagéo das proprias. Alegam que essa
guerra é um desperdicio.

Ecoam em verso e prosa que a des-
criminalizagéo causara o enfraquecimento
do trafico, invocando a singela e inocente
incapacidade do traficante de se adaptar a
nova realidade, inclusive empregando pesso-
as para transportar drogas nas quantidades
permitidas pela lei, formando microrredes de
trafico etc. Por sinal, essas tais conexoes ja
estdo montadas... Muito bem organizadas.
As policias Federal e estaduais sabem bem
sobre isso.

Afirmagao curiosa e até MARAVILHOSA
é dizer que a liberacao das drogas ird reduzir a
procura, contradizendo principios mercadolo-
gicos primadrios: quanto maior (ou mais facil)
a oferta de um produto, maior a procura. Foi
assim, é assim e sera assim.

0 pior de tudo é que praticamente nao se
pondera sobre 0s perigos estratégicos que a
descriminalizagéo podera trazer ao Estado

Prof. Dr. Afonso Farias de Sousa Janior
Cel Int
afonsofariasjunior@gmail.com
brasileiro, que, gigante pela propria natureza,

abriga mais de 190 milhGes de habitantes.

Em 2001, por meio da Lei 30/2000,
Portugal tornou-se o primeiro pais europeu
a descriminalizar as drogas. Agora, ja esta
percebendo o engodo e 0 engano dessa
politica publica que vitimiza o tecido social
lusitano e corroi as estruturas do Estado.
0 Instituto da Droga e da Toxicodependén-
cia (IDT) deixou claro em seu relatorio de
2010 que o uso e o porte de entorpecentes
cresceram consideravelmente nos espagos
portugueses, o que confronta radicalmente a
passional e desonesta cantilena dos entusias-
tas da descriminalizacdo. O relatorio mostra
significativo e preocupante incremento do
consumo na terra das velas, sobretudo entre
jovens —maiores vitimas dessa implantagéo
oficial das drogas.

Resumidamente, o relatorio mostra o
seguinte; na faixa etaria de 15 a 34 anos, por
exemplo, o percentual de usudrios de qual-
quer droga em Portugal, que em 2001 era
de 12,6%, saltou, em 2007, para 17,4%; de
maconha, de 12,4% para 17%; de cocaina,
de 1,3% para 2,8%; de ecstasy, de 1,4%
para 2,6%; de LSD, de 0,6% para 0,9 ¢ de
cogumelos magicos, que em 2001 erade 0%
(isso mesmo, nulo), passou para 1,4%.

Desde 2001, os homicidios relaciona-
dos com droga sofreram aumento em torno
de 40% em Portugal (World Drug Report /
2009 — ONU).

As smart shops (casas comerciais auto-
rizadas a funcionar para a venda de maconha
e outros entorpecentes) contribuem para
engrossar as estatisticas portuguesas.

Na Holanda, os coffee shops (espagos
comerciais reservados a venda de drogas)
também proliferaram e atrairam estrangei-
ros e muitos jovens para o consumo dos
entorpecentes. Em fungdo do alto consumo
das drogas e dos conflitos resultantes, o
governo holandés resolveu (em abril passado)
reclassificar a maconha com mais de 15%
do agente quimico THC como droga pesada.

Acima desse limite, amaconha equipara-se a
cocaina e ao ecstasy. Emboratarde, a Holanda
esta revendo essas questoes de consumo e a
liberagéo das drogas em seu territorio.

Na década de 1960, a Suécia optou
pelo liberalismo na questao das drogas e
percebeu o veloz incremento no numero de
dependentes. Isso fez com que o pais modi-
ficasse sua politica em relagao as drogas, 0
que aconteceu na década de 1970, quando foi
proibido o uso de drogas, e 0 governo passou
ainvestir mais em prevengao e controle. Hoje,
a Suécia investe trés vezes mais do que a
média do continente.

A Suicatambém voltou a ser menos tole-
rante com as drogas. O bairro de Langstrasse,
em Zurique, que se havia tornado legaimente
0 territdrio livre para o consumo de drogas,
acabou sob o controle do crime organizado.
Em 1992, a prefeitura proibiu 0 uso pablico
de entorpecentes.

Na Dinamarca, em 2003, as autoridades
fecharam o cerco a um bairro de Copenhague
(Christiania), ocupado por uma comunidade
alternativa desde 1971, onde a venda de ma-
conha era feita em feiras ao ar livre.

A Gra-Bretanha também decidiu voltar a
apertar o cerco. A partir de 2008, fruto de um
estudo do Advisory Council on the Misuse of
Drugs (a maconha prejudica a satide mental
dos consumidores mais do que se imaginava),
0 governo deu inicio ao processo de endure-
cimento. A maconha voltara a pertencer ao
grupo dos entorpecentes sujeitos a repressao
severa (multa e cinco anos de prisao para o
usuario), e punigéo rigorosa para o traficante
(penas de até 25 anos de cadeia).

0 projeto de lei do Senado (PLS)
236/2012 sera analisado em agosto de 2012
por uma comissao do Senado Federal. A quem
interessa liberar a maldita maconha? Quem
luta por essa liberagdo? Estado, Governo,
Mercado ou Sociedade? Pode ser essa movi-
mentagdo da peca que falta no tabuleiro para
eclodir definitivamente a desordem nacional.
E depois, 0 que vira? M
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CRONOLOGIA AERONAUTICA

20/out/1896 — Ao nascer o quinto
filho do casal, Mario, faleceu a esposa do
pioneiro Augusto Severo de Albuquerque
Maranhdo, Maria Amélia. Anos apds, ocor-
reu uma nova uniéo sentimental de Severo
com Natalia, de origem italiana e que se en-
contrava aguardando a solugao do divorcio
de seu marido, residente na ltalia.

Desse segundo casamento, nasceram
mais dois filhos de Severo: Otavio Severo,
que morreu cedo, e Augusto Natal, vitimado
em acidente de trem, em 1945.

Ainda em 1896 — O brasileiro Tancredo
Alvares de Azevedo Macedo apresentou,
em Londres, “uma espécie de planador,
criagdo sua, construido na Europa, e que
se elevaria guindado por um baldo e depois,
solto, dirigir-se-ia para o ponto que o piloto
desejasse”.

Foi realizada uma experiéncia publica,
com absoluto sucesso, e registrada na
imprensa da capital britanica, porém a data
dessa experiéncia nao esta bem precisa:
1896 ou1898 (cf. INCAER).

Ano de 1897 - Estando no Rio de
Janeiro e efetuando compras em livrarias,
Santos-Dumont teve sua atencdo desper-
tada por um livro escrito por dois famosos
construtores de baloes de Paris, Henri La-
chambre e seu sobrinho Alexis Machuron:

“Andrée, ao Polo Norte, em baldo”.

0 mencionado livro narrava, com
detalhes, a construgdo do enorme baldo
com 4.800 m? destinado a expedigdo pro-
gramada pelo explorador Salomon-August
Andrée.

Santos-Dumont viajou, em seguida,
com destino a Paris, onde ja tinha fixado
residéncia.

0 balao supramencionado custara
40.000 francos; partiu de Spitzberg com
0 sueco Andrée e mais dois tripulantes,
em 11 de junho de 1897. Somente 33 anos
apos foram encontrados 0s despojos dos
trés tripulantes, na llha Branca, a 240 km
do ponto de partida.

As chapas fotograficas, batidas por
eles ha 33 anos, foram reveladas e impres-
sas, e 0 mistério do desaparecimento do
baldo “Aguia” foi assim solucionado.

# Santos-Dumont adquiriu um auto-
movel “Panhard”, de 6 HP, com o qual foi de
Paris a Nice, no sul da Franga, em 54 horas

de viagem, percorrendo 980 km, “sem pa-
rada nem de dia, nem a noite”, conforme ele
relatou no seu livro “Os meus baldes”.

# 0 primeiro automovel que o inventor
adquiriu foi um “Peugeot”, com motor de 3,5
HP. Alias, Santos-Dumont foi um dos primei-
ros clientes da Fabrica Peugeot (1891).

Em outra ocasido, comprou de Je-
natzy, famoso corredor de provas auto-
mobilisticas, um carro de corrida do tipo

“Mercedes”.

# Santos-Dumont, para ensaiar um
motor a explosao de dois cilindros que ha-
via construido, adaptou-o a umtriciclo com
0 qual acompanhou uma parte da corrida
de automoveis entre Paris e Amsterdam,
na Holanda.

# 0 Dr. Ribas Cadaval, autor do “Trata-
do de Aeronautica-Navegacéo Aérea”, publi-
cado em 1911, cumpriu diversas ascensoes
em balbes-livres em Bruxelas, Bélgica. Ele
chegou a concluir os Cursos de Aerondutica
da Escola Superior de Aerondutica e de
Construgoes Mecanicas, ambos em Paris;
era ainda formado em Medicina.

23/mar/1898 — Ocorreu a primeira
ascensdo aerostatica de Santos-Dumont,
em companhia do aeronauta Machuron
(também construtor de balGes), saindo do
Parque de Aerostagao de Vaugirard, em
Paris, e descendo no Castelo de Ozoir-La-
Ferriere, propriedade de Alphonse de Rots-
child, apos 1 hora e 40 minutos de voo.

A alegria e a emogao sentidas por San-
tos-Dumont nesse primeiro voo constam da
minuciosa narragao que ele apresentou no
seu livro “Os meus baldes”.

Esse passeio em baldo, que tinha 750
md, custou a importéncia de 250 francos.
0 pouso foi efetuado a 100 km do ponto de
partida, tendo a largada ocorrida as 11h. 0
regresso a Paris foi de trem, chegando os
aeronautas as 18h30, com a carga calcu-
lada em 200 kg.

Conforme o biografo Aluizio Napoleao,

“essa aprendizagem valeu muito a Santos-
Dumon, porque Ihe fez ver quao indispensa-
vel era ao aeronauta uma viagem em baléo
esférico antes de tentar novas ascensoes
em dirigiveis, cujas viagens e construgao
tentaria dai por diante”.

# Alexis Machuron passou seis meses
no Brasil para a montagem do primeiro

Balao-livre
“Brasil”

dirigivel de Augusto Severo, 0 “Bartolomeu
de Gusmao”.

30/mai/1898 — Santos-Dumont efe-
tuou uma ascenséo aerostatica noturna
na qual o baléo foi envolvido por uma tem-
pestade. A partida foi de Péronne e 0 pouso
proximo a Namur, no Sul da Bélgica.

Junho de 1898 - Santos-Dumont
cumpriu sua 52 ascensao em baldo livre
e a primeira em que ele conduziu passa-
geiros: o Barao de Beville e Mademoiselle
de Forest. O baldo, com capacidade de
1.000 m3, partiu do Parque de Aerostacéo
de Vaugirard, em Paris, e 4 horas depois
pousou em Vincennes.

4/jul/1898 — Santos-Dumont fez
a primeira ascensdo com 0 Seu baldo-
livre “Brasil”, que ele mandou construir
especialmente para o seu uso pessoal. A
subida ocorreu no Jardim da Aclimatagao
(ou Aclimacgéo, segundo outros registros),
pousando perto de Pithiviers, ap0s 5 horas
de voo.

Algumas caracteristicas do “Brasil”:
a) Volume — 113 m?; b) Superficie da seda:
aproximadamente 113 m?; ¢) Diametro: 6
metros; d) Peso da rede envolvente e cor-
das de suspensao: 1.800 gramas; ) Cabo
pendente: 100 metros de comprimento,
pesando 8 kg; f) Peso do arpdo para amar-
ragem do baldo: 3 kg; g) Lastro de areia: até
30 kg; h) Gas utilizado: Hidrogénio; i) Forma:
esférica; j) Peso do invélucro, depois de
envernizado com trés camadas: 14 kg.

Santos-Dumont empregou, pela pri-
meira vez em aerostagdo, a seda japonesa;
pesava apenas 30 gramas por m? e, subme-
tida a prova do dinamémetro, suportavauma
tensao calculada em 700 kg por metro linear.
A fim de proporcionar maior estabilidade a
tao pequeno baldo, o inventor modificou o
centro de gravidade, fazendo alongar as
cordas de suspensdo da “nacelle”.



BRASI I_EI RA Quinta Parte

Foi a unica invengdo que teve nome;
as demais que se seguiram — dirigiveis e
avioes — foram designadas por numeros.

Sendo o0 “Brasil” de proporgoes dimi-
nutas e, consequentemente, de pouco peso,
nao havia muito problema para transportar
o0 baldo, o que levou a ideia de que o inventor
0 carregava numa maleta, mostrado numa
famosa caricatura da época, de autoria de
“Sem” (pseudonimo de George Gousart),
que se tornou um grande amigo do brasi-
leiro. Foi 0 menor baldo, jamais construido
para ascensGes com uma pessoa a bordo,
e de grande leveza, pois 0 peso total era
de 27,5 kg.

Com o “Brasil”, Santos-Dumont es-
treou na aerondutica: “comecou revolu-
cionando a construgdo dos aerostatos,
quebrando as praxes até entdo vigorantes”
(cf Aluizio Napoledo).

18/set/1898 — Santos-Dumont pro-
cedeu a primeira experiéncia com o seu
baldo-dirigivel “N° 17, no Jardim da Aclima-
tacao, em Paris. Apds a subida, o dirigivel
foi langado pelo vento contra as arvores
proximas, sofrendo alguns danos.

Algumas caracteristicas do “N°1”: a)
Volume: 180 mé; b) Didmetro; 3,5 metros;
c¢) Comprimento: 25 metros; d) Motor:
Dion Bouton, de 3,5 HP e peso de 30 kg;
e) Hélice: duas pas, com 120 RPM,; f) For-
ma: cilindrica, arrematada por dois cones
nas extremidades; g) Cabo pendente — 60
metros de comprimento.

Para diminuir o peso do “N°1”, Santos-
Dumont resolveu fixar os cabos de suspen-
sao da barquinha de vime diretamente ao
involucro do baldo, por meio de compridas
hastes horizontais de 18 metros de compri-
mento, costuradas nos dois lados.

0 motor apresentou outra grande no-
vidade para a época: superposicéo de dois
cilindros de dois motores iguais, de triciclo,
sobre um so6 carter O conjunto acionava
somente uma biela, sendo suficiente o uso
de um carburador.

Para evitar incéndio, o inventor su-
primiu o silencioso curvando os tubos de
escapamento para baixo. Além disso, as
valvulas de alivio do gas foram instaladas
na cauda do dirigivel, dessa maneira
impedindo qualquer proximidade entre as
fagulhas e o hidrogénio. Santos-Dumont

voltou a usar a seda japonesa que lhe dera
resultados positivos no baléo “Brasil”.

Para melhor manter a rigidez do dirigi-
vel, inflado de hidrogénio, ele adaptou um
balonete de ar, de 25 m® dentro do prdprio
baldao: uma bomba, acionada pelo motor,
injetava-lhe o ar necessario.

Aplicou, ainda, o sistema de pesos
deslocaveis, com dois sacos de lastro,
suspensos através de pequenas cordas ao
proprio involucro do baldo. Mudando a po-
Sicdo desses pesos, o centro de gravidade
também se deslocava, e o baldo-dirigivel
podia ganhar ou perder altura. O leme de
direcdo era também da levissima seda
japonesa, esticada sobre uma armagao de
aco triangular e comandado por meio de
cordas que iam ter a barquinha.

Foi a PRIMEIRA VEZ QUE UM MOTOR
A GASOLINA foi aplicado a um balao-
dirigivel.

20/set/1898 — Santos-Dumont reali-
zou, as 16h15, a 22 experiéncia com 0 “N°
17, partindo do Jardim da Aclimatagao e
indo pousar no Bois de Boulogne, devido
ao mau funcionamento da bomba de ar do
balonete.

Em decorréncia disso, o comprido
“charuto” foi-se dobrando ao meio e per-
dendo altura rapidamente. Mas, Santos-
Dumont conseguiu pousar com o auxilio de
algumas criangas que brincavam naquele
local, gritando para que elas segurassem
0 cabo-pendente (que tocava o solo) e
corressem contra o vento com toda a forga
que pudessem, tornando 0 pouso menos
violento.

Dai o motivo de ter dito aos jorna-
listas que o procuraram imediatamente
apds a queda: “Subi em baldo e desci em
papagaio!”

1%/out/1898 — A revista “Llllustration”,
de Paris, depois de descrever o dirigivel

“N° 1” e de reconhecer a importancia das
experiéncias realizadas por Santos-Dumont,
reconheceu que “é a primeira vez que esse
tipo de motor (a petroleo) é aplicado em
aerostatos”

23/out/1898 — Santos-Dumont com
0 seu baldo-livre “Brasil” participou da
primeira festividade do Aeroclube da Franga,
que reuniu trés baloes.

25/0ut/1898 — Santos-Dumont execu-

Pesquisa de Fernando Hippdlyto da Costa
Cel Av

tou uma ascensao com um baldo-livre. 0
V00, de 4 horas, iniciou-se em Paris e termi-
nou em Vicarnes, proximo a Chantilly.

Ainda em 1898 - Foi fundado o
Aeroclube da Franga, sob a presidéncia
do Conde Albert de Dion, que tinha an-
teriormente fundado o Automavel Clube.
Santos-Dumont foi um dos primeiros e
mais entusiasticos socios.

12/tev/1899 - Santos-Dumont ins-
creveu-se na “Taca dos Aeronautas”, uma
competicdo de baloes-livres. Sao desco-
nhecidos os resultados dessa prova aérea.

15/mar/1899 - Foi noticiado que San-
tos-Dumont inscreveu-se numa corrida de
automaveis programada para 21 do mesmo
meés, para o percurso Nice — Castellanes —
Nice, porém, ele foi desclassificado nas
corridas eliminatérias conforme informou
“Le Journal des Sports”, editado em Paris,
em sua edicao de 24 de margo.

24/mar/1899 — Em outra prova auto-
mobilistica, com percurso Nice —La Turbie,
Santos-Dumont alcangou o 3° lugar, con-
forme relatou o jornal “Le Figaro”.

11/mai/1899 — Santos-Dumont efe-
tivou sua primeira experiéncia com seu
balao-dirigivel “N° 2”, no “Jardim da Acli-
matagao”, em Paris. Logo depois do inicio
da ascensao, o baldo chocou-se contra as
arvores, danificando-se.

Nesse dia, o brasileiro decidiu realizar
0 v00, apesar do mau tempo reinante. Em
consequéncia, o hidrogénio contraiu-se
rapidamente e, antes que a bomba de ar
pudesse dar o rendimento necessario, man-
tendo inflado o balonete, 0 “N°2” sema sua
forma aerodinamica, foi langado contra as
arvores. Foi o primeiro e nico voo do “N°
2”. Por coincidéncia ou néo, esse dia era
celebrado como o “Dia da Ascensao”.

# Algumas caracteristicas do “N° 2"
a) Volume: 200 m?; b) Comprimento: 25
metros; ¢) Motor: Dion Bouton, de 4,5 HP.

Para evitar que se repetisse o acidente
anterior, Santos-Dumont construiu valvulas
mais aperfeigoadas, com pressoes diferen-
tes, tanto para o baldo de hidrogénio como
para o balonete de ar. Um ventilador de
aluminio injetava ar, produzido pela bomba
do motor, ao balonete de compensacéo,

costurado no fundo do grande baldo
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Um aviador franco-brasileiro

ossivelmente, poucos brasileiros
Psabem que um compatriota — de fa-
milia francesa — foi a Guerra Mundial
antes que o contingente FEB-FAB o tivesse
feito. Seu nome: Pierre Henri Clostermann,
curitibano, nascido em 28 de fevereiro de
1921. Filho do Consul da Franga em Curitiba,
realizou seus estudos primarios e ginasiais
no Brasil. Aos 16 anos de idade, ja residindo
no Rio de Janeiro, decidiu tornar-se Piloto
Civil: matriculou-se no Aeroclube do Brasil (a
épocainstalado no Campo de Manguinhos —
hoje Vila do Jodo) e, ali, brevetou-se. Nesse
periodo, conheceu Guilherme Bora, Piloto
brasileiro na Luftwaffe, desertor do regime
nacional-socialista alemao que, mais tarde,
lutou ao lado de Clostermann na liberagdo
da Franca.

Voltando a Paris e, ap6s, PC seguiu para
os Estados Unidos e, em 1940, formou-se
em engenharia (Ryan College — CALTECH -
The California Institute of Technology — Inst
USA) e laresidiu até a capitulagéo da Franga.
Nos EUA é brevetado como Piloto Givil. Seu
pai, excelso patriota, enviou telegrama a
Pierre Clostermann dizendo: “junte-se a De
Gaulle ou vocé néo sera mais meu filho!”.

Como um bom pupilo (e um bom fran-
cés), Pierre Clostermann, carregando sua
mochila de estudante, cruzou o Atlantico

e aportou em Liverpool, na Inglaterra, em
tempo de vé-la sendo bombardeada pela
Luftwaffe.

Piloto brevetado no Brasil e nos EUA,
ofereceu seus servicos a RAF (Royal Air
Force), que nao o recebeu com o devido
respeito. Insistente e convicto, Pierre Clos-
termann — finalmente — conseguiu realizar
um voo de cheque e foi enviado a Cranwell
(Escola de Formagao de Pilotos da RAF).
Ali recebeu seu brevet de Piloto Militar
inglés, no inicio de 1943, e foi incorporado
ao “Esquadrdo 341 ALSACE” das Forgas
Francesas Livres. Voava o avido SPITFIRE.
Seu primeiro Comandante foi o célebre
Major RENE MOUCHOTTE, mito da Aviacdo
Militar francesa da época. Ja em agosto de
1943, obteve suas duas primeiras vitorias
em combate, abatendo duas aeronaves FW
190 alemés. PC foi abatido no Canal da
Mancha e retornou ao combate em 13 de
maio de 1943.

Em 1944 foi transferido, como Piloto
da RAF, e passou a compor 0 “Esquadrao
602-City of Glasgow”reencontrando seu
fraternal amigo Jacques Remlinger, dos
tempos de Cranwell. Com ele, cumpriria
diversas miss6es em conjunto.

No seu antigo “Esquadréo 341-Alsace”,
voava o Spitfire MK IX: agora voava 0 mais

antigo MK5. 0 “Esquadrao 602-City of
Galsgow” tinha um efetivo misto de nacio-
nalidades (belgas, escoseses, franceses,
australianos, noruegueses, canadenses...
e, até, ingleses!). Suas missoes principais
eram ataque ao solo e escolta dos caga-
bombardeiros TYPHOON. Aqui, ele criou
seu famoso TEMPEST nominado “Le grand
Charles”, que 0 acompanhou durante toda a
campanha aérea....

Em janeiro de 1944, o “City of Glasgow”
foi transferido de sede e passou a ser ba-
seado na Base Naval de Scapa Flow (llhas
Orkney). Passou a voar os Spitfire MK VIII
para voos de grande altitude. Em margo
do mesmo ano, o Esquadrao retornou a
Inglaterra onde continuou cumprindo mis-
soes de ataque ao solo na preparagao do
desembarque do dia D — Normandia.

Em um momento de raro aconteci-
mento, pousou (em formagao com Jaques
Remlinger) em solo péatrio francés, sendo
0 primeiro Piloto a realizar esse feito apos
a ocupacao do territorio francés pelos
alemaes.

0 “stress de combate” agride nosso as
e 0 Servigo Médico o retira da linha de frente
apesar de, antes disso, P.C. haver abatido
trés aeronaves inimigas em um mesmo dia.
Por esse feito recebeu a DISTINGUISHED
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Ao final da querra, Pierre Clostermann se despede do seu
Hawker Tempest V, batizado “Le Grand Charles” em homenagem
a Charles De Gaulle, lider dos “Franceses Livres”. As cruzes
representam aviGes alemaes provavelmente abatidos, mas ainda
ndo homologados como tal. (Foto do livio O GRANDE CIRCO.)

na Segunda Guerra Mundial

FLYING CROSS (DFC). Pierre Clostermann
foi lotado no Estado-Maior. Inconformado,
requereu seu retorno a linha de frente e,
apesar de contrariar os Comandantes
franceses, retornou a atividade aérea pela
intervencéo pessoal do Gen De Gaulle.

Como Membro do “Esquadrao 602 —
City of Glasgow’, Pierre Clostermann abateu
11 (onze) avides inimigos além de dois (2)
provaveis e 7 (sete) danificados. Sua pon-
taria era certeira...

Em janeiro de 1945, juntou-se ao “Es-
quadrao 274 (operando TEMPEST V”) na
Holanda. Foi um periodo extenuante, pois,
apos dois meses de operagao, apenas Clos-
termann e mais dois Pilotos sobreviveram
aos combates. A época, a Flak alema era
muito eficiente e mortal...

Em maio de 1945, foi designado Co-
mandante da Ala (Wing) 122 e recebeu uma
“barra” na sua DFC.

Ao final da Guerra, Clostermann havia
marcado no “capot” de seu avido, 33 vitorias
confirmadas, 6 compartilhadas e 2 prova-
veis. Recebeu as medalhas DISTINGUISED
SERVICE ORDER (DSQ), a DFC com barra,
além de condecoragoes francesas, belgas
e americanas, e passou a representar o
prototipo do Piloto de Caga bem-sucedido
das hostes aliadas.

Realizou 420 missoes de Guerra, abateu
33 aeronaves inimigas e tornou-se o0 maior
as francés, e o Piloto mais condecorado na
Segunda Guerra Mundial.

Escreveu um livro famoso (“Le Grand
Cirque”) e, nele, mostrou-se, além de ser
um bravo combatente, um poeta-aviador:

“Sobre minhas asas, estava a escuri-
dao: estou sozinho sob a luz do sol. Tudo é
meu: as nuvens, aluz, o sol. Tudo isso brilha
para mim”...

“... perpétuer la mémoire des aviateurs
de Forces Aériennes Frangaises Libres qui
ont donné leur jeunesse, et souvent leur vie,
pour la France”...

“0 grande Circo partiu”... “Parands, o ar-
misticio foi como uma porta que se fecha”.

Langa também, com 0 mesmo suces-
S0, 0 livro “Feu du ciel”. Ambos plenos de
profunda filosofia...

“A vos todos, a quem tanto devemos
e sobre 0s quais 0 esquecimento cai tao
depressa, dedico afetuosamente estas
paginas vividas”...

“Devemo-nos esquecer que, entre as
ferragens carbonizadas e retorcidas dos
avioes, era a carne de homens que ardia?”

Depois da Guerra, Pierre Clostermann
foi eleito Deputado do Parlamento francés.
Participou ainda da Guerra da libertacao

da Argélia e, com isso, voa 116 missoes
de observagdo e guiagem de Caga. Dessa
experiéncia, nasce a obra literaria “Appui-feu
sur l'oued Hallail”.

Retira-se do servigo ativo como Coro-
nel Aviador.

Homem de Aviagdo, trabalhou com a
Cessna Aviation (EUA), Marcel Dassault
e foi designado PDG da Reims Aviation.
Conheci-o pessoalmente, quando visitou 0
Brasil, em 1951, e deixou seu autdgrafo na
parede do 1° Grupo de Caca, na Base Aérea
de Santa Cruz. Sorridente, faiscantes olhos
azuis, galante “chévalier” a imitar: “um
chasseur pur”... Fluente em portugués,
com um charmoso sotaque francés, PC
foi 0 maior as da aviagao de caca francesa
na Segunda Guerra Mundial. Foi também
engenheiro, politico e escritor. Seu livro “Le
Grand Cirque” foi traduzido em 30 linguas e
vendeu mais de 3 milhdes de exemplares.

Pierre Henri Clostermann, um franco-
brasileiro na Segunda Guerra Mundial...
Figura legendaria das Forgas Aéreas Fran-
cesas Livres. Jamais esqueceu o Brasil,
seu pais de nascimento, nem sua lingua
materna... Tornou-se, também, mito dos
Aviadores de Caga do Brasil...

“A la chasse!!” M

Faleceu em 22 de margo de 2006
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s anais da OACI (Organizagéo de

Aviacéo Civil Internacional) registram

as ascensoes de bales efetivadas em
1783, na Franga, pelos irmédos Montgolfier e
pelo fisico J. C. A. Charles, como 0 marco
inicial do que viria a ser a Aviagao Civil que
hoje conhecemos.

Evidentemente, por ndo possuirem tais
artefatos “dirigibilidade”, ndo poderiam, igual-
mente, demarcar o nascimento do Transporte
Aéreo, 0 que sO veio a ser alcangado quase um
século depois, coma dirigibilidade dos baldes,
0 aparecimento dos dirigiveis e, ao alvorecer
do século XX, a genialidade de nosso patricio
conquistando 0 espago aéreo com 0 “mais
pesado que 0 ar”.

0 Transporte Aéreo, como 0 conhecemos,
renasceu ao término da Segunda Guerra Mun-
dial (1939/1945), de forma andloga ao seu
nascimento, que ocorrera ao final da Primeira
Guerra daquele século (1914/1918), palco
dos primeiros experimentos com a maquina
recém-inventada.

L4, os integrantes do Comité de Transporte
Aéreo Aliado no conflito, ao seu término, logra-
ram convencer as autoridades governamentais
dos paises aliados a discutir na Conferéncia de
Paz de Paris (18 de janeiro de 1919), através

de uma Comiss@o Aerondutica, a criagdo de
um organismo que regulasse a atividade de
transporte aéreo, que havia sido gestada na
logistica do teatro de guerra. O resultado foi a
criagao da CINA (Comisséo Internacional de Na-
vegacao Aérea) responsavel pela aplicagao da
Convengao de Navegacao Aérea Internacional,
igualmente nascida das discussoes entre 0s
delegados representantes dos paises daquela
Comissao, entre eles o Brasil.

A vigéncia deste instrumento regulato-
rio foi interrompida, na pratica, apds curta
existéncia, pela ecloséo do segundo conflito
mundial daquele século, cujo teatro de guerra
Se espraiou por quase todos 0s mares e conti-
nentes, inibindo a pratica do Transporte Aéreo,
em particular, o Internacional.

Jaorenascerocorreu nofinal do segundo
conflito mundial, quando os aliados, vendo que
a vitoria lhes sorria, adiantaram-se a repetir
0s passos de seus predecessores de 1919 e,
por iniciativa dos EUA, do Reino Unido e do
Canada, que realizaram reunides prévias, na
tentativa de alinhar seus projetos, convocaram
uma conferéncia que veio a realizar-se em
dezembro de 1944, em Chicago, cinco meses
antes do término da guerra.

O cendario agora era diverso daquele

LI WEI
La Vie en haut lieu 6

primeiro, principalmente, devido ao enorme
avango que a aviagao havia conhecido ao
longo deste conflito. A eficiéncia e o alcance
das aeronaves haviam crescido exponencial-
mente; a navegacéo aérea, mercé da logistica
necessdria para alimentar os longinquos tea-
tros de operagoes, igualmente se desenvolveu
a passos gigantescos; e a disponibilidade de
aeronaves de transporte a serem desmobiliza-
das, e capazes de ser adaptadas ao transporte
aéreo civil, eraimensa.

Mas, por outro lado, a diferenca entre
as nagoes vencedoras do conflito em termos
de destruigao ou preservagéo do territorio,
de estado da economia e disponibilidade de
aeronaves era abissal.

Consequentemente surgiram duas pro-
postas antagbnicas: uma americana que
pregava a abertura total do espago aéreo
(OPEN SKYES), isto &, a livre circulagéo de
aeronaves civis de transporte, em quaisquer
condigoes, de, para e sobre o0s territorios
dos paises que viessem a ser signatarios da
Convencao e, do outro, protagonizada pelo
Reino Unido, uma proposta mais cautelosa,
que abrigava a circulagao de aeronaves civis
liviemente no espaco aéreo sobrejacente aos
paises que aderissem a Convengdo “desde



que sem interesse comercial” e que remetia a
Acordos Bilaterais 0s voos que envolvessem
tais interesses.

Desta segunda proposta, que se sagrou
vencedora apds exaustivos 37 dias de dis-
cussoes (embora prevista para durar 21 dias),
resultou a Convencgdo de Chicago, que até
hoje, com modificacoes apenas de enxertos
consequentes das novas praticas advindas do
progresso tecnoldgico e do cendrio internacio-
nal, rege 0 sempre crescente Transporte Aéreo
Internacional, um dos pilares da vertiginosa
evolugdo, em termos de integragao, que o
mundo conheceu de la aos nossos dias.

As clausulas magnas que regem a re-
gulagao do Transporte Aereo Internacional
podem ser resumidas como: as liberdades do
ar, também conhecidas como DIREITOS DE
TRAFEGO, e 0s parametros operacionais que
sao discutidos naformulagao dos ASA (Acordos
de Servigos Aéreos) Bilaterais, ai entendidos:

LIBERDADES DO AR

12¢ 22— Sobrevoo e Pouso Técnico (sem
comercializacao).

32 ¢ 42 — Embarque e Desembarque co-
mercial na origem e destino nos dois paises
signatarios do Acordo Bilateral em pauta.

52 — Direito de comercializar 0 voo no
territério do pais contraparte do Acordo em
pauta, para destinos além.

62— Direito de comercializar o voo emum
3° pais, aquém de seu territorio, para o pais
contraparte do Acordo em pauta.

PARAMETROS OPERACIONAIS

DESIGNAGAOQ — nimero de empresas a
serem autorizadas a realizar os servigos aéreos
acordados.

CAPACIDADE - quantidade de frequén-
cias a serem praticadas.

QUADRO DE ROTAS - locais de pouso
permitidos ao longo da rota.

DIREITOS DE TRAFEGO — condicdes e
trechos que podem ser praticados comer-
cialmente.

0 primeiro ASA firmado apds a vigéncia
da Convencao foi entre os EUA/Reino Unido,
em Bermudas, que lhe emprestou o nome,
em 1946, e serviu de modelo aos que se
seguiram, dentro daquele espirito de adequar
0s parametros acima descritos a conveniéncia
das Partes negociantes.

Assim se construiu a ciclopica malha
aérea que, nos nossos dias, permite que se
voe de qualquer parte do planeta ao destino
desejado, desde que servido pelo transporte
aéreo e, por que nao dizer, com SUCESSO.

No entanto, a evolugédo dos modelos
econdmicos utilizados pelas nacoes, o cres-

cimento do comércio internacional, 0 avango
das tecnologias envolvidas no modal aéreo,
em especial da aerondutica e a da informagéo,
a0 lado do crescimento da demanda por este
transporte, comegaram, por si 0, a tornar o
instrumento regulatdrio bilateral inadequado e
obsoleto ao ritmo dos demais intervenientes.

Os Estados Unidos, entao, apds prover
a desregulamentagéo em nivel interno (Dere-
gulation Act, 1968), isto &, nos voos de cabo-
tagem, cuja capacidade (frequéncias) e rotas
foram totalmente liberadas, subordinando-se
somente as leis de mercado e a regulamenta-
¢ao econémica, comegaram a aliciar parceiros
para esta pratica no ambito internacional.

Como nao poderia deixar de ser, em face
da extensao de seu territorio, da pujanga de seu
transporte aéreo, que representava, a época,
30% do transporte mundial, e por razdes de
soberania, excluiu do conceito de OPEN SKYES
a cabotagem.

Mais adiante, nos anos 1980, vamos
encontrar o surgimento da Unido Europeia,
que, na sua evolugao integrativa, transforma
em cabotagem o voo entre 0s paises que a
integram, decretando, assim, o final de sig-
nificante percentual de voos internacionais e,
por consequéncia, de “n” Acordos de Servigos
Aéreos, que regiam as relacoes aeronauticas
entre seus membros.

A proliferagdo dos Acordos de OPEN
SKYES encontrou campo fértil nas pequenas
nagoes, cuja extensao territorial nao estimulava
a cabotagem e cuja economia dependia de
insumos externos e nas nagoes mais desen-
volvidas, cujos modelos econdmicos eram
liberalizantes.

Por outro lado, enfrentou a desconfianga
e a resisténcia por parte dos paises com area
estimulante ao trafego de cabotagem e com
economias ainda frageis que colocavam suas
empresas em desvantagem, vis a vis, as gi-
gantes aéreas, estas, muitas vezes, estatais.
0 Brasil nestes se incluia, pois era um ferrenho
defensor do controle e da preservagao do
mercado através das clausulas restritivas dos
Acordos que firmava.

No entanto, a resultante de fatores
contribuintes & modificagéo do sistema até
entdo adotado aumentava, a cada avango do
transporte aéreo e de seus agregados.

0 grande alcance dos avides, permitindo
V00S ponto a ponto, minimizou a importancia
do estabelecimento do Quadro de Rotas,
pela supressao das escalas intermediarias, a
prética do Code Share (uso do codigo de duas
empresas no mesmo voo, uma operando e a
outra s6 comercializando), ampliou 0 mercado

das empresas e minimizou a necessidade de se
obter direitos de 52 e 62 liberdades nos Acordos
Bilaterais, enquanto as “Alliances” conforma-
vam a globalizag&o do transporte aéreo.

Em paralelo, as ferramentas de controle
das praticas econdmicas, agora aplicaveis em
dimensdo mundial, mostraram-se capazes de
coibir os abusos e malfeitos — dumping, cartel
etc. — em qualquer mercado, até mesmo no
de transporte aéreo internacional, permitindo
que a irrevogavel clausula pétrea da “oferta e
procura” exerca sua funcéo reguladora. A luz
desta premissa, a predeterminagéo de CAPA-
CIDADE, passou de heroina a vila, pois, como
uma reserva de mercado, se transformou em
uma pratica a banir.

Dentro deste novo cenario, 0s Acordos
Bilaterais e até Multilaterais (Regionais), come-
caram a modernizar-se, aderindo ao conceito
de “céus abertos”, que vém convivendo bem
com 0s conservadores bilaterais restritivos —
caso do Acordo de Fortaleza entre 0s paises
do Mercosul. Mas, o crescimento geomeétrico
daqueles indica que a resultante final, mercé
da modificacao do cendrio mundial, sera a
consagracao da politica de “OPEN SKYES”,
rejeitada, por prematura, la no nascimento do
transporte aéreo de nossa época.

O Brasil vem atualizando seus Acordos
de Servicos Aéreos, com cautela, dentro
desta nova otica, com férrea preservagao da
“cabotagem”, isto &, sem jamais abdicar da
exclusividade deste direito, prerrogativa esta,
alias, consagrada na Convengao de Chicago,
e suas empresas estao desenvolvendo um
padréo de competitividade capaz de alinha-las
com as congéneres estrangeiras.

Nao é mais tempo de seguirmos a
reboque da evolugéo global, ha que buscar
nosso lugar de grande nacgdo, integrando o
pelotdo de frente do progresso, ainda mais
no Transporte Aéreo, onde temos um trunfo
fundamental, nossa extensdo territorial e
nossa demografia, para sustentar um trafego
doméstico pujante, capaz de prover base para
seu brago internacional, significativa projecao
de nossa bandeira.

Nos dias atuais, dos 77 (setenta e sete)
Acordos Bilaterais firmados pelo Brasil, 15
(quinze) sdo de, CEUS ABERTOS, o 16°, ja
negociado pelas Autoridades Aeronauticas e
no aguardo da aprovagdo e assinatura, sera
com a Unido Europeia que, ao sobrepor-se
a0s emvigor com paises daquela comunidade,
acrescentarao mais 11 (onze) ao plantel liberal,
isto & 34% de nossos Acordos, inserindo-nos
na vanguarda do processo mundial de moder-

nizagdo do Transporte Aéreo Internacional Il
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ESQUADRILHA DA FUMAGA

60 ANOS DE HISTORIA

O Esquadrao de Demonstracao Aérea da Forca Aérea Brasileira,
mundialmente conhecido como “Esquadrilha da Fumaca”,
comemorou seu 60° Aniversario de Fundacao, em uma trajetoria marcada
pela constante promocao e valorizacao do Brasil, da Forca Aérea Brasileira,
de seus militares e do produto aeronautico nacional.

Um pouco da histéria

oi no ano de 1952 que esta historia

de entusiasmo, comprometimento e
devogao aos mais nobres ideais da Forga
Aérea Brasileira comegou a ser escrita por
um grupo de Instrutores de Voo, liderados
pelo entéo Primeiro-Tenente-Aviador Mario
Sobrinho Domenech, juntamente com o
Tenente Aviador Candido Martins da Rosa,
ocupando a Ala Esquerda, o Capitao-Aviador
Haroldo Ribeiro Fraga, ocupando a Ala Di-
reita e o Tenente-Aviador Paulo César Rosa,
na Posicao de Ferrolho, na Formagao de
Voo, na Escola de Aerondutica — E.Aer., no
Campo dos Afonsos, Rio de Janeiro.

Os treinamentos da nova equipe se
iniciaram sobre onde hoje se encontra
0 Aeroporto de Jacarepagua no Rio, em
6 de fevereiro de 1952. Logo, os pilotos
realizariam a demonstragéo inaugural em
14 de maio de 1952, durante Solenidade
dedicada ao Pioneiro Augusto Severo, na
Escola de Aerondutica, perante autoridades
e expressivo nimero de Adidos Aeronauti-
COs estrangeiros.

Rapidamente, a nova Esquadrilha ob-
teve fama e prestigio e, em 23 de outubro
de 1953 ocorreu a primeira demonstragao
utilizando-se fumaca sobre a Praia de Co-
pacabana no Rio, que motivou o puablico
a designar o grupo como “Esquadrilha da

Fumaga”, titulo que a tornou famosa em
todo o planeta.

0 sucesso foi instantaneo e pedidos
para demonstracGes vindos de todo o Brasil
se avolumavam. Em junho de 1954, foi
realizada a primeira apresentacéo fora de
sua sede, em Mogi-Mirim, SP

Utilizando até entéo avides North Ame-
rican T-6D cedidos pelo Estagio de Instru-
¢ao Avancgada da E.Aer., no ano de 1955, a
Esquadrilha recebeu cinco avies T-6D do
Parque de Lagoa Santa, que comporiam a
dotagdo da Unidade.

A Esquadrilha expandiu suas ativida-
des, obteve sucesso incontestavel junto a
todas as camadas civis e militares e, em 23
de outubro de 1963, foi oficializada como
“Unidade de Demonstragéo da Forga Aérea
Brasileira”, pelo Ministro da Aeronautica,
transferindo-se, também neste ano, para a
nova Sede no Aeroporto Santos Dumont,
junto ao Q.G. da 32 Zona Aérea.

Em 1968, a Esquadrilha da Fumaca
recebeu nova aeronave, o Fouga T-24 Super
Magister, a reagao, que operou ao lado dos
versateis N.A. T-6, por curto periodo de uti-
lizagao, devido a varias restrices operacio-
nais, sendo retirado de servigo em 1974.

A Esquadrilha da Fumacga seguiu sua
indémita e gloriosa trajetéria até 1976,
apresentando-se diversas vezes em mais de

250 cidades brasileiras e da América Latina.
Neste ano, devido a fadiga estrutural, os
N.A. T-6 da Esquadrilha da Fumaga, ultima
Unidade da FAB a utiliza-los, foram retirados
de operagdo, encerrando, abruptamente,
a primeira fase da histéria da Unidade,
periodo em que o Tenente-Coronel Aviador
Antonio Arthur Braga a comandou por
maior tempo.

Porém, os intensos clamores e reivin-
dicagoes por seu retorno, vindos de varios
setores aeronauticos e populares, fizeram
com que ja no ano de 1980 fosse criada, na
Academia da Forga Aérea, em Pirassunga, a
Unidade que seria 0 embrido do atual Esqua-
dréo de Demonstracao Aérea, a Esquadrilha
Cometa Branco, com avides T-25 Universal,
que realizou sua primeira demonstragao ofi-
cial em 10 de julho de 1980, na AFA, sob a
decisiva lideranga do Major-Aviador Geraldo
Ribeiro Junior. Logo, a destreza e a eficiéncia
da Cometa Branco ficaria patente, e, em 22
de outubro de 1982, a Esquadrilha seria
designada como Esquadrao de Demons-
tragdo Aérea, que recebeu seus primeiros
avioes EMBRAER T-27 Tucano em 29 de
setembro de 1983, os primeiros a dotar
operacionalmente a Forga Aérea Brasileira.
A primeira demonstragdo oficial com 0s
T-27 ocorreu em 9 de dezembro de 1983,
e no ano seguinte foi realizada a primeira



missao a Europa. O EDA granjeia reputagao
internacional e novas apresentagoes foram
realizadas no exterior, uma das quais em
maio de 1997, em Fort Launderdale, EUA,
retine mais de 1,6 milhdo de expectadores.
Em 2001, os T-27 passaram por recondi-
cionamento completo, receberam a atual
pintura azul e a equipe prosseguiu em seu
intenso ritmo de atividades, realizando, no
ano de 2011, 122 demonstragGes, totalizan-
do 3.545 apresentagGes desde a reativagao
da Cometa Branco.

As comemoracoes

0 efetivo do Esquadrao de Demonstra-
¢do Aérea — atualmente comandando pelo
Tenente-Coronel Aviador Wagner de Almeida
Esteves, com total apoio do Comandante da
Aerondutica, do Gabinete do Comandante,
do Estado-Maior, do Centro de Comunicagao
Social, da Guarnigéo da Academia da Forga
Aérea e diversas Unidades Operacionais —
realizou na AFA, um dos maiores e mais
organizados eventos aeronduticos do Brasil,
entre os dias 11 e 13 de maio de 2012, em
comemoragao aos 60 anos da Esquadrilha
da Fumaca. As festividades iniciaram-se
com a reinauguragdo do Hangar do EDA,
presidida pelo Exmo. Sr. Tenente-Brigadeiro-
do-Ar Juniti Saito, Comandante da Aeronau-
tica, acompanhado, na ocasiao, por diversas

autoridades como o Tenente Brigadeiro do
Ar José Américo dos Santos, Ministro do
Superior Tribunal Militar, por integrantes
do Alto-Comando da Aerondutica e pelo
Brigadeiro-do-Ar Carlos Augusto Amaral de
Oliveira, Comandante da AFA, com a presen-
¢a do efetivo da AFA e delegagoes militares
do Canada e do Chile. Durante a Solenidade,
foram outorgadas Medalhas do Mérito Ope-
racional Nero Moura ao atual Comandante
do EDA, a dois Ex-Comandantes e a esposa
de um Ex-Comandante ja falecido. Houve
também o langamento de uma obra literdria
histdrica sobre os 60 anos da Esquadrilha
e de outra, fotografica.

Os dias 12 e 13 foram destinados a
recepcionar 0 imenso publico composto
por mais de 100.000 expectadores, que
puderam ver de perto mais de 30 aeronaves
expostas, e outras que participaram das
Demonstragdes de Voo, com destague
para o EDA, que se apresentou duas vezes
diariamente, a Esquadrilna de Alta Acrobacia
Halcones da Forga Aérea do Chile, que se
deslocou especialmente daquele pais para
prestigiar os colegas brasileiros, o “CF-18
Hornet National Demonstration Team” das
Forgas Canadenses que participaram com
avioes CF-18 Hornet e o Boeing Demons-
tration Team, com dois F-18F Hornet, que
realizaram sucessivas apresentagoes, de-

monstrando a impressionante potencia e a
capacidade de manobra destas aeronaves.
Houve também a participacéo de diversas
Unidades da FAB e do Exército Brasileiro,
com avides A-1M, A-29B, F-5EM, Mirage
2000, P-3AM Orion, P-95 Bandeirante-
Patrulha, UH-60L, C-105 Amazonas e
helicopteros UH-50 Esquilo, UH-60L
Black Hawk e HM-3 Cougar da Aviagao do
Exército, além de um C-130J-30 Hércules
das Forgas Canadenses. A AFA apresentou
diversas de suas aeronaves, e houve ainda a
participagdo de varias Esquadrilhas, avioes,
pilotos e paraquedistas militares e civis.

As comemorag0es encerraram-se
com o Jantar Solene, quando foram agra-
ciados com o Titulo de Fumaga Honorério
0 Tenente-Brigadeiro-do-Ar Antonio Fran-
ciscangelis Neto, Chefe da Secretaria de
Financas da Aerondutica e o Suboficial Elcio
da Cruz Peganha, que serve no PAMA/AF,
em reconhecimento ao apoio prestado ao
Esquadrao de Demonstragao Aérea.

Uma nova década com grandes rea-
lizagOes se abre para o Esquadréo de De-
monstragao Aérea, com a consolidagao da
Unidade no panorama aeronautico mundial
e a perspectiva de recebimento de novas
aeronaves EMBRAER A-29, modernizan-
do-a e aumentando sua disponibilidade.
FUMAGA JAI!l
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omo rotina, sempre que Séo Pedro

permite, um grupo de amigos se

redine junto a um quiosque de venda
de cocos no calgaddo da praia do Leblon
para jogar conversa fora. A meu ver, sao
duas as caracteristicas que se ressaltam
nesse grupo: a primeira, percebida a olho
nu, é que sao todos de 80 para cima —
mas, como toda lei tem sua excecao, ha
um “menino” de 70; a segunda é a grande

Ivan Janvrot Miranda
Cel Av
Turma 1945

ijmbrsl@gmail.com

variedade ou diversidade das profissoes e,
como consequéncia, de conhecimento e de
experiéncia. Qualquer que seja 0 assunto,
sempre um “especialista esclarece” 0s
demais, e por esse motivo, 0 papo é muito
bom e variado. Sao empresarios, admi-
nistradores, comerciantes, professores,
quimicos, militares das trés forgas, civis
que cursaram o Colégio Militar etc.

Certo dia, saiu 0 assuntotreinamento (avia-

dores sao cinco ou seis pelo menos) e o resultado
desse papo acabou sobrando para mim.

Morando fora do Rio, frequento pouco,
porém, sempre que Ia estou e coincide com a
presencade umfrequentadorassiduo que é o Maj
Brig Cunha Frota (foi meu aluno no esquadrao de
B-25 em Fortaleza), ougo a pergunta de sempre:
‘Ja escreveu? Tem que ser escrito, SO |a foi feito
aquilo, é umfato da historia da FAB que néo pode
ser perdido”.

TIRO AEREO de B-25




Relutei algum tempo, porque, ja passa-
dos 60 anos seria impossivel lembrar-me
dos pormenores, e a pouca probabilidade
de uma pesquisa ter sucesso nao com-
pensaria nem tentar, pois o esquadrao foi
transformado em unidade de caga. Mas,
depois de tanta “pressdo” resolvi escre-
ver... fazer o qué?

Quando cheguei a Base Aérea de
Fortaleza no inicio de 1950, o 1°/4° Gp
de Aviagdo era equipado com o Mitchell
B-25,e a sua missao era a formagao de
pilotos de bombardeio médio. A maioria
da turma de alunos era composta pelos
aspirantes recém-formados e era acrescida
de uns poucos oficiais mais antigos que
chegavam para servir na Base. Este foi
0 meu caso: ja capitdo, como Ajudante
da Base e Comandante da Companhia de
Comando, durante os anos de 1950, e em
1951 fiz 0 curso basico do B-25 para, em
seguida, depois das horas necessarias, 0
curso de instrutor, sendo transferido para
0 19/4° Gp de Aviagdo assumindo
a Secdo de Operagoes (S3)
em dezembro de 1951;
em novembro de 1952,
assumi a fungao de S2, Segao
de Informagoes do esquadréo que, além de
suas tarefas normais, era encarregada da
parte tedrica do curso. Fiquei em Fortaleza
até meados de 1954 com interrupgoes para
0 Curso de Tatica Aérea em Cumbica, de
Tatica Antissubmarino Aero-Naval e de
Centro de Informagao de Combate (CIC)
no CAAML, na Marinha Brasileira.

Depois de algum tempo de experiéncia
no esquadrao — a memoria nao me ajudou
a situar exatamente quando — ocorreu-me
que todo 0 nosso treinamento era voltado
ao ataque (formatura, navegacgéo, langa-
mento horizontal de bombas de grande
altura e rasante e tiro terrestre). Defesa,
absolutamente nada. Como o esquadrao,
que pretendia ser operacional so treinava
0s pilotos? Nao tinha treinamento para se
defender? Quem é 0 nosso inimigo? Como

um aviao de bombardeio se defende do
0 f"-' __.'. 3 S

caga? Temos que aprender a usar as me-
tralhadoras das torres. Como, se elas nem
instaladas estao? Como arranjar os cagas
para nos atacar para o nosso treinamento?
Como saber quando acertamos ou erramos
o tiro? Tiro? Tem que ser tiro-foto. Instalar
gun camera e fazer a critica foto dos tiros.
Mas, ndo temos nem gun camera e nada
sabemos de como fazer, a critica-foto.
Tinhamos experiéncia de tiro-foto na caga
(dos P-47, de onde eu viera), porém como
usuario e nao como 0s que fazem tudo
funcionar. Reconhecida a necessidade,
entdo por onde comegar?

Vamos entrar no Google que vai ser
mole! Nao foi. 0 nosso Google dos anos
1950 era a USAF, que sempre tinha (acho
que ainda tem) tudo escrito, bem explica-
dinho, e ainda o Pacto de Assisténcia e
Defesa Mutua, conhecido como PADM, que
sempre nos atendia com boa vontade.

Conseguido o manual e feita a tradu-
¢do, deu logo para perceber que a missao
nao seria facil. As metralhadoras e os
magazines foram a primeira tarefa, e as
Secoes-Foto de Armamento se dedicaram
com afinco para deixar este conjunto ins-
talado e funcionado em um aviao cobaia.
Paralelamente, estava sendo estudado
onde e como fazer a critica-foto que, em
(ltima analise, era de onde iriamos tirar
0 aprendizado, mostrando 0s erros, 0S
acertos e como melhorar a pontaria. Um
canto dos fundos do esquadrao foi fechado
e transformado em uma pequena sala de
projecao (acho que tipo 3x4) toda preta por
dentro, umas cadeiras, tela e equipamento
de projecao que conseguimos com oS /ma-
gazines. Interpretar o que aparecia na tela
era a parte mais misteriosa, ja que era pura
geometria, trigonometria e outras “trias”.
Ndo pela matematica em si, que 0 manual
bem que ajudava, mas pelos dados que
eram pedidos e que deveriam ser tirados
da imagem, ou seja, eles deveriam estar
la. 0 que deu mais trabalho, e por isso
mesmo é 0 Unico de que me lembro, era o

angulo que o cano da metralhadora fazia

com o eixo longitudinal do aviao (desloca-
mento). Depois de muita elucubragao, foi
fabricada uma espécie de bandeira pintada
de vermelho, metalica, pequena, de 10
cm ou 12 cm, presa em um eixo giratorio;
esse conjunto era fixado na ponta do cano
da metralhadora por uma abragadeira e
filmada no momento do tiro.

A ndo ser que o avido estivesse derra-
pando (bolinha fora do centro) a bandeira
estaria sempre paralela ao eixo longitudinal
do avido, ou seja, indicava a linha de deslo-
camento do avido, referéncia perfeita para
medir 0 angulo de que precisavamos.

Avioes T-6 da Esquadrilha de Adestra-
mento da Base seriam pilotados por pilotos
que ja haviam tido algum treinamento em
caca e fariam os ataques, como se inimigos
fossem. Teria sido interessante que eles
também estivessem equipados com gun
camera e o treinamento teria beneficiado
os dois lados, mas infelizmente isso nao
ocorreu.

A pratica transcorreu como era es-
perada, longe da perfeicdo, mas, em se
tratando de treinamento e aprendizado,
creio que foi uma grande experiéncia.

Gostaria de me lembrar de mais
informagoes de que, tenho certeza, 0s
leitores irdo sentir falta, como em que data
exata isso aconteceu, quantas missdes
foram realizadas, quantos avides foram
preparados para essa missao, quais ou
quantos metralhadores foram treinados,
quais postos de tiro foram usados (na
minha lembranga muito ténue, acho que foi
0 posto que era chamado de WAIST pelos
americanos, ou seja, do lado do meio da fu-
selagem, o que faz sentido, porque instalar
ou refazer, ou recuperar uma torre dorsal
seria muito trabalhoso e quase impossivel
COm 0S NOSS0S recursos que, na certa, eu
me lembraria).

Deixo o0 texto em aberto para que quem
esteve por 1a e, de alguma forma tenha
participado, possa acrescentar alguma
informagdo ou mesmo sugerir alguma
correcao. Sera bem-vindo M
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José Luiz de Oliveira Coelho
Cel Av
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de julho de 1970. A noite, 0 pequeno

aparelhinho pendurado atras da

cortina do meu quarto iniciou seu
apito intermitente: “bip — bip — bip...” Era
0 sinal. Toda a tripulagéo de Alerta SAR
recebeu idéntico aviso a0 mesmo tempo.
Era a chamada para o comparecimento
urgente a Base Aérea. Uma missao SAR
(Sigla inglesa de Search And Rescue), es-
tava em andamento. Poucos minutos mais
tarde, ja vestido com o0 macacao de voo cor
jerimum, botas pretas, boina do Esquadrao
e mala padrao, fui apanhado pela kombi que
jaestava com outros sonolentos tripulantes
a bordo. Percorremos mais dois ou trés
enderecos e ultrapassamos o Portao da
Guarda, dirigindo-nos, diretamente, ao
estacionamento. L4 estava a grande garga,
0 G-130 2459, ja iluminado pela usina ex-

G
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Missao SAR

terna, equipado para a Misséo, e rodeado
pela equipe de manutengéo, que dava 0s
Gltimos retoques no avido. Cavalcante,
0 comandante, que viera em seu proprio
carro, dirigia-se apressado, percorrendo,
quase correndo, o longo patio de cimento.
Chegou ofegante ao cockpit, onde eu ja
havia iniciado as preparagées, conferido
0 material de navegacao, e entrado em
contato com a Torre de Controle para me
informar das condig6es do aerédromo.
A partida foi scramble, mais rapida, pois
consistia em iniciar com o motor trés para
ter pressao pneumdtica suficiente, e, em
seguida, os motores um, dois e quatro ao
mesmo tempo. Economizavam-se, assim,
preciosos minutos. Calgos fora, area livre
e um rapido taxi, até a cabeceira da pista
18. “SAR 2459, livre decolagem, vento de

150 graus, com sete nos, apos contato
imediato com Salvaero Recife, em 121.5.
Boa misséo”. Agradeci e, logo ap6s o reco-
lhimento do trem, recebemos as instrugoes
do Controlador SAR: FAB 2459, proa de
Belém. Missdo de Busca e Salvamento
de naufragos no mar. Detalhes a serem
transmitidos pelo Salvaero Belém, quando
mais proximo. Boa viagem. Q navio de
carga e passageiros Barao de Guajard havia
deixado o Porto de Belém na véspera, com
destino a Clevelandia, as margens do Rio
Oiapoque. Como é comum na Amazonia,
tinha excesso de carga. No meio da viagem,
0 mar encrespou-se € 0 navio comegou
a fazer agua. Desespero a bordo. Havia
muito material de construgéo. Tripulantes
e passageiros, na falta de equipamento
de salvamento, outra coisa comum nas

Lockheed C-130 “Hercules” «
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Busca e Salvamento no Mar

embarcages da regido, comegaram a
amarrar caixas d’agua Brasilit em tonéis
vazios, improvisando, assim, 0s barcos
salva-vidas. Foi quando apareceu um barco
veloz, comum naquelas aguas, conhecido
como voadeira. O barqueiro aproximou e
prontificou-se a salvar mulheres e criangas.
Alguns homens, de peixeira em punho,
passaram logo na frente, dizendo-se
com prioridade, pois estavam armados e,
quem quisesse opor-se, teria que sair de
sua frente, sendo... A voadeira logo ficou
lotada, e afastou-se para a llha de Cavia-
na. As improvisadas balsas foram sendo
amarradas e langadas ao mar, estando o
navio ja parcialmente submerso. Todos
ocuparam as caixas d’agua, uma média
de seis em cada conjunto. Remaram com
as maos, afastando-se, enquanto o Barao
de Guajara ia a pique. Durante a noite, um
vento mais forte encrespou 0 oceano. As
cordas que uniam as caixas rebentaram-
se e 0s naufragos ficaram espalhados
pelo mar, cada vez mais longe do litoral.
Perderam-se de vista. A Marinha foi
acionada. Pela contagem dos salvos pela
voadeira, e 0 plano de viagem do navio,
faltavam 27 pessoas. Pelos depoimentos
dos sobreviventes, cada caixa d’ dgua po-
deria conter seis pessoas, talvez mais uma
crianga. Assim, pelos calculos, umas cinco
balsas estariam no mar. Ao amanhecer, 0
Distrito Naval de Belém designou a Corveta
Angustura para resgatar os naufragos, mas
suas buscas foram em vdo. Ao anoitecer,
tendo que lancar ancora, foi relatada a
Marinha a dificuldade que teriam para achar
0s sobreviventes. Foi, assim, acionado o
Salvaero.

Apos trés horas de voo, amanheceu.
0 coordenador de Busca de Belém nos deu
as coordenadas provaveis do afundamento,
e 0 provavel deslocamento das balsas,
em fungdo das correntes marinhas e dos
ventos. J& haviamos sobrevoado Marajé
e passado ao largo da llha de Mexiana.

Assumi a posigdo de Navegador e abri
sobre a mesa a carta ONC L-28. Pelas
coordenadas, tracei o rumo e a distancia
para o Ponto de Inicio, e preparei o primeiro
estagio do Radar Doppler para a navega-
¢do. Calculei as horas que os naufragos
estavam a deriva, e pelas informagoes
recebidas, fiz o célculo aproximado da
possivel posicao deles. Nesse ponto, tracei
0 padrao de busca Quadrado Crescente,
que foi preparado no estagio dois do doppler.
Eram aproximadamente 8h quando inicia-
mos a descida para dois mil pés. O avido
foi despressurizado para serem instaladas
as janelas de observagao. Todos em seus
postos, equipamento de langamento reche-
cado, iniciamos a busca. Mais ou menos
uma hora depois, 0s primeiros naufragos
foram avistados. Fizemos uma passagem
baixa, e recebemos acenos de apenas uma
pessoa. Deviam estar super cansados.
Né&o poderiamos arriscar o langamento do
bote sem termos certeza de que 0 mesmo
0s alcangaria. Jogamos uma bomba de
fumaga que nos deu a direcéo correta do
vento de superficie. Voamos na diregao
naufragos-vento, e jogamos o bote. Fica-
mos sobrevoando, agora mantendo mil
pés, em circulos, até vermos o bote tocar
na jangada. Foi uma manobra perfeita.
Descemos novamente e, noutra passagem
baixa, comprovamos que seis naufragos ja
tinham passado para o bote. Estavam esti-
rados, como que desmaiados. Pelo menos,
tinhamos certeza de que estavam vivos.
Apenas um acenou, talvez 0 mesmo de
antes, provavelmente o que estava em me-
lhores condigGes. Ficamos torcendo para
que encontrasse o kit de sobrevivéncia no
mar e entendido as instrugdes de utilizacéo.
Fiz o célculo preciso da posicao e informei
a Corveta Angustura. Seu comandante cal-
culou que chegaria em, aproximadamente,
cinco horas, usando velocidade maxima.
Passava das 10h. Nosso combustivel era
suficiente apenas para regressar a Belém,

mas em caso de alternar, nao chegaria-
mos a Sao Luiz. Retiramos as portas de
observagao e pressurizamos novamente
0 avido. Atingimos o nivel de regresso.
Calculei a performance, e pelo consumo
especifico, optamos por embandeirar 0s
motores dois e trés. Isso nos daria uma
autonomia adicional que permitiria atingir
uma alternativa. Proa de Belém. Confirma-
das as condigOes favoraveis para o pouso,
no circuito de trafego, demos partida nos
dois motores cortados. Fizum pouso curto
para sair na intersecao das pistas zero
meia e zero dois. Dirigimo-nos a Base,
onde recebemos combustivel e reforgo
de lanches, e decolamos novamente.
Quem estava mais cansado, aproveitou o
deslocamento para um sono. Atingimos o
ponto de reinicio das buscas. Mesmo pro-
cedimento de despressurizacao, instalagao
das janelas de observagao, preparagao de
outro padrdo de busca, desta vez Em Pen-
te, seguindo a dire¢do geral e provavel do
deslocamento. Teria, cada perna, 30 milhas
de comprimento, com espagamento de
quatro milhas, devido a 6tima visibilidade.
Aproximadamente, duas horas depois, en-
contramos o segundo grupo, nas mesmas
condigdes do anterior. O procedimento foi
0 mesmo para langamento do bote, e o re-
sultado néo podia ser melhor. Na passagem
baixa para observagéo, ninguém acionou,
mas contamos seis adultos e uma crianga
no bote, espalhados como se dormissem.
Continuando a busca, encontramos mais
naufragos. O primeiro dia foi 0 mais pro-
dutivo: 18 pessoas salvas. Informamos a
posicao para a corveta, e regressamos,
passando por cima de nosso primeiro
bote. Angustura deveria encontrar logo 0s
primeiros naufragos, e seu comandante
calculava mais umas trés horas, para
chegar aos outros botes. Regressamos a
Belém. Nossa autonomia estava boa, mas
anoite chegaria em breve. Nosso primeiro
voo comegara as 3h, num total de nove
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horas e quinze minutos. O segundo voo
foi de quatro horas e cinquenta, dos quais
trinta minutos noturnos. Foi um longo e
proveitoso dia de trabalho. Apos o jantar, no
Rancho dos Oficiais da Base, dirigimo-nos
ao alojamento, no famoso T-1, o Hotel de
Transito. Um banho de chuveiro morno para
relaxar e, durante, a noite, foi um sono sd.

Segundo dia de busca. Decolando pela
manha, voamos cinco horas e quarenta
minutos, e o saldo foi positivo, de mais
um grupo de naufragos. Faziamos tudo
com precisao matematica, nao podiamos
perder um dnico bote. No terceiro dia, 0
voo foi mais longo: dez horas e cinquenta
minutos. Encontrados mais um grupo de
naufragos, bem distante dos anteriores.
Evidentemente, era bem perceptivel que
estavam fraquissimos. Antes de abandonar
a area, sobrevoavamos a corveta e plota-
vamos sua posicao exata, pela navegagao
de nosso radar doppler, comparada com
a linha de posicéo do radio-farol Ponta do
Céu. 0 comandante do navio fazia uma
triangulagdo com esses dados, e langava
ancora. Era perigoso continuar navegando
a noite, pois poderiam abalroar os naufra-
gos. No dia seguinte, aos primeiros raios
de sol, prosseguiam para o resgate.

Vista da cabine do Hércules c-130

A imprensa ja noticiava essa missao
conjunta, da Aerondutica com Marinha.
Havia reporteres na corveta. Os naufragos
recolhidos eram despidos de suas roupas
molhadas, e envoltos em cobertores. Mé-
dicos e enfermeiros davam-lhes alimentos
em pequenas doses para evitar um choque
que poderia piorar a sua situagéo. Quando
estavam recuperados, ja vestidos com
roupas lavadas e secas, podiam ser en-
trevistados. Os depoimentos mostravam o0
sofrimento por que passaram. Num grupo,
0 Unico alimento, no primeiro dia, era uma
maca, que foi dividida entre os seis. No dia
seguinte, chuparam o bagago dessa mesma
magcd. Chovia diariamente e, com as maos
em concha, conseguiam beber agua. A
seguir, chegava o sol escaldante dos tropi-
cos, e mergulhavam a cabega no mar para
refrescar. As noites eram frias, e as roupas
molhadas os deixavam na pior situagao.
Perguntavam por parentes ainda nao encon-
trados. Cada grupo tinha uma historia.

Pelas contas, ainda faltavam quatro
pessoas. O quarto dia de busca iniciou
cedo, e durou oito horas de voo. Ja esta-
vamos voando ha mais de quatro horas,
quando avistamos o (ltimo grupo. Capri-
chamos no langamento do bote, e fizemos
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apassagem de conferéncia. Pensamos ter
contado errado. Uma segunda passagem,
desta vez a 200 pés de altura, e confirma-
mos: havia cinco naufragos estirados no
bote. N&o conferia com os dados que tinha-
mos. Pedimos uma recontagem no navio.
Estava tudo certo. Entdo havia um a mais?
Procuramos 27 naufragos e encontramos
287 1sso mesmo! Houve um passageiro
que entrou no Bardo de Guajara na dltima
hora. Foi clandestino, sem registro na lista
de viagem.

11 de julho de 1970. Regressamos de
Belém num voo de trés horas e quarenta
minutos. Fizemos nosso dltimo contato
com a corveta Angustura, cujo comandante
somente conhecemos por sua voz. A mis-
sdo foi cumprida com sucesso total. Os
Gltimos naufragos resgatados, estiveram
Nno mar seis noites e sete dias. Uma longa
espera, para quem nao sabia Se sairia vivo
daquele mar imenso.

Em apenas cinco dias, voamos 40 ho-
ras e 15 minutos e salvamos 28 naufragos.
Foi um recorde. Toda a tripulagao, liderada
pelo meu amigo (hoje falecido) Cap Caval-
canti, estava orgulhosa e perfeitamente
ciente de que, mais uma vez, trabalhamos
para que 0s outros possam viver
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Dia da Aviacao de
Busca e Salvamento

Maj Inf Varlé Olo de Oliveira

A Aviacao de Busca e Salvamento
Exalta o ser humano que é capaz
De demonstrar, na guerra ou na paz,
Fraternidade em ato e pensamento.

O aeronavegante é monumento,

Estatua viva, pois heroi, audaz.

Tripulacao e Apoio, a equipe faz
Amenizar a dor do mau momento.

SAR, Para-SAR! Neste meu peito cabe
O orgulho de ter sido, em minha FAB,

Um membro das Equipes do A/batross.

No Para-SAR ou Segundo do Décimo,
Jamais vencidos pelo tempo péssimo,
A gloria licita de sermos nos!

Cel PBI_‘BiI‘a
Sohrinho
| T

Despediu-se de nds, no dia 2 de
setembro de 2012, nosso compa-
nheiro Cel Av José de Faria Pereira So-
brinho, que dirigiu o setor de ultraleves
na Sede Barra do Clube de Aeronautica
e 0 Hotel de transito do CAER na Sede
Social, tendo realizado seu pendltimo
voo no dia 22 de julho, com seu amigo
Ten Brig Carlos de Almeida Batista e 0
(ltimo em 2 de setembro de 2012, aos
oitenta e sete anos de idade.

Na sua brilhante carreira militar, o
filho das Alterosas (Paracatu-MG) foi
piloto de trés Presidentes da Republica
e pilotou, profissionalmente, jatos até
0s setenta e sete anos de idade.

Tinha, como notorios atributos
pessoais, a inteligéncia, a honestidade,
a ética, o respeito e o patriotismo.

0 saudoso Aspirante da Turma de
1946 deixa-nos enlutados e uma série
lacunas na Aerondutica, em todos
0s lugares nos quais atuou: ECEME,
ECEMAR, AMAER e AVIAGAO DE PA-
TRULHA (ABRAPAT).

4



42

Raul Galbarro Vianna
Cel Av

raulgvianna@gmail.com

dia amanhecera sombrio. Uma

camada espessa de nuvem cin-

zenta tornava o ambiente, até certo
ponto, um tanto lugubre. Eram evidentes
0s sinais de que as condigdes do tempo
deveriam piorar mais tarde.

0 contexto parecia um prendncio de
coisas desagradaveis.

Em torno das 9h, fui acionado para
uma missao em Bela Vista, pequena cidade
as margens do rio APA, na fronteira com
0 Paraguai.

Teriamos que efetuar o traslado, para
Campo Grande, de uma pessoa que se aci-
dentara. Levavamos a bordo do Beech um
médico, um enfermeiro e uma maca, além
de medicamentos. Apesar das condiges
do tempo, chegamos bem ao local, onde
constatamos que a ocorréncia era bem
mais grave do que imaginavamos.

A falta de detalhes complicou as
coisas.

Tratava-se de uma menina, de uns
0ito ou nove anos, que Saira para pescar
com 0 pai, em uma canoa com motor de
centro. Ocorre que, durante a pescaria,
em determinado momento, néo se sabe
bem porque, a garotinha, por descuido,
ao abaixar-se, teve seus longos cabelos
enganchados as engrenagens do motor,
que “sugou” sua cabeca, causando-lhe
gravissimos ferimentos.

Os danos foram de tal monta, que exi-
giram cuidados especiais, ndo s6 dos mé-
dicos locais, primariamente, como também

por parte do nosso pessoal de atendimento.
As equipes, integradas, passaram, entdo,
a se desdobrar numa comovente tarefa
de estabilizar os efeitos progressivos da
violenta agresséo e, dentro do possivel, re-
duzir a dor e o sofrimento daquela crianga.
Nao era umatarefa simples, pois 0 estrago
fora algo impressionante. As ag0es passa-
ram a se desenvolver de forma dramatica,
em uma desesperada luta contra o tempo,
uma vez que era fundamental o traslado
imediato para Campo Grande, para haver
uma remota chance de salvamento daquela
inocente criatura.

Apos desgastantes esforgos, nossa
equipe médica conseguiu, dentro das
possibilidades, colocar a paciente em
condicoes de embarcar. Contudo, fez-me
um enfatico apelo: “Por favor, voe 0 mais
baixo que puder! E fundamental para as
chances da garota!”. A partir desse mo-
mento, passei a sentir nos ombros o “peso”
da minha cota.

“E se o tempo ‘engrossar’ na rota? E
se nado for possivel voar baixo? E se tiver
que fazer procedimento de descida em
Campo Grande?”

Efetuamos o embarque, cuidadosa-
mente, e tomamos 0 rumo de regresso.
Procuravamos manter-nos em torno de
500 pés, até porque, a camada de nuvens
nao permitia mais do que isso, sem entrar
em voo por instrumentos. Era primordial
saber, 0 quanto antes, as condi¢oes mete-
oroldgicas de Campo Grande. Com a baixa

UMATRISTE DERROTA

altitude do voo, era dificil falar com o nosso
destino. Os minutos que iam passando,
pareciam uma eternidade. Numa terceira
tentativa, conseguimos contato com Ponta
Pora, que nos repassou o Ultimo QAM (hoje
METAR) de Campo Grande. Para nosso ali-
vio, ainda estava em condigGes visuais.

Conseguiriamos, dessa forma, atender
ao solicitado pelo médico.

Quando mais proximos, informamos a
situagao e solicitamos uma ambuléncia e
0S recursos necessarios para a remogao
da vitima, o quanto antes, para um hospital
na cidade.

Nossa chegada foi bem assistida, e 0
atendimento e traslado, dentro do desejavel
€ necessario.

A partir dai, involuntariamente, passa-
mos a acompanhar a gangorra das oscila-
¢Oes no quadro de saide da menina. Quase
diariamente, sabiamos da situagdo, através
das noticias dos colegas que, de alguma
forma, vivenciaram os fatos decorrentes
da missao.

Havia passado alguns dias (uns seis
ou sete, creio), quando, viajando, em cum-
primento de outra missao, fiquei afastado
por dois dias. Ao regressar, recebi a triste
noticia de que a menina havia falecido.
Tive, naquele momento, uma frustrante
sensacao de derrota, um gosto amargo
de fracasso. Lembrava-me do empenho
de todos, na busca desesperada por uma
solugéo que conduzisse a um milagre. Re-
cordava a figura prostrada do pai, quando




da nossa chegada a Bela Vista, e o deses-
pero da familia que, com a nossa chegada,
demonstrara certo alivio, imaginando que
0 aviao representava 0 caminho rapido e
infalivel para a recuperagéo da crianga.

Fiquei durante longo tempo com tudo
aquilo insistentemente martelando a minha
cabeca. As vezes, perguntava-me: por que
as coisas sao assim?

Com o passar do tempo, tudo se foi
ajustando.

Como ja destaquei em outro artigo, o
leque de tipos de missdes que realizavamos
era bem amplo e, assim, nossa atividade
aérea prosseguia, com acentuada dose no
campo humanitario, atendendo a varias si-
tuagdes emergentes, com nuances as mais
diversas, algumas até bem mais trabalhosas.
Entretanto, nada apagava aquele cenario
tragico. Talvez portudo que contivera de con-
teudo emocional, envolvendo o desespero de
uma familia — com um pai desfigurado pelo
complexo de culpa — ou ainda, quem sabe,
principalmente pelo fato de, o cerne de tudo
,residir em uma inocente crianga.

Seja como for, quaisquer que sejam
as razoes, aquele episddio representou,
para mim, um capitulo tdo marcante que
0 arrolei como um dos embates perdidos
no “conjunto da obra” que, ao fim, traduz a
sintese de nossas vidas, quando, as vezes,
se ganha e, as vezes, se perde, a despeito
de qualquer vontade

HOIVIENAGEIVI
Cel Duncan

embro Fundador e Diretor da Associagao Bra-

sileira de Pilotos de Caga — ABRA-PC, o Cel Av
Euro Campos Duncan Rodrigues foi, sempre, um dos
colaboradores mais completos da Revista Aeronau-
tica, contribuindo com os seus textos, com fotos,
imagens e, até mesmo, com ilustragoes artisticas — a
exemplo da capa da edigao n°® 278 do nosso veiculo
de comunicagao — além de ser um dos participantes
do Curso do Pensamento Brasileiro do Departamento
Cultural. Despediu-se de nds, no dia 13 de setembro

de 2012, deixando uma saudosa lacuna.

“ A la chasse, bordel!
Senta a Pua, Brasil!”
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Ten Brig Ar Sergio Pedro Bambini
Oficial de Operacoes e Comandante do 5° EMRA —

1975 a 1980

sergio.p.bambini@gmail.com

O INCRIVEL

A PONTE FERROVIARIA

segunda metade da década de 1970,
Ana Forga Aérea Brasileira, toda a
énfase operacional foi voltada as
acoes antiguerrilha, embora essa ja tivesse
sido derrotada, em todas as frentes de
combate.
0s EMRAs (Esquadroes Mistos de
Reconhecimento e Ataque) eram as vede-
tes desse cendrio. O 3° EMRA, baseado
na BASC (Base Aérea de Santa Cruz),
com suas apresentagdes conhecidas
como “Fantastico” — nas quais seus trés
equipamentos, o AT-26 Xavante, o UH-1H

Iroquois e 0 L-42 Regentelo, eram empre-
gados em limites extremos e operados por
tripulagoes verdadeiramente de demons-
tragdo — encarregava-se de divulgar a nova
doutrina e sua capacidade operacional e
dissuasoria. Historias, fatos e fotos eram
amplamente divulgados, por exemplo, a
foto de um F-5E tirada através do visor
de um Xavante, na qual o F-5E estava
perfeitamente enquadrado no escantilhdo
do visor.

No Sul, baseado na BASM (Base Aé-
rea de Santa Maria), o 5° EMRA era bem

mais modesto. N&o fazia demonstragoes:
contentava-se, apenas, em ser muito, mas
muito operacional. Suas tripulagoes quase
explodiam de orgulho ao encher o peito e
declarar fazer parte de uma Unidade Aérea
testada em combate.

Dotado de helicopteros UH-1D, forte-
mente armados, com quatro metralhadoras
fixas, calibre 30, atirando para a frente, e
duas metralhadoras maveis, também 30,
manuseadas pelo mecanico e pelo arti-
Iheiro, atirando lateralmente, além de dois
casulos langadores de foguetes, era uma




ATAQUE

SOBRE O RIO URUGUAI

tremenda plataforma de armas para os ce-
narios esperados. Também operava o L-42
para as missoes de Ligacao e Observagao
e, ainda, tinha como aeronave de ataque,
até meados de 1975, o lenddrio e saudoso
NA-T6 na versao armada.

Na virada do ano de 1975 para 1976,
0 5° EMRA recebeu trés aeronaves AT-26
Xavante de uma dotagéo de oito.

Junto com os AT-26 chegaram di-
versos Oficiais procedentes do CATRE
(Comando Aéreo de Treinamento) em Natal.
Instrutores e pilotos recém-formados da
nova aeronave.

0 Tenente Esnous era um dos recém-
chegados. Um pouco diferente dos demais,
muito educado, prestativo, dotado de muita
boa vontade, muito esforgado, porém um
pouco dispersivo e um tanto azarado. Se
alguma coisa tinha que acontecer, como
tomar uma proa com defasagem de 180°,
com certeza, acontecia com ele. Possuidor
de boa indole, ndo se aborrecia com as
naturais brincadeiras de menor ou maior
mau gosto das quais era alvo.

No dia 20 de julho de 1976, durante a
Reunido do EMRA, em Recife, em um infeliz
acidente, o 5° EMRA perdeu dois de seus
trés Xavantes. Em consequéncia, ao invés
de receber outros sete AT-26, 0 Esquadrao
perdeu o Xavante restante.

As vésperas da Manobra Real de 1976
— MR76 - o Esquadrao recebeu oito T-25
armados e logo batizados de AT-25.

Em tempo recorde, os AT-25 foram
pintados com a camuflagem padrdo dos
T-6, os pilotos foram readaptados, houve
um intenso treinamento de navegacgao, tiro
e bombardeio. Como resultado, o Esqua-
drao houve-se muito bem na Manobra e
cumpriu todas as missdes que lhe foram
atribuidas, quer baseado em Janudria, quer
em Formosa.

Terminada a operagao, e ja em solo
gaucho, houve a necessidade de enfrentar
a realidade. A Unidade Aérea perdera os
Xavantes. Tinha que fazer o melhor pos-
sivel com o AT-25 Universal. Um vigoroso
programa de treinamento foi preparado e
executado com a mais absoluta seriedade.
0 Programa de Instrugao, no tocante aos
AT-25, durou até o inicio de 1979, quando
aBASM passou a sediar, também, 0 19/10°
GAv, transferido da BASP (Base Aérea
de Sdo Paulo) e 0 3°%10° GAv, Unidade
Aérea de Ataque recém-ativada. Ambas
as unidades eram equipadas com o AT-26
Xavante. Nessa ocasiao 0 5° EMRA perdeu
suas aeronaves AT-25, transferidas para
0 CATRE.

Uma das muitas missoes praticadas,
com 0 AT-25, pelas tripulagdes do 5° EMRA
era um voo de navegacao tatica a baixa
altura, com um ataque simulado a um alvo
real e, no regresso, um ataque real a um
alvo simulado, com bombas de exercicio,
no estande de tiro localizado, naquela
época, a direita da pista 10 do aer6dromo
de Santa Maria.

Certo dia, eu estava escalado para
liderar um elemento de AT-25 tendo como
Ala o Ten Esnous.

Brifim detalhado, sem deixar quaisquer
davidas. Voariamos baixo, em terreno bas-
tante irregular, o que demandava acurada
atencdo. A rota seria; Santa Maria, Sole-
dade, Mugum, Vacaria, ataque simulado
a ponte ferroviaria de Marcelino Ramos
— estratégica para 0 movimento de tropas
do Sudeste para o Sul — Erechim, Passo
Fundo, Espumoso, Salto do Jacui, Agudo
e Santa Maria com langamento das bom-
bas, em bombardeio rasante, no estande
da BASM.

0 tempo estava bom, céu claro e
fomos cumprindo nossa navegagao con-

forme o planejamento. Fazia perguntas
ocasionais ao Ala, pois nosso voo era de
instrugao.

Cerca de trés minutos antes da ponte,
falei pelo radio: Pantera Negro, preparar
para o ataque. O Ala contestou: Negro
dois. Ao aproximarmo-nos do alvo, avisei:
As negro no bouncing. Efetuei o bouncing
0 ataque simulado e recuperei aproando
Erechim e reduzindo a velocidade para
aguardar meu Ala. Quando estava recu-
perando, apos o ataque, ouvi: Negro dois
no bouncing. Uns quatro minutos depois
ouvi: Negro dois em forma. E antes que
eu pudesse contestar ouvi, aterrorizado:
As negro, confirme, ndo lancou suas
bombas?.

Confesso, e me lembro até hoje, gelei.
Tive medo de olhar para o Ala. Mas, o que
fazer? Olhei. E I estava o meu Ala, perfei-
tamente em forma, com seu AT-25 lisinho.
Nao mais tinha suas duas bombas de exer-
cicio MK-76. Ele as langara! Ele efetuara um
ataque real a Ponte Ferroviaria de Marcelino
Ramos. Atradicional e estratégica ponte de
Marcelino Ramos, tinica ligacéo ferrovidria
entre o Rio Grande do Sul e o restante do
Brasil até meados do século passado.

0 restante da missao transcorreu,
também, conforme o planejado. Sobrevo-
amos todos os pontos previstos, fizemos o
ataque ao estande, lancei minhas bombas,
reunimos, fizemos o pilofe e pousamos.

Ao contrario do que eu esperava,
nao havia ninguém nos aguardando para
reclamar do bombardeio a ponte. E creio,
até hoje ninguém reclamou.

A verdade é que, nas areias do leito
do Rio Uruguai, sob a Ponte Ferrovidria
de Marcelino Ramos, ha duas bombas de
exercicio MK-76, hoje conhecidas como
BEX-11. Uma marca exclusiva e (nica de
nosso querido, entao, Ten Esnous
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Ten Brig Ar Fernando de Almeida Vasconcellos

brigalmeida@ajato.com.br

Roberto Alves Teixeira
Cel Av (AL. 58.306)
alvescabovelho@terra.com.br

Com um ideal na ca-
bega e umsonho no
coragdo, 175 jovens
vindos de diferentes
lugares de nosso
Pais, aprovados no
concurso de admis-
sdo da Escola Preparatoria de Cadetes
do Ar (EPCAR), chegam a Barbacena em
margo de 1956, com 0 mesmo pensamento
de John F. Kennedy: Ndo perguntes o que
a tua patria pode fazer por ti. Pergunta o
que tu podes fazer por ela.

Ao longo dos quatro anos que se se-
guiram, novos colegas se juntaram a nds
por diferentes caminhos, e tantos outros
nos deixaram por novas carreiras. No total,
passaram pela Turma 287 colegas. Nossa
turma foi a 22 a voar ainda no 3° ano de
Barbacena e foi a 12 turma a voar o FOKKER
T21. No dia 16 de dezembro de 1961, a
primeira parte de nosso grande sonho
se torna o exercicio concreto de nosso
ideal. Formam-se 67 Oficiais Aviadores
e 19 Oficiais Intendentes da Aeronautica
Brasileira.

Albert Einstein, usando seu inteligente
e apurado senso de humor, certa vez disse:
0 unico lugar em que sucesso vem na
frente de trabalho é no dicionario!. Ano
ap0s ano, nossa turma provou que ele tinha
razao. Com trabalho duro e muita dedica-
¢éo a Forga Aérea Brasileira, todos 0s seus
membros seguiram, brilhantemente, suas
carreiras, contribuindo para o crescimento
da Forga e honrando nosso Pais.

Podemos citar aqui alguns destes
membros, como o Cel Av Wander Montan-
don (AL 56.26), que, em 25 de agosto de
1973, pilotou a réplica do 14 BIS, projeto
atualizado e construido por ele, em conjun-
to com profissionais do PAMAAF (Parque
de Material Aeronautico dos Afonsos), em
comemoracao ao Centendrio de Santos-
Dumont. Esse feito pode ser admirado nos
dias de hoje por todos que fizerem uma

visita as instalagoes do MUSAL (Museu
Aeroespacial), onde tal réplica esta em
exposicao.

Em 1976, a Forga Aérea Brasileira
realizou sua manobra anual em que, pela
primeira vez, os foguetes, seus langadores
e os disparadores de foguetes dos langado-
res foram totalmente produzidos no Brasil;
e isto se deu porter sido o desenvolvimento
dos mesmos finalizados pela equipe da
Secédo de Desenvolvimento Especiais do
IAE (Instituto de Aerondutica e Espago),
chefiada pelo atual Cel Av Antonio Carlos
de Freitas Pedrosa (AL 56.152), mais tarde
Diretor do IAE, e que, nos idos de 1976,
contou, também, com a colaboragéo do Cel
Eng Antonio Felix Ferreira (AL 56.164). 0
Cel Felix, mais tarde, viria a se destacar na
idealizacao e definicdo do Projeto SIVAM
(Sistema de VigiL&ncia da Amazonia).

Em 1979, o Cel Montandon, como
Chefe da Divisdo Mecéanica do IPD (Ins-
tituto de Promogéo e Desenvolvimento),
junto com o Eng Urbano Ernesto Stumpf,
e em conjunto com outros profissionais,
esteve encarregado da IMPLANTAGAO do
Projeto do Motor a Alcool, por ordem do
Exmo. Sr. Presidente da Republica, orgulho
para nossa turma e para o Pais. Nossa
turma também teve o orgulho de fazer, em
2003, um dos nossos Comandantes da
Aerondutica, Ten Brig Luiz Carlos da Silva
Bueno (AL 58.314).

No inicio de nossas carreiras perde-
mos diversos colegas em acidentes aero-
nauticos. Suas vilvas enfrentavam a perda
em meio & grande aflicdo, pois, naquela
época, elas tinham muita dificuldade em
receber a pensdo a que tinham direito, tudo
era muito demorado. Preocupado com essa
situacao, em 16 de dezembro de 1967, 0
nosso colega Cel Av Victorio Baptista da
Silva (AL 56.52) teve uma ideia. Dividiu-a
com o Ten Brig Fernando de Almeida
Vasconcellos (AL 56.03) e com o Cel Int
Julio Cesar Coimbra de Oliveira (Cadete

0 CINQUENTENARIO

59.137), e, juntos, criaram a Sociedade
dos Aspirantes Aviadores e Intendentes
da Turma de 1961 — SAAVI 61. Sua fina-
lidade era prestar apoio moral, financeiro
e administrativo aos familiares de nossos
colegas falecidos.

Anos depois, com o aperfeigoamento
do sistema de pagamento de pensdes
e, consequentemente, o esvaziamento
do motivo principal de nossa Sociedade,
nossaturma decidiu transformar o espirito
de turma reinante entre nés na grande
prioridade da SAAVI 61. Elegemos uma
comissao e, a partir dai, nossa turma
passou a ter eventos de congragcamento
e comemoragdes. Em 20 de novembro de
1981, instituimos o nosso Escudo de Ar-
mas, criado de acordo com a heraldica pelo
Cel Av Jorge Longuinho (AL 56.30) que
nos representa até hoje. Nele, incluimos o
numero 56 em seu listel, para representar
todos os ex-alunos, civis ou militares,
integrantes da turma de 1956.

Poderiamos citar, aqui, inimeros
momentos especiais promovidos e vividos
por nossa Sociedade, mas, para nossa
alegria, provavelmente, uma edicéo apenas
desta ilustre publicagao seria pouco. Uma
vez, Aristoteles disse: Um amigo se faz
rapidamente, ja a amizade é um fruto que
amadurece lentamente. Pensando nisso,
vem-nos a memdaria o Cinquentenario
de chegada a EPCAR, que nossa turma
comemorou em 2006. Nele, estavam pre-
sentes 221 pessoas entre colegas, vilvas
e familiares. Entre elas, emocionou-nos a
presenca de colegas que entraram dire-
tamente na Escola de Aerondutica e que
fizeram questao de comparecer, além de
amigos que vieram do exterior especial-
mente para a comemoragao.

No ano passado, em 16 de dezembro
de 2011, a turma SAAVI 61 comemorou
seu Jubileu de Ouro— 0 CINQUENTENARIO
DO ASPIRANTADQO. Reunimos 89 amigos
em um incrivel fim de semana no Hotel



DA TURMA BRIGADEIRO SAMPAID

Ex-alunos e Ex-cadetes da turma
em frente ao Corpo de Cadetes

Melia, em Angra dos Reis-RJ. Saimos do
[l COMAR, no dia 16, sexta-feira, em dois
onibus. Ap6s uma tranquila viagem e a
acomodacéo de todos, reunimo-nos para
uns queijos e vinhos regados a um bom
papo, a brincadeiras, brindes e lembrangas
dos tempos de escola.

No dia seguinte, pela manha, fizemos
uma visita a bela cidade colonial de Paraty,
considerada Patriménio Histdrico Nacio-
nal. No mesmo dia, & noite, reunimo-nos
em uma festa tematica, nossa versao do
“Botequim 56 SAAVI 617, com um cardapio
especialmente escolhido e musica ao vivo.
Conversamos e dangamos ao som dos
grandes classicos dos botecos cariocas.

Dia 18, pela manh&, domingo, nos
dirigimos ao Campo dos Afonsos onde,
mesmo sendo domingo, fomos recep-
cionados pelo Comandante da UNIFA

-

Descerramento da placa
da turma Brigadeiro Sampaio

(Universidade da Forga Aérea), Maj Brig
Gracza, e pelo Diretor do MUSAL, Brig
Bhering. Ap6s uma calorosa recepcao,
fizemos uma visita guiada as instalacoes
do Museu. Em seguida, dirigimo-nos ao
local onde seria descerrada a placa come-
morativa de nosso cinqiientendrio. Para
tal ato, convidamos os dois Aspirantes
mais antigos presentes a cerimonia — Cel
Padua (AL 56.22) e Cel Montandon. Em
sinal de nosso mais profundo respeito, o
Ten Brig Almeida e o Cel Int Miguel (AL

57.205), em nome da Turma, depositaram
e

Esposas, vitivas e familiares da turma

% 4

Homenagem da turma aos
companheiros e amigos

uma coroa de flores na Galeria do Cadete
Imortal, da qual constam os nomes de dois
de nossos colegas de turma, Cadete do Ar
Sekiguchi (Cadete 59.129) e Cadete do Ar
Flores (Cadete 59.116). Antes de fechar a
comemoragdo de nosso jubileu com um
grande almogo no COGA, reunimo-nos
€0m nossas esposas e com as vitvas de
nossos amigos nas instalagoes do Antigo
Corpo de Cadetes, para a foto oficial.

A Turma 56 SAAVI 61 deseja deixar a
todos uma mensagem de reflexdo sobre
0 sentimento central desta matéria, a
AMIZADE, pois foi ela que cresceu junto
conosco e fez com que o respeito guiasse
cada um de seus membros a ter seu brilho
individual mesmo pertencendo a um grupo
inigualavel.

Trate seus amigos como quando vocé
faz seu retrato: coloque-o0s sob a melhor
luz! Jennie Jerome Churchill (genitora de
Sir Winston Churchill)



José Pereira Carneiro
Cel Av

jospcar@hotmail.com

29/04/1958/14:22:31

aulo bolinha-no-centro, como de

costume, estava animado naquela

noite. Era assim que seus colegas
0 chamavam, certamente por ironia.
Dominava as discussoes, nos frequentes
encontros de final de tarde, com os ami-
gos, em rodadas interminaveis de cerveja.
Estava sempre gesticulando, falando alto
e contando histdrias sobre avioes. Al
ficavam até altas horas, quando iam para
suas casas. Assim como alguns colegas,
saia cambaleando e pegava o carro para
ir embora. Os amigos mais conscientes
ficavam preocupados e se ofereciam para
acompanha-lo. Recusava sempre, dizendo
que estava bem. Dias depois, ou no dia
seguinte, a cena se repetiria.

Assim que saiu do bar, como acon-
tecera nos dltimos meses, Paulo foi até a
casa da Marta, morena jovem e graciosa.
Ali passou o resto da noite. Apds beber
mais um pouco se aproximou da moga,
mas logo adormeceu. O dia fora cansativo,
de muito trabalho em sua oficina mecénica.
Marta ja se cansara daquela historia. Era
sempre a mesma coisa! Apenas muita
conversa! No meio da noite, ele acordaria
para importuna-la. Dessa vez, seria dife-
rente! Marta decidiu falar que assim nao

daria certo e que ja era hora de encontrar
outro caminho.

Na manha seguinte, logo que acordou,
Paulo foi direto para a geladeira. Estava
com sede, bebeu bastante dgua e se prepa-
rou para sair. Como planejara, levaria Marta
para uma pequena viagem até a fazenda do
seu amigo Gabriel, onde havia um campo
de pouso. Estava ansioso para mostrar o
ultraleve recentemente comprado.

Paulo cursara uma escola para pilotos
de ultraleve onde, com alguma dificuldade,
recebeu o certificado de piloto desportivo.
Aprendera 0 minimo necessario para de-
colar, pousar e fazer algumas manobras.
Achou que era o. suficiente. Iria aprimo-
rando sua experiéncia com 0S v00S que
faria na aeronave, ja bastante usada, tendo
acumulado cerca de sessenta horas de voo
nos Gltimos meses. Nao registrava as horas
voadas por ele e pela aeronave. Achava
desnecessario. Ao comprar o ultraleve,
ndo tivera preocupagao em verificar suas
condicoes técnicas. Confiara no vendedor,
assegurando, apenas, a regularidade da
documentagdo. Julgava que a manutengao
da aeronave nao seria muito diferente da
que fazia nos carros de sua oficina.

Ja eram mais de dez horas, daquela

manha quente de fevereiro, quando disse a
Marta para sairem. Ficou decepcionado e
irritado com arecusa. No se havia recupe-
rado totalmente da bebedeira da noite ante-
rior, e Marta estava receosa dessa viagem.
Para demonstrar seu descontentamento e
suaindependéncia, Paulo abriu a geladeira,
pegou uma cerveja e encheu um copo.
Naguele momento, 25/04/1958/14:22:31
decidiu intervir. Ninguém o viu ou notou
sua presenca na sala, quando colocou dgua
quente no copo de cerveja. Paulo bebeu
assim mesmo. Nem sentiu a diferenca!
Apenas deixou 0 copo cair por estar com
0S movimentos descoordenados.
25/04/1958/14:22:31 era o Anjo da
Guarda de Paulo. Fora designado para
essa missao na data do seu nascimento.
14:22:31 foraa hora, 0 minuto e 0 segundo
em que Paulo nascera, no dia 25 de abril de
1958. Todos 0s seres humanos recebem
um Anjo da Guarda no momento em que
nascem. Os Anjos, para cumprir sua mis-
sdo, $a0 autorizados a intervir na vida dos
seus protegidos, empregando 0s quatro
elementos existentes: Agua, Ar, Fogo e




Terra. Esses quatro elementos impres-
sionariam os cinco sentidos do homem:
Audicdo, Paladar, Olfato, Tato e Visao.
Os protegidos ndo poderiam perceber a
intervengdo. Em rarissimas ocasioes ela
seria pressentida. Deus, em sua infinita
sabedoria, conhecendo as fraquezas do ser
humano, decidiu auxilid-lo em sua evolugéo
espiritual no planeta Terra, designando para
cada um deles seu Anjo protetor.

Ordens do Criador!

Para facilitar a identificagdo do Anjo,
apenas 0s minutos e 0s segundos constam
no lengo azul de sua impecavel e branca
indumentaria. Apreensivo, 22:31 seguiu
Paulo até seu carro e comprovou que ele
nao estava bem. Confortou-se por Marta
nao ter ido, decisdo tomada pela pronta
intervengao do seu Anjo protetor. Menos
uma preocupacao para ele!

Em seguida, os acontecimentos se
precipitaram. Chegando ao campo de
pouso, Paulo foi logo para a aeronave. 0
Anjo 22:31 interveio novamente, colocando
uma porgao de terra na dire¢do dos passos
do piloto. Ele tropecou e quase caiu, mas
continuou com o propésito do voo. Nao
cumpriu nenhum dos itens Qperacionais
previstos. Deixou de verificar ] combusti-

vel, 0 0leo e 0s itens relacionados ao motor
e aos comandos. Entrou na cabine, nao se
amarrou corretamente e tentou dar partida.
Como nao abriu a seletora de combustivel,
0 motor néo funcionou. Percebendo o erro,
conseguiu girar o motor, iniciando o taxi.
Ao lado da aeronave, 0 guarda-campo
observava com ar de reprovacao. Sentia
que o voo nao terminaria bem. Por varias
vezes, ja presenciara a situacdo. Agora,
deixava de manifestar-se por ter escutado,
em outras ocasioes, que nada sabia.
Paulo foi direto para a pista, entrando
em uma intersegdo. N&o seguiu até a ca-
beceira e deixou de observar a diregao do
vento, terminando por realizar um incom-
pleto e impreciso cheque de motor. Durante
esse cheque, 22:31 jogou feixes de luzes
nos instrumentos, mostrando a trepidagao
do motor e a rotagao que variava em mais
de trezentas RPM. Ainda usando luzes e
provocando um forte ruido, imprimiu no
painel a frente do piloto figuras e sombras,
procurando mostrar que havia algo de erra-
do na aeronave. Paulo néo percebeu. Nesse
momento, 22:31 lembrou-se das palavras
do Criador, dizendo que a vida deveria ser
considerada o bem maior do homem.
Paulo imprimiu toda poténcia no motor

da aeronave, sem se preocupar com as
indicacoes dos instrumentos. O forte calor
reduziu a energia do motor e o final da curta
pista se aproximava rapidamente. Paulo
aumentou muito o angulo de ataque para
sair logo do solo e a aeronave ndo alcangou
a velocidade de subida, aproximando-se do
estol a cerca de cinquenta metros de altura.
Na iminéncia do acidente, 22:31 providen-
ciou um forte vento de proa, amenizando
a queda da aeronave, agora impossivel de
evitar. Ainda encontrou tempo para atenuar
as consequéncias do acidente: corrigiu a
posicao do manche; empurrou a cabega do
piloto para o lado, fora do alcance de um
objeto pontiagudo; diminuiu o atrito com
partes metalicas, dificultando a ocorréncia de
incéndio ou explosao e evitou que a aeronave
danificasse uma casa e atingisse o curral do
sitio situado nas cercanias do aerodromo.

Em situagtes extremas, os Anjos
tinham permissao para intervir diretamente
nas agoes humanas, evitando ou restringin-
do as consequéncias das ameacas a vida
dos seus protegidos.

Apenas em situagoes extremas!

Ordens do Criador!

Apos o acidente, 22:31 estava de-
solado. Desolado e cansado. Ainda nao




tivera danos dessa proporgao. Paulo era
seu décimo segundo protegido. Ja estava
nessa missao ha mais de setecentos anos.
Ao lado da aeronave acidentada, obser-
vou o corpo de Paulo sendo retirado da
aeronave e conduzido ao hospital. Nesses
momentos, sabia que 0s humanos ficavam
desorientados, implorando ajuda aos céus.
Paulo ainda estava vivo, mas gravemente
ferido e ficaria um longo periodo em re-
cuperagdo. Entretanto, sua missdo nao
havia terminado. Ela somente termina com
a morte do protegido. De acordo com de-
terminagoes celestiais iria apresentar-se ao
Departamento de Deslocamento Humano
para novas instrugoes.

Havia fracassado em sua missao!

Sabia que o encarregado daquele
Departamento era severo, exigindo bons
resultados dos Anjos designados.

Ficou surpreso ao apresentar-se.
Sédo Cristévao, o encarregado, apesar de
atribulado, aparentava estar feliz e no con-
trole da situagdo, calmo e confiante como
sempre. A todo instante, varios outros
Anjos se aproximavam para tratar dos mais
diversos assuntos. Sao Cristévao foi logo
dizendo que 22:31 era bem-vindo e seria
promovido. Havia demonstrado empenho
em um momento dificil e seria 0 novo
chefe da Divisao de Controle de Danos.
0 chefe anterior havia sido Santificado e
partira para outra missdo em algum lugar
do Universo.

No processo evolutivo da espirituali-
dade, Anjo pode chegar a é‘énto.

Ordens do Criador! \

Promogoes na evolugdo dos Anjos
eram raras. Entretanto, Sao Cristovao
disse que ele teria outra misséo. Estava
sendo designado, em emergéncia, como
protetor do 12/07/1961/08:46:14. Seu Anjo
havia renunciado em carater irrevogavel.
Nao suportara as dificuldades, dizendo que
46:14 desdenhava constantemente da vida.
Quando isso acontecia, 0 Anjo desistente
seria enviado para o Setor de Reciclagem
e poderia voltar aos trabalhos celestiais,
ap6s novo aprendizado. Ultimamente,
desisténcias tém sido comuns. Em alguns
casos ou localidades, os seres humanos
sao uma dificil missao. Todos do Departa-
mento sabiam que uma das missdes mais
arduas ficava no Brasil, justamente no setor
de aeronaves leves. Grande parte dos pilo-
tos néo tinha doutrina e era mal formada.
Eles achavam que voar ultraleve era facil
simples, assim como o tipo de aeronave.
Os acidentes eram constantes, resultando
em mortes e nos mais variados sofri-
mentos. Essa atividade no Brasil havia-se
tornado uma séria questao de seguranga.
E a situagao tendia a agravar-se.

Além da falha na formacao, a fiscaliza-
¢ao era deficiente ou inexistente. O indice de
acidentes estava entre 0s mais elevados do
planeta Terra. As autoridades aeronauticas
nao investigavam os acidentes ou inciden-
tes, deixando de colher ensinamentos e de
emitir recomendago0es Uteis a prevengao.
Comportavam-se como se a vida das
pessoas que voavam em aeronaves me-
nores, ou nao homologadas, fosse menbs*
importante, em relagdo a vida daquelas que

operavam aeronaves mais complexas. Um
equivoco que demonstrava insensibilidade
e alimentava a insegurancga para todos 0s
envolvidos nessa atividade aérea.

Pelas normas do Departamento, 0 Anjo
substituto permaneceria com as duas mis-
soes. A situacao poderia acontecer quando
um dos protegidos nao exigisse constantes
interveng0es, como no presente caso.

Sao Cristdvao sabia de tudo isso.

Afinal era Santo!

0 Anjo, ndo podendo recusar, lamen-
tou baixinho:

— Piedade, Senhor!

Sabia que a missao seria dificil. Vi-
vera grande parte de sua vida de Anjo em
emergeéncia. Tinha verdadeiro pavor a essa
palavra e quando a ouvia ficava com uma
espécie de urticaria. De tanto conviver com
0s humanos e com suas fraquezas acabara
contagiado com o sintoma.

Assim, 0 Anjo saiu da presenca de Sao
Cristovao com duas faixas azuis:

22:31 e 46:14.

Sdo Cristovao ficou aliviado. Tinha
certeza do sucesso do seu designado, pois
ja fora testado e bem-sucedido em varias
missdes anteriores.

0 encarregado do Departamento de
Deslocamento Humano admirou a mag-
nifica figura do Anjo desaparecendo no
espaco, exibindo suas duas faixas azuis e
brilhantes. Nao informara a ele que 46:14
havia sido apelidado por seus colegas de
“Santos Dumont” e que, ultimamente, an-
dava com mania de piloto-de-ensaio.

Ele encontrard uma solugao! ™
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voce deCIde adqumr a sua casa propria e,
quando menos espera, o sonho

sai do papel.

Aquisicao de imovel residencial ou comercial,
novo ou usado, construgao de imovel residencial
e para aquisicao de terreno e de material de
construcao com as melhores condicoes e
agilidade na liberacao do crédito.

Mais informacoes: 0800 61 3040
_ Financiamento Imobiliario
ESCRITORIO REGIONAL DA FHE NO RIO DE JANEIRD - ESCRJ

Paticio Dugque de Caxias - da Cristiann Otond (PDC) - Centro - 20221-260 LPOUPEXLI
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Promarket

Para Amil,
nao existe nada mais emocionante

do que cuidar de vocé.
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*Aditive opclonal. **Confiea s cobertuna do seu plane no odentados
e verifigue as especialidades dsponivels nas unidades da sua cidagde

Amil Resgate Saudde: completo 1
sistema de transporte inter-hospitalar.” !

UCP: modernos centros de prevencao
e tratamento das patologias posturais.

Total Care: avancada estrutura para clientes -
gue precisam de cuidados especiais.™
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