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A partir deste chapéu foram fabricadas
milhares de aeronaves no Brasil.
Ele nos inspira h&a 40 anos.

Em 23 de outubro de 1906, um jovem brasileiro encantou Paris ao voar em um monoplano de sua
inteira concepgdo e construgdo. O jovem inventor era Alberto Santos Dumont e o caracteristico
chapéu-panamd que costumava usar terminou por torna-lo figura inconfundivel em todo o mundo.
Na década de 1940, sob a lideranca do Marechal-do-Ar Casimiro Montenegro Filho, o Ministério
da Aerondutica criou o Centro Técnico de Aerondutica (CTA) e o Instituto Tecnoldgico de
Aeronautica (ITA), fundagdes para um bem-sucedido projeto estratégico, de longo prazo, que
visava o estabelecimento de uma moderna industria aerondutica no Brasil.

A Embraer, fundada em 19 de agosto de 1969, comemora 40 anos de existéncia e de uma trajetdria
de desafios e sucesso. Nesta ocasido, é justo que tiremos o chapéu paras aqueles que foram nossa
inspiragdo na constru¢ao de uma empresa aeronautica global, com sede no Brasil, bem como para
as milhares de pessoas que, ao longo destas quatro décadas, trabalharam e se empenharam para

que chegdssemos ao dia de hoje.
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mento, por parte dos sgcios remidos, das mensalidades do nosso

Recebi o seu apelo encartado na Revista Aerondutican® 268 quanto ao paga

Clube. Tendo verificado in loco as melhorias que estao sendo introduzidas no Clube, e con
valor da mensalidade, autorizo solicitar ao 6rgéo pagador do Comando da JAerondutica incluir o meu nome para desc

cordando com 0 apelo da Presidéncia em contribuir com 0
onto em folha de pagamento do

20 Palavras do Presidente :

P E N s E Oscar Arias da Costa Rica 22 sclj) rr(?; rélcac,a?. o valor da mensalidade de s0cio residente fora do Rio de Janeiro.
N D s E u na CUPU|E:1 das Américas Jodo Victoﬁr? op alavras Lembro-me que, ao Ser declarado aspirante em 1948, uma das minhas primeiras providéncias foi a de me associar ao Clube de Aerondutica,
Oscar Arias Jornalista que ainda funcionava no andar de um prédio na Rua Alvaro Alvim, mesmo sabendo que seria transferido para Salvador. Quer me parecer que por estar
F a Escola de Aerondutica no Rio de Janeiro era comum, na época, tal procedimento. Agora que a Academia da Forca Aérea forma 0S aspirantes em
R o Pirassununga, tal vinculo foi quebrado. Outro fator que deve estar influindo nesse procedimento ¢ a dispersao das Unidades da Forga Aérea (inclusive
a mudanca do Ministério da Aerondutica — agora Comando da Aerondutica — do Rio de Janeiro para Brasilia) por varios cantos do Brasil, diminuindo
o efetivo de militares no Rio de Janeiro. Esse fato, juntamente com a criagdo de Clubes de Aeronéutica nas sedes dos Comandos Regionais (para
Aeronéutica do Rio de Janeiro. A

Imente), tambem tem causado o desinteressé pela associagao ao Clube de

0S quais 0S scios contribuem mensa
CAerRJ deve ser o unico e verdadeiro porta-voz dos

/ Filosofia VI
PROTEJA QUEM VOCE AMA Luis Mauro Ferreira Gomes 2 Q ﬁm?ac,a teIE\{ISiva meu ver o oficial da Aerondutica, mesmo servindo fora do Rio de Janeiro deve considerar qué 0
EA . Cel Av eriexoes sobre a influéncia, no anseios da familia aerondutica. Nao é s6 com festinhas, reunides e churrascos qué teremos assegurada anossa presengana vida nacional. 0s n0Ss0S
CA UM PLANO VIDA L Brasil, da ¢ s I . L 7 . ; > > ~ . ) )
% ONGA GBOEX: Frederico JOST%UHICaC,ao televisiva anseios devem Ser unificados em um 0rgao representativo e, para isso, sd0 necessarios a compreensao e 0 apoio de todos. Se iSs0 puder ser obtido
PROTEGCAO PARAAF AMILIA Cel Art 4 Bergamo de Andrade certamente aumentara a responsabilidade da Presidéncia e da Diretoria do Clube, mas confiamos queé eles estao a altura de responder a esse desafio,
" .
AMP como tém provado.
LA REDE DE CO NVEN 108, 0Quso sugerir que seja feita uma campanha, em nivel nacional, entre 0S oficiais da ativa, da reserva e reformados, para que de alguma forma
MUITOS DESCONTOS 2 Da pind proporcionem 0S meios necessarios para que 0 Clube de Aeronautica do Rio de Janeiro seja verdadeiramente 0 representante da classe. Néo se trata,
. 8 a pin Orar'na' ao 1 O areaig o apenas, de continuar com as melhorias nas sedes, mas de proporcionar 0S meios e 0 peso politico para, juntamente com 0 Clube Militar € 0 Clube
VIDA SS_tadO de direito Francisco CarlosCF%p;iraCaVIagao Naval, defenderem os interesses da Nagdo e a Familia Militar.
vlm Vlm C”g Ar Tarso Magnus da CMG a Gascardo Essa campanha deve, ainda, proporcionar aos oficiais que servem fora do Rio de Janeiro informagaes periodicas sobre os acontecimentos,
unha Frota ] oo f . e . . - ; ..
I.ONGA LONGA Lo seja em forma de Boletins, impressos ou outro tipo de publicagoes, além do uso da Internet (que poderia ter uma secao destinada aos militares que
=" GBOEX NGA residem fora do Rio de Janeiro). Essas providéncias podem (e talvez devam) ser coordenadas ¢om 0S atuais Clubes de JAeronéutica Regionais.
PROTECAO BASICA MuIS u GBOE: As palavras acima tém como objetivo colaborar com o Clube de Aeronautica, mesmo partindo de um sGcio que ndo tem conhecimento de
SUFENPROVECAG 3 Do T grande parte dos trabalhos que 0 Clube ja vem desenvolvendo.
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Ten Brig Ar
Carlos de Almeida Baptista

empos dificeis estes para quemtem o

vicio, como eu, de querer saber o que

esta acontecendo em todos 0s cantos
deste imenso territorio tupiniquim. Come-
¢o cedo, porque acordo cada vez mais
cedo; ainda ndo conclui se é pelos efeitos
devastadores do longo tempo ja vivido ou
se é pela ansiedade de resolver de vez 0s
variados problemas herdados nesta tltima
missao, ressalvando que 0s principais meu
antecessor eliminou.

Comeco com os televisivos da manha,
passando para a CBN, no trajeto de carro
para o trabalho. Das 7h 30 as 8h 40 apren-
do, me angustio, me divirto com o0 Macaco
Simdo na Bandeirante. Arnaldo Jabor é
impecavel, e implacavel, nas suas cronicas
sobre as mazelas que praticam, despudo-
rada e cinicamente, contra um povo cada
vez mais letargico. Invariavelmente, juro
que nao voto mais nas eleigoes (até porque
sou dispensado dessa obrigacao atribuida
aos mais jovens, aos analfabetos, aos
bandidos, aos que em nada contribuem
para o PIB), mas sempre acabo atraido
pela necessidade de votar no menos ruim.
Propaganda eleitoral? Acho ridicula, espe-
cialmente as que nos “entubam”, divididas
em pequenissimos espagos onde tragicas
figuras tentam convencer-nos de que tém
formulas magicas para resolver 0s angus-
tiantes problemas que tanto atingem os na-
cionais, especialmente os pertencentes as
camadas mais pobres da populagdo. Alias,
parece que descobriram, finalmente, que
tais votos valem tanto quanto os daqueles
que pagam impostos e sustentam a maqui-
na e, entdo, se direcionam a conquista-los
mediante esmolas e promessas vas.

E muito duro ver recém-cassados
serem redirecionados de volta e atuarem
como se nada tivesse acontecido antes.
Lembro-me da Norminha do Guarda Abel
e da musica “Vocé nao vale nada, mas
eu gosto de vocé”. Mais duro, ainda, €é
vé-los mandando mais do que mandavam

TEMPOS DIFICEIS

anteriormente. Mais duro, ainda, é vé-los
prestigiados, ocupando ou mandando
ocupar, postos essenciais da maquina
governamental, em todos 0s niveis e em
quase todos os poderes. Como referido
por uma cronista a quem muito admiro,
arrastam suas instituicoes na lama e a
cada vez se tornam mais prestigiados nas
decisoes fundamentais, para espanto da
imensa galera que, de tdo culpada, nao
mais reage. Culpada, por qué? O voto!
Fomos nds que os colocamos 1a!

Eu, particularmente, ando meio perdi-
do nas definigées politicas e doutrinarias
que se adotam por ai. Ha muitissimos
anos descobri que talvez portasse algum
viés comunista. Queria pao na mesa dos
pobres, achava justo dividir com o0s ex-
cluidos o pouco que tinha, s6 “arremeti”
dessa tendéncia quando constatei que 0s
soviéticos para fazerem isso precisaram
matar milhGes de pessoas, tanto na Rissia
€Omo nos paises onde a hidra- vermelha se
estabeleceu, ou onde teve seus ideais im-
plantados. Depois, descobri-me meio fas-
cista, ou meio nazista, pois elegia ordeme
aseguranga como principais amparos que
um governo deve proporcionar ao Seu povo.
Entdo, decepcionei-me, também, porque
em nome da lealdade cega tantos crimes
monstruosos foram cometidos contra a
Humanidade. De uma coisa eu estava cer-
to: todos estes regimes totalitarios foram
adotados sobre 0s escombros e sobre as
ruinas, especialmente as éticas e morais.

No Brasil, penso que ha muitos anos
preparavam a mesma situacao. Eu estava
no Congo Belga — de repente independente
— participando de uma Missdo de Paz (a
unica realizada pela Forga Aérea Brasileira
sem a presenca das demais Forgas irmas),
de dezembro de 1962 a maio de 1964,
acompanhando e sofrendo com as noticias
do que se passava no Brasil. Creiam, 0s
leitores, que eu me preparava para ficar por
4, pois acreditava que brasileiros levavam

a cabo a implantacao da desordem para,
sobre as ruinas, estabelecer o regime que
nao lograram instituir em 1935. Os atores,
muitos ainda eram 0S mesmos.

Volto aos tempos atuais para meditar
sobre 0s “ismos” que ainda existem, nao
muito bem definidos, tais como comunis-
mo, socialismo, capitalismo, nacionalismo,
liberalismo, o que mais?! Mais direita,
esquerda, centro, centrdo, centro de es-
querda, centro de direita, radical dos dois
lados, mas néo radical de centro. Tudo
isso se acomoda, hoje, em dezenas de
partidos. Na época da chamada Ditadura,
existiam dois, apenas. O politico escolhia
entre a situagao e a oposic¢ao. Nao havia o
muro. Ndo precisava; ou Se era contra, ou
a favor, no maximo a abstengao — o lugar
destinado ao “quem da mais”.

Nesse outono da minha vida, cheguei a
uma conclusdo que se torna uma profissao
de fé. Abomino a politica da forma como é
praticada. Devemos manter o Congresso na
sua forma bicameral; ruim com eles, pior
sem eles. Menos partidos; novo processo
eleitoral em que os corruptos e 0s bandidos
sejam impedidos de se elegerem. Nosso
Judiciario é bem estruturado e eficiente. Os
poucos erros que possam ser cometidos
ndo resistem aos recursos cabiveis de serem
impetrados. Estes, sim, devem ser limitados
de alguma forma, para que se acabe com
a postergagao que resulta na prescricao.
Tarefa para os legisladores. No Executivo,
para que tantos Ministérios, tantos cargos
de confianga, numa clara demonstragao de
menosprezo a juventude, que nao tem mais
animo de estudar para se candidatar a obter
0s privilégios com que se premiam filhos,
netos, namorados, amantes etc.?

Vou parar de ler jornais e de assistir
aos televisivos. Estou saturado e descren-
te, quase depressivo. Estou assustado com
0 meu Rio de Janeiro e 0s perigos que me
rondam se me arrisco a desfrutar de seus
encantos como fazia na juventude.

Quero ordem, liberdade, justica e paz.
Quero o MST, as ONG (em sua grande
maioria), 0 Foro de Séo Paulo, as FARC, e
todas as demais aberragoes construidas
pela esquerda, banidas da vida nacional
brasileira. Quero policiamento ostensivo
narua com sua gente bem recrutada, bem
instruida e bem remunerada, para respon-
der com energia a violéncia daqueles que
nos ameagam no nosso quotidiano. Quero
que néo tapeiem mais os pobres. Quero
que, realmente, invistam na educagao e na
salide da nossa gente. Que acabem com
as “torturas” a que submetem aqueles
que estao nas portas e nos corredores da
maioria dos nossos “chamados” hospitais
do servigo publico; quero que remunerem
adequadamente nossos professores e dou-
tores que tratam da educacao e da saude
dos desprotegidos da sorte. Quero que
nossos hospitais militares ndo precisem
fazer tantos milagres para se manterem
imunes aos males que afetam toda a rede
assistencial pablica do Pais.

Acho que acabei de me declarar “de
direita”, portanto um troglodita, como disse
0 N0SSO guia, em mais um de seus incriveis
improvisos.

Por falar nisso, comego aimaginar que
se tratou de uma senha para neutralizar
uma possivel candidatura do General He-
leno, possuidor das melhores referéncias
éticas e morais, dono de uma fantéstica
historia de vida dedicada ao servigo da Pa-
tria, cuja honra, integridade e instituigcoes
ele defendeu e defenderia mesmo com o
sacrificio da propria vida. Com todas as
suas qualificagdes ndo tenho duvidas de
que seriam implacaveis na tentativa de
destruirem a ameaca da “direita”, pois a
essa esquerda que esta ai, certamente ele
nao gostaria de pertencer.

0 pior é que vamos continuar aceitando
candidatos impingidos de cima para baixo,
sem discussao ampla em colégios eleito-
rais. Ao final, quem é o menos ruim?



Melhor do que se sentir seguro, é ver o
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defesa: A INTELIGENCIA
Melhorias no CAER

INAUGURACAO
DA SALA DE ESTAR
E JOGOS
0i inaugurada, no andar térreo, em 19
de agosto de 2009, a Sala de Estar e
Jogos. Batizada com o nome de KANE-
QUINHQ, conta com Barman exclusivo,
responsavel pelo servigo de bebidas, aperi-
tivos e petiscos. O Kanequinho é espagoso
e aconchegante, tornando-se o lugar ideal
para reunioes e papos descontraidos.
Foram também instalados mesa de
sinuca, mesa para carteado, uma bela TV
de plasma e mobiliario de muito
bom gosto. Um atrativo a mais
para alegrar visualmente seus
frequentadores.
Estamos atendendo a uma
das aspiracOes mais antigas dos
associados, amigos e hospedes
do Clube de Aeronautica, que,
desta forma, se aproximam cada
vez mais, num cordial e fraterno
convivio.

AGILIZE

PAUTA FUTURA

bar existente no térreo esta na
vez de serreformado. Sua loca-

CAER - A NOVA “CASA DE FESTAS” lizacdo € ideal para o atendimento
No CENTRO DO RIO DE JANEIRO a0 Deck, a0 Restaurante do térreo,

: : - as festividades do Happy Hour das

AViONi b e stamos ativando o novo Departamento de Eventos, que integra atividades de Uintas-feiras e s piscinas. além de
= 12 F:.)a.r“a — decoracao, cerimonial e Buffet, oferecendo atendimento vip, com showroom e a ) P -

aeronaves brasileiras . f audiovisual. Este empreendimento resulta da parceria do Clube com o Buffet Sabor & NI BTO8 ETEIIEE, [E1S CUIDEE

Festa e a Empresa Gloria Pires Cerimonial e Decoragdes. Encontros de Turmas que se reali-
: zam continuamente.

- Modernizacao da aviénica do F-5 e A-1 e — s = CONFORTE
- Suporte logistico (CLS) do F-5V1 e A-29 B ——ETTTINEYLE WSk E COMODIDADE

: . : - NO HOTEL
- Localizado no Centro do Rio, o Clube de Aeronautica £ jmnortante Iembrar
- Moder'nlzagao do C-95 esta cercado de construgdes preciosas, como o Museu o

i i m julho de 2009 foi inaugurada a

TAS - : queo Clube oferece o I
Historico Nacional e a Praga XV. 0 local, denominado mgsiationamento miniloja de conveniéncias para
“Corredor Cultural”, é bastante procurado justamente Dpréprio e sequro, melhor atender aos hspedes do Hotel,

por sua historia e bela paisagem.
De seus decks, ¢ possivel admirar a Baia de Guana- . ™"
bara, com a llha Fiscal e a cidade de Niterdi ao fundo. no local.

com manobristas que ainda poderao contar com uma
butique com artigos para piscina e
esporte, camisetas etc.

AEROELETRONICA
A CASA DA AVIONICA BRASILEIRA

Solucoes Tecnoldgicas Produzindo Resultados www.ael.com.br

Foto Luiz Ludgerio

Fotos Jocimar Pequeno e Rosana Guter
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NOVAS COZINHAS — COMPROMISSO CUMPRIDO &

0 més de agosto foi concluida a reforma das trés cozinhas que atendem ao Sabor &

Festa: uma localizada no andar térreo, outra no segundo andar, e a terceira no mezanino
do Saldo Nobre Marechal Ivo Borges. Assim, cumpre o Clube de Aerondutica o compromisso
de propiciar aos associados, aos convidados e ao publico em geral um servico de restaurante
e buffet em pé de igualdade com as melhores casas de eventos do Rio de Janeiro. Para
completar, foram contratadas duas nutricionistas de alto gabarito profissional.

REUNIAO DE OFICIAIS-GENERAIS E AMIGOS K

o

nova administracao do Clube de Aerondu-

tica entende que, além do conforto, um
excelente visual e um ambiente aconchegante
valorizam a agremiagao e aglutinam seus
associados. Pensando nisso, estdo sendo
levadas a termo diversas mudangas para
renovar o Clube.

Estao prontas as reformas da passarela
que liga a Portaria ao Salao principal, inclusive
com nova cobertura mais leve e alegre.

0 mesmo acontece com o Deck das
Turmas, coberto em toda a sua extensao,
0 que permitiu a realizagdo de eventos com

eunem-se mensalmente os ex-Comandantes do COMAR lIl, grupo ao qual se juntaram ex-
Ministros e ex-Comandantes da Aeronautica, além de outros convidados, civis e militares,
que aparecem eventualmente. Esse almogo ja é conhecido como o Almogo do Brig Rosa Filho,

idealizador do congragamento.
Desta feita, compareceu o Co-

mandante da Aerondutica, Ten Brig Ar
8 Juniti Saito, que viera ao Rio de Janeiro

participar de um evento no Forte de
Copacabana.

Na foto, da esquerda para a direi-
ta, vemos, sentados: Ten Brig Ar Rosa
Filho, Ten Brig Ar Moreira Lima, Ten
Brig Ar Saito, Ten Brig Ar Sécrates, Ten

Brig Ar Gandra e Ten Brig Ar Baptista; de pé, também da esquerda para a direita, estao: Ten
Brig Ar José Américo, Maj Brig Ar Nogueira, Ten Brig Ar Lacerda, Maj Brig Ar Silva Gomes,

Maj Brig Ar Picchi e Cmt Schittini.

SAST-45 ESTA NA GALERIA DAS TURMAS

Sociedade de Assisténcia a Turma Diplomada em 1945 (SAST-45) incluiu-se na Galeria
das Turmas com uma placa oferecida pelos integrantes da Turma a agremiagao.

0 Brig Ar Clovis de
Athayde Bohrer, em mis-
siva, agradeceu ao Ten
Brig Ar Carlos de Almei-
da Baptista, Presidente

do CAER, a forma gentil |

com que os acolheu nas
instalacoes do Clube,
reafirmando aestimaea
amizade ao Presidente.

Foto Jocimar Pequeno

AS REFORMAS NAO PARAM

mais conforto. O Deck dos Desejos ganhou
nova pavimentagao antimaresia e novissima
cobertura, tendo sido inaugurado com uma
cerimonia de casamento considerada um
sucesso!

Esperamos que nossa gente realize suas
bodas, seus aniversarios etc. e traga sua fami-
lia para comemorar na Sede Social localizada
aapenas quinhentos metros das igrejas mais
tradicionais do Rio de Janeiro.

Jé estd em andamento a reforma de uma
das suites do Hotel de Transito, opcao das
melhores para a realizacdo do Dia da Noiva.

REUNIAO.

DA COMISSAO
INTERCLUBES
MILITARES
Foi realizada, em 16 de julho de 2009,

no Forte de Copacabana, um dos
principais pontos turisticos do Rio de
Janeiro, a 3002 Reunido da Comisséao
Interclubes Militares.

0 evento contou com a presenca
de varias autoridades. Na segunda
fileira, da esquerda para a direita, estao
0 Gen Genial; o Ten Brig Ar Baptista,
Presidente do Clube de Aerondutica;
0 Gen Ex Figueiredo, Presidente do
Clube Militar; o Vice Alte Veiga Cabral,
Presidente do Clube Naval; e o Contra
Alte Fernandes.

Foto Rosana Guter

Foto arquivo Gléria Pires Eventos

BAILE DA INTENDENCIA

omo vem acontecendo a cada ano, o CAER foi anfitrido do Baile de Aniversario

da Intendéncia, promovido pela DIRINT. Os presentes ficaram encantados com
a belissima decoracgao de arranjos florais em dégradé, que ia do amarelo ao violeta,
para, em seguida, explodir graciosamente na mistura das cores.

Na area externa ao Salao Nobre ficaram ambientados a boate e a réplica de um
bar. Estiveram presentes oficiais-generais e demais oficiais da ativa e da reserva, além
de civis. Um grupo de cadetes da Intendéncia cantou o Hino de sua Arma. No Salao
sucederam-se a orquestra Comannder e a Banda Vtrix, garantindo a animagao do pu-
blico que lotava
a pista de danca.
Na boate, a mu-
sica eletronica
embalou a noite !
dos mais jovens |
ao arlivre, junto |4 o
a0 mar. Duran- PR
te, e ao final do
evento, foram
distribuidos brin-
des festivos.

Fotos Rosana Guter

CAER COMEMORA 63 ANOS
Clube de Aerondutica abrilhantou a comemoracao
dos seus 63 anos com um baile realizado na Sede

Social. Cominicio as 21h, o evento contou com decora-
¢ao nas cores verde e branco, além de bela iluminagao,
que se somou ao visual proporcionado pela Baia de
Guanabara e llha Fiscal. As mesas estavam decoradas
com arranjos de flores brancas e o servigo do Buffet
Sabor & Festa apresentou coquetel e minijantar, ambos
embalados pela musica da Orquestra Comannder. Com
todos esses ingredientes a noite foi coroada de sucesso.
Parabéns ao CAER pela comemoragéo destes 63 anos
e pelo vigor demonstrado na vontade de manter-se
sempre renovado.

11



12

Grupo de Estudos

No dia 2 de setembro de 2009, quarta-feira, o
Clube de Aeronautica recebeu um dos mais sérios
e nacionalistas empresarios do Pais. Dono de
excepcional inteligéncia, profundo conhecimento
cultural e fluente em vérios idiomas é, no entanto,
um homem de notéria simplicidade. Transcrevemos
o que foi publicado nos jornais a respeito da
palestra realizada no Clube de Aeronautica, pelo seu
Departamento Cultural:

MONITOR MERCANTIL
Coluna Prova dos Noves, de Claude Amaral Peixoto (2/9/2009)

A convite de seu Presidente, o Ten Brig Ar Carlos de Almeida Bap-
tista, 0 empresario low profile Eliezer Batista, pai do Eike, vai sair, nesta
quarta-feira (2), da sua conhecida discrigdo para dar uma Palestra sobre
suas experiéncias profissionais no Clube de Aerondutica.

JORNAL DO BRASIL

Coluna de Anna Ramalho (3/3/2009)

Falou e disse

Ex-ministro, ex-presidente da Vale e totalmente avesso a aparigoes
publicas, Eliezer Batista deu ontem palestra de mais de trés horas para
0 Grupo de Estudos do Clube de Aeronautica, a
convite do Brigadeiro Carlos de Almeida Baptista.
A coluna tinha agente-amigo infiltrado que desta-
cou alguns importantes pontos do encontro.

Por exemplo

Eliezer acha que o projeto do Pré-sal deve
ser analisado por técnicos e nao por politicos. E
arrematou com o conhecido bom humor: — Como
dizem os baianos, jacaré de bobeira amanha vira
bolsa!

Abre o olho, Brasil

Para Eliezer, falta civismo ao Brasil. O Pais
precisa investir cada vez mais no capital humano,
que deve ser a sua maior riqueza. A questdo da
Amazonia, por exemplo, é tao séria que merecia
ser administrada por um 6rgéo especifico.

Imprescindivel

Sem banda larga, em sua opinido, “ndo se vai
alugar algum”. — Coréia e Japao ja estao trabalhan-
do com 40 mk — observou. Em tempo, ndo é a toa
que Eike Batista é filho do super Eliezer.

E 0 Obama?

Falta, segundo o ex-ministro, um grande
lider mundial que consiga comandar as nagoes,
impedindo essas constantes crises econémicas.

———
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Fotos Rosana Guter

Prof. Dr. Jodo Ricardo Moderno, Presi- |

dente da Academia Brasileira de Filoso-
fia, proferiu, em nome do Grupo de Estudos
do CAER, duas palestras. A primeira delas
foi realizada no Auditorio lotado da EPCAR
(Barbacena, Minas Gerais); e a segunda, no
CEPEA da ECEMAR, Unidade sediada na UNIFA
(Campo dos Afonsos, Rio de Janeiro). Ambas
as palestras foram muito concorridas, € 0
Grupo de Estudos nao poderia ter sido mais

" GRUPO DE ESTUDOS

bem representado.

[« s textos transcritos da midia
impressa a0 apenas uma
parte do interesse geral que se

cristaliza cada vez que o ex-Ministro
manifesta seus pontos de vista. Para
0S presentes ao evento, a palestra
promovida pelo CAER teve muitos
outros pontos que mereceriam a
atengdo nao somente daqueles que
aqui estavam, como, também, de to-
dos os setores do Governo brasileiro

e da midia em geral.

Todas as pergun-
tas ou comentarios
feitos pela plateia fo-
ram respondidos e es-
clarecidos com perfeita
percepcao pelo puablico

e sem titubeio ou vaci-

lagao nem evasivas de

parte do palestrante,

demonstrando que o

empresario e ex-Mi-

nistro Eliezer, seja cul-
tural ou socialmente,
¢ possuidor de vasta
experiéncia politica,
comercial e industrial,
postura invulgar den-
tro do contexto civico
nacional. Além disso,
preserva 0 bom humor

e atitudes politicamen-

te corretas. O resultado

nao poderia ser dife-
rente: o sucesso!

il

NAS UNIDADES DA
FAB

OPINIAO dos leitores

Dentre inimeras manifestacoes recebidas, incluindo cartas, cartdes,
telegramas e e-mails, estamos publicando a seguir, nesta coluna,
algumas opinides e gentis referéncias:

Deputado Federal Michel Temer —
Agradecendo muitissimo o recebimento
da Revista Aerondutica e apresentando
seus cumprimentos.

Senador Alvaro Dias — Agradecendo
a gentileza do envio da Revista Aerondu-
tica, acentuando que a mesma prima pela
qualidade de impressdo e de contetdo e
afirmando que a publicagao em tela, muito
oportuna, serd de grande valia para seu
gabinete. Encerra cumprimentando pela
iniciativa e exprime seus votos “sempre
de crescentes éxitos em nossas ativi-
dades”.

Filésofo Ricardo Vélez Rodriguez
—Acusando o recebimento do belo exem-
plar da Revista Aerondutica, agradece e
parabeniza o Editor e a equipe de redagao
pela bela diagramagao, “que faz jus a
importancia do contetdo, de alto valor
cultural”. Assina com sentimentos de
consideracao e apreco.

Cel Méd Claudio M. de Siqueira— Pa-
rabenizando o Presidente pelas melhorias
que vém sendo feitas em todas as depen-
déncias e, tambem, pela Revista Aeronau-
tica, que qualifica de “muito boa”.

Senador da Republica Cristovam
Buarque — Acusando o recebimento
da Revista Aeronautica, agradecendo a
gentileza e atenciosa lembranca. Encerra
manifestando votos de elevada estima e
consideracao.
2° Ten Fabiano Humberto do Monte

“dignificam os destinos deste BRASIL
GIGANTE”.

Senador José Sarney — Presidente do
Senado Federal — Acusando o recebimento
da Revista Aeronautica e parabenizando
pelos 51 anos de circulagao da mesma.

Cel Antdnio Celente Videira — Mem-
bro Permanente da Escola Superior de
Guerra (ESG) — Acusando o recebimento
da Revista Aerondutica, externando haver
procedido a “maravilhosa leitura” de arti-
gos na mesma e externando reflexoes que
manda em anexo. Assina o encerramento
com fortes abragos, parabenizando por
mais um exemplar.

Deputado Antdnio Carlos Magalhées
Neto — Acusando o recebimento da Revista
Aeronautica, elogiando o conteudo das
matérias relativas as mais diversas orga-
nizagoes e instituicoes representativas da
sociedade brasileira e agradecendo, ainda, a
atencao dispensada. Encerra com votos de
éxito continuado ao Diretor, na gestao do
nosso veiculo de comunicagao, afirmando
ser uma “importante publicagao”.
L RUETTIER]

BB S BT

de suas futuras e valiosas
colaboragoes.
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Vila do Tambor,, .
reconhecida como *
quilombela no
Parqlie Nacional
doJau

LY.
e

Luiz Cesar Faro
Jornalista
faro@insightnet.com.br

0 século XXI vai ficar consagrado
como a era da vinganga de Zumbi dos Pal-
mares. A institucionalizagdo do Movimento
dos Quilombolas promete muita arenga no
Judiciario, briga no campo, polémica nas
midias e dor de cabeca para 0s governos.
Lula, por exemplo, ja esta sentindo no
lombo o0 que sdo os quilombos. Apesar do
crescente nimero de processos aceito pelo
INCRA (ja chegam a 310, mas a Comuni-
dade Nacional dos Quilombolas diz que
sa0 600 aguardando titulagao), o governo
do Presidente Lula tinha titulado somente
trés quilombolas até agosto de 2006. E
dificil, a ver o ritmo de sua gestao no setor
quilomboleiro, que ele tenha comecgado a
titular mais quilombos no periodo que foi de
agosto de 2006 até novembro de 2007.

0 Movimento dos Quilombolas é o mais
contemporaneo dos grupos organizados que
disputam a posse de terras. Seu argumento
difere de todos 0s outros que realizam ocu-
pacoes por motivagoes politico-ideologicas
ou por subsisténcia. O quilombola exige a
posse da terra calcado no direito genético.

No chao que pretende trabalhar, comer e dor-
mir, seu antepassado viveu, um quilombola,
¢ claro. E com isso tome pedido de registro
de paternidade quilombola.

Quem pariu Mateus quase nao o
embalou. Foi 0 velho Ulysses Guimaraes
que introduziu na Constituicao de 1988 o
direito dos remanescentes dos quilombos,
em homenagem ao reconhecimento dos
direitos dos indios as suas terras desde
a Constituicdo de 1934. Baita manobra
arriscada. Cindiu ainda mais a sociedade
brasileira e criou condigGes para outro
século de disputas campais entre grupos
rurais de interesse adverso e tonéis de cau-
sas judiciarias. Mas, quem vé o justo nao
quer saber do custo. Tanto que, sete anos
transcorreram entre a garantia do direito
a propriedade das terras e sua efetivagao
por meio da emissao de titulo de dominio.
Somente em 1995, o Governo Federal, por
meio do INCRA, outorgou o primeiro titulo
de propriedade a uma comunidade quilom-
bola. De & para ca, o mundo quilombo foi
girando meio que inconstitucionalmente,
com menos desapropriagoes do que es-
perava a Constituinte soberana.
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Foi Fernando Henrique Cardoso, que
nao é bobo, quem mudou a competéncia
legal do estatuto da desapropriagao, ja an-
tevendo uma guerra fratricida entre donos de
terras e seus irmaos de nacionalidade, quer
seja de cor ou ndo. Em 10 de setembro de
2001, FHC editou 0 Decreton®3.912 que, a0
regulamentar o procedimento para titulagéo
das terras dos quilombos, restringiu o alcan-
ce do Artigo 68. O Decreto determinou que
apenas as terras ocupadas por quilombos
no ano de 1888 e as que estavam ocupadas
por remanescentes das comunidades dos
quilombos em 5 de outubro de 1988 seriam
contempladas pelo Artigo 68.

Segundo a Comissdo Nacional dos
Quilombolas, tal classificagao temporal,
que nao encontrava qualquer respaldo no
texto constitucional, restringia enorme-
mente 0S potenciais beneficiarios do Artigo
68. Os principais atingidos pela medida
foram os quilombolas de areas de conflito
que, na data da promulgagao da Constitui-
¢do, ndo se encontravam na posse de seus
territorios, justamente em decorréncia de
disputa. Ganhou o erario publico, que teria
de pagar desapropriagoes a granel. Até
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vocé ai, leitor, seja quem for, poderia pedir
um salvo-conduto de quilombola. O fato
é que o resultado do Decreto n° 3.921 foi
a completa paralisagao das titulagoes de
terras de quilombo pelo Governo Federal.
Nenhumaterra de quilombo foi regularizada
na vigéncia desse Decreto.

Em 20 de novembro de 2003, Lula ndo
resistiu a pressao das suas bases e atendeu
areivindicagéo dos quilombolas, assinando o
Decreton®4.887 e sangrando, com a mesma
extremidade pontiaguda da caneta de prata,
Seu peito de estadista. Estavam criadas as
condigoes para a retomada das titulagoes:

a) adotou uma conceituagao de co-
munidade e de terra de quilombo com a
adogdo do critério da autoidentificagao;

b) instituiu a possibilidade de desa-
propriagao de propriedades incidentes em
terras de quilombos quando necessario;

c) atribuiu a competéncia de conducao
do processo ao INCRA.

E em que pé anda a coisa hoje? E
dificil estimar qual a populagao e a exten-
sao das terras envolvidas nos processos
em andamento, ja que muitos ainda nao
apresentam esta informagao. Apenas 190
processos contam com uma estimativa
de populagao que soma 18.422 familias.
Numero ainda menor de processos (140)
contém uma estimativa de extensao de ter-
ras a serem tituladas que totaliza 927.125
hectares. De 1995 a 2006, 58 terras foram
tituladas, beneficiando 114 comunidades
quilombolas ou 7.137 familias. As areas re-
gularizadas somam 889.755,324 hectares.
A grande maioria dos titulos outorgados
pelo Governo Federal ainda envolve sérias
pendéncias. Ou foram apenas parcialmente
regularizados ou registram ainda conflitos
com relagao a outros ocupantes. Este é o
caso, por exemplo, das terras Paca/Anigal
e Bela Aurora, que foram tituladas em 2004
sem a retirada dos posseiros. Pronto, ai
é que entra o previsivell 0Os quilombolas,
armados de facées, no melhor estilo do
grande Zumbi, queixam-se que tém tido
de enfrentar fazendeiros e multinacionais
que lhes tomam a terra. E 0 Governo nao
faz nada. E o que faria 0 Governo?

Existem sem-tetos que gostam de ir
para o aeroporto. Outros preferem as gran-
des redes ferroviarias. Os mais excéntricos
optam por praticamente assentar-se em
cima dos oleodutos da Petrobras. Gosto
duvidoso o destes ultimos, ndo? Duvidoso
nao, mas arriscado. Mas nao tem jeito, a
Petrobras pede ajuda a Policia Federal, ao
Exército, a todos os poderes instituidos e
nao instituidos, e eles estdo 14, morando
na faixa de extensao do oleoduto, onde
constroem verdadeiras cidades de uma
margem a outra do corte de terra, embaixo
do qual atravessa o oleoduto. Depois de
constituido o vilarejo, os “sem-oleoduto”
chegam inclusive a pedir as prefeituras
que construam o arruamento, asfaltando
até a faixa de areia que cobre o pipeline.
Em Guarema, em Sdo Paulo, é possivel
encontrar-se um aglomerado desses. E na
estrada Rio-Belo Horizonte, contudo, que 0
oleoduto da Petrobras faz a festa dos novos
moradores. Bem, mas qual o problema?
Nenhum, nao fosse o caso do risco de
vazamento e explosao daquele povo todo, 0
que nao seria inconstitucional, por sinal.

Se ficarmos em Sao Paulo, do oleodu-
to para o aeroporto & um pulo. Nao é dos
“sem-aeronaves” de que falamos, muito
menos daqueles que gostariam de viajar
e ficam em terra chupando o0s dedos. A
bola da vez sdo os interditadores de ae-
roportos, verdadeiros mutirGes famélicos
que decidem, literalmente, se instalar
nas cabeceiras das pistas dos grandes
aeroportos, com risco total para ambos:
os favelados e os avides. Quando o bom
senso das prefeituras recomenda suaime-
diata remogao, entram em campo ONG’s,
associacoes civis, entidades de direito
humano e a propria OAB/SP — organizagéo
originalissima — com liminares e mandatos
que impossibilitam a extingao da favela.

Nafavela de Jardim Portugal foi assim.
Eles foram chegando devagarzinho, deva-
garzinho, e quando Nelson Jobim foi fazer
0 seu discurso viril de salvador do espaco
aéreo, ja no espaco terrestre, 14 quase na

cabeceira do que seria a redentora terceira
pista do Aeroporto de Guarulhos, rota
abengoada que permitiria 0 desafogamento
do aeroporto, encontravam-se instaladas
seis mil familias, morando no lugar onde
a pista seria construida. Seria real se nao
fosse inteiramente surreal a omisséo e
auséncia do Estado enquanto o cupinzeiro
humano foi se formando aos olhos de todas
as autoridades da mais cosmopolita das
cidades brasileiras.

Agora, 0 Governo diz que vai desapropriar
ndo somente afavela de Jardim Portugal, mas
também as de Santa Lidia, Marilena, Regina,
das Malvinas e da Cidade Serddio, ou seja,
quintuplicou o nimero de gente. O barato
vai sair caro. Estima-se entre 500 milhdes e
um bilhdo de reais o custo da limpeza, tudo
em nome tao-somente da terceira pista do
aeroporto, ja que antes do congestionamento
aeroportudrio ninguém ligava para o aglo-
merado subnormal. Mas, é bom que tenham
pressa, pois a area onde sera feita a pista
do aeroporto, onde nao ha ainda pessoas
morando, é um sitio razoavelmente pequeno,
com extensdo de 1.840 metros. Dao 20 mil
pessoas, conforme 0s critérios de ocupagao
da regido. Se piscar o olho, teremos uma
favela na boca do embarque.

0s “sem-trilho” fazem igualmente do
risco de vida o sentido da sua moradia.
De acordo com o jornalista llan Bar, as
ferrovias brasileiras convivem com cerca
de 200 mil familias, que moram a beira
dos trilhos, em 824 focos de invasdes nas
faixas de dominio das malhas ferrovidrias
concedidas a iniciativa privada. Em cada
regido do Brasil, podemos observar mo-
radias ao lado de locomotivas trafegando
em alta velocidade, expondo as familias
Kamikaze a morte e causando prejuizos
para as concessiondrias, que usam normas
como a reducdo na velocidade média de
40 km/h para cinco quildmetros por hora,
de forma a evitar acidentes. Viu? Vocé nao
conhecia o Brasil.

A preocupagdo com as faixas de
dominio, apesar de menos badaladas, se
encontra no coragao do Governo Federal.
A Ministra Dilma Rousseff foi pressionada
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para que recursos fossem alocados no
préprio PAC para tratar do problema.
Mas o PAC era todo de obras vistosas,
0S molambos “sem-trilhos” ndo sdo o
melhor cartao de visita de um programa de
grandes realizagoes. Fato é que a cada 2,3
quilometros de ferrovia, em média, existe
uma invasao de dominio, algumas delas
com extensdo comparavel a das menores
favelas da regido de Guarulhos.

A invasao de faixa de dominio das
ferrovias faz parte da crénica do inad-
missivel nacional. A legislagao determina
que, em torno dos trilhos, deve haver uma
area desocupada entre 15 e 25 metros,
mas, por falta de fiscalizagao, a lei néo
¢ cumprida. Na maior parte das vezes,
as invasoes ocorrem em grandes zonas
urbanas, préximas ao acesso de portos
regionais, o que acaba interferindo direta-
mente no trafego do transporte ferroviario.
0 sofrimento é antigo. As empresas sao
obrigadas a conviver com as familias que
se instalaram as margens das ferrovias
desde a época em que as malhas eram do
Governo, e acabam sendo lesadas através
de furto de cargas, atrasos e acidentes.
Somente no acesso ao terminal de con-
téineres do Rio existem mais de 400 mil
familias instaladas. Apenas na Ferrovia
Centro-Atlantica ha 70 pontos de invasao.
Com um pouquinho mais de esforgo, 0s
“sem-trilho” batem o MST.

As favelas ja foram uma graca, cheias
de charme antes de serem denominadas de
aglomerados subnormais e virarem motivo
de estudos dos institutos de contabilida-
de demografica, estratégia dos grupos
exterminadores da policia e assunto de
preocupacdo das trés Forcas Militares. A
malemoléncia, ao gingado da cabrocha e
ao batuque amavel do tamborim se suce-
deram os tiros de AR-15 e uma populagao
de meninos-assassinos decretando a bala,
a independéncia da sua Republica. Bem,
continuamos tendo as cabrochas, mas
agora inacessiveis, la no alto do morro.

Os nameros das favelas (o autor nao
vai falar mais em aglomerados subnor-
mais) sao um escarnio e dao a sensacao
de que as contas nacionais necessitam
de uma auditoria internacional imediata-
mente. Em julho de 2007, por exemplo,
0 Brasil, alias, o IBGE descobriu que
ha o dobro de moradores de favelas do
que apontavam as estatisticas. Agora,
0 Governo reconhece que existem 12,4
milhdes de pessoas vivendo em condigoes
precarias em 3,2 milhdes de domicilios.
Com esta pequena revisao nos calculos,
0 IBGE introduziu um bogal coeficiente de
dispersao nas contas dos favelados, que
eram de 6,3 milhdes de pessoas em 1,4
milhdo de domicilios — a irritagao do autor
deve-se a perda da esmagadora maioria da
sua pesquisa de dados.

Bem, se for verdade, o Brasil encerrou
0 século XX com 3.905 favelas, ou seja,
22,5% a mais do que em 1991 (dados cor-
rigidos do dltimo Censo). O estado de Séo
Paulo é o primeiro (1.584 favelas), a frente
do Rio (811) e de Minas (256). Em Belém, 0
nimero de favelas quase quadruplicou no
periodo, saltando de 20 para 93. Ja Belo
Horizonte continua com as mesmas 101
favelas. A cidade metropolitana de Sao
Paulo, conforme era previsivel, tem a maior
concentragao de favelas do Pais. Juntas,

capital, Guarulhos, Osasco e Diadema
possuem 938 favelas.

Segundo dados levantados em pesquisa
do Instituto Brasileiro de Administragéo Muni-
cipal (IBAM), foram encontradas favelas em
27,6% dos municipios brasileiros. Atendéncia
apresentada pelos nimeros mostra que au-
menta o percentual de municipios acusando
aexisténcia de favelas a medida que aumenta
a populagao do municipio. O menor percen-
tual desses aglomerados é encontrado nos
municipios com populacao inferior a 10 mil
habitantes (14,3%), a (inica faixa de populagdo
que se encontra abaixo da média brasileira.
As favelas existem em 31,4% dos municipios
com populacéo entre 10 mil e 20 mil habi-
tantes; e em 40,6% daqueles com populagéo
entre 20 mil e 50 mil habitantes.

Para os municipios com populagao
acima de 50 mil habitantes, aqueles que
podem ser classificados como de grande
porte, 0s percentuais daqueles onde exis-
tem favelas ultrapassam 50% dos casos.
Finalmente, em 100% dos municipios com
populagao superior a 500 mil habitantes.

A favela é um estorvo gracioso das
cidades. No principio, ninguém tinha culpa,
nem o favelado, coitado, nem o alcaide.
Eram poucos aglomerados. E o povo ia
subindo o morro, cordialmente, ao ritmo
do samba. Ménica Sinelli diz que “favela
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era um tipo de leguminosa farta em um
morro proximo do reduto de Antonio Con-
selheiro em Canudos, no sertao alagoano”.
Segundo o Professor Marcelo Burgos, do
Departamento de Sociologia da PUC-RJ,
“quando uma comunidade de ex-comba-
tentes montou praga no atual Morro da
Providéncia para cobrar promessas feitas
aos soldados durante a guerra, chamaram-
na inicialmente Morro da Favela”. Depois
0 nome proprio foi transformado em
substantivo, para definir o lugar para onde
vai gente que ndo tem para onde ir e junta
papelao, caixas e madeiras para fazer seus
barracos. Esta populagao esta proxima da
elite, a quem presta servigos subalternos e
muito longe de instituigoes basicas, como
escolas, creches, postos de salde, e nao
possui servigos normais de saneamento,
nem eletricidade e correio.

A favela malemolente, dengosa, cheia
de picardia e sensualidade deu lugar a um
forte-apache sinistro, com cddigo praprio,
moral prdpria e ritos e linguagem também
peculiares. “O que € aquilo?”, perguntam-se
0S sociologos mais engajados e com toda
boa vontade. Alias, 0 que esta se tornando
aquilo. A Gnica certeza é de que aquilo é
crescente e vai se espacando por entre
areas livres — e agora também nao tao livres
—da mesma cidade. Novidade: o sertéo néo
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encontrou 0 mar, mas a favela vai amalga-
mando as casas do sinhozinho, tornando
tudo uma coisa s6 — 0 melhor exemplo é Sao
Conrado e Rocinha, no Rio de Janeiro.

O Nordeste, com suas palafitas e
casas de pau a pique, parecia imbativel no
processo de crescimento e consolidagao
da distribuicao percentual dos municipios
com favelas. Ocorre que a distribuicao
mudou, e surpreendentemente é a Regiao
Sul (38,1%) que vem disparada na lideranca.
Em segundo lugar, 0s municipios da Regiao
Nordeste (29,1%), seguidos em importancia
pelos municipios das regides Norte (25,6%),
Sudeste (23,2%) e Centro-0este (12,4%).

0 Rio de Janeiro merece apenas dois
paréagrafos do autor, devido a exaustao
do assunto tratado, quando tudo se torna
cliché, sem, contudo, que isso ofusque sua
gravidade. De acordo com os dados do
IBAM, nas areas mais antigas de ocupagao
consolidada (Tijuca, Vila Isabel e Ramos)
as favelas podem diminuir. Ja em Copaca-
bana, Lagoa e Penha podem aumentar.

Essa diferenca resulta principalmen-
te da migracao e da mobilidade entre
bairros. Onde a cidade mais se expandiu,
as regioes de Barra e Jacarepaguad, o
crescimento foi quase dividido ao meio:
para cada 100 novos moradores da cida-
de formal (setores normais) surgiram 86
moradores em favela.

Finalmente, vale um tre-
cho de trabalho publicado
pelo ex-Secretario Nacional
de Segurancga Publica José
Vicente da Silva Filho sobre a
situacédo da Cidade Maravilho-
sa. Nada mais a dizer.

“0 tiroteio que vem ocor-
rendo desde 0 comego de maio
na Vila Cruzeiro, Zona Norte
da cidade, é apenas uma das
faces da crise de violéncia do
Rio. Ao cabo de 30 dias dessa
troca de tiros, entre policiais e
grupos traficantes, 17 pessoas
foram mortas, entre supostos traficantes e
inocentes, e 59 feridas por balas ou esti-
lhagos de granada. Em meados de abril,

13 pessoas morreram e outras trés foram
feridas por balas perdidas na guerra do
trafico no Morro da Mineira, na Zona Norte
do Rio. Em fevereiro uma operacgao de trés
dias, no Complexo do Alemao, resultou
em seis mortes, sendo uma delas a de um
transeunte. Em margo, uma operagao no
Morro dos Macacos resultou em duas mor-
tes, sendo um policial e quatro transeuntes
feridos a bala. O Hospital Getulio Vargas,
mais proximo a algumas das favelas mais
violentas, tratou, no ano passado, de 473
pessoas feridas a bala, das quais 27 eram
criancas. Até a primeira semana de maio
deste ano, o hospital ja atendeu 237 feridos
abala, com uma média diaria 86% maior que
a média do ano passado. Cerca de cinco
escolas e 4.480 alunos da regido ficaram
sem aula por causa dos confrontos, trés
mil estabelecimentos comerciais tiveram de
fechar as portas ou seus negadcios afetados
com prejuizos de mais de cinco milhoes de
reais. Desde outubro passado, pelo menos
seis helicopteros civis foram alvejados por
tiros oriundos de favelas. Morreram 144
policiais no ano passado. Até ao més de
maio deste ano, faleceram mais 50 policiais
em luta nas favelas”.

0 solo constitucional do Pais é des-
continuo. Por seus intersticios se introme-
tem dindmicas desafiadoras que trabalham
paratorna-lo ainda mais segmentado. Este
¢ 0 denominador comum as crateras dos
intensos conflitos pré-constitucionais, nos
quais a astucia e a violéncia preponderam
sobre as normas civicas adotadas pela
comunidade nacional. Faltam ao Estado
brasileiro 0s recursos materiais e huma-
nos indispensaveis a absorgao de todo o
territorio na estrutura de direitos e deveres
compartilhados pela maioria da populagao.
E 0 caso de reconhecer que a esséncia
do periodo historico atravessado pelo
Pais consiste em ocupar-se a si mesmo,
domesticar a ferocidade do mundo natural
em que vive parte da populacao e reduzir
as soberanias privadas que se afirmam em
substituicao ao Poder Publico.

Nesta empreitada de constitucionaliza-
¢do, todas as armas sao legitimas
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Reaprendendo
com a Geopolitica

s grandes transformagoes que

ocorreram no mundo nas duas

Gltimas décadas, dentre as quais
tem um grande peso a expansao universal
do espago cibernético, carrearam, como
consequéncia natural, notaveis transfor-
magoes na geografia humana no planeta.
Mudangas que se traduzem em uma
reinterpretacdo historica da Geopolitica
e no questionamento de muitos de seus
pressupostos, 0s quais eram conceituados
de forma deterministica pelo discurso
classico das Ciéncias Politicas.

Denominamos de Geopolitica a cién-
cia que pretende interpretar os fenémenos
que permeiam a Politica nacional ou
internacional no estudo sistematico dos
fatores geograficos, econdémicos, raciais,
culturais e religiosos. Desde a criagao do
termo pelo renomado Gedgrafo sueco Ru-
dolf Kjéllen, em 1916, em seu famoso livro
em que consagra o Estado como organis-
mo vivente, a Geopolitica desenvolveu seu
conceito basico segundo o qual os Estados
possuem muito das caracteristicas dos
organismos viventes. Ao mesmo tempo,
se anuncia a ideia de que um Estado teria
de crescer, expandir-se ou morrer dentro
das “fronteiras vivas”. Devido a isso é
que tais fronteiras tém uma natureza
dindmica e sao susceptiveis a mudancas.
A Geopolitica é uma ciéncia que, através
da Geografia Politica, da Geografia Des-
critiva e da Historia, estuda a causalidade
espacial dos acontecimentos politicos e
de seus futuros efeitos.

A Geopolitica teve grande aceitagao
na Alemanha, no alvorecer do século
XX, e atingiu grande difusdo durante a
primazia do regime nazista. 0 General
alemdo Karl Hausshofer modernizou a
Geografia Politica utilizando-a como
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instrumento que justificasse a expansao
da Alemanha durante o Terceiro Reich
e desenvolvendo as teorias do espaco
vital do Geografo alemao Friedrich Ratzel
(Lebensraum), apoiadas por Rudolf Kjéllen.
Paises como a Russia, a China e o Japao
também deram grande importancia a
esta ciéncia durante os anos 30 e 40 do
século passado, como meio para atingir o
poder global. A utilizagao propagandistica
da Geopolitica acarretou, apos a derrota
alema na Segunda Guerra Mundial, seu
descrédito e esquecimento, sobretudo no
ambito académico. Nao obstante, alguns
segmentos, principalmente militares e di-
plomatas, seguiram interessados por este
ramo da Geografia, no qual podiam ler-se
0s acordos explicitados na Conferéncia
de Yalta, quando ditaram as premissas
ordenadoras do mundo pGs-guerra e que
certamente moldaram os paradigmas
mantenedores da Guerra Fria.

Entretanto as condigoes que emoldu-
ravam o conflito Leste-Oeste e 0s ideais
democraticos do mundo ocidental fizeram
modificar substancialmente seus funda-
mentos e objetivos. Dai se originaram
novas teorias emanadas por poténcias
como Inglaterra, Franga e Estados Unidos,
que se orientaram basicamente para exer-
cer 0 controle em determinados espacos
terrestres e maritimos considerados cha-
Ves, 0 que se materializa por meio de uma
gravitagao estratégica e econdmica, sem
necessidade de perpetrar uma anexacao
territorial do tipo formal. A expressao prati-
ca desta visao esta consolidada no Tratado

de Defesa do Atlantico Norte (OTAN) e foi
sobejamente testada com a crise dos mis-
seis, ocorrida em 1962. Fica bastante claro
que sem 0s parametros ordenadores da
Geopolitica, 0 mundo teria sido arrasado
por uma hecatombe nuclear.

Apo6s a queda do Muro de Berlim,
que pos fim a Guerra Fria, a Geopolitica
retomou o interesse perdido e voltou a
crescer ao amparo das tensoes interna-
cionais surgidas com o0 desmembramento
da Unido Soviética. E nesse cendrio que
emergem o0s Estados Unidos como a
superpoténcia (nica, sem contrapesos
imediatos. Esta situagao os incentiva a
iniciar o desenvolvimento de uma politica
de poder tendente ao controle do mundo,
e que tenta legitimar sobre as bases de
ser o vencedor da Guerra Fria e de sua
superior qualidade econémica, cultural
e militar. Dissipa-se assim o tradicional
conflito Leste-Oeste e comegam a ser mais
notorias as diferengas no que concerne a
niveis culturais e de desenvolvimento do
eixo Norte-Sul.

0 Estado-Nacao continua sendo o ele-
mento basico do sistema internacional que
aglutina a identidade nacional, a coesao
de um povo e mantém a sua soberania.
Entretanto ja nao constitui o tnico ator
relevante, e a soberania muitas vezes deve
subordinar-se a conveniéncia de acatar as
regras impostas pela globalizagao. No ce-
nario atual surgem novos e atuantes atores.
Entre estes podemos enumerar os blocos
econdmicos regionais, as reagrupagoes
de Estados objetivando a defesa mutua,
as grandes empresas multinacionais e
as organizagOes ndo-governamentais.
Entretanto a Geopolitica segue vigente,
€Om novos atores e cenarios, porém em
franco desenvolvimento Il
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Oscar Arias da Costa Rica
Americas

Palavras do Presidente

na Capula das

enho a impressao de que cada

vez que 0S paises caribenhos

e latino-americanos se relnem
com o presidente dos Estados Unidos da
América é para pedir-lhe coisas ou para
reclamar coisas. Quase sempre é para
culpar os Estados Unidos de nossos males
passados, presentes e futuros. Nao creio
que isso seja de todo justo.

Nao podemos esquecer que a Amé-
rica Latina teve universidades antes que
0s Estados Unidos criassem Harvard e
William & Mary, que sdo as primeiras
universidades desse pais.

Ndo podemos esquecer que nesse
continente, como no mundo inteiro, pelo
menos até 1750, todos os americanos
eram mais ou menos iguais: todos eram
pobres.

Ao aparecer a Revolugdo Industrial
na Inglaterra, outros paises sobem nesse
vagao: Alemanha, Franca, Estados Uni-
dos, Canada, Australia, Nova Zelandia e,
aqui, a Revolugao Industrial passou pela
Ameérica Latina como um cometa, e nao
nos demos conta. Certamente perdemos
a oportunidade.

Ha também uma diferenga muito
grande. Lendo a Historia da América Lati-
na, comparada com a dos Estados Unidos,
compreende-se que a América Latina ndo

em Trinidad e Tobago

teve um John Winthrop espanhol nem
portugués, que viesse com a Biblia em sua
mao disposto a construir uma cidade so-
bre uma colina, uma cidade que brilhasse,
como foi a pretensao dos peregrinos que
chegaram aos Estados Unidos.

Faz 50 anos, o México era mais rico
que Portugal. Em 1950, um pais como o
Brasil tinha uma renda per capita mais
elevada que o da Coréia do Sul. Faz 60
anos, Honduras tinha mais riqueza per
capita que Cingapura, e, hoje, Cingapura
em questao de 35 a 40 anos tornou-se
um pais com $40.000 de renda anual por
habitante. Bem, algo nos fizemos mal, os
latino-americanos.

Que fizemos de errado? Nem posso
enumerar todas as coisas que fizemos
mal. Para comegar, temos uma escolari-
dade de sete anos. Essa é a escolaridade
média da América Latina e nao é o caso da
maioria dos paises asiaticos. Certamente
nao € o caso de paises como Estados
Unidos e Canada, com a melhor educacéao
do mundo, similar a dos europeus. De
cada 10 estudantes que ingressam no
nivel secundario na Ameérica Latina, em
alguns paises, somente um termina esse
nivel secundario.

Ha paises que tém uma mortalidade
infantil de 50 criancas por cada mil,

quando a média nos paises asiaticos mais
avancgados é de oito, nove ou dez.

Nos temos paises onde a carga tribu-
taria é de 12% do produto interno bruto, e
nao é responsabilidade de ninguém, exce-
to nossa, que nao cobremos dinheiro das
pessoas mais ricas dos nossos paises.

Ninguém tem culpa disso, a nao ser
nds mesmos.

Em 1950, cada cidadao norte-ame-
ricano era quatro vezes mais rico que
um cidaddo latino-americano. Hoje em
dia, um cidadao norte-americano é 10,
15 ou 20 vezes mais rico que um latino-
americano. 1sso ndo é culpa dos Estados
Unidos, é culpa nossa.

No meu pronunciamento me referi a
um fato que para mim é grotesco e que
somente demonstra que o sistema de
valores do século XX, que parece ser 0
que estamos pondo em pratica também
no século XXI, é um sistema de valores
equivocado.

Porque ndo pode ser que 0 mundo
rico dedique 100.000 milhGes de dolares
para aliviar a pobreza dos 80% da popu-
lagdo do mundo num planeta que tem
2.500 milhdes de seres humanos com
uma renda de $2 por dia e que gaste 13
vezes mais ($1.300.000.000.000) em
armas e soldados.

18 de abril

de 2009

Como disse esta manha, ndo pode
ser que a América Latina gaste $50.000
milhées em armas e soldados. Eu me
pergunto: quem € 0 n0SSO inimigo?
Nosso inimigo, Presidente Corréa, desta
desigualdade que o senhor aponta com
muita razdo, € a falta de educagao; é o
analfabetismo; é que ndo gastamos na
saude de nosso povo; que nao criamos a
infra-estrutura necessaria, as estradas, os
portos, 0s aeroportos; que nao estamos
dedicando 0s recursos necessarios para
deter a degradagéo do meio ambiente; é
com a desigualdade que temos de nos
envergonhar realmente; é produto, entre
muitas outras coisas, de que ndo estamos
educando nossos filhos e nossas filhas.

Va alguém a uma universidade latino-
americana e parece, no entanto, que estamos
nos anos sessenta, setenta ou oitenta.

Parece que nos esquecemos de que
em 9 de novembro de 1989 aconteceu
algo de muito importante, ao cair o Muro
de Berlim, e que 0 mundo mudou. Temos
de aceitar que este é um mundo diferen-
te, e nisso francamente penso que 0S
académicos, que toda gente pensante,
que todos os economistas, que todos 0s
historiadores, quase concordam que 0
século XXI é um século dos asiaticos, nao
dos latino-americanos.

E eu, lamentavelmente, concordo com
eles. Porque enquanto nos continuamos
discutindo sobre ideologias, continuamos
discutindo sobre todos os “ismos” (qual
¢ o melhor? Capitalismo, socialismo,
comunismo, liberalismo, neoliberalismo,
social-cristianismo...) os asiaticos en-
contraram um “ismo” muito realista para
0 século XXl e o final do século XX, que é
0 pragmatismo.

Para citar somente um exemplo,
recordemos que quando Deng Xiaoping
visitou Cingapura e a Coréia do Sul,
depois de ter-se dado conta de que seus
proprios vizinhos estavam enriquecendo
muito rapidamente, regressou a Pequim,
e disse aos velhos camaradas maoistas
que o haviam acompanhado na Grande
Marcha: “Bem, a verdade, queridos cama-
radas, é que a mim nao importa se o gato

¢ branco ou negro, s0 0 que me interessa
€ que cace ratos”.

E se Mao estivesse vivo, teria morrido
de novo quando disse que “a verdade €é
que enriquecer é glorioso”.

E enquanto os chineses fazem isso,
e desde 1979 até hoje crescem a 11%,
12% ou 13%, e tiraram 300 milhGes de
habitantes da pobreza, nds continuamos
discutindo sobre ideologias que deviamos
ter enterrado ha muito tempo atras.

A boa noticia é que isto Deng Xiaoping
conseguiu quando tinha 74 anos.

Olhando em volta, queridos presiden-
tes, ndo vejo ninguém que esteja perto
dos 74 anos.

Porisso sd lhes pego que nao espere-
mos completd-los para fazer as mudangas
que temos de fazer.

Muchas gracias
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a guerra surda das palavras

Ha alguns anos, um animador de auditério de televisao, enquanto
atirava nacos de bacalhau para a platéia, soltava ao deus dara frases de efeito.
Nao havia qualquer intencao maior do que aticar aquela gente ali reunida
e também os que se acomodavam em suas poltronas frente ao televisor.
Numa dessas, esse pseudo velho palhaco ganhou ares de Velho Guerreiro
e mandou ver, a plenos pulmoes, uma frase de efeito perturbador:

“guem nao se comunica, se trumbica!”

rases Com Ou Sem nexo sempre
foram proferidas pelo Chacrinha,
entretanto raras foram aquelas que
atingiram a dimensao alcangada
por essa. A intelectualidade brasileira
passou a questionar a profundidade dessa
maxima. Dessa vez ele ndo tinha apenas
balangado a panga, mas também balangou
a inércia de todos aqueles que ainda nao
tinham aberto 0s olhos para a importancia
da comunicacao.

Precisamos pensar para falar. E, ao
falarmos, estamos aprimorando a nossa
capacidade de pensar. Transmitir uma
ideia, um pensamento, é uma arte. O ser
humano vem aprimorando, dia apds dia,
a sua capacidade de comunicagao. Antes
ela era oral. A evolugéo foi obrigando o
surgimento de novos métodos, da escrita
pura e simples ao correio virtual, aos
sites de relacionamento, aos blogs, aos
torpedos, e por ai vai. Todas as formulas
tém sido validas, quando a intencao é
comunicar. Essa melhor capacidade de
comunicacgao pode ser encarada como um
atributo, que permitiu a evolugdo de nossa
sociedade, a evolugdo do ser humano.

Nao se deve ficarimaginando que uma
boa comunicagao pode ocorrer apenas
com a utilizagdo de palavras adequadas.
Entretanto, sem sombra de divida, sdo
imprescindiveis outros fatores que nao
podem ser negligenciados, pois também
contribuem para uma boa interpretacao
da mensagem.

Por exemplo, é primordial dar atengao
a entonagdo. Ela pode indicar uma real
intencdo. A modulagdo da voz emoldura
com razao e emogao. Por isso mesmo
acontece com certa frequéncia uma

pessoa emitir um pensamento totalmente
l6gico, que é compreendido de maneira
ilogica pelo interlocutor.

Uma boa comunicagao é o centro
gravitacional de todas as atividades hu-
manas. E praticamente impossivel que
algo possa alcancgar o seu objetivo sem
que haja uma prévia comunicagao. No en-
tanto, pode estar redondamente enganado
todo aquele que acredita que uma boa
comunicagdo depende apenas da forma
como é transmitida ou entendida. A tarefa
desse ato ndo podera ser considerada
concluida sem que seja notada uma boa
aceitagao da mensagem e a consequente
acdo resultante.

Algreja e as Forgas Armadas sempre
se mostraram timidas, acuadas, quando
0 assunto era comunicagao. Sempre apa-
rentaram estar voltadas para si e nao para
0s questionamentos da opinido publica.

Mas os novos tempos vém demons-
trando que uma boa comunicagao é inevi-
tavel, sumamente importante. Nao existe
um melhor meio para impor ideias e dirimir
duvidas. E isso ficou patente no recente
incidente com o Airbus da Air France, que
faria 0 voo 447 Rio-Paris.

Desde os primeiros segundos apds
a noticia ter sido divulgada, cumprindo
0 seu papel de informar, ou como meros
sanguessugas, 0s principais meios de
comunicagao correram atras de infor-
macoes que Ihes garantissem um furo.
Por causa disso, muitas pessoas foram
convocadas para dar plantdo junto aos
apresentadores dos principais noticiarios
de radio e televisdo. Embora o objetivo
maior fosse o de informar, por tras disso
alguns também tinham a Gnica intengao

de garantir uma boa audiéncia para aquela
emissora. Quanto maior era a receptivi-
dade do ouvinte, do telespectador, maior
0 tempo de permanéncia do entrevistado
frente as cameras, aos microfones.

Esse esquema acabou sendo de-
sarmado quando entraram em cena 0S
porta-vozes da Aeronautica e da Marinha,
respectivamente o Tenente-Coronel Henry
Monhoz e o Capitdo-de-Fragata Gilcemar
Tabosa. Com muita propriedade consegui-
ram atender a avidez dos jornalistas por
novidades, sem ferir 0s principios éticos
do trabalho que vinha sendo realizado,
tanto pela Aeronautica como pela Marinha,
no resgate das vitimas e dos destrogos da
aeronave. 0s porta-vozes conseguiram
driblar, com inequivoca maestria, toda
e qualquer intengcdo de provocar algum
deslize que pudesse proporcionar uma
noticia sensacionalista capaz de garantir
aumento nos cobigados pontinhos de
audiéncia, ou na venda de jornais.

A importéncia da comunicagao ndo
pode ser negada. E fundamental no mundo
moderno. E um instrumento que ultrapassa
amera linguagem estruturada e codificada
de um idioma. E a arma mais eficaz na
difusdo de um fato, de uma conquista. Nao
faltam exemplos na politica, nos esportes
e na religido, onde um discurso recheado
de incongruéncias, que ndo diz nada com
nada, acaba convencendo meio mundo.
Para que isso ocorra se deve ter a certeza
de que se esta plenamente convicto da
verdade de seus argumentos. Comunicagao
sem consisténcia nao se sustenta por muito
tempo. De fato, quem ndo se comunica se
trumbica, mas quem se trumbica é todo
aquele que comunica inverdades Il

23



erreira Gomes

~ Cel Av
mico “Honoris Causa”

a Brasileira de Filosofia

mauro@uol.com.br

i

Tapies
Pilha de Pratos
1970

0 dia 15 de maio proximo pas-

sado, enquanto assistiamos, no

Clube de Aeronautica, a belissima
conferéncia do Professor Carlos Frederico
sobre Metafisica, tornou-se inevitavel a
sucessao de reflexdes que nos dominaram,
algumas sobre fatos recentes, outras sobre
reminiscéncias de um passado que ja se faz
distante. Vamos comentar uma de cada.

Quando o Professor disse que todo ser,
ou melhor, todo ente é Unico, verdadeiro,
bom e belo, veio-nos, imediatamente, a
lembranca do extraordinario esforgo de
certos politicos para tornar bons 0s crimi-
nosos que infestam a nossa sociedade e
a violentam a cada instante.

Paraeles, os facinoras que nos agridem
e nos privam do nosso patriménio, quando
ndo nos matam, sao pessoas boas que se
tornaram como sdo, porque nads, os verda-
deiros maus, nao Ihes demos qualquer opor-
tunidade de se realizarem de outra forma.

Infelizmente, tais politicos sao inte-
grantes da corrente ideologica, ainda pre-
valecente, que tenta determinar 0s nossos
destinos e impor-nos valores incompativeis
com as nossas tradigoes.

Em outro artigo, ja expusemos uma
série de possiveis motivos para essa opgao
preferencial pela bandidagem. A eles acres-
centariamos mais um de natureza meramen-
te teorica: para ver bondade nos criminosos
comuns devem estar confundindo bondade
moral com bondade metafisica.

Se todos nascemos com as mesmas
qualidades oriundas de Deus, todas com
destinagao ontoldgica para 0 bem, nemtodos
permanecemos fieis a essa vocagao para a
imagem e a semelhanca de Deus. E o livre
arbitrio que transforma bons em maus.

Referimo-nos a motivag&o como me-
ramente teorica, porquanto a maior parte
desses politicos é, no maximo, capaz de
decorar uns poucos chavoes de forte apelo
popular, naturalmente selecionados por

terceiros das obras de seus ideologos, para
repeti-los mecanicamente sem nem sequer
saber o que significam.

A outra consideragdo que gostariamos
de compartilhar se inicia em 1983, quando,
matriculado no Curso de Comando e Estado-
Maior da Forga Aérea Argentina, recebemos
a relagdo de matérias e nela encontramos,
entre tantas outras, “Filosofia VI”.

Como la as atividades académicas
Sao organizadas em bases anuais, e nao
semestrais como costumamaos fazer, isso
significa que 0s nossos colegas argentinos
ja vinham estudando Filosofia ha cinco
anos, ou seja, fizeram-no, continuamente,
ao longo de toda a sua formagao militar.

Sentimo-nos em posicdo de grande
inferioridade, ja que somente tinhamos
tido uma pequena “Introducéo a Filosofia”
em um dos anos da Escola Preparatoria de
Cadetes do Ar.

Comparando as demais matérias dos
curriculos dos nossos cursos com as
encontradas nos deles, era evidente que,
muito mais do que eles, privilegidvamos as
disciplinas técnicas em detrimento daquelas
das demais areas. As matérias basicas dos
dois primeiros anos do nosso Curso de
Formagao de Oficiais Aviadores eram, entao,
equivalentes as dos cursos de Engenharia.

Logo percebemos a grande diferenca
que isso fazia. Mesmo em conversas
informais, 0s oficiais argentinos sempre
fundamentavam logicamente o que diziam, e
ficava claro que sabiam exatamente por que
se comportavam dessa ou daquela maneira,
sempre em bases racionais. Ao contrario,
nos defendiamos as nossas posi¢oes com
argumentos basicamente emocionais.

Havia, portanto, uma identidade muito
grande no modo como pensavam, enquanto
era comum, nos nossos trabalhos de grupo,
discutirmos por dias e dias, sobre assuntos
muito simples, sem que chegassemos a
qualquer conclusédo. Cada qual tinha a sua

fira VI

visao muito propria sobre os temas mais
elementares. Comentava-se, na nossa
Escola de Comando e Estado-Maior da Ae-
rondutica, para explicar a dificuldade de se
introduzirem as atualizagdes curriculares
ou doutrindrias indispensaveis, que, “para
mudar qualquer coisa, eram necessarios
dez anos de consenso”. Essa afirmagao
escondia a verdadeira dificuldade, que era
justamente chegar ao consenso.

0Os curriculos das nossas escolas me-
Ihoraram muito desde entdo, mas algumas
areas do conhecimento, como a Filosofia,
continuam desprezadas.

Consciente dessa deficiéncia, em mui-
to feliz iniciativa, o Departamento Cultural
do Clube de Aeronautica, em associagao
com a Academia Brasileira de Filosofia, co-
megou a administrar varios pequenos, mas
excelentes, cursos, entre eles: Introducao
a Filosofia Politica, Historia da Filosofia e
Humanidades.

Finalmente, com grande alegria, viemos
a saber que, como consequéncia desse em-
preendimento bem sucedido, o Presidente
da Academia Brasileira de Filosofia foi con-
vidado a fazer conferéncias para 0s cursos
da Escola de Comando e Estado-Maior da
Aerondutica e da Escola Preparatoria de
Cadetes do Ar.

E um 6timo comego. Quem sabe, muito
brevemente, ultrapassaremos essa marca
de “Filosofia VI” nos cursos de formagao e
de pos-graduacao da nossa Forga Aérea.

Conhecer a evolugdo do pensamento
nanossa civilizacdo é fundamental para que
nao nos percamos repetindo experiéncias
que fracassaram no passado nem tenhamos
de “reinventar a roda” a cada dia.

E, principalmente, somente o conheci-
mento dos nossos fundamentos nos livrara
da contaminagao de ideologias alienigenas
surgidas do nada, sem qualquer relagao
com 0S nossos valores, as nossas tradi-
¢0es e 0s nossos costumes M
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Spero nao cansar o leitor com a
obviedade de muitos dos con-
ceitos expostos neste artigo, em
parte recuperados de matéria
de minha autoria publicada em
Caderno de Estudos do Centro Brasileiro
de Estudos Estratégicos (CEBRES), edigéo
de maio de 2003. Entretanto, no meu
entender, &€ sempre oportuno e da maior
conveniéncia reativar a consciéncia de
todos para um tema relacionado com 0s
efeitos extremamente perniciosos advindos
da ma utilizagdo desta arma moderna de
extraordinario poder, a midia eletrbnica, que
vem dando ensejo a visoes verdadeiramente
apocalipticas, altamente preocupantes.
Preocupacao que nao é nova, pois ha mais
de meio século, em prefacio para umanova
edicéo do “Admiravel Mundo Novo”, Aldous
Huxley, seu autor, ao procurar justificar os
motivos que o levaram a escrever aquela
profética obra, assim se pronunciava: “um
estado totalitario seria aquele (...) que
controlasse uma populagao de escravos
que nao precisassem ser forgados, porque
teriam amor a servidao” (o grifo € meu).
Huxley ja vislumbrava a perspectiva de que
todo um eficiente aparato tecnologico vies-
se a ser desenvolvido e operado para bem
controlar o comportamento humano.

Na mesma época, outros renomados
escritores, tais como George Orwell, autor
de “1984”, vieram também manifestar, por
meio de diferentes e até fantasiosas abor-
dagens, semelhante preocupagao.

Em tempo mais recente Zbigniew
Brzenzinsky, autor de “A Revolugao Tec-
notronica”, firmava conceito pelo qual a
diplomacia do canhdo estaria superada,
ultrapassada que fora pela diplomacia das
redes de comunicagdo. E que a primeira,
a do canhao, agindo horizontalmente,
contribuiria apenas para a conquista de
territorios, limitados espacialmente; ja a
segunda, a das redes, agindo verticalmente
na alma humana, seria capaz de conquistar
milhares de corages e mentes.

Tendo as redes de comunicagao, nas
quais avulta o sistema televisivo, como
suporte, e exercendo o dominio da maioria
do fluxo de informagoes, 0s EUA exportam
para grande parte do mundo a sua mensa-

gem cultural, que desperta, no espirito de
muitos, especial admiragao e fascinio pelo
estilo de vida americano.

E 0 caso do Brasil onde, principalmente
nos grandes centros urbanos, cosmopoli-
tas, ainfluéncia da cultura norte-americana
¢ forte, em grande parte veiculada por
meios audiovisuais, televisao e cinema.

No Brasil, o apelo midiatico, princi-
palmente o televisivo, encontra da parte
do publico receptor expressiva acolhida,
em virtude do baixo nivel de escolaridade
da maior parte da populagéo, o que atorna
menos capacitada para melhor reagir aos
estimulos da midia.

E enorme, pois, 0 poder da televisdo
em nosso Pais, que se traduz das mais
variadas formas: em termos eleitorais vai
concorrer decisivamente para a composi-
¢ao do quadro politico-representativo bra-
sileiro com assento nos Poderes Executivo
e Legislativo; no terreno fértil do consumo,
frustrando expectativas de ordem material,
muitas vezes de bens apenas supérfluos,
contribuindo para disseminar a semente da
violéncia; no campo dos costumes, 0s pa-
drdes de moralidade passam possivelmente
a ser aqueles ditados pelos programas
televisivos, com destaque para as novelas,
preterindo valores tradicionais.

Uma verdadeira revolugao de costumes
COMO nossa geragao assistiu ndo poderia
ter os seus novos “principios” consagrados
sem a conivéncia, o estimulo, a cumplicida-
de da midia, especialmente a televisiva.

Uma breve apreciacao se faz impe-
rativa a respeito dos efeitos da atuagéo
da midia televisiva sobre um publico
mais jovem. Preocupa-nos, sobretudo, a
realidade brasileira, na qual as criangas e
0s adolescentes sd@o em grande nimero
carentes material e afetivamente.

Assim se manifesta, a respeito, Llcia
Rabello de Castro: “Em relagao as criangas
e adolescentes a comunicagao televisiva
vai paulatinamente se sobressaindo a qual-
quer outro tipo de comunicagao, de modo
que a informagdo que a crianga obtém
na TV passa muitas vezes a se constituir
como unico e prevalente instrumento de
construgao da realidade”.

No Brasil, as criangas, muito mais

solitarias no lar pelas mudangas que ocor-
reram na estrutura familiar, assistema uma
média de trés horas de televisao por dia,
segundo pesquisa, a respeito, realizada.
Preocupa-nos o fato de que o efeito deste
tipo de “pedagogizacao” pela midia supere
de longe a influéncia dos mecanismos
educacionais tradicionais.

Por oportuno, transcrevo o pensamen-
to do Professor Darcy Ribeiro, exposto em
sua consagrada obra “O Povo Brasileiro”:
“Ultimamente, a coisa se tornou mais com-
plexa porque as instituigoes tradicionais es-
tao perdendo todo o poder de controle e de
doutrinagdo. A escola ndo ensina, a Igreja
ndo catequiza, e os partidos nao politizam.
0 que opera é um monstruoso sistema de
comunicacao de massa fazendo a cabega
das pessoas. Impondo-lhes padroes de
consumo inatingiveis, desejabilidades
inalcangdveis, aprofundando mais a margi-
nalidade dessas populagdes e seu pendor
para a violéncia. Algo tem a ver a violéncia
desencadeada nas ruas com o abandono
dessa populagao entregue ao bombardeio
de um radio e de uma televisao, social e
moralmente irresponsaveis, para as quais
¢ bom 0 que mais vende, refrigerantes ou
sabonetes, sem se preocupar com o desar-
ranjo mental e moral que provocam”.

Aprimorarem o Brasil, bem como
outros paises, e 0s mecanismos de con-
trole social a serem aplicados a midia,
especialmente a televisiva, resguardada a
liberdade de expressao, sdo medidas que
visam preservar a saide mental nao so do
povo brasileiro, mas de toda a humanidade
“servida” por esse meio de comunicagao;
trata-se de uma medida tao ou mais im-
portante do que as que visam preservar
0 meio ambiente e reduzir 0 aquecimento
global, pois se umas cuidam do corpo,
outras cuidam da alma.

Em um mundo onde o avango cientifi-
co-tecnologico se processa em ritmo verti-
gin0so, Se 0 progresso vier a contribuir para
0 mal da Humanidade, como prenunciava
Rousseau, mestre do lluminismo, e nada
for feito para deté-lo, ao progredir nesta
funesta direcao, breve seus instrumentos o
transformarao na Besta do Apocalipse, an-
tecipando em muito o final dos tempos

Reflexoes
sobre a influencia,
no Brasil,
tla comunicacao
televisiva
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s dias que correm nos levam a uma

dimensdo da vida brasileira que se

estende pela dindmica historica,
consubstanciando a trilogia da nacionalida-
de, a qual percorreu 0s caminhos de uma
Pindorama Col6nia, passou por um Império,
culminando na Republica, realidade que
nos cerca até a atualidade. E a partir dessa
mensuravel trilogia que nos aventuramos
a comentar, numa simples sinopse, um
pouco da triade tida como desenvolvimen-
tista pelos avaliadores da nossa Histdria e,
também, pelos geopoliticos, que nos dias
que correm fazem suas pautas analiticas
na grade midiatica e nos encontros univer-
sitarios. Sem buscar cansar o leitor com a
presente apreciagao, ousamos discorrer
na esséncia da matéria, na certeza de que
0s comentarios adiante, com um pouco da
roupagem didatica sao evidentemente acer-
vo do conhecimento do grande publico.

E, posto assim, torna-se um tanto facil
gizar um pouco das verdades da nossa
Historia.

Aimensidao do territorio patrio ndo nos
foi outorgada pela bondade do Criador, mas
pela tenacidade dos nautas portugueses
que, dominando 0s mares com a sua acu-
rada formagao em Sagres e orientados pelo
Astrolabio, singraram 0s oceanos e aporta-
ram no Brasil. Ha de se afirmar que houve
um contestado — o Tratado de Tordesilhas,
responsavel pela distribuicdo das novéis
terras, consubstanciado na égide de uma Bula
Papal, que dividiu 0 Novo Mundo tdo-somente
entre os reinos da Lusitania e Castela.

Avulta, assim, por demais claro, que
Portugal manteve no correr dos anos 0S
maiores cometimentos na determinagao
de fazer das terras do Novo Mundo uma
extensao dos seus dominios.

Dentro das possibilidades das suas
Naus, os lusitanos enfrentaram dificulda-
des, visto que o novo territdrio se distribuia
por uma grande faixa litoranea que repre-
sentava, na verdade, a quase totalidade da
orla do Continente sul-americano. Essas

glebas sdo a nossa terra, a qual, na sua
dimensao, passou a ser 0 maior aglome-
rado ao sul do Equador, fazendo dos lusos
0s grandes conquistadores das rotas ditas
como do “Descobrimento”.

As rivalidades luso-hispanicas foram
dimensionadas pelas “grandes navega-
¢Oes”, e pautaram-se nos limites das
determinagdes do Pontifice Romano.

Como é facil observar, as atividades de
povoamento enfrentaram as ciumeiras dos
hispanicos, e os limites da Bula sofreram
multiplas alteragdes, uma vez que o colo-
nizador conseguiu levar as fronteiras muito
além das limitagGes determinadas.

Visado nessas referéncias sentimo-nos
avontade em trazer a lume as posigoes que
a Historia nos legou e, numa simples olhada
nos limites territoriais patrios, percebe-se
que as pautas “Tordesilhanas” foram ultra-
passadas pelo braco forte do Bandeirante,
na corrida para oeste, paralelamente ao
povoamento lento e persistente no “rumo
sul”, responsavel pela fronteira nos pam-
pas. No que tange ao mundo amazonico,
a persisténcia do colonizador nos legou a
Hiléia com o maior curso fluvial do planeta,
dando-nos ainvejavel posicao de locatarios
da maior floresta tropical do mundo.

Emoldurado por essas afirmagoes, ha
de se fazer justica aqueles que no correr
da Historia foram os grandes artifices da
nossa territorialidade.

Cabe aqui comentar as preocupacgoes
do Marqués de Pombal, o homem forte
junto ao Monarca de entao, que, em pleno
século XVIIl, com uma visao admiravel para
sua época, preocupou-se em determinar
a construcdo de fortalezas em pontos
estratégicos, estabelecendo com essas
medidas um “bastiao militar no territorio”,
sempre providos de tropas lusas, com a
determinagao de construcéo dos Fortes:
Sao Joaquim, em Roraima; Sao José, no
Amapa; Forte Principe da Beira, em Ron-
donia; Forte Sdo Francisco Xavier, em Ta-
batinga; e Fortificagoes de menor porte que
se distribuiram pelas malhas dos cursos
navegaveis. Essas instalagoes militares sao
reconhecidas até aos dias de hoje, como a

marca inicial das fronteiras brasileiras que,
no correr da Historia, estatuiram o baluarte
da presenca do descobridor.

Emoldurado pelas presentes consi-
deragoes, pode-se afirmar que a extensao
do territorio lusitano ocupou o maior
espaco na gleba sul-americana, e o Tra-
tado de Tordesilhas foi “esquecido” pela
habilidade portuguesa, que nao somente
adentrou, mas consolidou a sua presenga,
configurando abaixo da Linha do Equador
um “verdadeiro continente, dentro de um
continente”: o Brasil.

A Colobnia prosperou, as riquezas do
solo, da floresta e das aguas legaram a
Lusitania uma posigdo invulgar no seio
do mundo quinhentista. Os movimentos
napolednicos ensejaram a transferéncia
da Corte Portuguesa nos alvores do século
XIX, evento historico que representou no
seio internacional a nossa maturidade
como nagdo. O novo Império, nos confins
do Atlantico, marcou o surgimento de um
novo polo desenvolvimentista, com uma
Monarquia de cla tradicionalmente euro-
peu, em moldes diferenciados dos potenta-
dos de entdo, com a vastidao do territorio e
as riquezas latentes, determinantes de uma
prosperidade invulgar, consubstanciando a
nogao de Patria, dando inicio a formagao
daquilo que podemos hoje afirmar com
orgulho — a Nacionalidade.

Assim, sentimo-nos ousados em afir-
mar que o Pensamento Politico brasileiro
amadureceu com a chegada da Corte em
1808, nunca esquecendo a primeira vitima
dos nossos sonhos de nagao, o sacrificio do
grande martir da nacionalidade: Tiradentes!

0 pensamento politico da nova Monar-
quia comegou a se dimensionar, e a primeira
e grande confrontagdo surgiu com a ambi-
¢do do ditador Paraguaio Solano Lopes que,
nos seus devaneios, sonhava com o “Grande
Reino do Prata”, com a pretensao de juntar
a0s seus dominios o territorio argentino, a
Banda Oriental, a area dos Povos das Mis-
s0es e as glebas sulinas do Império.

0 Brasil se realizou como poténcia,
0 Exército e a Marinha Imperiais foram
vitoriosos e a Guerra conhecida como

da Triplice Alianga determinou um forte
sentimento patriotico no seio do nascente
Império. As ideias do pensamento social
de Montesquieu e Rousseau aportaram no
Brasil, 0 espirito republicano se fortaleceu,
chegando ao apice com a Proclamagéao
liderada por Deodoro, e que marcou o fim
da Casa Real.

Com esta breve andlise da dinamica
histérica brasileira—uma modesta sinopse
da realidade nacional, sentimo-nos em
condigbes de comentar preocupagoes que
rondam o dia a dia da vida republicana.

Apds essas consideragoes e observan-
do-se a realidade da vida institucional, em
que politicas de atendimento publico, batiza-
das como sociais, eivadas de paternalismo,
maculam a vida republicana e a Democracia,
trago a publico as atividades desenvolvidas
pelo Movimento dos Sem-Terra (MST), um
verdadeiro aglomerado de paramilitares
que invade propriedades privadas e 6rgaos
pablicos, numa verdadeira insurreigao,
com a quebra dos valores institucionais
que, com pertinacia e patriotismo, foram
conquistados nestes quinhentos anos de
Brasil. O que preocupa a indole democratica
¢ a falta de resposta do Poder Publico, por
demais leniente nas medidas juridicas de
reintegracao das areas invadidas e a ausén-
cia de punicao aos depredadores. Torna-se
visivel uma tentativa de conquista da massa
popular, que podera ser motivada a aceitar o
MST como uma “premente necessidade de
S0Corro aos menos favorecidos”.

Ao lado dessa problematica esta vivo
na memoria nacional o recente caso da
Reserva Indigena Raposa Serra do Sol, em
Roraima, onde uma nova postulagdo com-
portamental estabeleceu um sui generis
aglomerado de silvicolas na fronteira norte
danossa Hiléia, com uma nova concepgao
estapaflrdia de “aglomerado indigena”
em territério continuo, contestada pelo
tradicionalismo dos amazonenses regio-
nalizados e por intelectuais de comprovada
competéncia que, solidariamente, enten-
dem que a medida soa como um verdadeiro
“ato discriminatorio”. Esse comportamento
sectario encontra respaldo nas metas dos

antropdlogos, ambientalistas, religiosos e
organismos internacionais que, longe de
uma preocupagao com a potencial idade do
torrdo patrio, se envolvem com organiza-
coes alienigenas, com sérias implicages
no campo da integracao nacional. Faz-se
mister entender que, na atualidade, o0s
nossos indios estao hierarquizados, mes-
ticados e, muitas vezes, sombreados por
grupos adventicios, num caldeamento que
absorve interesses multiplos na pauta de
madeireiros, mineradores, contrabandistas
e 0 que & lamentavel, ingénuos politicos.
Configurou-se assim uma preocupa-
¢do que, reconhecidamente, nasceu sob a
ggide de politicas engendradas pela cupula
governamental. Nao ha como contestar que
0 Poder Executivo, capeado pelo Partido
Politico que venceu a eleigdo, traz no seu
cerne, incontestavelmente, um “viés ideolo-
gico sindicalista”, em que comportamentos
de cunho “reconhecidamente populistas”
emolduram as realizacoes no Executivo.
0 caso indigena tem repercutido na vida
nacional, e figuras exponenciais vieram a
pablico emitir opinides. Pensadores como
Hélio Peregrino, Ives Gandra e o General
Augusto Heleno externaram suas preocu-
pagdes com a problematica surgida com
a Reserva Indigena Raposa Serra do Sol.
A area militar que secularmente viveu e
Sempre Se preocupou com a manutengao
das faixas de fronteira, sentiu que algo teria
de ser feito em nome da Seguranga e da
Nacionalidade. Na espécie, o decisorio ficou
nas maos do excelso pretorio, 0 Supremo
Tribunal Federal que, acionado pelo Governo
de Roraima e por interesses de outras orga-
nizagoes ditas filantropicas, julgou a luz da
Lei Maior, a intricada questdo. O Supremo
Tribunal Federal, no julgado em plenario, en-
tendeu por manter a “Area Continua” na sua
decisao final. Ao decisorio nao cabe mais
recurso. E pacifico que decisées judiciais
“tém que ser cumpridas”; todavia a ingenui-
dade deste comentarista leva a percepgao
de que a decisao final dos Togados da Alta
Corte fugiu de preceitos pétreos inseridos
na Carta Magna, como consta na “alinea X,
paragrafo 2°, do artigo 20”, que doutrina:
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“A FAIXA DE ATE 150 QUILOMETROS
DE LARGURA, A0 LONGO DAS FRONTEIRAS
TERRESTRES, DESIGNADA COMO FAIXA
DE FRONTEIRA, E CONSIDERADA FUNDA-
MENTAL PARA A DEFESA DO TERRITORIO
NACIONAL, E SUA OCUPAGAO E UTILIZA-
CAO SERAQ REGULADAS EM LEI”

Assim, sob a égide desse compasso
de percepgdo da Lei Magna, como “bra-
sileiro e patriota” arrogo-me o direito de
criticar e ndo entender a decisoria “da area
continua na Reserva Serra do Sol”. Ocorre
que o maior alerta das dificuldades de vi-
véncia na Amazonia partiu de uma palestra
no auditorio do Clube Militar, em data nao
muito distante, proferida pelo Comandante
Militar da Amazonia, General Augusto He-
leno, que em causa alinhavou dificuldades
no campo da Segurancga Nacional, nas pre-
tensas posicoes aventadas na distribuigao
de espagos indigenas em area continua, no
mundo amazonico. Cabe aqui ressaltar que
ndo ha neste Pais organizagdo com maior
autoridade em Seguranca Nacional do que
as nossas Forgas Armadas. E quando se
fala em Amazonia, a secular presenca dos
militares na regido é o mais forte argumen-
to opinativo em qualquer tipo de tematica
relativa a Hiléia. Como ja referido, o pleito
foi acolhido pela Alta Corte em memoravel
julgamento, e a Reserva Raposa Serra do
Sol em “area continua”, passou a ocupar
43% do territorio de Roraima, advindo,
assim, sérios problemas para o desenvol-
vimento da potencialidade da nova unidade
federativa, recentemente elevada a Estado.
Todavia torna-se imperioso ressaltar que,
nas “Recomendacgées” da Decisdao do
colegiado da Alta Corte, foram inseridas
posicOes apresentadas e consideradas
como de vital importancia pelo Comandan-
te da Amazonia, no seu pronunciamento no
Clube Militar. Flui claro que as “Recomen-
dacgGes constantes do Decisorio da mais
Alta Corte”, plenas de “Preocupagoes de
Seguranga”, usufruiram e reeditaram as
preocupacoes anteriormente aventadas
pelo General, na Conferéncia in comento.
As palavras de Heleno, como se V&, pas-
saram a ser parte da letra do Decisorio,
representando parte do pensamento do
Grande Pretdrio, embora tenha sido o Ge-
neral amazonida frontalmente contrario a
“Area Continua”.

Tornou-se manifesto e inequivoco

que 0s comentarios presentes buscam a
percepcao de uma verdade institucional: a
Nacionalidade! Na concepgao de Nacionali-
dade vamos buscar as palavras de Roberto
Campos, ex-Embaixador do Brasil junto
ao Reino Unido que, na Chancelaria em
Londres, brindou os alunos da Escola de
Comando e Estado-Maior da Aeronautica
em visita a cidade, em 1980, com uma
palestra referente a vida politica nacional,
discorrendo sobre o Movimento de 1964,
com enfoque especifico na consolidagao
democratica e na harmonia no campo dos
poderes republicanos. Nas palavras seguras
de Roberto Campos ficou clara a indole
nacional de liberdade, conquistada “passo
a passo”, no correr dos anos, recordando
que a SOBERANIA sempre acompanhou
0S passos da trajetoria politica brasileira,
reconhecida internacionalmente como uma
nagao de indole democratica que, histori-
camente, sempre “perseguiu, persegue e
perseguira a Democracia”, visto que é uma
luta constante, e parafraseando o grande
Winston Churchill, repetiu palavras do con-
dutor da Vitoria da Segunda Guerra Mundial,
que afirmava, repetidamente, com muita
propriedade “(...) que até hoje néo inventa-
ram nada melhor que a Democracia (...)".

Como aditivo ao pensamento aqui
desenvolvido, vamos uma vez mais nos
socorrer na Constituigao, onde, no ltem
IV, do Artigo 3°, reza:

“PROMOVER 0 BEM DE TODQS, SEM
PRECONCEITO DE ORIGEM, RAGA, SEXO,
COR, IDADE E QUAISQUER OUTRAS FOR-
MAS DE DISCRIMINAGAQ.”

Como émulo do fulcro das posigoes
apresentadas, emerge uma liturgia no
campo do Pensamento Politico, encimada
pelo pragmatismo republicano, longe
do populismo, em que a Soberania esta
diretamente associada a realizagao da
Democracia, nos moldes das liberdades
individuais, associadas ao Estado de Direi-
to, no espirito da Revolugéo Francesa, que
legou a0 mundo o exemplo da organizagao
politica, levando-nos a afirmar:

“A HUMANIDADE DISCUTE, O TEMPO
PASSA E AS IDEIAS CONTINUARAQ SEM-
PRE NA DINAMICA DESENVOLVIMENTISTA
ATE QUE 0 SONHO DA PERFEIGAO E DO
CONVIVIO ENCONTRE NO CONTURBADO
MUNDO DOS MORTAIS A PLENA VIVENCIA
DEMOCRATICA!” W

Francisco Carlos.Pereira Cascardo
CMG
Membro do Grupo de Estudos

0 Excontro oo A AVIACAO

0 jornal de 9 de outubro de 1994 anunciava que falecera, aos noventa

e trés anos de idade, o0 mais antigo aviador militar. Seu nome, Fabio de Sa
Earp. Para levar as novas geracoes como nascera a Aviagao, naval e militar,
nada mais auténtico do que recorrer ao seu depo:mento (referencla 2)
Dele foram extraldos 0S ( ica i

(--.) Nascera em 1891 e até seus quinze
anos nada tinha ouvido falar de avioes, quan-
do, em 23 de outubro de 1906, 0 14-bis ma-
ravilhou 0 mundo com ainvulgar faganha de
(...) voara uma distancia de 60m e alcangara
inédita altitude de 3m. A outra oportunidade
Veio a acontecer cinco anos mais tarde,
em 1911, quando cursava a Escola Naval e
presenciou 0 voo experimental do planador
. com flutuadores pilotado pelo Aspirante Vitor
' de Carvalho e Silva. A lancha “Guanabara”, a
mais veloz do Rio de Janeiro e que pertencia
a Marinha, foi cedida pelo Ministro Alexandri-
no como garantia da decolagem do reboque.
Com Vitor de piloto, a “Guanabara” largou
com velocidade crescente, fazendo com que
0 planador rapidamente ganhasse altura,
0 Que sugeriu aos presentes um voo bem
sucedido. A partir desse instante iniciou-se
um desencontro nas comunicagoes entre
0 patrdo da lancha e o piloto do planador.
Vitor fazia insistentes sinais para baixar de
altitude, mas ndo era entendido pelo patrao,
' que continuava a acelerar. Como resultado,
- 0 planador “subiu ao céu feito papagaio,
' nivelou e, depois, quando bicou, entrou em
perfeito parafuso e caiu no mar, espatifando-
se completamente”.
O VOO NOTURNO

0 ano de 1917 ainda iria testemunhar
outro feito da Aviagao Naval, qual fosse
0 primeiro voo noturno bem sucedido,
inclusive com 0 pouso n'agua. A faganha
coube a Virginius De Lamare e ao instrutor
americano Orthon Hoover. Mas nem todos
0s aviadores navais concordaram que fora
genuinamente brasileiro. Como argumento

de contestagao escolheu-se a nacionalidade
de Hoover, 0 que, no entender dos contra-
rios, anulava qualquer veleidade de o voo
ser nacional. Belisario, que nao concordava
com Virginius De Lamare, convidou S& Earp
para acompanha-lo. Como o0s dois eram
brasileiros natos, nao haveria motivo a con-
traditar. De comum acordo foram comunicar
a Protogenes, o Diretor da Escola, que con-
cordou com a pretensao apresentada, mas
imp6s uma condicdo: que fosse levada a
efeito apenas depois da formatura da turma
de Aviagao Naval, marcada para o dia dois
de outubro. Prudente, Protégenes avaliara
que um possivel desastre aéreo empanaria
o brilho da festa a qual o Presidente estaria
presente, acompanhado dos ministros da
Marinha e do Exército. Com a autorizagao
obtida, passaram ao planejamento do
V0o, que indicou a noite do mesmo dia da
formatura como aquela que reunia as me-
lhores condigoes de luminosidade da lua,
de forma a minimizar os acentuados riscos
da reduzida visibilidade noturna. Qutras
medidas foram combinadas com o oficial de
Servico, que era o Tenente Fileto, também
aviador naval, e que acedeu em instalar uma
lanterna blitz na boia de amarragao dos
hidros, a qual serviria para indicar o rumo
da decolagem. A subida transcorreu como
previsto e, na auséncia de instrumentos
especificos de voo noturno, recorreu-se aos
usuais pontos notaveis da cidade iluminada:
direcao da cidade, casa de Protdgenes,
que de tdo contente acendeu um sinal
luminoso conhecido como “tigelinha”, de
cor verde. O inesperado se fez presente e a

lua se escondeu atras de espessas nuvens,
cessando qualquer visibilidade sobre o mar.
Com o desaparecimento das referéncias
estabelecidas, Sa Earp propds outra: as
luzes de portald dos navios alemaes que
foram aprisionados durante a guerra e que
estavam fundeados a pequena distancia
entre si. Belisario ndo concordou e preferiu
descer de qualquer maneira e a todo risco,
sem nenhum ponto notavel que o orientasse,
operando unicamente por intuigao. Para S&
Earp, 0 avido “estava um pouco picado”
quando, subitamente, a lua brilhou na agua
e ele notou que apenas dois palmos separa-
vam 0 bico do aviao da superficie da agua.
Com o choque, o hidroplano espatifou-se, e
ficouirrecuperavel. Felizmente os ferimentos
foram leves, mas Belisdrio ficou deprimido
até aida para a Inglaterra.
A DESPEDIDA NO
GABINETE DO MINISTRO

Sé Earp ficou vivamente impressionado
com a cerimonia que marcou aida paraa In-
glaterra. Alexandrino reuniu em seu gabinete
0 que havia de mais representativo na Mari-
nha; todos os almirantes em servigo no Rio
de Janeiro; todos os comandantes de navio;
todos os chefes das repartigdes navais; 0s
aviadores navais que partiam; e mais alguns
outros que compareceram para prestigiar
seus colegas. Alexandrino aborrecera-se
duplamente: primeiro por nao ter conseguido
completar a turma de cinquenta aviadores
conforme fora solicitado pelas autoridades
inglesas; e mais 0s problemas decorrentes
da escassez de voluntarios para completar
a Divisao Naval em Operagoes de Guerra



1 (DNOG). Satisfeito e grato com 0 que via a

sua frente, a primeira turma de aviadores
navais, toda ela composta somente de vo-
luntarios, Alexandrino dirigiu-se a eles com
as seguintes palavras:

®  “Meu maior anseio nesse momento é
que todos 0s que servem na Marinha tenham
amesma nogao de cumprimento do dever.
-0 mesmo sentimento patriético, 0 mesmo
apego a honra militar e saibam dignificar
a farda que envergam como VOCés que
seguem agora para a guerra.

A Marinha aqui presente se orgulha, e
a Aviacao Naval terd a gloria de serem os
primeiros brasileiros a pisar em terras da
Europa para se adestrarem nas escolas de
aviagao da Inglaterra, lutarem contra o inimi-
go comum. Desejo atodos vocés as maiores
felicidades, e que elevem bem alto 0 nome do
Brasil, e que voltem cobertos de gloria.

Sa Earp acrescenta que o diferenciado
tratamento que Alexandrino dedicava aos pi-
lotos navais criava ciumes dentro da Marinha,
sugerindo que ele estava incentivando a in-
disciplina (...), “a0 que Alexandrino retrucava:
() “é preciso reconhecer que os aviadores
navais sao os Unicos militares que pagam o

{ tributo de sangue em tempos de paz”.

SOS PELO POMBO
CORREIO

0 grande desejo dos que Se voluntaria-

| ram para a Inglaterra era o de seguir para o

“front” francés e entrar em combate. Com
0 tempo passando e nada acontecendo, 0S
brasileiros comegaram a se desesperangar,
0 que acarretou o surgimento de desne-
cessarias contrariedades entre os alunos
e seus instrutores. Belisario discordava do
seu e, ao fim de uma semana, foi dado por
ele como inapto para voar. Olavo de Araujo,
“indisciplinado” logo no primeiro voo, fez
acrobacias perigosas e, quando desceu,
foi repreendido. No voo seguinte repetiu o
mesmo procedimento tido como “indisci-
plinado” e foi ameagado de ser preso. No
terceiro voo insistiu em fazer as acrobacias,
entrou em um parafuso invertido e acabou
pousando numa vala, de cabega para baixo.
Lauro de Aradjo, no dizer dos instrutores,
ndo conseguia voar solo. O instrutor co-
mentou com oS outros aviadores navais
que faria nova tentativa. Nesta, o avido
subiria pilotado por brasileiro até a altitude
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de 3.000m, quando entao o comando seria
passado ao Lauro, que, ainda segundo o
instrutor afirmou, “esse rapaz fez loucuras”
e acabou pousando em cima de trés outros
avioes que estavam agrupados no solo. O
instrutor inglés recusara-se a voar com ele.
Provavelmente o comportamento de voo ja
sentia os reflexos da atitude inglesa de nao
completar a instrucao, pois, aos ingleses,
canadenses e australianos que também
cursavam, bastavam trinta horas de voo
para passar a voar no Avro, e com este irem
para a luta nos ceéus da Franca. Depois de
muita insisténcia foi possivel saber a causa
de manter a instrugao no mesmo estégio,
sem progresso. Bush, um dos instrutores,
em momento de confidéncia, revelou que a
orientacao recebida “era ficar enrolando até
cansarem-se e pedir regresso ao Brasil”. Sa
Earp respondeu que continuaria a insistir e
que, sem revelar a fonte, iria falar com o Adi-
do Naval Alvaro Rodrigues de Vasconcellos,
0 que acabou conseguindo. Do lado inglés,
0 Servigo Secreto identificou o informante
como sendo o Bush, o qual imediatamente
foi nomeado para “piloto de ataque das
trincheiras”. Bush ficou alarmado, pois a
exigente estatistica britanica estabelecera
que para essa fungao “saiam vinte e cinco
pilotos e s6 voltavam cinco”. O desejo dos
pilotos brasileiros de combater no “front
terrestre” acabou ndo se concretizando, e
todos foram mandados para pilotar os hi-
droavides de patrulha antissubmarina. Mais
tarde veio a ser conhecido 0 porqué desta
situagao como sendo intransigéncia entre o
Ministério do Ar e o Almirantado. Por este,
os brasileiros teriam seguido para a Franca,
como o novo Adido Naval Francisco de
Mattos muito se empenhara em conseguir.
A posicao contraria do Ministério do Ar era
atribuida ao fato de o Brasil ndo ter atendido
integralmente ao pedido da Inglaterra de
enviar uma turma com cinquenta pilotos,
e, sim, cerca de nove. Reunidos em Carl-
shot, os aviadores navais integraram-se ao
regime de patrulhas. Atribuiu-se a Virginius
Delamare o tnico ataque contra submarino
alemao. Chegou a vez de Sa Earp voar, e
na sua ordem constava sair de Carlshot,
cruzar o Mancha até alcancar Chebourg,
dai novamente atravessar o Canal até

Portsmouth e, finalmente, retornar a base.
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Logo na travessia do Mancha, mais ou me-

nos no meio do canal, 0 motor rateou € 0

hidroplano pousou no mar que, para grande .

felicidade, ou “gracas a Deus”, como relatou
Sé Earp, o mar estava de “almirante” e ndo
encapelado como de costume. O problema
passou a Ser como comunicar-se com a
base e pedir socorro. A telegrafia ndo podia_
ser usada, pois somente funcionava com!
aviao em voo. O gerador, que tinha uma
hélice semelhante a de um ventilador, era’
colocado do lado de fora da aeronave para
aproveitar o movimento do aviao, acionar,
a hélice e, finalmente, gerar a eletricidade.,
Com o avido parado era impossivel. A
responsabilidade para conseguir s0cora
recaiu sobre dois pombos-correios que
constituiam o derradeiro recurso. Sa Earp
redigiu a mensagem cifrada com os dados
necessarios e esperou uma hora, tempo
que seria suficiente para 0 pombo-correio

fazer o percurso até Carlshot, que estava a--

pouca distancia. Sem receber as informa:
¢Oes do socorro, Sa Earp soltou 0 segundo.
Preocupava-o intensamente a sua posicao,
praticamente no meio do Canal, em plena
rota dos submarinos alemaes que saiam
de Ostende e navegavam em demanda do
Atlantico. Caso algum deles passasse nas
proximidades o mais provavel é que fossem
aprisionados. Na parte da tarde apareceu um
barco de pesca, tipo “trolley”, que rebocou 0
hidroplano para Bainbridge de onde, uma vez
ultimado o reparo, novamente decolou, che-
gando na base ainda antes de escurecer.

Mais algum tempo e a guerra terminara
com a vitoria dos aliados. Ja se preparavam
para voltar, quando o Governo inglés abriu
voluntariado para lutar na guerra civil que
irrompera na Rassia, onde Inglaterra, Esta-
dos Unidos, Franga etc. operavam com uma
forga expedicionaria. Sa Earp apresentou-se
novamente, mas o Governo brasileiro ndo
concordou com a sua pretensao. Embarca-
do no Tender “Belmonte” da Divisao Naval
de Operagoes de Guerra (DNOG), partiu de
Gibraltar em 28 de abril de 1919, chegando
ao Rio de Janeiro, em 9 de junho

Referéncias:

1. Depoimento do Marechal-do-Ar Fabio de Sa Earp
ao Major-Brigadeiro-do-Ar Engenheiro Everton
Fristch, da Diretoria de Documentagao e Historico,
em 12 de novembro de 1979.

2. Acervo da familia do depoente.
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1=25 ao FX-2
ou Da Instrucdo Elementar
a primeira linha...

Maj Brig Ar Lauro Ney Menezes

consult-aero@veloxmail.com.br

Vibra toda a Forca Aérea.
E, em especial, a Aviacao
de Caca: o futuro esta
a porta. Com o Programa
FX2 frequentaremos
o universo das maquinas
dos armamentos
inteligentes e daremos,
aos nossos combatentes,
a tao sonhada
capacidade de conquistar
a Superioridade Aérea,
com meios adequados
as suas “expertises”
de Soldados do Ar.

dentrando a sofisticagao que sera

imposta aos requisitos dessa

nova maquina de guerra, a este
velho Instrutor de Caga e ex-Comandante
da Academia da Forga Aérea (AFA) assalta
uma, das varias, questoes em torno dessa
(antiga) tematica: a necessaria acomoda-
cao entre “a senectude dos treinadores
elementares e basicos da AFA versus a mo-
dernidade das aeronaves da primeira linha”.
Valemo-nos aqui de uma observagao que
nos foi concedida por um “antigdo” (ima-
ginem!) quando — profeticamente — asseve-
rou: —Nao te enganes. Sobre a formagao de
oficiais e sobre 0 RUMAER, ndo ha membro
desta Forga que ndo tenha “um palpite” a
dar... Hoje, conclui que “questo é vero”: cada
um e qualquer um de nds discute a cor dos
botdes ou 0 bordado das mangas, a cor e o
tipo de tecido da camisa ou 0 tamanho dos
bolsos, assim como questiona por que 0
curriculo da AFA deve ser tao voltado para
0 MBA de Administragdo e/ou por que ndo
para as Ciéncias Aeronauticas; ou se ainda
é valido praticar o voo de formatura de trés
avioes; ou se 0 voo IFR com painel analdgico
ndo é um desperdicio em face da digitaliza-
¢ao das maquinas da primeira linha... Nao
importa: o chororo é livre. Voltemos a tese
proposta no titulo...

Mas, ndo falemos sobre 0 RUMAER.
Abordemos a formagao dos Pilotos versus
as exigéncias da frota de FX... (como um
bom palpiteiro)

Na medida em que o Estado-Maior
da Aerondutica (EMAER) ou a Comissao
COPAC aplicam uma “rationale de futuro-
logia” aos requisitos “inadiaveis” (e quase
intangiveis) para as maquinas que irao
equipar as Unidades Aéreas de primeira
linha, ficamos nos (os palpiteiros sobre o
curriculo da AFA) questionando e arrazoan-
do sobre a monumental distancia que esta
sendo mantida entre a “ferramenta inicial”
do trabalho voltado para a formagao dos
Aviadores Militares (a aeronave elementar)
e as (excessivas?) exigéncias para a ma-
nipulacéo dos vetores tipo “Flash Gordon”
da guerra aérea dos anos 2025 (projetada
e questionada pelos criticos) e que nos
propOe a “Estratégia Nacional de Defesa
do atual Ministério da Defesa”...

Que se saiba, a formagao (aérea)
profissional dos Cadetes Aviadores esta
em curso usando uma plataforma voadora
(T-25) cujaidade supera 0s 30 anos e cujo
desempenho — olhado de qualquer angu-
lo — de longe se ajusta as exigéncias que
as maquinas esperadas na primeira linha
(FX2) imporao aos seus futuros “gerentes
de sistemas” (e proibido chama-los de
“Pilotos de Combate”...).

Sendo vejamos...

Anossa “maquina para aprender a voar
(T-25)” foi projetada para outra fungao, ini-
cialmente. Na época em que 0s treinadores
emuso (T-19 e T-6) ajustavam-se ao que se
pretendia no final da linha (P-40, P-47), o
programa transcorria de forma “macia e ir-
reparavel” e chegamos até atransicionar do
T-6 para o P-47 sem que fosse necessario
0 (famoso) duplo comando. No momento
em que, na ponta de linha, as maquinas de
combate passaram a transitar no superso-
nico alto, em que pese ainda a utilizacéo
do velho T-6, nos incorporamos 0 T-33 e 0
F-80 para usa-los na Unidade de Conversao
Operacional, uma “p6s-graduagdo aérea”
na formagao do Aviador Militar (Caga), para
destina-lo a primeira linha.

E fizemo-lo certo: guarnecemos as
Unidades de primeira linha sem grandes
percalgos e mantivemos 0 processo sele-
tivo (na Caca) na faixa de 30 a 40%. Com
isso, formamos sempre tropa de excelente
valor. Quando o salto de qualidade na
primeira linha fez incorporar as maquinas
supersonicas (F-5 e MIR IlIE), a transigao
operacional adicionou o AT-26, surgindo 0
duplo-comando compulsorio, eliminando
0 avido de cacga treinador monoplace
(F-80). E mantivemos o mesmo padrao de
eficiéncia: a tropa sempre demonstrava
exceléncia... O futuro, com o FX-2 e com
a atual pos-graduacdo com AT-29 resta
como uma incognita e — certamente — vai
merecer uma nova divagagao de nossa par-
te ou de alguém (olha o palpite de novo!...).
Enquanto isso, o Programa de Formacao
de Aviadores Militares na AFA mantém um
padrao imutavel, apenas mudando a ferra-
menta de trabalho: eliminacéo do T-37 e do
T-23, e incorporagdo do T-25 e do T-27.

Até aqui, ndo abordamos o inaudito
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esforco imposto as Unidades de pos-
graduagdo (ou pos-AFA) que — pratica-
mente — se obrigam a rever as qualidades
de voo do Estagiario (trazidas da AFA) e a
“lecionar” o dominio de novos ambientes:
0 transonico, o0 supersonico e 0 emprego
operacional das maquinas, utilizando,
porém, uma “ferramenta” discutivel para
0 atendimento a esse objetivo: o AT-29.
Cabe analisar novamente...

Mas essa é a verdadeira tarefa das
Unidades pds-AFA? Olhemos para tras e
arrazoemos. Que tipo de produto (humano)
as Unidades de Transformacao estdo rece-
bendo e quanto Ihes custa burilar o “futuro
diamante”? E, (principalmente) sem titube-
ar, entrega-los a primeira linha? Ou estare-
mos atribuindo a primeira linha a tarefa(?)
de acomodar seus novos tripulantes aos
futuros cenarios: maquina (supersonica)
e arena de combate (acima de 30.000ft), e
armamento inteligente, coisa que devia es-
tar, pelo menos, conhecida anteriormente....
0 que dizer do “estado de prontidao” dos
novos combatentes, ja que as Unidades de
primeira linha, durante um bom periodo, se
transformaram em Unidades de Conversao
Operacional? Ou de transigao...

Sem expandir o “perguntorio”, re-
tornaremos a fase inicial da preparagao
do Soldado do Ar: a instrugdo aérea (e
académica) da AFA relacionada ao aprendi-
zado elementar/basico/avangado do futuro
combatente. Aprender a voar, dizem 0s
debochados, que até os macacos ja fazem
nos laboratdrios de psicodindmica e nos
simuladores vendidos aos nossos netos...
0 problema — nos parece — nao passa por
essa questao. Essa é a fase de preparagao
daqueles que, no futuro, serao os “mestres”
de um superdotado conjunto de meios
(avido e armas), capaz de defender os céus
da Patria. E, é aqui que reside o perigo.

Nao é possivel perder 0 “foco”: 0 avido
elementar deve ser o primeiro “filtro” para
o futuro Piloto de FX-2... Assim é que deve
ser visto.

Usando as razoes acima expostas é
fundamental fixar conceitos, pois é nesse
ponto que cabe o confronto aeronave ele-
mentar (T-25) e o futuro FX-2, ja que no final
de tudo, este é consequéncia daquele...

Até onde pode nossa memoria alcan-
car, o T-25 surgiu no cendrio industrial aero-
nautico brasileiro como um produto misto,
ndo necessariamente destinado a instrugao
de Aviadores Militares (ja o vi, na pista de
voo com trés assentos!). Iniciativa ousada
de pioneiros da Industria Aeronautica nacio-
nal que — em diversas tentativas de “erro e
acerto” —buscavam uma maquina capaz de
tudo fazer, até instrugao militar...

As solugoes de engenharia adotadas
para a fabricagao do T-25 em nenhum
aspecto sobreviveriam se aplicadas as
normativas de hoje. Justica tem de ser
feita: 0s tempos (e as normas) evoluiram
“supersonicamente”... A despeito disso, a
AFA incorporou o T-25 (in extremis) com
0 “groundear” do T-37. Em nada havendo
disponivel, “colher de cha para a industria
nacional”: assumimos o T-25...

Tempo passado: voltemos ao T-25
versus o FX-2...

Temos certeza de que, considerando
a quantidade de atuais generais da Forga
Aérea que iniciaram sua carreira de Aviador
Militar no T-23/T-25, em que pese reconhe-
cerem as suas limitadas caracteristicas (e
faltas), carinhosamente o chamem de “meu
primeiro amor aéreo”. Também o T-19 o foi
para um sem-ndmero de geracoes. Como
o foi 0 (mais que) valente T-6!...

Nao percamos o foco! Voltemos a tese
T-25 versus FX-2!

Independentemente da “vida em fadi-
ga” dos T-25, e que ndo parece estar perfei-
tamente clarificada (chamem a DIRMAB!),
e por mais que 0 queiramos, o T-25 esta
em estado geriatrico. Seu desempenho é
pobre se comparado ao que Se impora no
futuro, quer seja o T-27 e, principalmente
as demandas da primeira linha.

Se for inegavel que o T-25 e sua
senectude estao ai, antes de tudo é fun-
damental definir se — como instrumento
de preparagao de “gestores de sistemas”
(termo odiado, e que deve ser banido de
nosso vocabuldrio) — ele cumpre a tarefa
da formacgao de Aviadores Militares para
a futura FAB: a guerra de 2025 e suas
maquinas mirabolantes...

Se for verdade, portanto, que o T-25
UNIVERSAL chega a decrepitude, ndo apenas

por fadiga material, mas por inadequagéo a
formacao da geracao NITENDO, que vird a ser
exigido no proximo estégio (a modernizagao
do T-27 da AFA ndo esta em pauta?), como
tolerar uma maquina voadora ab-initio, que
usa instrumentagao analdgica (que o piloto
jamais vera no resto de sua carreira das
armas)? Como e por que manter em Servigo
essa “ferramenta de trabalho”, ao invés de
substitui-la por uma maquina de voar que
possa se ocupar de algumas das “ligoes de
Vo0~ que sdo ministradas na fase avangada
como T-27? Nao podera o treinador elemen-
tar (substituto do T-25) se ocupar do cum-
primento de tarefas além da fase elementar
(ab-initio) e realizar, por assim dizer, 0 “reco-
brimento de fases” com redugao dos voos de
T-27 (que custam em torno de US$300/hora),
empregando uma plataforma que venha a ter
um custo na faixa de 60% do custo da hora
do T-27, e ainda executando algumas “licoes”
da fase avangada, agora antecipadas para a
fase basica?... Por que ndo montar e usar um
SISTEMA de TREINAMENTO conjugando se-
lecéo psicomotora aprioristica + maquinas
modernas + simuladores em profusao +
solugdes académicas adequadas, ao invés de
perseverar no modelo (intocado) semelhante
usado desde 1941, apenas com maquinas
diferentes?

Além disso, e muito mais importante,
nao poderia (ou deveria) esse novo treinador
elementar, oferecer um habitaculo de pilota-
gem ja equipado com um “painel plano (“flat
panels”), assim como com sistemas de in-
formagao de voo digitalizados com solugoes
de “briefing/debriefing on-line”, oferecendo
uma (inexistente) e indispensavel integragéo
homem-maquina e instrutor-aluno, e que ja
representasse uma transicao para um T-27
modernizado ou um FX-2 na primeira linha?
Com isso a carga de trabalho das Unidades
de Conversao (pds-graduagao) poderia ser
reduzida, e seu custo é que — em um pro-
Cess0 passo a passo de elevacao de nivel de
integragao e experiéncia— verdadeiramente
representaria uma ferramenta (til no enca-
deamento da preparagao do Aviador Militar
que operara o chamado “sistema de armas
dos anos 2025"...

Somente assim tudo sera coerente e
fara sentido. Caso contrario...
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omo foi observado em Nova lorque,

no dltimo dia 15 de janeiro, 0 uso

concomitante do mesmo espago
aéreo, por aves e aeronaves, expoe estas
(ltimas a impactos que podem colocar
em risco diversas vidas humanas. Nao ha
qualquer novidade nisto, afinal o primeiro
acidente aéreo com vitima fatal ocorreu em
1912, nos EUA. Porém, até a amerissagem
no Hudson, talvez diversas pessoas pudes-
sem desconhecer tais consequéncias para
eventos desta natureza.

Hoje é praticamente impossivel que
alguém desconhega “o milagre do Hudson”,
nome pelo qual 0s norte-americanos citam o
evento. Diante disto, é chegado 0 momento
decisivo em que as autoridades brasileiras
devem avaliar seu nivel de engajamento em
acoes que viabilizem o controle da situagao
por aqui. Afinal, em breve sediaremos um

evento esportivo de gran-
de magnitude e ndo seria
aceitavel que ocorresse um
acidente, o que mancharia a
imagem do Pais.

A frase anterior pode
parecer um apelo a tragi-
cidade, mas considerando
que nas cidades-sedes tem
sido reportado na época do
ano em que ocorre 0 evento,
em média, um impacto a
cada 1.100 movimentos de
aeronaves, existe a proba-
bilidade de que, no minimo,
ocorra uma colisdo com a
fauna envolvendo uma das

delegagoes participantes. Sem considerar
a estimativa internacionalmente aceita de
que somente 20 a 25% das colis6es sao
efetivamente comunicadas.

0 Centro de Investigagao
e Prevencao de Acidentes
Aeronauticos (CENIPA) vem
investindo na conscientiza-
cao e, consequentemente,
na prevencdo de colisoes

- com aves desde 1987, mas,
em funcdo da complexida-
de e multidisciplinaridade

envoltas na redugao dos focos atrativos
proximos aos aeroportos, diversos pon-
tos nevralgicos devem ser gerenciados
de modo mais efetivo. Muitas das agGes
neste sentido sao afetas ao Poder Pablico,
em suas esferas de atuagao. Afinal, sao de
sua responsabilidade, ou por ele reguladas
ou fiscalizadas.

Um ponto a ser melhorado é a identi-
ficagdo das aves envolvidas em colisges.
Atualmente cerca de 60% dos choques
nao sao associados a uma espécie de ave.
Urge, portanto a necessidade de estrutura-
¢ao de uma rede de instituigGes que possa
receber e identificar o material biologico
coletado, a exemplo do que ocorre nos
EUA, através do Smithsonian Institute. Ideal
seria que fossem inseridas neste processo
entidades em diferentes regides do Pais, a
fim de dar celeridade ao processo, além de
evitar sobrecarga em uma instituigao.

No montante atribuido a uma espécie,
observa-se a forte presenca de animais
ligados a oferta de alimento em dreas de
deposigao de lixo. A incorreta destinagao
ainda é, infelizmente, uma realidade em
muitos locais. Existem tanto depdésitos
oficialmente utilizados pela propria ad-
ministragdo, os chamados “lixées muni-
cipais”, como aqueles clandestinamente
eleitos pela populagdo, nominados como
“areas viciadas”.

Os dltimos dados do Instituto Bra-
sileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)
referentes ao ano 2000, mostraram que
52,8% dos municipios brasileiros langavam
seus residuos em lixdes, 0 que correspon-
dia a cerca de 66.150 mil toneladas de lixo
sendo despejados inapropriadamente no
solo brasileiro a cada dia.

Estas condigoes refletem dificuldades
na execugdo do plano diretor municipal
e nos sistemas de coleta, transporte e
gerenciamento de residuos solidos, ati-
vidades que sao de dificil ordenamento e
tém custos gerenciais elevados, mas que
sdo fundamentais a prevencao do perigo
da fauna, dentre outros riscos. Refletem
também um problema cultural sério, no
sentido de que muitas das comunidades
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dispéem de condigdes para evitar o lan-
camento de lixo indiscriminadamente no
solo urbano.

0 numero anual de colisoes infor-
madas tem tido significativo acréscimo,
conforme podemos observar abaixo. Mas
antes de analisa-los, devemos considerar
alguns aspectos, como a evolugao das
aeronaves, que cada vez mais velozes
e silenciosas exigem uma reagdo mais
rapida dos pilotos e das aves para evitar
0 choque; a preservagao ambiental, que
estimulou 0 aumento da populagéo de aves
anteriormente ameacadas de extincao,
como €é 0 caso da aguia americana nos
EUA; o0 aumento do numero de voos, que
alavanca o0 progresso e movimenta recur-
sos fundamentais a alguns municipios; e
ainda a melhoria da conscientizagao no
ambito da comunidade aerondutica, re-
sultado dos trabalhos de conscientizagao
realizados até hoje.

E senso comum que restringir 0 avango
tecnoldgico, a oferta de voos ou buscar 0

FASE I - DIAGNOSTICO

Identificar riscos — levantamento das espécies-problemas.
Verificar legislacao — estudo das leis e requlamentos aplicaveis
ao assunto.

Resolver conflitos — denominador comum entre 6rgaos
envolvidos na reducao do risco.

Avaliar riscos — quantificar os riscos decorrentes da presenca
das espécies-problemas.

FASE 2 — APLICACAO DAS MEDIDAS DE CONTROLE
Comprometer gestores — conscientizar os gestores sobre a
importancia das acoes que serao implantadas.

Definir acoes — apds estudo cientifico, estabelecer as
atividades e como serdo realizadas.

Introduzir acGes — iniciar a aplicacdo das atividades mitigantes.
Supervisionar e gerenciar — acompanhamento da realizacao,
frente ao planejamento técnico realizado.

Observar comportamentos — levantamento das alteracoes
comportamentais das espécies-problemas.

Adequar aces — implantar alteracées nas acoes, em
decorréncia das alteracoes comportamentais observadas.

abate indiscriminado ndo sao caminhos
aceitaveis para a reducao do risco. Mas
com o uso de conhecimento apropriado,
acoes vidveis podem ser postas em pratica.
Caberd o Obvio gerenciamento da execugao,
tendo em mente que pode Ser necessario
realizar ajustes, até que se chegue ao pro-
cedimento mais efetivo, de acordo com as
caracteristicas Unicas de cada aeroporto.
Isto nada mais é que o gerenciamento do
risco aplicado ao problema.

Surge entdo a necessidade de avaliar
0 risco, 0 que ocorre desde antes do inicio
das ag0es mitigatorias, pois o estabeleci-
mento da condigao inicial do local é funda-
mental, 0 que viabilizara a futura avaliagao
da eficiéncia das atividades realizadas.
Dai também vira o estimulo a todos 0s
envolvidos, pois o progresso alcangado,
fruto do trabalho individual e coletivo, serve
como alavanca motivacional. Tal avaliagéo
¢ ainda uma ferramenta valida para ace-
lerar 0s processos contidos na Instrucao
Normativa n° 72, do Instituto Brasileiro de
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis (IN 72/IBAMA), que define
todo o processo de execucao do Plano de
Manejo de Avifauna em Aerddromos.

E bastante improvavel que alguma orga-
nizagao possa realizar as atividades citadas
em ambito nacional, devido a grandeza e
diversidade das regioes brasileiras. Sendo as-
sim, para dinamizar o processo deve-se des-
centraliza-lo através da criagdo de comissoes
que retinam representantes da sociedade local
paratratar do assunto, sob a coordenagéo do
administrador aeroportuario.

Somente uma equipe em regime
de dedicagéo exclusiva tem condigoes
de planejar, executar, avaliar, adequar e
orientar agoes que possam reduzir o risco
de modo eficiente. O administrador, como
supervisor desta equipe, tem condigoes
de reunir entidades locais envolvidas nos
fatores identificados como concorrentes
para a presenca das espécies da fauna na
Area de Seguranca Aeroportuaria (ASA),
criada em 1995, pelo Conselho Nacional
de Meio Ambiente (CONAMA).

Devido a questao estar muito além dos

muros do aeroporto, somada as consequ-
éncias nefastas de um provavel acidente
aéreo sobre drea urbana, é fundamental
a participagao da administragéo publica
municipal e da Procuradoria da Justica
(PR). Convém relembrar que a primeira é a
responsavel pelos planos de uso e ocupa-
¢ao do solo urbano, bem como pelo plano
diretor, sendo este obrigatorio a todos 0s
municipios com mais de 20.000 habitantes.
A segunda é responsavel pela salvaguarda
dos interesses pablicos, podendo agir
como uma espécie de “anjo da guarda” do
coordenador local, ja que na comunidade
aerondutica ndo ha qualquer organizagao
que disponha do poder de policia.

A participacéo publica deve abranger
acoes educacionais junto a populagao e
fiscalizadora junto aos contratados res-
ponsaveis pelo sistema de coleta e desti-
nagdo final de residuos solidos. Portanto,
sua atuagdo é fundamental para perenizar
condigoes adequadas ao gerenciamento
do problema.

Como foi citado, houve um aumento
significativo de reportes de colis6es com a
fauna, porém ainda ha necessidade de divul-
gar internamente o assunto, melhorando a
quantidade e a qualidade das fichas CENIPA
15. Anova ficha esta disponivel no “site” do
Centro, onde também sdo dadas orienta-
¢Oes para seu correto preenchimento.

Pode parecer futilidade, mas a base de
dados gerada pelo envio de dados € o tnico
meio de viabilizar determinados processos
que ora sao impeditivos a redugao da
presenca de aves em nossos aerodromos.
Mesmo que nao tenha ocorrido a colisao,
somente a presenca de animais ja repre-
senta risco em potencial, 0 que justifica o
envio da informacao.

Como se pode observar, a complexi-
dade do perigo da fauna no Brasil passa
pela conscientizacao e pelo envolvimento
de diversos setores de nossa sociedade.
A divulgagao do assunto € trabalho inces-
sante, que requer o envolvimento de todos,
pois qualquer um de nds pode sofrer suas
consequéncias, mesmo aqueles que jamais
entraram em um aviao
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No atual sistema econémico,
com a divisao e internacionaliza-
cao do trabalho e da manufatura,
é determinante o fator tempo no
transporte de pessoas, bens e
informacdes. A infraestrutura de
transporte moderno mudou, o
gue interessa nao é mais a distan-
cia, mas o tempo. No entanto,
os engarrafamentos de transito e
congestionamentos nos aeropor-
tos (aliviados momentaneamente
pela atual crise financeira) pro-
vam que se perde cada vez mais
tempo com o transporte.

A importancia do fator tempo em
transportes pode ser observada em uma
retrospectiva histdrica. Utilizando dados
estatisticos e econdémicos dos Estados
Unidos, o Dr. Michael Raschbichler, no
XIX Congresso Internacional de Levitagao
Magnética, realizado no ano de 2006, em
Dresden, na Alemanha, organizou o grafico
da Fig. 1, sobrepondo diferentes fases de
desenvolvimento tecnoldgico do setor de
transportes aos Ciclos Econdmicos de
Kondratieff.

Nikolai Kondratieff (1892-1938) foi
professor de Economia da Universidade de
Moscou, no inicio do século XX. E reconhe-
cido como o primeiro defensor da Teoria dos
Grandes Ciclos Econdmicos. Foi autor do
primeiro Plano Quinquenal para Lenin (1870-
1824) e, quando convidado para 0 mesmo
trabalho por Stalin (1878-1953), previu a
Grande Recessao, iniciada com a quebra
da Bolsa de Nova lorque em 1929. Seus
estudosindicavam que a cada duas geragoes
humanas a economia capitalista sofria um

baque. Portanto, diante da grande crise que
Se aproximava, nao poderia fazer projegoes
otimistas para a Unido Soviética. Foi por isto,
como é comum em regimes totalitarios, con-
siderado um traidor e banido para a Sibéria,
onde morreu (supde-se) fuzilado.

A aceitagao da Teoria dos Grandes
Ciclos Econdmicos ndo é unaminidade entre
0S economistas, mas serve para acompa-
nhar o desenvolvimento das tecnologias
de transporte e sua incorporagao pela
sociedade ao longo da Historia. Quando as
ondas de desenvolvimento econdémico de
longo prazo sdo sobrepostas as curvas de
desenvolvimento das tecnologias de trans-
porte, as correlagoes ficam claras. Apos
cada ciclo econoémico ha uma revolugao
tecnologica no setor de transportes. No
final do século XVIII, o transporte evoluiu da
tragdo animal para os canais artificiais; em
meados do século XIX, foram substituidos
pelas ferrovias; no principio do século XX,
as rodovias passaram a dominar o trans-
porte; e, em meados do século XX, foi a
vez do transporte aéreo. De acordo com
0 Professor Raschbichler, a proxima onda
de expansao, que vai substituir o notavel
crescimento do transporte aéreo verificado
no P6s-Guerra serd a dos veiculos de levita-
¢ao magnética, que sdo muito competitivos
para distancias até mil quildometros.

Ao observar o grafico elaborado em
2005, é interessante que a atual crise
financeira internacional ja estava previs-
ta — quando ninguém na ocasido falava
dela. Se estiver certo novamente sobre as
revolugoes tecnoldgicas no setor de trans-
portes que surgem apads as grandes crises,
abatendo velhos paradigmas e permitindo

ERA' DO’ TREMF VVOADOR

florescer novas ideias, esta chegando a
hora da levitagdo magnética (Maglev, de
Magnetic Levitation). Portanto, devemos
nos preparar e, quem sabe, sermos lideres
da nova tecnologia.

Longos ciclos de crescimento econdémico e taxas
de crescimento dos sistemas de transporte nos
EUA (Raschbichler, 2006)

LEVITACAO MAGNETICA

Usar a forga de oposi¢ao de imas
permanentes de mesma polaridade para
desenvolver um sistema de transporte sem
atrito sempre foi um sonho inalcangavel.
Em 1842, o Matematico inglés Samuel
Earnshaw (1805-1888) comprovou em um
teorema batizado com Sseu nome ser im-
possivel manter em equilibrio estavel, imas
permanentes, qualquer que seja a configu-
racao. Fazendo o campo magnético variar,
entretanto, é possivel controlar esta insta-
bilidade e, usando as propriedades fisicas
dos supercondutores capazes de espelhar
0 campo magnético (consequentemente
se repelirem), contrariar o Teorema de
Earnshaw. Estas técnicas estdo presentes
nas trés tecnologias utilizadas na levitagao
magnética atualmente aplicada na ferrovia
para os Trens de Alta Velocidade (TAV):

Eletromagnética (EML) - levitagao
pela acdo de eletroimas instalados na
parte inferior do trem alimentado por ener-
gia elétrica ao longo da linha. Tecnologia
desenvolvida na Alemanha e em operagao
comercial na China (Xangai);

4 <



42

Eletrodindmica (ELD) — levitag&o base-
ada na Lei de Lenz, enunciada por Heinrich
Lenz (1804-1865), sobre a geracao de forga
repulsiva em campo magnético criado por
bobinas supercondutoras em movimento
relativo a um condutor. Tecnologia desen-
volvida no Japao, onde o TAV EDL atingiu
mais de 580 km/h;

Supercondutora (HTS) - levitagdo pela
exclusao de campo magnético no interior
de supercondutores, pesquisada na China,
na Alemanha e no Brasil. E a tecnologia do
Maglev-Cobra desenvolvida pela Universi-
dade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ), onde
atualmente as pesquisas estao focadas
nas aplicages voltadas para o transporte
urbano, embora possa também ser usada
na alta velocidade.

Atualmente, o tnico trem de levitagao
magnética em operagao comercial fora do
perimetro urbano é o Transrapid, na China.
Sua implantagao tem origem ha onze anos,
quando em 1998 o Primeiro-Ministro chinés
Wen Jibao visitou a Alemanha e se encantou
com a tecnologia de levitagdo magnética.
Determinou, entéo, que seu pais implantas-
se a primeira linha comercial do Transrapid
em todo mundo, ligando o Aeroporto de
Pundog ao centro da cidade de Xangai. Com
30 km de extensdo, as obras tiveram inicio
em 2001, e o trem foi inaugurado em 31 de
dezembro de 2002, em regime de turn key,
com transferéncia de tecnologia. Portanto,
nao foram os empresarios alemaes que
venderam o Transrapid, coisa que, alias,
nunca conseguiram fazer em lugar nenhum
do mundo, nem no seu proprio pais, mas
foram os chineses que a compraram. Atual-
mente, confirmado pelos proprios técnicos
da Transrapid, os chineses conhecem mais
atecnologia do que eles proprios.

Ao coletar a energia elétrica necessaria
para atracao porindugéo, ao invés do con-
tato fisico do pantografo e da operagdo com
motores lineares que independem de atrito,
o trem opera a 450 km/h, sendo capaz de
vencer qualquer rampa. Para garantir o con-
forto dos passageiros, estabelecem rampa
maxima de 10%, quando no TAV roda-trilho
a rampa é sempre inferior a 3,5%.

Como nao oferece resisténcia de ro-
lamento, segundo o fabricante Transrapid,
0 consumo de energia por passageiro-
quilémetro (Pkm) a 300km/h é de 34 Watts-
horas, contra 51Wh do ICE, ou seja, 30%
inferior, mesmo considerando os 1,7kW
(cerca de 2HP) consumidos para levitar e
guiar cada tonelada de peso do trem.

Da mesma forma, como nao depende
de atrito para acelerar ou frear, o Transrapid
precisa de cinco quildmetros para atingir
a velocidade de 300km/h, enquanto o
TAV roda-trilho exige 30km, inviabilizan-
do atingir sua velocidade maxima entre
estagoes distantes menos de 50km. No
caso da ligacdo Rio de Janeiro (estacao
Bardo de Maud) a Séo Paulo (Aeroporto
de Cumbica), seria possivel implantar
seis estagoes intermediarias para aten-
der polos populacionais e econémicos
regionais: Seropédica-Nova Iguacu, Barra
Mansa-Volta Redonda, Resende-Porto
Real, Aparecida-Guaratingueta, Taubaté-
Pindamonhangaba e Sao José dos Campos-
Jacarei. De estagoes-shopping fora do
centro partiriam trens urbanos de levitagao
magnética supercondutora (Maglev-Cobra),
interligando-as as cidades servidas como
verdadeiros metrds do século XXI.

LEVITACAO MAGNETICA
CONCORRENTE DO
TRANSPORTE AEREO

Para distancias até mil quildmetros,
um trem de levitagdo magnética consegue
apenas competir, mas, para distancias infe-
riores a 500km, sua concorréncia é quase
sempre imbativel em relacéo ao aviao. Logo
que um TAV é implantado nesta distancia,
observa-se uma redugdo de 50% na de-

manda do transporte aéreo, 0 que muitas
vezes torna invidvel a operagao.

Um Maglev capaz de atingir 450km/h
ligando Rio de Janeiro e Séo Paulo faz a
viagem em uma hora e 27 minutos, pa-
rando em seis estacoes intermedidrias. E
competitivo com o transporte aéreo quando
Se acresce ao tempo de voo o tempo de via-
gem do centro da cidade aos aeroportos, 0
tempo de check-in, e a espera de embarque
e retirada de bagagem no desembarque.
As empresas aéreas poderdo até iniciar
uma guerra tarifaria contra o trem, mas
sem resultados praticos, porque, como
demonstrou uma Tese de Doutorado da
COPPE/UFRJ, 86% das passagens aéreas
entre as duas capitais sao custeadas pelas
empresas, logo, nesta ligagao a demanda
é inelastica em relagdo ao prego (razéo
de ser uma linha tao lucrativa). O fator
de decisdo para o futuro passageiro que
tiver a opgéo do TAV serd a regularidade, o
conforto, a seguranga e a possibilidade de
estar durante a viagem conectado 100% ao
celular e a Internet.

Com relagao a protegao ambiental, de-
vido ao grande consumo unitario de energia
do transporte aéreo em comparagao com
0 transporte ferroviario de tragdo elétrica,
enquanto cada passageiro da ponte aérea
Rio de Janeiro-Sao Paulo contribui em
cada viagem com 98kg de emissdo de
€02, no Maglev contribuira com menos de
trés quilogramas (ndo sendo zero, porque
a geracdo de eletricidade no Brasil ndo é
totalmente hidrica ou nuclear). Portanto, se
andar de trem gerasse crédito de carbono,
haveria mais uma fonte de financiamento
para os TAV de levitagdo magnética.

Um Maglev entre Rio de Janeiro e

Sao Paulo, custaria o equivalente a US$6
bilhdes, pouco mais de metade do custo do
mesmo trem TAV roda-trilho (US$14 bilhdes
Rio de Janeiro-Sao Paulo-Campinas). Sua
implantagdo, porém, é muito mais rapida,
sendo possivel, com grande esforgo (téc-
nico, econémico e, sobretudo, politico),
opera-lo até a Copa de 2014, como quer
0 Governo. No TAV convencional isto é
tecnicamente impossivel, pelos problemas
ambientais gerados pelas curvas de mais
de 20km de raio (2.000m no Maglev), pela
perfuragdo de 100km de tdneis (20km no
Maglev) e pela travessia de regioes desa-
bitadas — por mais que se torre dinheiro
puablico no empreendimento.

Como demonstrou o exemplo préatico
chinés na implantagéo de seu Maglev, se
0 trem ndo emitir vibragoes e elevado nivel
de ruido, a linha pode ser assentada ao
logo de autoestradas. No caso brasileiro,
seriam aproveitadas as faixas de dominio
das rodovias e ferrovias Airton Senna e
Carvalho Pinto, no estado de Sao Paulo,
e Presidente Dutra, MRS e Supervia, no
estado do Rio de Janeiro, com 0 minimo
de gastos com desapropriagoes e virtual-
mente sem impacto ambiental, umavez que
a regiao ja esta impactada. Como o trem
circula exclusivamente em vias elevadas de
concreto pré-fabricado, mantém-se livre
o transito de veiculos, pessoas e animais,
nao segregando a regiao como uma linha
ferroviaria convencional.

Apesar das vantagens técnicas da
levitagdo magnética, de existir um trem
operando com sucesso na China e de ter
um inequivoco potencial de futuro, sua im-
plantagcao nao é facil. Como toda novidade
tecnoldgica, existe resisténcia em aceita-la,

quase sempre motivada pelo desconheci-
mento a respeito da tecnologia. A falta de
especialistas, livros e textos técnicos provo-
cam o surgimento de informagoes erradas
e desencontradas na Internet, e que ficam
sendo repetidas como verdades. Além
disso, existe toda uma industria ferroviaria
madura instalada que resiste a novidade.
No proprio Governo Federal, que esta pa-
trocinando aimplantagao de um TAV RJ-SP,
paira uma nuvem de ignorancia — inocente
ou proposital — sobre a tecnologia.

Para o profissional do transporte aé-
reo, o surgimento de um veiculo que voa
sem Sser avido apoia-se sobre uma guia
ferromagnética sem ser trem, sendo trans-
porte terrestre sem ter rodas; ao invés de
uma ameaca, representa uma oportunida-
de. A Industria Aerondutica brasileira, que
herdou a competéncia técnica do Instituto
Tecnologico da Aeronautica (ITA), é exces-
sivamente dependente do mercado externo,
portanto para um Maglev desenvolvido no
Brasil, tecnologia em que a aerodindmica é
fundamental, criaria uma oportunidade de
manter os empregos perdidos pelas crises
de mercado. Entretanto a maior parte dos
pesquisadores do setor ainda nao desper-
tou para esta excelente oportunidade de
desenvolvimento tecnoldgico e comercial
da era do trem voador.

CORAGEM DE OUSAR

Pode parecer para muitos um grande
desafio 0 Brasil ingressar na era dos trens de
alta velocidade por meio da levitagédo mag-
nética. Toda vez que o Pais teve coragem
de ousar, porém, andou na contramao dos
chamados paises desenvolvidos e investiu
emtecnologia inovadora propria e conseguiu

serbem sucedido. Sao exemplos: ha mais de
trinta anos o0 maior programa de biocombus-
tivel do mundo, o Prodlcool, que comegou
forgando os automoveis a usarem um
combustivel natural, mas que evoluiu para
0s atuais modelos Flex Multicombustivel; a
exploragao de petroleo em &guas profundas,
estimulada pelo Presidente Ernesto Geisel
(1907-1996), que deu ao Brasil reconhecida
competéncia tecnoldgica na exploragao off
shore; e a adaptacgdo da soja (leguminosa
de clima frio) para as terras acidas dos
cerrados na Regido Centro-Oeste, onde bate
recordes de produtividade e fertiliza o solo
a cada colheita, ao fixar nitrogénio no solo
por intermédio das colbnias de bactérias
Beijenrinckia Fluminensis desenvolvidas
a partir das pesquisas da Dra. Joana Do-
béreiner, da Empresa Brasileira de Pesquisa
Agropecuaria (EMBRAPA).

Embora tenha instalado o sexto maior
parque automotivo do mundo, o Brasil nao
tem qualquer carro que possa chamar de
Seu, pois todos sao modelos mundiais pro-
jetados fora do Pais. Todavia, na Inddstria
Aerondutica, como é o caso da Embraer,
mesmo quando ainda era uma empresa
estatal, através da competéncia de seus
técnicos o pais conseguiu destaque mun-
dial pelo design de aeronaves de médio
porte ao gosto do mercado. Portanto, da
sim para confiar nos cientistas e engenhei-
ros nacionais e dar um salto em diregao ao
futuro de um trem voador, como mostrado
nas Figuras 2 e 3.

Através do TAV RJ-SP o Pais tem
condigoes de dar um salto de 50 anos no
setor de transporte ferroviario: para frente
se optar pela levitagdo magnética e para
tras se optar pelo convencional roda-trilho,
pois o Shinkansen, “Trem Bala” em japonés,
comecou a ser implantado em 1959.

E tudo uma questao de coragem, tanto
do lado dos atuais governantes como do
cidaddo comum. Este ltimo, no momento
de pressionar a tecla “Confirma” nas urnas
eletronicas, mais uma inovagao brasileira,
0 que permitira ao eleitor em poucas horas
depois do pleito saber o quanto votou bem
oumalem 2010 N
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cada dia que passa reconhego que

as melhores coisas da vida sao as

proibidas: bastou ter o titulo de “nao
pode” que todo mundo quer fazer. Na vida
do piloto de caga, isto acontece com 0
V0O rasante...

Bem, vamos ao caso. Estive na Base
Aérea de Santa Cruz, no Rio de Janeiro,
em dezembro de 2003, para assistir as
comemoracoes relativas aos 60 anos do
1° Grupo de Caca, Unidade de elite da
Forca Aérea Brasileira, onde servi durante
onze anos, e que tive a suprema honra de
comandar nos anos de 1988 e 1989.

Como ex-integrante do Grupo de Caga,
e principalmente como seu ex-Comandan-
te, por diversas vezes, mesmo na Reserva,
tive oportunidade de regressar a Santa Cruz
para participar de festividades como o Dia
da Aviacao de Caca, Dia do Aviador, Ani-
versario do 1° Gp.Av.Ca., e outras. Nunca,
porém, fiquei tao emocionado como desta

vez. O Miguel Dau, velho companheiro de
muitos anos e ex-piloto de F-5, a0 meu
lado no palanque, também estava emocio-
nado. Voltei para casa um pouco cabreiro,
preocupado com o fato de ter chegado as
lagrimas durante a demonstracao aérea.
Seria por conta da famosa PVC (a “Porra”
da Velhice Chegando)? Que “catzo” estava
acontecendo comigo?

Pensando no ocorrido, demorei uns
dois dias para chegar a uma conclusao: o
que me havia tocado realmente tinha sido
a sequéncia dos belos voos rasantes da
esquadrilha de demonstragao. Mas como
algumas aeronaves F-5 em voo rasante
poderiam emocionar a ponto de levar as
lagrimas um “velho” Piloto de Caca (velho
é 0 “cacete”...), que ja passou por tudo
iSS0, € que ndo somente assistira como,
também, ja participara de todo o tipo de
demonstragoes como aquela?

Resolvi entdo voltar um pouco no

Reinaldo Peixe Lima
Cel Av
Jaguar 25 — Cmt 1° GAC 1988/1989
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tempo, e fui resgatar o meu relacionamento
com 0 voo rasante, 14 atras, quando ainda
cadete do 3° Ano Aviador e aprendendo
a voar no NA T-6, grande “mdquina de
guerra’”, e, seguramente, um dos melhores
avioes de treinamento militar de todos os
tempos. Dessa época recordei que, ainda
engatinhando como aviador militar, ja
arriscava (se fosse apanhado, era des-
ligamento na certa) alguns voos a baixa
altura sobre 0s canaviais de Pirassununga
(SP). No final do curso, agora no Campo
dos Afonsos, no Rio de Janeiro, foram
inesqueciveis 0s rasantes nas praias da
Barra da Tijuca — quase desabitada na
época — voando na ala do Maj. Soares
(o lendario “Amazonas”), entao Chefe do
Estagio, este sim, seguramente o melhor
Lider de Esquadrilha e piloto de T-6 com
quem voei. Outro instrutor que dava alegria
para a cadetada era o Ten. Aristides Leite.
Apos o término da Instrugéo de Voo por

- ==i{Atencao: na0 é
apologla a0-rasante

e a
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Instrumento (VI) no T-6, invariavelmente
mandava o cadete retirar a capota de lona
que cobria a nacele traseira (que obrigava
0 aluno a voar somente por instrumento,
sem nenhuma referéncia externa) e “caia
de pau” no rasante sobre 0 mar ou sobre
as praias da Restinga da Marambaia.

Apds o Aspirantado, transferéncia para
0 Nordeste rumo a nova Unidade, o 19/4°
GAV em Fortaleza, onde seria realizado
0 Curso de Piloto de Caga. A maquina
agora era o Lockheed TF-33, poderoso e
complicado avido a jato cujo monoplace,
o F-80 Shooting Star, havia feito bastante
sucesso na década de 50, durante a Guerra
da Coréia, combatendo contra 0s MIG-15
e MIG-17.

Em Fortaleza, nessa época, “0 bom”
de rasante era o Cap. Cardoso, instrutor de
Caga, cujas passagens baixas no Estande
de Tiro de Aquiraz eram de tirar o folego de
quem assistia. 0 Cardoso, da mesma forma
que o Leite, também gostava de encerrar a
instrugao de Voo por Instrumento (que no
TF-33 era muito mais agradavel do que no
T-6, apesar da mesma capota cretina...)
com belos rasantes nas praias desabitadas
do Ceara. Nessas ocasioes, eu chegava a
me levantar um pouco do assento na nacele
traseira, pois tinha a nitida impresséo de
que ia bater com a “bunda” na proxima
duna, a 600 km/h. No TF-33, o Cardoso
era, seguramente, um dos melhores, pois
nao so erabom de rasante, mas também no
emprego da maquina como plataforma de
armas. Foi sempre um dos mais eficientes,
além de recordista do Esquadrao Pacau em
diversas modalidades.

No final de 1969, ap6s o término do
Curso de Caga, em lugar de ser transfe-
rido para uma Unidade de Caga, fui bater
de volta em Pirassununga, onde estava
sendo criada a Academia da Forga Aérea.
La realizei o Curso de Instrutor do Cessna
T-37, um birreator de treinamento, que voei

nainstrugao de cadetes durante todo 0 ano
de 1970. Aeronave simples e facil de voar,
0 T-37 foi também uma boa escola para 0s
jovens instrutores de minha turma, que pela
primeira vez deixavam de receber instrugéo
para dar instrugao de voo. Muito treina-
mento e muito voo naquela docil maquina
(voava-se em torno de 400 horas por ano
naquela época), proporcionaram um bom
treinamento de rasantes, principalmente
depois que comegamos a operd-la em
Natal (RN), dando instrugao para os alunos
do recém-criado CFPM (Curso de Forma-
¢ao de Pilotos Militares). Um pouco de
descontrole de alguns tenentes e rasantes
exagerados em locais ndo muito adequa-
dos acabaram motivando a transferéncia
(e cadeia) de alguns instrutores (inclusive
eu) para outras plagas.

Assim fui parar em Santa Cruz, mais
especificamente no 1° Grupo de Caga. L&
chegando, ja em 1971, como segundo-
tenente, a aeronave operacional da Unidade
era ainda o “velho” TF-33, 0 mesmo que
eu havia voado dois anos antes, em Forta-
leza. No Grupo de Caga voavam ainda, no
1° Esquadrao, quatro exemplares do F-8
Gloster Meteor, magnifico avido de caca
inglés do final da Segunda Guerra Mundial.
0 destino me reservara a suprema honra (e
sorte) de ser o Gltimo piloto da FAB a solaro
F-8, pois por motivos de manutengao e por
falta de aeronaves biplace teve 0s cursos de
pilotagem encerrados naquele mesmo ano.
Resumindo: quem havia solado continuou
voando, e quem chegou no ano seguinte ja
nao fez mais o curso da aeronave.

Foi nessa maquina onde realmente
“desenvolvi” 0s meus primeiros rasantes
“profissionais”. Avido simples de operar
e extremamente confidvel, s6 demandava
alguns cuidados durante a partida das
turbinas Rolls-Royce, pois a injecao de
combustivel era controlada manualmente
pelo piloto. Qualquer bobeada e ocorria

ODE RO RASANTE

a “partida quente”, que podia “torrar” a
pobre da turbina.

Nesta época, a misséo dos F-8 no
Grupo de Caca era apenas a de reboque
de “biruta” (como é chamado o alvo aé-
reo) para as missoes de Tiro Aéreo dos
esquadroes que operavam o TF-33. Assim,
0s pilotos que voavam Gloster em Santa
Cruz, além de voar também o TF-33, eram
constantemente deslocados para Canoas
ou Fortaleza para auxiliar no treinamento de
Tiro Aéreo do 1°/14° GAV e do 19/4° GAV,
respectivamente, puxando a “biruta” com
0 F-8. Era uma missao excelente e muito
disputada pelos tenentes, pois ficavamos,
as vezes, 10, 15 dias voando a maquina,
deslocados em outra Unidade, ganhando
diaria, e sem tirar servigo.

Meu grande “mestre” de rasante
nesse periodo foi o entdo Maj. QOdilon
OImitives Pereira — mais conhecido como
“Macuco” —um dos melhores pilotos com
quem convivi na FAB. Era 0 Comandante
do 1° Esquadrao, e voava Gloster como se
tivesse nascido dentro de um... Seus ra-
santes eram inacreditaveis, coisa de quem
realmente sabia o que estava fazendo com
0 avido. Emsuaala, invariavelmente, estava
0 Maj. Sérgio Ribeiro (Ribeirinho), ex-piloto
da Esquadrilha da Fumaga, que comandava
0 2° Esquadrao e foi um dos grandes alas
de Caca que passou por Santa Cruz.

Em todas as demonstragGes, seja em
Santa Cruz, Afonsos ou Galedo, |a estavam
os dois, com um Elemento de F-8, dando
rasantes realmente emocionantes. Como
marreco novo nao da mergulho profundo,
eu so observava e, procurando sempre
aprender, pouco a pouco ia me soltando e
tentando exercitar-me todas as vezes que
surgia uma oportunidade. E a missao de
reboque de biruta era uma dessas chances
de exercitar o rasante...

Nesse ano fui escalado algumas vezes
para a missao de “reboque de biruta” em
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Canoas, no Rio Grande do Sul, para operar
junto ao 1°/14° GAV. La chegando, percebi
que o rasante do F-8, apo6s o alijamento da
biruta, ja era uma regra e considerado a
“alegria da manutencao”.

A missao se desenrolava da seguinte
maneira: 0 F-8 decolava rebocando a
biruta na diregdo do litoral para a Praia
de Cidreira, proximo a Capao da Canoa. A
esquadrilha de TF-33 decolava logo apos,
reunindo-se ao avido-reboque. Feito isto,
subiam todos juntos para a area de tiro
aéreo. Ao chegar sobre a praia, o reboque
curvava para a proa sul voando ja sobre o
Oceano Atlantico. A esquadrilha entao se
posicionava e iniciava o mergulho para o
tiro individual, sempre sobre o mar. Apds
0 (ltimo passe do numero 4, o reboque
pegava a proa de volta e ia direto para o
alijamento da biruta, o que era feito numa
area da Base de Canoas, entre a pista de
pouso e a de taxi. Quando isso ocorria,
as aeronaves TF-33 da esquadrilha, que
regressavam em maior velocidade, ja
estavam no solo. Agora era entao o mo-
mento do rasante do Gloster F-8: o piloto
‘nao se fazia de rogado e, sem a menor
cerimonia, “baixava o pau” em quem
estivesse em baixo! Esses rasantes co-
megaram a tornar-se um pouco perigosos,
por dois motivos: eram autorizados pelo
Comando da Base e sempre havia plateia...
Esses dois fatores juntos normalmente
fazem o aviador “for¢ar” um pouco mais
a barra...

Numa dessas ocasioes, fui convi-
dado pelo Comandante do Esquadrédo
Pampa a me juntar a uma esquadrilha de
TF-33 do 1%14° GAV em uma missdo de
demonstragao sobre a cidade de Canoas,
e que consistiria em algumas passagens
baixas sobre um desfile militar. Do desfile
participavam também as escolas publicas
daregiao, pois era o aniversario da cidade!

Depois que o lider da esquadrilha (creio
que era o Gatti) informou estar abando-
nando a area, dei uns trés rasantes de
F-8 sobre o0 desfile. Como ninguém havia
estipulado a altura minima dos mesmos,
reconhego que devo ter exagerado (olha ai
0 rasante autorizado e com plateia...), pois
no dia seguinte por pouco nao fui preso
pelo Comandante da Base...

Em 1972, 0 1° Grupo de Aviacéo de
Caga comegou a receber as aeronaves
AT-26 Xavante, todos “zero quilometro”,
recém-chegados da linha de montagem
da EMBRAER. Ai foi festa, pois era quase
que um avido para cada piloto, e muitas
missGes operacionais (e rasantes...) foram
realizadas sobre as cidades do Vale do Rio
Paraiba. Nessa época tinhamos até uma
esquadrilha de demonstracdo, que era
formada pelo Maj. Pereira (Macuco) como
lider, o Ten. Cordeiro de Farias (Maluco) de
ndmero 2, o Maj. Ribeiro (Ribeirinho) de
ndmero 3, e eu fechando o diamante, de
numero 4. Esta esquadrilha chegou a ser
“aatragao” em algumas datas festivas, na
Base Aérea de Santa Cruz.

Em 1973, transferido para Anapolis,
fui voar o supersonico F-103 Mirage Ill, que
na época era um dos melhores avioes de
Caga do mundo e, recém-saido da Guerra
dos Seis Dias, com vdrias vitorias sobre 0s
MIG e Sukoy inimigos... Era uma maquina
maravilhosa, mas que nao admitia erros ou
qualquer vacilo por parte do piloto.

Os rasantes de Mirage eram raros,
pois as missoes de interceptacao eram
sempre a grande altitude. Porém, sempre
era possivel dar um “raso” em uma che-
gada de deslocamento, em outra Base...
Foi 0 que aconteceu numa chegada em
Santa Maria, em uma das primeiras
viagens de treinamento que fizemos de
Mirage. Eu pilotava um biplace, com o
baixinho (e empombado) Zé Euclides na

nacele traseira, € mais uma vez a con-
juncao perigosa estava presente: rasante
autorizado e plateia... Cai de pau sobre a
pista da Base e, ap0s o primeiro rasante,
0 Zé grita la de tras pelo interfone: — Va-
mos dar um raso na cidade! Ele era muito
mais antigo do que eu, e comandante da
aeronave. Mesmo assim, ainda ponderei
(podem acreditar): — Na cidade, major?”.
E ele: — Afirmativo! Assim sendo, nao tive
mais ddvida e, do jeito que vinha, com a
Pos-Combustao (P.C.) toda aberta, conti-
nuei na direcao de Santa Maria, livrando
apenas os telhados das casas e a torre da
Igreja. Era um sabado, e deviam ser umas
10 horas da manha. Nao precisa dizer que
tocou o maior “rebuceteio” na cidade.
Uma das confusoes, somente para se ter
uma ideia, foi causada por um cavalo que,
com carroga e tudo, entrou desesperado
por dentro de uma padaria, levando nos
peitos o que encontrou pela frente... Mais
uma vez nao fui em cana, pois, apesar de
ter sido “a noticia” dos jornais da cidade
naquele dia, a coisa toda foi levada meio
que na gozacao.

Naquela maquina— Mirage lll — o maior
e melhor rasante que eu vi foi 0 do Cortez
(Bidon, ex-Comandante do GDA), no final
de uma Manobra Real da FAB, creio que
ja na década de 80, no patio de estacio-
namento da Base Aérea de Anapolis. Este
rasante foi presenciado por mim e por
quase todos os pilotos de caga da FAB que
aguardavam a chegada das Unidades para
0 de-brifim final da Operagao. O Cortez
passou em frente a linha onde estavam
estacionados os F-5 do Grupo de Caga
quase na velocidade do som, com 0 aviao
na altura dos que estavam estacionados,
baixo, mas muito baixo mesmo! Para quem
nao sabe o que é um rasante proximo a
velocidade do som, basta dizer que nao
se ouve 0 barulho do avido antes d§ sua

chegada, pois ele esta vindo junto com o
som que produz sua turbina! Somente se
escuta o barulho no momento em que 0
avidao passa sobre voce... E que barulho!

Foi outro que nao foi preso por sorte,
pois nao havia, naquele momento, qual-
quer autoridade “estrelada” assistindo as
suas evolugages...

Apos trés anos de Mirage, fui para o
F-5, novamente em Santa Cruz, no Grupo
de Caga. Permaneci 10 anos voando esta
“garga”, e as experiéncias foram muitas,
sendo que as missdes, em sua maioria,
eram a baixa altitude: Ataque ao Solo,
Navegacao Rasante, Reabastecimento em
Voo a Baixa Altura, Ataque a Forga Naval
etc. Mais de 1.000 horas passei dentro
dessa excelente maquina de guerra, e isto
acaba gerando, em qualquer piloto, uma
integracao total homem-maquina! Vocé
passa a sentir tudo 0 que 0 avido sente,
e suas reagOes sdo imediatas. O avido
passa a fazer parte de vocé, como um
prolongamento de seus bragos e pernas,
e pilota-lo é sempre um prazer renovado
a cada voo... Com a experiéncia e a ma-
turidade, o aviador conduz seu caga cada
vez com maior habilidade e leveza, com
movimentos sutis e quase que instintivos
e que permitem realizar um ataque a uma
Forga Naval, a centenas de milhas do lito-
ral, voado a 1.000 km/h, livrando apenas

as cristas das ondas do mar para nao ser
detectado pelos radares dos navios! Nesse
momento o piloto depende apenas de seus
reflexos, pois ndo ha no mundo instrumen-
to ou piloto automatico que mantenha a
trajetoria de um cacga nessas condigGes;
¢ quando o oceano perde seus detalhes e
passa a ser apenas uma grande mancha
azulada movendo-se muito rapidamente
sob o0 avido...

Na minha maneira de ver, voar um
caca supersonico € como que escrever
um livro, pintar um quadro, compor uma
musica a cada missdo, sei la... Acho tam-
bém que todo avido de caga ja é uma obra
de arte em si, desde que surgiu, antes da
Primeira Guerra Mundial. Vejam as linhas
do triplano de Von Richtoffen, a harmonia
do desenho de um P-51 Mustang, de um
Spitfire, de um P-47. E o ME 2627 Existe
coisa mais linda? Passando depois pelo
F-8 Gloster, pelo F-80, MIG 15 e MIG 17
(dos anos 50 e 60), e pelo MIG 21, F-4
Phantom, Mirage e F-5 (estes mais recen-
tes), e pelos incriveis F-14 Tomcat, F-15
Eagle e F-16! E estas Gltimas maquinas,
0s modernissimos F-22 e Grippen.... Como
sao bonitos!

Constantemente me questiono: se
Deus criou 0 homem, e 0 homem criou 0
avido de caca, seria o avido de caga um
subproduto do Criador? Pode ser até que
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0 “Todo Poderoso”, entediado por nao ter
criado mais nada nos ultimos tempos,
tenha dado uma “terceirizada” e, pelas
maos do homem, tenha conseguido fazer
do avido de caga uma de suas mais belas
g inspiradas criagoes contemporaneas! Se
olharmos bem, podemos até reconhecer
no avido de cacga os tragos e o “design”
harmonioso e inconfundivel de quem criou
0 tubardo, os passaros, e tantas outras
C0isas...

E quanto ao voo rasante — assunto
principal desta cronica—minha opiniao é a
seguinte: um “raso” bem dado é o resulta-
do perfeito dafuséo entre Deus (o Criador),
0 Avido de Caga (sua criacao mais recente)
e 0 Homem (sua criacdo mais antiga)!
Foi por isso que chorei em Santa Cruz
durante a festa de comemoracédo dos 60
anos do meu querido 1° Grupo de Aviagao
de Caca. Foi assistindo aos competentes
rasantes tirados pela Esquadrilna de De-
monstragao, rasantes de quem sabia o
que estava fazendo com a maquina... Por
alguns minutos, creio que me transportei
para dentro de um daqueles Cagas: era eu
quem estava novamente pilotando um F-5!
E todas as lembrangas e emogoes de 17
anos de Aviacao de Caca voltaram naquele
momento, naqueles rasantes...

E foi emogao demais para um velho
Piloto de Caca... l
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Extraido do Jornal O Globo
de 21 de julho de 2009.
eu pai foi um mistério em
minha vida; nao nos comu-
nicavamos bem. Ele era o
perigo de castigos, o Supremo Tribunal que
julgava meus erros. Por isso, ao escrever
este artigo, sinto seu olhar por cima do meu
ombro. Escrevo de novo sobre ele porque
o filme que termino agora nasceu talvez
de sua presenga poderosa — eu, minha
mae, minha irma, giravamos em torno dele
como satelites. Naquela época, o pai de

familia era uma bussola de todos — viver
era aceita-lo ou contraria-lo.

Eu sempre quis que ele me aprovasse,
receber um elogio, um beijo espontaneo que
nunca vinha. Ele parecia saber de algum
crime que eu cometera, mas nao dizia qual
era. Eu sofria; “O que foi que eu fiz?” Meu
pai ria pouco, como se o riso fosse um luxo,
mas eu me empolgava quando ele chegava
num avido de combate, coberto de drago-
nas douradas no uniforme da Aerondutica,
ele, meu herdi que conquistara o Pico do
Papagaio como jovem alpinista e que fazia
acrobacias de cabeca para baixo nos avi-
0ezinhos do Correio Aéreo. Quando peguei
coqueluche, ele me levou num bimotor a
quatro mil metros de altura, pois diziam
que isso curava a tosse renitente. O aviao
subiu com meu pai pilotando, um sargento
e minha mae num casaco de pele, com
0 cabelo preso num coque alto chamado
“bomba atdbmica”, cruel homenagem da
moda a destruicdo de Hiroshima. De re-
pente, a porta do avido se abriu a quatro mil
metros e eu teria sido chupado para fora,
ndo fosse a rapida acao do sargento.

Até hoje, nao sei se isso realmente
aconteceu, pois meu pai sempre me causa-
va fantasias de extingdo. Ele era um arabe
alto, nariz de aguia, bigodinho ralo, cabelo

reluzente de Glostora, dculos Ray-Ban,
sapatos de borracha Clark, da Casa Polar.

Hoje, entendo que ele queria fazer de
mim um homem — a severidade ocultando
0 amor. Sei agora que ele queria dar-me
exemplos de espartana resisténcia, de
chorar sem lagrimas. Claro que virei
artistas, por formagao reativa, claro que,
quando ele me deu um livro (nunca aber-
to) sobre mineracdo de carvao, eu ia ler
Rimbaud e escrever poesias. Com minha
mae superprotetora, se eu bobeasse, hoje
estaria cantando boleros, drag queen com
0 codinome Neide Suely.

Minha vida se organizou para ser
tudo o que ele ndo era — uma maneira de
obedecé-lo em revolta. Ele era moralista?
Eu defendia sacanagens e palavroes. Ele
era UDN? Entrei para o PCB aos 18 anos.

Entdo comecei a desperta-lo da
letargia desatenta a mim, provocando-o,
esculhambando americanos e militares,
culpando a Aerondutica pelo suicidio do
Getulio. Ai, conseguia berros a mesa de
jantar, com minha mae palida, sussurran-
do: “Olha os vizinhos!”

Queriam-me diplomata? Ah... hoje
eu poderia ser, maluco, comuna na UNE;
depois, por acaso, acabei cineasta... 0
tempo foi passando. Papai aposentou-se
cedo demais, e aquele projeto de “picos
do Papagaio”, de avioes em parafusos, de
um heroismo guerreiro virou um siléncio
aterrador no apartamentozinho de Copaca-
bana, onde o tempo parecia parar. Entre as
poltronas dos anos 1940, entre 0s vasos de
flores de minha mée, a presenga de meu pai
era quase abstrata, vendo TV de tarde, de
pijama, em meio a minhas visitas, quando
eu tentava alguma coisa que mudasse
aquela paralitica tragédia, aquele relogio
do avo que batia o péndulo em vao.

Todos os dias eram iguais; s6 minha
mae mudava, cada vez mais perto da
senilidade, visitando a médium “linha
branca” que Ihe dava conselhos com voz
grossa de caboclo. Eu queria que alguma
coisa acontecesse, queria vé-los dentro
da vida da cidade, mas s saiam para
comer num sinistro restaurante a quilo,
de férmica rosa e amarela.

Um dia, nasceu-me a primeira filha.
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Foi um momento de vida e luz, mas, logo
depois, meu pai caiu doente, com uma
enigmatica infecgao pulmonar, que nao
passava. Médicos se sucediam: tubercu-
lose, enfisema? O qué? Foi uma revolucéo
cultural no apartamento de Copacabana:
aquele rei silencioso estava caido no diva,
cuspilhando, febre permanente, precisando
de ajuda. Entéo, a forga estava fraca? O pai
virara filho? Minha mae pirou mais ainda,
sem saber lidar com tanto poder que ga-
nhara, tanta liberdade sabita. Eu também
estranhava aquele tita caido. Um dia, o
médico decretou: “Esta muito anémico...
precisa de transfusao de sangue.”

Fui leva-lo a Casa de Sadde Sao
José, onde minha primeira filha tinha
nascido, pouco antes.

Deixei meu pai na cama de um quar-
to, com a bolsa de sangue pingando-lhe
nas veias e, para evitar o siléncio triste
da lenta transfusao, sai pelos corredo-
res, para dar uma volta sem rumo.

De repente, ougo dois tiros. Sim,
dois tiros de revolver.

E foi ai que minha vida comegou a
mudar. Pela porta do quarto ao lado, olho

e vejo dois homens caidos no chao branco
de formica, boiando em duas imensas
pocas de sangue. Um ja estava morto, € 0
outro agonizava de boca aberta, emitindo
um solugo com um assobio assustador,
como um peixe morrendo fora d”agua.
Enfermeiros acorreram, e eu soube que
tinha sido um crime passional.

Um médico matara o outro e suicidara-
se em seguida. Nada mais fora de lugar que
um assassinato no hospital.

Tudo se juntava, meus fantasmas
acorriam todos, num climax de vida e
morte. Vi, espantado, que um deles era o
ginecologista que tratava de minha mae e
que estava ali, boiando no proprio sangue,
no hospital onde acabara de nascer a minha
filha. A transfusdo acabou, as ambulancias
levaram 0s corpos, e ficamos, eu e meu
pai, assustados, sozinhos ali no quarto. O
mundo tinha mudado.

Entdo, ndo sei por qué, comecei a
sentir um imenso carinho por meu pai,
ali, fraquinho, cabelo branco. Ajudei-o a
se arrumar, fechei-lhe o palito e voltamos
para casa, como cumplices mudos de um
crime, de um jorro de morte que destruiu
nossa melancolia e nos uniu de uma for-
ma misteriosa. Nunca entendi bem o que
aconteceu — s Sei que nao houve mais
siléncios tristes entre nos dois
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Comandante Braz da Silva,
Oprofessor de Portugués,

fazia comentarios sobre a
redacao que nos fora passada,
cujo tema era “Por que desejo
ser oficial de Marinha”. Era 1951
e compunhamos a primeira turma
do Curso Tamandareé, recém-criado
pelos oficiais-professores Braz da
Silva e Villar, para preparar candi-
datos a carreira naval.

Quem é Adao Loureiro? — per-
gunta o professor.

Um rapaz franzino, ar triste,
que ingressara ha poucos dias no
curso, levanta o braco.

— 0 senhor ou nao entendeu o
tema ou esta no curso errado. Sua
redacao é uma declaracao de amor
aos avioes, ao voo, mas a Aviacao
Naval foi desativada ha anos com
a criacao da FAB.

— Pois é, professor, 0 que
eu quero mesmo é ser piloto de
combate, mas meus pais nao con-
cordam.

0 velho Braz demonstra mais
espanto ainda.

Adao prossegue: — 0 senhor
sabe que menores de 18 anos,

como eu, preclsam da autorlzagao‘
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~ Vive la o Cadete do A

dos responsaveis para ingressar
em escola militar. Como eles se
negaram a assinar a autorizacao
para a Aeronautica, eu disse que
iria entao para a Marinha.

— Meu filho — adverte Braz — a
careira naval é dura, mas suporta-
vel para quem tem vocagao, amor
a Marinha. Sem esse amor, vocé
nao vai se dar bem.

—Eu sei. Mas daqui a dois anos
eu serei maior. Ai peco transferén-
cia para a Escola de Aeronautica
— (que naquele tempo ainda nao
se chamava Academia da Forca
Aérea) — sem precisar de autori-
zacao de ninguém.

Adao esteve conosco nos dois
anos do Colégio Naval. Apesar do
temperamento esquivo de gaicho
do interior, integrou-se hem na
turma, era aluno aplicado e atleta
de méritos. Nao falava mais em
avioes e os que cursamos com ele
o preparatorio no Curso Tamandaré
ja nem nos lembravamos de sua
estranha redacao.

Em 1954 passamos para a Es-
cola Naval, em Villegagnon. Poucas

semanas apos o inicio do ano Iet|- e
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Bandeirante de novos horlzo tes
Para a suprema conquista, voar.”
Hino da Academia d:
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camarote: — Vim me despedir. Meu
pedido de transferéncia para a Ae-
ronautica foi aceito. Desembarco
daqui amanha.

A tristeza pelo afastamento
do companheiro era compensada
pelo brilho de satisfagao em seu
olhar. Seus amigos mais chegados
mantinham-nos informados de seu
progresso: — Ele esta indo bem.

Algum tempo depois, a grande
noticia: — 0 Adao solou! Os “fabi-
nhos” chamam de solo 0 momento
cruciante na carreira do cadete: é
a primeira vez que ele decola, voa
e pousa sozinho, sem a presenca
do instrutor no aviao. Em alguns,
baixa uma paira que os impede
de decolar. 0 nosso Adao passara
na dura prova.

Em 1958, ele ja tenente, che-
gou-nos a noticia da queda de seu
aviao. Morte instantanea m
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A POUPEX ABRE AS PORTAS DA CASA PROPRIA PARA VOCE.

As melhores condigoes para aquisi¢ao de imovel residencial ou comercial, novo ou usado,
construgao de imovel residencial e para aquisicao de terreno e de material de construgao.

Financiamento
Imobiliario
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Faca ja o seu

0800 61 3040
www.casapropriapoupex.com.br
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Promarket

O melhor da medicina ao seu alcance.
Vocé nao esta sozinho.

ANS - n2 326305

Variedades de planos
12 mil médicos especialistas

2.900 hospitais

44 mil consultorios e clinicas medicas
7.100 laboratorios e centros de diagnostico por imagem

Acesse: comamilvocenaoestasozinho.com.br



