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Na edicao de mais uma Revista aeronduntica, creio, por importante, escrever sobre o Clube de

Aeronautica.

E seu 55° Aniversario!

Impregnado de opinides, concepgoes, anseios e estorias, vem sedimentando-se como um
forum impulsionador de idéias, embasado no espitito corporativo-comunitario.

Aqui vém sendo repassados, no seu cotidiano, os episédios marcantes do contexto social
daqueles que dignificam o azul.

E através dos mosaicos de nossa Historia Aerondutica, vividos e revividos nos encontros
cotidianos de turmas, que acreditamos na manutenc¢ao da continuidade de sua propria existéncia.
Neste Clube tem-se falado do ontem, do hoje e do sempre, do consenso e do bom senso, dos
interesses e dos desinteresses, das oportunidades e da propria hora, das venturas e desventuras, do
certo e do errado, do que fazer e de como fazer, da realidade que nos cerca e dos homens atuais e
atuantes. Nele tem-se falado de tudo e de todos, pois é nele que tem nascido o encontro, o
entendimento, o questionamento e, sobretudo, a liberdade de expressar-se, de pensar e de agir.

E nele que se tem mantido reunido o pensamento de muitas geracdes de asas brasileiras, 4guias que
tém percorrido muitos caminhos, galgando o pioneirismo e a certeza da pujanca dos nossos dias.

A Revista aerondutica é parte integrante deste Clube.

Através dela, tem sido possivel a manifestacao do livre pensar e da pluralidade de idéias.

A dltima Revista foi muito boa, dizem.

Concordo. E esta também o ¢, assim penso e espero que a julguem.

Contudo, isso s6 ¢ possivel de ser alcangado porque seu contetdo é formado pelos colabo-
radores que deixaram de lado seus medos e, quem sabe, vaidades, ¢ arriscaram-se a tornar publica a
manifestacao de suas idéias e, ainda, a té-las priorizadas por outrem para serem difundidas.

Isso ¢ colocar-se no mundo como participante.

Hoje, se tivéssemos que editar mais um nimero da Revista, ndo terfamos conteudo para tal.

Para a arte da Revista aeronduntica pode-se contratar um profissional, para seu conteudo, jamais!
Pode-se, sim, copiar artigos de outras publica¢des.

Nao deixem que isso acontegal

Companheiros, tomem para si o animo dos que lutam, encorajem seus familiares e amigos e,
tentem, por um momento, despojat-se dos sentimentos e conceitos impeditivos e colaborem com ela.

Arrisquem-se!

A Redacgao
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Entrevista com o Comandante da Aeronautica

Escola de Aeronautica, formatura de aspirantes aviadores, ano 1954: aqui
comegava a carreira do atual Comandante da Aerondutica, Ten.-Brig.-
do-Ar Carlos de Almeida Baptista. Nao tivesse ele o cargo atual, essas
quase cinco décadas de experiéncia funcional exercidas com a dedica-
¢do que lhe é peculiar ja seriam suficientes para falar do presente e pre-

ver o futuro da Forga Aérea.

Seu brilhante percurso pela vida, pela Aerondutica e pelo Superior
Tribunal Militar est4 refletido nos amigos que tem e nas condecoragoes

que possui.

A Revista aerondutica sente-se honrada em ser o veiculo de trans-
missdo de uma reflexdo pessoal, de uma avaliagao da For¢a Aérea
nos dias atuais e de uma prospecgao dela para as novas geragoes.

RA - V. Exa. acredita que o saber, na sua esséncia,
influi na percepgao, julgamento e comportamento do
ser humano?

CMT - Acredito. Entretanto, devo salientar que a percep¢ao
e o julgamento terao no saber a fonte de ampliacao dos
seus horizontes; quanto maior o saber mais amplos a
percepcao e o julgamento. Outrossim, no que concerne ao
comportamento, considerando-se que o saber sempre
precede a pratica e que esta nem sempre corresponde ao
conhecimento adquirido, tem-se que atentar para outro
atributo: a vontade, haja vista o saber somente influenciar
no comportamento quando hd o desejo sincero de colocar-
se em pratica o que se conhece.

RA - Sob esse enfoque, é facil (dificil), no mundo das
idéias, conciliar o Ten.-Brig.-do-Ar Baptista, o Coman-
dante da Aerondutica e o ex-Ministro do STM?

CMT - A atual missio de comandar a Aeronautica tem
sido encarada como o coroamento de uma carreira que foi
iniciada quando ainda imberbe sonhava voar nas asas da
Forca Aérea, até o instante em que, como Tenente-
Brigadeiro, fui designado para Ministro do Supetior Tribunal
Militar, chegando a presidir aquele egrégio Tribunal para,
por for¢a do destino, retornar ao ninho como Comandante
da Aerondutica. Ha cinqlienta e dois anos venho exercendo
com dedicagio, perseveranga e, sobretudo, amor a profissao
todas essas fases. O conhecimento e as experiéncias ao longo
de pouco mais de cinco décadas, enobreceram e ampliaram
meus horizontes no campo do saber e proporcionaram-
me condi¢oes para, hoje, como Comandante, encontrar
nessa vivéncia a fonte de recursos para conduzir, juntamente
com o meu Alto-Comando, os destinos da nossa Forca
Aérea Brasileira.

RA - Considerando os conceitos de Nagio, Estado e Gover-
no, onde V. Exa. vé, hoje, o compromisso da For¢a Aérea?

| A Redagao

CMT - Todos tém acompanhado o enorme esfor¢o que
estamos empreendendo na busca do reaparelhamento da
nossa For¢a. O compromisso que temos, como soldados
do ar, diante da missio atribuida e dos anseios da Nacio é,
sobretudo, comandar a Forca Aérea enfocando,
essencialmente, o seu aspecto constitucional. Como passo
fundamental, manteremos os nossos esforcos em melhorar
o padrio tecnoldgico dos nossos equipamentos, dando
cumptimento ao Programa de Fortalecinrento do Controle do Espago
Aeéreo, sancionado pelo Presidente da Republica, o ano
passado. Concomitante, estamos envidando esfor¢os na
reestruturacao da Forga para adapta-la as mudancas
ocorridas com a criacio do Ministério da Defesa e com as
desvinculagoes ja efetivadas e a que ocorrera no futuro com
a criagao da Agéncia Nacional de Avia¢io Civil — ANAC.
Assim sendo, o compromisso da For¢ca Aérea esta traduzido
na sua manutencio como Instituicio Militar capaz de
cumprir com eficicia todos os objetivos que lhe foram
legitimados pelo povo brasileiro.

RA - Como V. Exa. interpreta as declaragoes e mani-
festagoes politicas dos militares inativos da Aerondu-
tica?

CMT - Em uma Nacao livre e democratica, as
manifestacoes politicas sao consideradas naturais e, quando
inteligentes e pautadas em propositos bem definidos,
podem resultar em agdes concretas dos segmentos da
sociedade que detém o poder da decisao. Julgo que as
manifestacoes possam ser realizadas por qualquer que seja
a classe reivindicante, entretanto, devem ser evitadas as que
deixam de lado o bom-senso, exploram a maledicéncia,
investem nas inverdades ou prejudicam o exercicio daqueles
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que estao realizando um trabalho que tenha por principal
objetivo o bem comum.

RA - Existe algum projeto de reestruturagio da Forga?
Em caso afirmativo, em que fase de desenvolvimento
se encontra?

CMT - Esse assunto faz parte da aspiracao do Comando
da Aerondutica em se criar uma nova estrutura para a For-
ca Aérea, sem a administracao da Aviacdo Civil, além de
outras alteracoes. As medidas, em fase incipiente, ainda tém
um longo caminho a percorrer, por tratar-se de um assun-
to que requer estudos profundos, detalhados e considera-
¢oes substanciais de todos os segmentos envolvidos. As
propostas serdo levadas a apreciagao e aprovagao da auto-
ridade superior, para enfim serem implementadas.

Uma das principais alteragoes sera manter a Protegao ao
V6o subordinada diretamente a0 Comandante da Forca,
separada do Comando-Geral de Apoio e comandada por
um oficial-general de quatro estrelas.

O SIVAM, quando completado, o que se espera em 2002,
passara a denominar-se CINDACTA 4. O SIPAM, proje-
to sob a responsabilidade do executivo, se valera das co-
municacoes e informacgdes dos radares do Sistema de Vi-
gilancia para atingir a sua finalidade e cumprir seus objeti-
VOS.

RA - Quais as perspectivas de reequipamento da For-
¢a Aérea em face da politica atual do governo?
CMT - Com a criacio do Ministério da Defesa, em 10 de
junho de 1999, o Comando da Aeronautica passou a vis-
lumbrar a possibilidade da realizacao dos seus anseios
concernentes a modernizacao e aquisicio de acronaves para
a Forca Aérea Brasileira. Desde entdo, com a atencio dis-
pensada ao tema, em especial, pelo Ministro Geraldo
Quintio, foi encaminhado, em 3 de julho de 2000, a apre-
ciacio do Governo Federal uma Exposi¢ao de Motivos
que recebeu o nome de Plano de Reaparelbamento da FAB.
Esse estudo ganhou maior abrangéncia
e foi aprovado em 13 de julho de 2000
pelo Presidente da Republica com a de-
sighacao de Programa de Fortaleci-
mento do Controle do Espago Aé-
reo Brasileiro. Por meio de Diretriz
Presidencial foi determinada a criacio de
um Grupo Executivo Interministerial, in-
cumbido de implementar o Plano. O
Grupo Executivo foi constituido pela
Casa Civil da Presidéncia da Republica,
pelos Ministérios da Fazenda, Planeja-
mento e Gestdo, da Defesa e pelo Co-
mando da Aeronautica.

O Programa prevé o dispéndio de
recursos da ordem de US$ 2,8 bilhoes,
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O mais importante
desse assunto € que
nao existe, quer por
parte da Marinha
do Brasil, quer da
FAB, uma competi-
¢a0 para ver quem
tera uma Aviagao
mais eficiente ...

a serem implementados ao longo dos proximos seis anos,
sendo disponibilizados, em parcelas, ano a ano,
condicionadas a aprovacao de financiamentos externos e a
dota¢ao orcamentaria suplementar.

Atualmente, fruto do Programa, ja adquirimos dez C-130
H; iniciamos o processo de modernizacio da frota de cagas
F-5E/F; recebemos do governo norte-americano o
Certificado de Propriedade da primeira aeronave Orion
P-3, de uma série de doze que serao integradas a frota da
Aviagao de Patrulha; concretizamos o financiamento para
modernizacio dos AM-X; e estamos na fase final de
concretizagao dos financiamentos para a logistica e para a
aquisicao dos AL-X.

RA - Com a chegada dos P-3 Orion e a situagido atual
da expansio da Aviagiao Naval, o que mudaria na
Aviagao de Patrulha da FAB?

CMT - O mais importante desse assunto ¢ que nao existe,
quer por parte da Marinha do Brasil, quer da FAB, uma
competi¢ao para ver quem tera uma Aviacao mais eficien-
te, e sim, como sempre existiu, um esfor¢o muito grande
para combinar os recursos disponiveis no interesse maior,
que ¢ o Brasil.

Nao menos importante ¢ que as acronaves P-3 Orion e AF-
1 Skybawk possuem caracteristicas diferentes e realizam mis-
soes distintas e ambas se auxiliam para sobreviverem den-
tro do Teatro de OperacSes Maritimo.

Atualmente, as missoes de Patrulha sio realizadas com
aeronaves P-95 Bandeirante que, apesar de as cumprirem,
nao tém capacidade de cobrir todas as atividades da
complexa missao de Patrulha, como por exemplo, a de
cobertura nas missoes anti-submarino ou ataque de navios
inimigos com missil ar-superficie, quer préximo ao nosso
litoral, quer a grandes distancias do nosso pais ou ainda em
uma eventual travessia oceanica. Para estas condicOes
encaixa-se a aeronave P-3.

RA - O que 0 Comandante da Aero-
ndutica tem a dizer sobre as ativi-
dades de pesquisa e desenvolvimen-
to no campo aerondutico?

CMT - O interesse ¢ a participa¢ao da
Aeronautica em atividades de pesquisa e
desenvolvimento coincidem com o pro-
prio surgimento da Forga. Desde os seus
primoérdios, a Aeronautica brasileira tem
atuado nos campos cientifico e
tecnoldgico com o objetivo de dotar o
pais dos instrumentos necessarios a re-
ducio do grau de dependéncia externa
para obtencao e manutencao do mate-
rial de defesa, bem como para o estabe-
lecimento de sua doutrina de emprego.
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Todos nés sabemos das restri¢oes que impedem o Brasil
de investir adequadamente em pesquisa e desenvolvimen-
to tecnoldgico, o que acaba por comprometer a
competitividade dos produtos nacionais num mercado
cada vez mais seletivo. Nesse sentido, podemos dizer que
o esforgo feito pela Aeronautica tem obtido os melhores
resultados. Gracas a homens de visio, como o Marechal
Casimiro Montenegro, que na década de quarenta ja se
batia pela formacao de mao-de-obra especializada e pelo
investimento na pesquisa, o Brasil dispoe, hoje, em sua
pauta de exportaces, de avides e produtos aeronauticos
desenvolvidos e fabricados no pais com alto valor
tecnologico e de excelente aceitacio no mercado interna-
cional.

Portanto, a Aeronautica considera imprescindivel a manu-
tencao de sua politica atual em relacdo ao setor, incenti-
vando e apoiando as
atividades de pesquisa
e desenvolvimento no
campo aeronautico,
além de estimular a in-
dustria nacional, exa-
tamente o que tem fei-
roaolongodetodaa  myjtg sacrificio ...
sua Historia.

RA - O CTA continua estimulando a iniciativa pri-
vada no desenvolvimento de novos projetos?

CMT - Sim, isso se constitui, hoje, num dos mais impor-
tantes elementos de nossa Politica para o setor. Nao basta
pesquisar e desenvolver novos produtos. F essencial que
se estabeleca uma perfeita interagdo entre as instituicdes de
pesquisa e as empresas responsaveis pela transformagao
do seu resultado em produtos capazes de competirem e
obterem espaco no mercado.

Sio indmeros os exemplos dessa interagao entre os nos-
sos institutos de pesquisa e as industrias brasileiras, que no
passado resultaram, dentre outros projetos, 10 motor a
alcool, no radar meteorol6gico nacional e no desenvolvi-
mento de /aserhospitalares.

Atualmente, o DEPED coordena junto ao CTA diversos
projetos que envolvem diretamente empresas nacionais,
com importante participa¢do da indudstria nacional.

RA - Com relagdo ao Acordo Brasil X EUA sobre
lan¢amentos a partir do CLA, a Aerondutica
participou da elaboragio das diretrizes? Esse Acordo
representa alguma perda de soberania para a Nagio?
A sessdao comercial contribuiria para a perda de parte
da drea patrimonial do Brasil?

CMT - O Acordo de Salvagnardas Tecnoldgicas, assinado entre
os governos do Brasil e dos Estados Unidos, tem por
objetivo controlar o acesso e a transferéncia nao autorizadas

... apenas pedimos que escutem as nos-
sas ponderagoes e especialmente aten-
tem para nossa experié€ncia, pois 70
anos depois de instituida, a custa de

>

de tecnologia envolvidas em operacSes de lancamento e
permitir, com isso, a participacao de empresas e de produtos
oriundos daqueles paises nos lancamentos a partir do Centro
de Lancamento de Alcantara, viabilizando o seu uso
comercial.

Acordos desse tipo sdo assinados para garantir a protecao a
tecnologias e informacoes sensiveis, de posse de algum pafs.
Sio textos técnicos que nao devem ser confundidos com
Acordos de Cooperacao. Por refletirem exigéncias do lado
detentor das tecnologias a serem protegidas, esses acordos
de salvaguarda contém, muitas vezes, clausulas consideradas
leoninas.

Participaram na elabora¢io do Acordo, pelo lado brasileiro,
representantes do Ministério da Ciéncia e Tecnologia, do
Ministério das Relacdes Exteriores e do Comando da Ae-
ronautica, por intermédio do Departamento de Pesquisas e
Desenvolvimento.

O instrumento assinado
com o governo ameri-
cano ira permitir as
empresas daquele pafs
realizarem lancamentos
do CLA, o que devera
ser feito em bases pu-
ramente comerciais, re-
gulados por contratos
de prestacdo de servicos e nao por meio de cessao ou at-
rendamento de area. Dessa forma, nao hd a menor possibi-
lidade de perda da soberania nacional naquela regido, uma
vez que os contratos de lancamentos serdao celebrados com
empresas privadas e estardo sujeitos aos instrumentos juridi-
cos do Direito Privado, a exemplo do que ocorre com to-
das as empresas internacionais que se instalam e operam no
Brasil.

O Acordo esta sendo analisado pelo Congresso Nacional, a
quem cabera aprova-lo para que passe a vigorar.

RA - O que a Aerondutica vem fazendo para capaci-
tar o seu pessoal dentro das exigéncias das inovagoes
tecnolégicas da atualidade?

CMT - Como ja sabemos, a alta tecnologia concernente a
atividade de uma Forca Aérea exige constante atualizagao.
Pouco a pouco fomos ficando para tras em fungao de di-
versas injungdes, politicas e economicas, e estamos atual-
mente recuperando o tempo perdido.

Isso podera ser sentido ou visto por meio das aquisi¢cdes de
equipamentos mais sofisticados que estamos implementando
e, paralelamente, pelo aprimoramento e pela atualizagao do
nivel tecnolégico do nosso pessoal técnico.

As nossas escolas de formacao tém adquirido equipamen-
tos e laboratorios mais modernos, preparando assim o nos-
so militar com nivel de conhecimento necessario ao empre-
go em uma moderna Forca Aérea.
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RA - A INFRAERQO seri privatizada?

CMT - O Comandante da Aeronautica nao tem mais qualquer
ingeréncia na INFRAERO. No entanto, conforme ja divulgado
pelo Ministro da Defesa, a principio nao havera de pronto
uma privatizagdo. A INFRAERO esta vinculada aquele
Ministério e, permanecerd nessa situagao, sem prazo para
qualquer outra alteracao de sua estrutura ou normas regimentais.

RA - A preocupagio do governo em criar uma Agéncia
Reguladora para controlar a Aviagdo Civil afetara o
trabalho desenvolvido ao longo do tempo pela
Aeronautica?

CMT - A Aeronautica realizou um excelente trabalho na ge-
réncia da Aviagao Civil, por intermédio do Departamento de
Aviacio Civil (DAC) . Apesar de todas as crises politicas e,
principalmente, econdmicas que se vem experimentando nes-
tes tltimos 60 anos, a Aviacao Civil brasileira cresceu e adqui-
riu elevados padroes de eficiéncia e seguranga, estando desta-
cada entre uma das melhores do mundo.

A criacao da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) conta
com o apoio integral do Comando da Aeronautica, que
permanecera com o controle do espago aéreo e a seguranga
da navegacio aérea.

Ficando diretamente ligada ao Ministério da Defesa,a ANAC
sera um 6rgao regulador e fiscalizador da Aviagao Civil, cujas
atividades serdo orientadas pelo futuro Cédigo Brasileiro do
At.

O meu pensamento ¢ que as atividades que sejam de carater
civil devem permanecer nas maos de civis e as que sao especi-
ficamente militares, nas maos de militares.

Existe, porém, a preocupagio do Comando da Aeronautica
quanto ao sucesso da transi¢ao do controle militar para o civil,
apenas pedimos que escutem as nossas ponderagoes e especi-
almente atentem para nossa experiéncia, pois 70 anos depois
de instituida, a custa de muito sacrificio, nao gostarfamos de
ve-la fracassada apos essa mudanga.

RA - Nio seria justo, na opinido de V. Exa., independen-
te da legislagao a mudar, haver uma contribui¢do da
Unido para o Fundo AMH, na relagio de 1/1, como
contrapartida a contribui¢ao dos usudrios?

CMT - Os Fundos de Satude das Forcas Armadas recebem
dotacao or¢amentaria da Unido. A exemplo do Sistema Unico
de Saude, o FUNSA também sofreu grandes cortes de
recursos nos ultimos anos, dentro do esforco do governo
federal, e de toda sociedade, no ajuste fiscal necessario ao
equilibrio das contas publicas.

A nova LRM, na medida em que destina um maior aporte de
recursos para o Sistema de Saude da Aeronautica (SISAU),
sem reduc¢ao dos vencimentos dos militares, proporcionara,
indubitavelmente, sensiveis melhotias no atendimento e
aparelhamento das nossas Unidades de saude.

Além dos recursos destinados diretamente para o custeio da
atividade-fim do SISAU, ainda sio destinados pelo governo
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verbas para a construcao, ampliacao e reforma das instalagoes
de satde da Aeronautica.

Desta forma, posso afirmar, em conformidade com o direito,
que o governo tem destinado a cada um aquilo que é seu.

RA - Qual a opinido de V. Exa. sobre a criagiao de um
comité gestor para os recursos do Fundo AMH, podendo
tragar diretrizes e estratégias na administragio desses
recursos, porém, permanecendo a execugao com a Aero-
ndutica?

CMT - Nio vejo necessidade de um 6rgao externo a
Aeronautica para cuidar dos recursos da propria Aeronautica.
Temos um 6rgao com a tarefa de administrar, gerir e destinar
os recursos do Fundo de Satde (FUNSA) — a Diretoria de
Satde da Aeronautica.

As consignacoes destinadas a0 FUNSA possuem, por meio
do Setor de Controle Interno, a mesma fiscalizacao dos demais
recursos existentes na Aeronautica.

O Regutansento de Adprinistragio da Aerondntica - RADA e anova
L ei de Responsabilidade Fiscal sao suficientes para permitir a correta
aplicagdo de quaisquer recursos publicos.

RA - E de conhecimento geral que a MP 2.131, de 28 dez.
2000, que trata da LRM, prescreve algumas imperfei-
¢bes que contrariam os anseios da classe militar. O que
se pode fazer para modificar esse quadro?

CMT - Existem trés pontos basicos mais discutidos na nova
LRM:

O primeiro, diz respeito a nao concretizacao da expectativa
do diteito da percepcao de vencimentos de um grau hierarquico
acima para os militares que em 29/12/2000 nao haviam
completado 30 anos de servigo ativo;

O segundo, o fim da acumulac¢ao da gratificagdo por tempo
de servigo — o anuénio —a partir da nova Lei. No entanto, o
direito adquirido foi mantido para todos os militares;

O ultimo, a diferenciacio de vencimentos entre 0s novos
militares, recém-incorporados, em comparacdo com 0s
militares mais antigos na Forca.

Ao que me parece, 0 Gnico ponto que podera necessitar de
uma revisao no futuro ¢ este tltimo. A solu¢do para o caso
sera de facil aplicacio, bastando, por exemplo, restaurat-se o
chamado anuénio para os militares afetados.

Com relagio aos demais pontos da LRM, ndo nos cabe
propor quaisquer alteracdes, ja que o trabalho foi feito, reunindo
representantes das trés Forcas e de outras areas do governo
federal.

A matéria —ainda vigente em forma de Medida Proviséria —
esta sob a responsabilidade do Congtesso Nacional. Cabera
aos parlamentares, na pratica de suas normas regimentais, acatar
ou nio o que lhes foi colocado a apreciagao. w

O meu pensamento é que as atividades que
sejam de carater civil devem permanecer nas
maos de civis e as que sdo especificamente
militares, nas maos de militares.
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| Tenente Argen Cirne da Stlveira

Homenagem aos Componentes do Correio Aéreo
CAM & CAN

“Eleva-te no Azul! Corta-o sereno e forte...

Rasga o seio a amplidiao, embriaga-te no arrojo do véo triunfal!

Deixa que estruja o Norte, que o mar rebente em furia e encarcere

No bojo as poténcias, revés as ciladas da morte.

Atira-te no espa¢o! E se um dia, singrando os céus vires de rojo,

Rotas as asas de aco. Banhadas em sangue, o olhar em febre, a alma descrente,
Nio te abata o cansaco!

Do Oceano atro e fatal, nao te sorva a torrente...

Grita, anseia, combate e disputa...

Morre a lutar, morre na luta!

Mas antes de morrer, tenta ainda VOAR!”
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ma anamnese de nossa Organizacgao, feita a

partir dos anos quarenta, comprova que nos

sa genese provém da inteligente administra-
¢do de teses e antiteses, feita pelos Aviadores Milita-
res e Navais da época. Eram capazes de tudo aceitar,
qualquer que  fosse a proposta, desde que levasse a
unificacio da AVIACAO MILITAR, obtida com
sucesso, em 1941, quando criado o MINISTERIO da
AERONAUTICA.

Essa ardua tarefa, num passado niao muito dis-
tante, e sua conseqiiéncia, causa espécie e aguca a
curiosidade do pesquisador e analista: quem fomos...
Que, capazes de aplacar iras, apascentar opinides di-
vergentes, minimizar duvidas, congregamos misticas
distintas e honorificamos mitos, ainda parcialmente
desvendados?

Que, alimentados pela paixdo do objetivo a
atingir, conseguimos - a_revelia dos uniformes dife-
rentes (que os havia) - irmanar homens-de-armas em
torno da inferéncia: FORCA, INDEPENDENCIA e
DESTINACAO para as Aviacdes Militares de terra e
mar?

Que, habilidosos em eliminar rotas de colisao
e amalgamar posi¢oes dispares, sabios para condes-
cender com as incongruéncias e diferencas de concei-
tos, soubemos, com eficacia,  fixar metas e estabele-
cer prioridades?

Que, movidos pelo desassombro, pela ousadia
sa, pela forca das idéias unas, pelo destemor ao 6nus
de conspurcar os céus com maquinas e gente, e fun-
damentados na certeza do futuro, abjuramos idéias e
posturas sedimentadas?

Contrariando homens, teses e comportamentos,
ocupamos espa¢o no Poder Nacional, revelando lide-
rangas e pensadores perseverantes.

... Quem fomos?

Fomos os que, com o coracdo, sentimento e
_alma, compusemos as cangoes e os versos, cheios de
respeito e glorificagdao aquilo que a todos impulsiona-
va: a Aviacao Militar.

Fomos Soldados-do-ar, Bandeirantes do azul,
filhos altivos dos ares. Profissionais das armas. Para
tanto, houve obstinacdo na conquista de objetivo...

10 -4 Revista acrondutica n® 228 * Julho - Agosto/2001

“Contrariando homens, teses e comportame
revelando liderancas e pe

Fomos, também, aqueles que submetidos as
duras provas da Guerra, pagamos alto preco pelo
aprendizado. E, amadurecidos em apostolado,
transferimos aos mais jovens a experiéncia ganha
nos céus em chamas.

Fomos pioneiros e artesaos incompreendidos

bl

"destemidos e corajosos. E, mais do que nunca, apai-
xonados pela maquina e seu emprego bélico, e so-
bretudo, pela arte de voar...

Quem fomos,
. Oeren
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Ntos, ocupamos espaco no Poder Nacional,

nsadores perseverantes.”

Assim, as atuais geragoes coube administrar o
legado, a heranga, o patrimonio e a Historia. A singu-
laridade da estrutura conquistada e a multiplicidade
de encargos assumidos e inferidos.”

Mas que saber nos ¢ atribuido para isso?

Quem somos . . . para tanto?

Somos as geragoes as quais coube dar forma

aos sonhos sonhados. Plasmar o livre pensar, fixar dou-

Juem somos
N0S?

trina, romper
héabites e es-
tabelecer atu-
acao e com-
portamento proprio. Criar a mistica e mi-
tos. Tudo por decorréncia do legado...
Somos os que acomodamos positi-
vos e negativos em equagao complexa que,
solucionada com habil maestria, obteve
sempre, como resultante, o somatorio. Por

decorréncia da heranca...

Somos os que acolhemos pensa-
os originais e distintos e cridmos lin-
propria. Os que, interpretando ex-
tivas e teses, formulamos solucdes,
as yezes inesperadas e insolitas.

_ Somos os componentes das deze-

R nas de geragdes que - em mantendo a mes-
¢ ma objetivagao e a busca do futuro adota-
1 da pelos pioneiros - aplicaram-se, com de-
! \ nodo e com consciente atitude
W acomodaticia, a gestdo dos opostos, do

discutivel, do secundario... da execucio dos
encargos inferidos, postergando o primordial/
principal.

Respeitando o passado, com atitu-
de de benemeréncia e disposi¢ao para pres-
tar servigos, denegamos - por excessivo
tempo - o atendimento e o cumprimento
da DESTINACAO PRIMEIRA: a
profissionalizacio da ARMA AEREA.

Ap6s meio século de praticar, somos aqueles
que conviveram com as teses (por vezes) colidentes.
Que, no encantamento oriundo do (bom) cumprimen-
to de multiplas tarefas inferidas, permitimos o
arrefecimento do ardor que fundamentou a idéia-con-
ceito, esposada pelos pioneiros-fundadores e que per-
mitiu nosso entrelacamento.

Mas, somos também os que, a0 adentrar o novo
século, e em praticando exame de consciéncia,
apercebemo-nos do desvio de rota e - em herdica de-
cisio - entendemos ser o momento da reversao de
prioridades. Cabe, entdo, interrogar: seremos capazes?

Seremos verdadeiramente habeis para trocar o
excedente, o inferido, o complementar pela razio de
ser ¢ que cabe resgatar?

Seremos espontaneos, de espirito aberto, com a
certeza do dever histérico ja cumprido e, assim, conce-
der o terreno conquistado para que outrenz (que nao nos),
o maximize? E, que imbuidos do desassombro e em
busca da neutralizacao de vaidades, das paixdes culti-
vadas, do orgulho pelos sucessos obtidos no passado,
aceitaremos a #roca dos fardados pelos de terno e gravata?

Mais ainda: em tendo, por mais de cinqlienta
anos, exercido e praticado, com exceléncia, o ais fi-
¢t/ (que ¢é decorrente das tarefas inferidas, secundarias
e de interesse social), seremos capazes de, pela opgao
- agora compulsoria - com 0 mesmo afinco e perseve-
ranca, sabedoria e exceléncia, nos dedicarmos 2a uini-
catarefa que nos propde a sociedade brasileira: o exer-
cicio da carreira de profissional da Arma Aérea na
defesa de nosso espago aéreo? E que para isso, nos
cobrara competéncia, desempenho, devog¢ao, dedica-
¢do, paixao, sacrificio da propria vida. E nada mais!...

Seremos grandiosos,
desassombrados, a fim de abdicar das conquistas,
obras realizadas, participagoes inequivocas para as-

suficientemente

sumir a unica’ e gloriosa tarefa que nos concede a
Nacao: o exercicio da carreira do Soldado-do-Ar, do
Combatente nos céus, do guerreiro alado, Mestres e
Artesdos da Guerra Aérea e guardides do espago?
Enfim, componentes da Forga Aérea Brasileira!

... Seremos? *
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MAIS
03

'empos atras, o coronel-aviador Wilson
Rezende Nogueira publicou um excelente trabalho
sobre os nossos aerobotes' Consolidated PBY-5
Catalina. Contava ele algumas aventuras vividas pelas
tripula¢des do entao Grupo de Patrulha da Base Aérea
do Galedo. Esse grupo, na verdade, operava no
aeroporto Santos Dumont. Na época, o Nogueira
lancou um apelo no sentido de que algum leitor
completasse determinadas informagdes sobre um
dos episédios narrados. Desejo aproveitar a
oportunidade esbogada pelo Nogueira e, se ele -
permitir, acrescentar outros detalhes a sua histéria.

A tripulacio do Catalina PBY-5 FAB-017,
que protagonizou aquela emergéncia relatada pelo
Nogueira, tendo pousado no mar em
conseqiiéncia de um terrivel vazamento de
combustivel, era composta pelos militares
enumerados a seguir. O comandante, como ja se
sabe, era o segundo-tenente da reserva-convocada
Hélio Leitao de Almeida, o nosso Cesar Romero,
“amigo” da Carmem Miranda. Como copiloto,
funcionava o aspirante da reserva Adolpho de
Albuquerque Mayer. Provavelmente na fungao
de observador, voava outro aspirante da reserva,
Roberto de Souza Dantas. Havia dois sargentos-
mecanicos a bordo: Halley de Oliveira Passos e
Alberto Martins Alfaya. Halley era um dos
mecanicos do proprio PBY-5 FAB-01, quando este
havia travado combate com um submarino alemao nao
identificado, no dia 30 de outubro de 1943, préximo
ao Rio de Janeiro. Nesse entrevero, diga-se de
passagem, havia sido ferido um colega seu, o sargento
Humberto Mirabelli. Alfaya, mais tarde, em novembro
de 1944, participaria daquela tumultuada viagem do
Nogueira aos Estados Unidos.

HISTORIAS
“CATALINA"

Gustavo Wetsch
Ten.-Cel. Esp. Aer. R/R

O telegrafista do PBY-5 FAB-01 era o sargento
Manoel Gomes de Medeiros Filho, também
experimentado em combate, tendo participado do

ataque ao submarino alemao U-199 a bordo de um
aviao Hudson, no dia 31 de julho de 1943. Por seu
lado, o responsavel pelo armamento e pela atracagao

- do aerobote — o Catalina exigia
praticas de marinharia — era o sargento Anésio José
dos Reis, outro companheiro da odisséia do Nogueira,
que também estava a bordo do FAB-01 quando do ja
citado combate de 30 de outubro de 1943.
Completavam a eficiente e aguerrida equipe dois
soldados que atuavam como artilheiros, Enisio Silva
e Felipe Nery Borges de Souza. O soldado Silva, por

1- O termo aerobote é utilizado para designar as aeronaves cujo meio de flutnagao é o praprio casco. 2- As matriculas citadas correspondem a numeragao interna

dos diversos grupos.
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sinal, também tivera o seu batismo de fogo quando
tomava parte da tripulacao de outro Catalina, o FAB-
02, o qual acabou afundando o submarino U-199
depois que o Hudson tripulado pelo sargento Manoel
abandonou a irea, j4 sem municio. E inacreditavell
Tantas coincidéncias podem levar a idéia de que eram
sempre os mesmos tripulantes a voar todas as missoes.
De certo modo, elas mostram apenas que a Forca
Aérea era mesmo muito pequena, confirmando algo
que vem sendo dito e repetido.

Retornando ao v6o do Cesar Romero, ele havia

decolado das proximidades do

Santos Dumont — aeroporto entio conhecido

como Calabouco - na manha de 13 de marco de 1944.
Era uma terca-feira radiante, com céu de brigadeiro.
O objetivo do Catalina FAB-01 era fazer uma
varredura na area maritima onde naquele mesmo dia
deveria passar um comboio, em deslocamento do
Nordeste para o Rio. Apds acontecer aquele

apavorante vazamento de combustivel, a missao havia
sido interrompida: o avido poderia explodir a qualquer
momento caso continuasse voando. Tocou ao Cesar
Romero fazer aquela amerissagem magistral, na altura
do Cabo Siao Tomé, a 60 milhas niuticas da costa. O
FAB-01 ainda permaneceu algum tempo sobre as
ondas do mar, exalando vapores de gasolina 100/130
octanas, na expectiva de socorro. Embora o aviio
tivesse pintado na sua fuselagem o distico Fumando
Espero’, nenhum dos tripulantes encarapitados sobre
as asas arriscou acender qualquer cigarro.

Passado algum tempo, outro aerobote
comegou a varrer aquele trecho de mar. Tratava-se de
um Martin PBM-3 Mariner, pertencente ao
esquadrao VP203 da U. S. Navy e comandado
pelo primeiro-tenente Bach. Foi o seu radar de
bordo que primeiro detectou o FAB-01 na
superficie. Logo toda a tripulacao do Mariner

avistou o nosso Catalina, e o socorro foi
acionado. Havia diversos barcos nas
proximidades, mas coube ao caga-submarino
Guaiba dirigir-se ao local para fazer o resgate
dos

Posteriormente, o Guaiba rebocou o Catalina

nove homens da tripulagio.
até o Rio. Cerca de 180 milhas maritimas mais
tarde, a opera¢ao de reboque terminou. O
FAB-01 foi deixado junto a rampa existente
em frente do antigo hangar da Panair do Brasil,
atualmente do Comar III. Ali, préximo da
estacao das suas quase irmas, as barcas da
Cantareira (hoje CONER]), o Catalina passou
a receber a devida manutencio. E a equipagem
finalmente alcancou o merecido descanso ...
No dia seguinte, o comandante da
Base Aérea do Galedo, tenente-coronel Alvaro de
Araujo, a quem o esquadrio dos Catalina estava
formalmente subordinado, referiu-se a0 acontecido.
O assunto apareceu com destaque no boletim da
unidade — uma espécie de noticioso oficial préprio
das organiza¢des militares. O comandante do Catalina
FAB-01 foi elogiado pela pericia com que executou o
pouso sobre as ondas e pela firmeza com que dirigiu
as operagoes de salvamento do precioso avido. O

3- Tango argentino de 1 iladomat Masanas e Ganzo, celebrizado na voz; de Nelson Gongalves.
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demais membros da tripulacao
fizeram jus a louvores pela
disciplina, dedicacao e com-
peténcia profissional demons-
tradas. O autor desta matéria
teve a oportunidade de tomar

conhecimento de todos esses | MiSSOeES.

detalhes ha poucos anos, ao

Nessas condig¢des, alguns
companheiros recorriam a
improvisagao e ao risco
calculado para cumprir as

a temetidade ou descambavam

para a mais pura
irresponsabilidade. Para uma
dessa

melhor  avaliacido

situacdo, ¢ Importante
mencionar que o vOo por

instrumentos, ainda que ele-

mentar, era privilégio de muito

deparar-se com o velho boletim arquivado no sétio
do prédio do comando da base do Galedo. Felizmente
ainda existem dessas preciosidades, talvez apenas
porque permanecem escondidas no interior de antigos
e empoeirados armarios.

Antes de retomar os acontecimentos relativos
a viagem feita aos Estados Unidos pelo Catalina FAB-
01, seria interessante acrescentar mais alguns
comentarios. Era novembro de 1944, e voos
temerarios como aquele enfrentado pelo tenente
Nogueira, lamentavelmente, eram coisa corriqueira.
Acontece que a nossa jovem Forca Aérea ainda se
encontrava em plena fase de organizagdo quando se
viu envolvida na guerra. Em consequéncia, havia
muito o que fazer, mormente em termos de doutrina.
Até os meios materiais e os recursos humanos eram
escassos; as missdes a cumprir, numerosas, nao
podiam esperar. Nessas condi¢bes, alguns
companheiros recorriam a improvisa¢ado e ao risco
calculado para cumprir as missdes. Outros, movidos

pelo mesmo proposito, simplesmente apelavam para

poucos. Alias, era tido como voo cego ou pilotagem
sem visi-bilidade (PSV). Nesse aspecto, é uma pena
que o Nogueira tenha esquecido de nos contar onde
aprendeu a voar taio bem com o radio-faixa, como fez
naquele momento dificil. Fica nos devendo essa
historia.

Poucos recordam que, no ano seguinte, a Forca
Aérea Brasileira perdeu um dos seus Catalina PBY-5
em circunstancias praticamente idénticas as que o
Nogueira encontrou. Tudo aconteceu da seguinte
maneira: a FAB comecara a trasladar os seus Catalina
PBY-5 para os Estados Unidos com a finalidade de
realizar revisao geral. De acordo com o cronograma
estabelecido pelas autoridades navais americanas, os
avioes deveriam ser levados para os Navy Air Depot —
leia-se parques — de Corpus Christi (Estado do Texas)
ou de Philadelphia (na Pensilvania). Ainda eram seis
os avides desse tipo operando na FAB, distribuidos as
unidades de patrulha do Rio e de Belém. O sétimo
desses avides tinha sido perdido em um acidente ocor-
rido em Florian6polis a 4 de abril de 1944. Os dois
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primeiros avides haviam seguido para
os Estados Unidos no inicio de outu-
bro de 1944, saindo simultaneamente
do Rio e de Belém. A famosa viagem
do Nogueira foi a terceira. Outros trés
avioes PBY-5 sairiam do Brasil respec-
tivamente em novembro de 1944,
marco de 1945 e junho de 1945.

Foi durante a sexta e ultima
viagem que a bruxa resolveu cobrar os
seus dividendos, certamente sentindo-
se indignada com maneira esperta

através da qual o Nogueira conseguiu
escapar da cilada que lhe fora
preparada. No fim de junho de 1945,
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o ultimo aviao recebeu ordens de seguir de Belém para
a Pensilvania. A tripula¢io que levaria o avido, o
PBY-5 FAB-03, foi escalada pela Base Aérea de
Belém. Era constituida por sete homens, comandados
pelo segundo-tenente Geraldo Monteiro Flores, que
os amigos conheciam como Florinha. Seu copiloto era
o aspirante da reserva-convocada Haroldo Vicente
Franzen, sendo os demais membros os sargentos Pedro
de Souza Garcia, Oswaldo Collins Fernandes, Jorge
Alves dos Santos, Lourival Gomes da Silva e Romeu
Cardoso da Silva.

Aparentemente a viagem do avido PBY-5
FAB-03 transcorreu normalmente até a chegada a
Miami, na Flérida. Tendo descido na agua (os PBY-5
contavam apenas com o casco e com os flutuadores
laterais, enquanto os PBY-5A, que a FAB recebeu mais
tarde, eram também equipados com rodas), o Florinha
taxiou até as rampas da base naval de Dinner Key.
Como acontecera com o Nogueira, foi af que as coi-
sas comegaram a complicar: reinava um colossal mau
tempo em toda a costa Leste americana. Os proximos
dias foram nervosos e enfadonhos. Horas e mais ho-
ras foram desperdicadas nas vizinhang¢as do prédio de
operagdes, a espera dos QAM — era assim que eram
chamados os boletins meteorolégicos. Por fim, apesar
das condi¢gbes meteorolégicas desfavoraveis ao longo
da rota pretendida, o Florinha resolveu decolar para
um voo visual até Philadelphia, no dia 3 de julho de
1945. Nao ha registros de como transcorreu esse voo.
Horas depois, nas imediagdes da cidade de
Wilmington, Carolina do Norte, o infortunado PBY-5
da FAB foi avistado por populares. Vinha saindo de
uma espessa camada de nuvens, em alta velocidade
e, em atitude picada, chocou-se violentamente com o
solo. Acredita-se que o avido entrara em atitude anor-
mal por falta de referéncia visual. Infelizmente nin-
guém sobreviveu a explosio que ecoou em meio ao
temporal. Além da tripulagao brasileira, faleceu tam-
bém o cidadio americano A. Mazzaccaro, um desa-
fortunado que acabara de pegar a ultima carona de
sua vida (outra analogia com a viagem do Nogueira).
Dias depois, o cemitério de Wilmington recebeu os
corpos dos sete militares da FAB.

De acordo com a opiniao de alguns compa-

nheiros que conheceram

Na verdade,
expressdes como

bem a Forca Aérea da-
quele periodo, é impro-
vavel que os pilotos do
PBY-5 03, ambos bas-

jovens e

seguranga de
vOO € prevengao
de acidentes

tante
inexperientes, estives-

sem habilitados a voar .
aeronauticos nao

tinham sequer
sido cunhadas

por instrumentos. Mais
do que isto, eles contam
que era absolutamente
normal escalar pilotos

nessas condi¢bes para
viagens de tamanha responsabilidade! Contudo, ape-
sar de todas essas oportunidades oferecidas a bruxa, o
acidente do PBY-5 03 poderia ter sido evitado, pois
se tratava de uma recorréncia. Se naquela época ja
estivessem em uso os atuais relatérios de perigo — os
pilotos americanos os conhecem como PIREP (pilot
report) — o aperto enfrentado pelo Nogueira teria che-
gado ao conhecimento das demais tripulagdes. A par-
tir dessa ag¢do, outros acidentes do mesmo tipo pode-
riam ter sido prevenidos. Todavia, insistir hoje nesse
tema seria chorar sobre o leite derramado. Na verda-
de, expressdes como seguranca de vOo e prevencao
de acidentes aeronauticos nao tinham sequer sido cu-
nhadas: os rudimentos desses programas chegariam
a0 Brasil somente no pés-guerra. F uma lastima, pois,

apenas no caso em pauta, sete vidas poderiam ter sido

poupadas. *,-
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Apds 500 anos
de lutas e conquistas,
invasoes e sacrificios
sem conta e herdis sem o reconhecimento
devido, o Brasil constitui-se, hoje, em uma Na-
¢ao soberana. Esta soberania nada tem a ver com a
dependéncia economica em que maus governos co-
locaram nosso Pais. Se hoje temos uma Nagio e so-
mos uma Nacao dentro do contexto mundial, esta re-
alidade é nossa maior forca e com ela derrotaremos
qualquer inimigo, seja ele econémica ou militarmente
forte.

Hoje paira sobre todas as Nagdes uma amea-
¢a que visa destrui-las ou enfraquecé-las, a fim de
expandir seu poder e subjugar pessoas. Suas acoes
sao coerentes e coincidentes para serem acreditadas
como obra do acaso ou uma evolucao natural da so-
ciedade. Vamos denomina-la INTENTONA CAPI-
TALISTA, porque, como veremos, trata-se de um
intento oculto e usa a moeda como arma. Tal
Intentona ndo envolve esta ou aquela Na¢do nem
este ou aquele governo, trata-se de uma trama
supranacional, que ameaga todas as Nagdes.

Descreveremos, de forma resumida, as acoes
desenvolvidas pela Intentona para, em nosso paifs, en-
fraquecer e destruir nossa Nacao.

O Brasil ¢ uma Nacao que em 500 anos con-
gregou, em uma convivencia feliz, povos de varias
origens, em torno do trabalho e pela garantia de um
futuro para seus filhos. Temos caracteristicas propri-
as que nos distinguem das demais Nag¢Oes, mas
estamos sofrendo o mesmo ataque realizado, também,
contra outras Nacoes. Em tais ataques sempre exis-
tem agdes que envolvem Institui¢des vitais para a so-
brevivéncia da Nacio.
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Nossas familias, nossas Religides, nossa
Agricultura e nossas Forcas Armadas representam os
pontos fundamentais para as a¢cdes da Intentona.

Como a famfilia brasileira estda sendo
desestruturada pela Intentona?

Em primeiro lugar desprestigiando o pai de
familia através do desemprego e dos baixos salarios.
O trabalho gera orgulho e respeito no seio da familia
e proporciona os recursos para sua manutencao. De-
semprego ¢ problema estrutural e deve ser enfrenta-
do pelo governo como um problema de seguranga na-
cional. Preferir falar do desempregado para transferir
o problema do desemprego para o trabalhador, que
nao se preparou para a modernizagao, ¢ atitude injus-
ta e covarde. Acrescente-se que o desemprego do pai
de familia gera uma inseguranga no filho, levando-o a
desesperanca. A inseguranca na mocidade s6 encon-
tra abrigo no uso mortal das drogas.

Em segundo lugar a familia sofre com o facil
acesso que nossos filhos tém as drogas. Quando con-
quistam nossos filhos, a familia ndo tem mais recupe-
ragao. Para garantir a impunidade de seus membros,
a Intentona determinou que a estratégia de combate
as drogas seja feita s6 e intensamente contra o trafico,
ou seja, contra os traficantes, policiais e juizes envol-
vidos. Os traficantes serdo sempre substituidos com
rapidez e os demais imobilizados administrativamen-
te, garantindo a impunidade para aqueles que se lo-
cupletam com o dinheiro das drogas. Pouco importa
para onde vai todo este dinheiro desde que o comba-
te ao trafico seja feito com intensidade. Fazem de
tudo para envolver as Forcas Armadas neste com-
bate. Nao é por acaso que assistimos diariamente a
uma constante vigilancia e ao acompanhamento do
aparato policial sempre na defesa dos direitos huma-
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nos dos traficantes.

- . Sera que tanto na
Y Justica como nos
Orgios de Segu-

ranca ninguém

percebeu que es-

tao sendo utiliza-

dos como inocen-

CONSLro class
X s ,
citcepss . tes uteis? Até a

campanha contra o

uso do cigarro faz parte

da estratégia para o aumen-
to do consumo das drogas. Maconha nio causa de-
pendéncia, apenas apresenta a cocaina para o jo-
vem. Além destes dois fatores, atacam os valores
morais e principios que mantém unida a familia bra-
Agindo desta forma, rapidamente
desestruturarao nossa familia e conseqientemente en-

sileira.

fraquecerao a Nagao.

Hoje no Brasil surgem templos e religides a
cada dia. Qual o objetivo destas religides? Sera que
estao sendo implantadas para criar uma radicalizacao
ou seja, quem nao pertence a minha religiao deve ser
tratado como inimigo? As novas igrejas tém que vir a
publico explicar que sabem conviver com qualquer
outra religido e jamais usarao de violéncia para con-
seguir seguidores. Caso contrario poderao ser classi-
ticadas como cumplices da Intentona Capitalista e res-
ponderao por seus atos. A radicalizacao das religides
certamente enfraquecera a Nagdo, pois atua em um
de seus alicerces.

Porém, a estratégia tragada pela Intentona para
enfraquecer e desacreditar nossas For¢as Armadas é
a mais clara e a mais vigorosa empregada pela
Intentona. Apés a elabora¢ao de um documento ridi-
culo denominado “Politica de Defesa”, determinou a
criacao do Ministério da Defesa com a missao prin-
cipal de atuar vigorosamente para a redugdao no orga-
mento das For¢as Armadas. A missdo atual dos Co-
mandos Militares ¢ a de priorizar o que deixara de ser
feito, comprometendo cada vez mais nossa capaci-
dade de resposta e emprego. Além disso, no caso da
Aeronautica, o planejamento ¢é retirar daquela Orga-
nizagao qualquer atividade geradora de recursos, DAC,
INFRAERO, ALCANTARA, CTA, etc.

Um pais que nio controla nem comanda sua
agricultura tem sua independéncia bastante condici-

-

onada. A estratégia da Intentona foi atacar o proprie-
tario rural, muitas vezes um antigo agricultor, levan-
do a violéncia e a incerteza para suas terras. Domi-
nando a producao de sementes, comprando terras a
precos desvalorizados e controlando a produgao de
insumos agricolas, o cerco a agricultura brasileira esta
completo. Uma legidao de desesperados pela fome pas-
sardo a servir a Intentona e a seus asseclas por um
prato de comida.

A Industria e o Comércio, acuados pela gigan-
tesca avalanche monetaria, sucumbirdo pela incerte-
za, sendo que o pagamento dos juros das dividas in-
terna e externa fornecera o capital e a legalidade para
esta destruicao.

E os meios de comunicacdo, como foram en-

volvidos pela Intentona?
Como eles representam o segmento da Nagao mais
sensivel para a formacgao da opiniao publica, foram
selecionados para a¢Oes prioritarias da Intentona. Jun-
to a Sociedade e com o dinheiro facil vindo dos juros
da divida ou das drogas e dando énfase a determina-
do assunto e uma seqiiéncia légica conseguiram man-
ter a opiniao publica mal informada e confusa. Utili-
zaram fartamente a farsa da globalizacao, dos direi-
tos humanos, das ONG, do mercado mundial, da mo-
dernizacao , da liberdade sem responsabilidade e do
meio ambiente. Com o dinheiro facil e disponivel
para uso legal em publicidade, colocaram de joelhos
nossos endividados 6rgaos de imprensa.

Ja estda na hora de a Nagio
Brasileira despertar deste
pesadelo e, desco-
brindo o nome da-
queles que hoje se
escondem atras

das dividas internas
e externas, partir
para po6r um fim a
esta abomindvel,
covarde e assas-
sina Intentona
Capitalista.

Revista aerondutica n® 228 ¢ Julho - Agosto/2001 - 17



obre a verdade historica

Carlos lich Santos Azambuja

Historiador

ente artigo, intitulado “Censura e No inicio dos anos 90, apés tudo isso, 14, como
- o brilhante escritor Olavo de aqui, foi também outorgada uma Anistia. Entdo,
0s marxistas auto-exilados retornaram ao Pais,
com gloria e majestade, passando a integrar os
governos que sucederam o governo militar,
instalando-se em altos cargos dos Poderes

Executivo e Legislativo, bem como em toda a

Administracao Publica, confiantes na ma
memoria do povo.

La como aqui, a midia absteve-se de
narrar a juventude da Nagao todas essas

vicissitudes, ja que os jovens de hoje niao
conheceram e nem viveram as horas
amargas do extremismo marxista-
leninista, sua crueldade, sua barbarie, seus
crimes e delitos e, por essa razao, encaram
com ceticismo um passado que nao
conhecem, bem como a Historia real do seu
Pafs.

Nao tem légica e nem ¢é aconselhavel e
ético que sejam os vencidos de ontem os que
devam escrever a Histéria de seus paises, com
base, com base em seus pontos de vista e em

suas ideologias sepultadas sob os escombros do
Muro de Betlim. Nesse sentido, alids, nao deve
ser esquecido que a Unido Soviética prestou
um inestimavel servico a humanidade:
comprovou, na pratica, que o socialismo nao
funciona.
Entre os anos de 1970 e 1972, 4.875
cubanos, todos portando passaportes
diplomaticos ou oficiais, ingressam no Chile,
sem cortar 0Os que entraram como turistas ou em
forma clandestina.

Entre esses cubanos estava o general
Patricio de L.a Guardia Font, do Ministério do
Interior de Cuba, tido como Comandante em Chefe
das Forcas Cubanas no Chile, com passaporte

diplomatico, que, ao regressar a Cuba, foi
condecorado por Fidel Castro. Pois bem,
Patricio de La Guardia Font, depois disso, em
1987, foi julgado e condenado a prisio, sob a

e outros paises, nas formas acusacao de ser narcotraficante.

s do extremismo e treinamento O fato de que esses cubanos ingressados

no Chile, portassem passaportes diplomaticos ou

sua_propria existéncia?  Existe. E
blogueia nao apenas o acesso ao
,mas-ao passado. Mas a proibicao do

=
i

conduzido por Allende, no perfodo
0 a setembro de 1973, quando, ja
o grupo terrorista Movimento de
la Revoluciondria (MIR), com suas
s insanas, foi responsavel por 96
, 919 feridos, 165 sequestros e 18
torturadas, totalizando 1.198
orrentes de 68 “expropriagoes”

al de membros desse

foi estimado em 53 mil



oficiais, praticamente obrigou o governo militar, apos
a deposicao de Allende, a deixa-los sair do Pafs.

Entre os diplomatas cubanos chegados ao Chile
estava o Vice-Chefe da Inteligéncia cubana, Luiz
Fernandez de La Ofia, que se casou com Beatriz
Allende, filha do presidente, e que passou, em meados
de 1973, a chefiar a equipe de seguranga pessoal de
Allende, intitulada GAP (Grupo de Amigos do
Presidente). Posteriormente, em Cuba, ja separada do
marido, Beatriz Allende, em outubro de 1977,
cometeu o suicidio, atribuido a, “depressao por viver longe
de sen Pais”. Esse foi o tnico caso conhecido, em todo
o mundo, de um estrangeiro, da dire¢ao da Inteligéncia
de seu Pafs, chefiar a seguranca pessoal de um
presidente de um outro Pafs.

O proprio Manuel Pifiero Losada, chefe da
Inteligéncia de Cuba por cerca de 30 anos,
desembarcou no Chile em 30 de julho de 1973, com o
passaporte n°9.352, no qual constava a sua profissio:
Jornalista.

O GAP, nio estava a cargo das Forcas Armadas
ou de nenhum outro 6rgao governamental, como
ocorre em todos os paises do mundo. Era constituido
por um grupo de militares do MIR e do Partido
Socialista (partido do presidente), portando
armamento de alta poténcia que niao poderia ser
utilizado por ser armamento de guerra, e todos
com instrucao militar avancada ministrada
pelo exército cubano. Foram varios os
casos de membros do GAP
comprometidos em assaltos,
roubos, assassinatos e outros
crimes, que nunca fora julgados.
Cerca de 30 viaturas utilizadas
pelo MIR em suas “ages” estavam
registradas em nome de “La
Payta”, como era conhecida a
secretaria particular de Allende.
Nos anos 80, “La Payta” vivia em
Paris, com o sugestivo cargo de
diretora da estatal cubana
Havanatur.

O treinamento militar dos
membros do GAP era mantido, no
Chile, no Centro de Instrugao Militar E/
Canaveral, local onde se encontrava o seu
principal depdsito de armamento. “E/
Canaveral” nada mais era do que a casa de campo do
presidente Allende.

Durante o governo da Unidade Popular, também
uma enorme quantidade de armamento foi infiltrada
no Chile, para o dito Exéreto Guerrilheiro, em forma
absolutamente ilegal e clandestina, sem o
conhecimento das For¢as Armadas, porém autorizado
pelo proprio presidente da Republica.

- 15.000 revdlveres e pistolas Jo_'
cz/emzzx, c/%ms/ommx, norte- am“‘

munigao.

De todo esse armamento, somr )
uma percentagem correspondeﬂf
desconhecido, até hoje, o destino
Em 12 de marco de 1972,
chegou ao Aeroporto de Puha‘

secreta chegou
a0 Aeroporto

de Puhaduel,
em Santiago,
procedente

_de Cuba”...

imprensa, nos jardin
apos a deposi¢ao de Al

Presidente (GAP).
Finalmente, ap(')s o 11 de set

A censura estendeu seu mantc

do qual, hoje, nio se fala. *
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O Centenario da conquista do Prémio DEUTSCH

SANTOS-DUMONT e o Balao n° 6

Em 1853, nos arredores de Bagagem, Minas
Gerais, foi encontrado um diamante de 254 quilates,
um dos maiores do mundo; foi adquirido por trés ir-
maos franceses que tentaram negocia-lo com
Napoleao III. Nao conseguiram. Um deles regressou
ao Brasil onde constituira familia.

Dos seus filhos que aqui nasceram, o mais ve-
lho chamou-se Henrique, aniversariando no dia 20
de julho, data natalicia que seria a mesma do
seu sexto filho, Alberto, que nasceria em
1873, ha 128 anos, tendo por
genitora Francisca de
Paula Santos

(Ofélia
& Narbal Fon-
tes. Vida de San-
tos-Dumont. Rio de Ja-
neiro, A NOITE, 1937).
Nessa ocasiao, a familia
Dumont residia na localidade denominada
Cabangu em Minas Gerais, ao pé da serra da
Mantiqueira. Ali Henrique Dumont dirigia a construcao
de um trecho da estrada de ferro D. Pedro II, obra que
realizou com éxito. Apos concluidos os seus trabalhos,
Henrique Dumont mudou-se com a familia para Casal,
no Estado do Rio de Janeiro. Nessa ocasiao, em 1877,
Alberto é batizado na Matriz de Rio das Flotres. Raras
vezes ele assinaria Alberto Santos Dumont; adotou a
forma: Santos-Dumont ou Santos=Dumont.
Seu pai, em face dos bons resultados que obteve
com o plantio do café, mudou-se para Ribeirdo Preto,
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onde ad-
quirira uma
enorme area
- Arindeuva,
que em certa
ocasiao contava
com cerca de 500 mil
pés de café, cujos griaos
eram transportados da fa-
zenda até os trilhos da
Estrada de Ferro
Mogiana. Para
1sso Henrique
Dumont cons-
truiu uma pe-
quena ferrovia
e adquiriu lo-
comotivas
Baldwin nos
Estados Uni-

dos.
No primeiro li-
VIO que escreveu:
Dans 1 air,
1904, traduzido com o
titulo de Os meus Baldes,

cm

Santos-Dumont comenta

sobre sua estada em Pa-

ris em 1881: “Eu dizia

para mim mesmo, vou en-

contrar novidades em Paris - ba-

16es, dirigiveis e automoveis”. Para sua surpresa viu
no ar apenas baldes esféricos e acrescenta: “ninguém
havia, depois de Giffard, prosseguido experiéncias com
bales alongados propelidos por motor térmico. O en-
saio de baldes similares tentados pelos irmaos
Tissandier em 1883 havia sido retomado por dois cons-
trutores no ano seguinte, mas fora definitivamente
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abandonado em 1885. Desde

entao nao se via nos ares um

s6 baldo em forma de charu-
to”.

Cabe recordar que os ir-
maos Tissandier construiram e pilota-
ram um baldo com caracteristicas que
permitiam sua dirigibilidade, utilizando mo- Y
tor elétrico que nao foi suficiente para uma ..\ \ ‘
completa dirigibilidade, pois nao conseguiram
regressar ao ponto de partida (M. H. André. Les
dirigeables. Paris: Ed. C. H. Béranger,1902). Os dois
construtores eram o Cap. Renard e o Cap. Krebs,
que também usaram motor elétrico no seu balao La
France, sem terem alcancado velocidade suficiente para
torna-lo operacional.

Quem mostrara o caminho sera Santos-
Dumont, o primeiro aeronauta que aplicou o motor a
explosao nos seus dirigiveis e, em 19 de outubro de
1901 conquistou o prémio Dexutsch, apos contornar a
Torre Eiffel com o seu balao n° 6 e regressar ao ponto
de partida no tempo preestabelecido. Pode-se afirmar,
pelos eventos ocorridos desde entao, que é gragas a
Santos-Dumont que surge uma nova industria - a da
locomogao aérea (M. H. André. Les dirigeables. Paris:
Ed. C. H. Béranger, 1902).

Em 1897, de volta a Paris, Santos-Dumont
encomenda, aos famosos construtores Lachambre e
Machuron, o seu querido e famoso balao esférico, em
seda, com volume de apenas 113m? e diametro de 6 m,
ao qual se referiu de forma poética:

O meu primeiro balao,

O menor,

O mais lindo,

O tnico que teve um nome:

- Brasil.

O BALAO N° 1 AO N° 6

Ainda em 1898 Santos-
Dumont apresentou ao publico
parisiense o seu balao n° 1, medin-
do 25m de comprimento por 3,5m de di-
ametro e volume de 180m? de hidrogénio.

Seu motor, idéia de Santos-Dumont, foi o .
resultado da superposi¢ao em um sé carter

Yt

-

de dois cilindros de motores de triciclos, acionando
uma s6 biela. A hélice era
de duas pas, acoplada ao motor, girando 120
rotagoes por minuto.
O balao realizou dois voos de
curta duracao, em um deles alcancan-
do a altura de 400m. Apos sofrer al-
gumas avarias ¢ em face das deficienci-
as apresentadas, Santos-Dumont cons-
truiu em seguida o de n° 2, utilizando o mes-
mo sistema de cilindros conjugados, obtendo uma po-
téncia de 4,5 cavalos.
Ao elevar-se em 11 de maio, dia de chuva e frio,
o hidrogénio contraiu-se, o balao perdeu a forma, do-
brou-se e o vento lancou-o contra as arvores.
] Santos-Dumont nio desanimou, pois tinha
uma grande confianca no seu motor a gasolina e
no futuro dos dirigiveis.

Mandou construir o n° 3 e o gas utilizado foi o
de iluminagao, bem mais barato que o hidrogénio, pro-
porcionando, porém, metade da forca ascensional do
primeiro.

Como desejasse economizar hidrogénio, pois
cada metro cubico custava um franco, Santos-Dumont
construiu nos terrenos do Aeroclube de Franca um
hangar de 30m de comprimento para nele guardar
inflados os seus baloes.

Com o hangar terminado e em condi¢bes de
fabricar hidrogénio no local Santos-Dumont passou a0
dirigivel n° 4, que apresentava uma forma ligeiramente
dissimétrica. Aproveitou a quilha de bambu do n°® 3 e,
20 invés da cesta de vime, sentava em uma sela de
bicicleta, mantendo a mio todos os comandos do
balao.

Desta feita instalou no dirigivel um motor
Clément de dois cilindros com 7 HP de poténcia.
(Fernando Hippolyto da Costa. Santos-Dumont: os seus ba-
loes. Rio de Janeiro, Revista do IGHMB, 1974)

Naquele ano de 1900, realizou-se em Paris o 1°
Congtresso Internacional de Aeronautica. O magnata
do petroleo, Henri Deutsch de La Meurthe, instituiu
um prémio que tomou o seu nome, destinado ao pri-
meiro balao dirigivel ou a acronave de qualquer natu-
reza que entre 1° de maio de 1900 e 1° de outubro des-
se ano até 1904 se elevasse do Parque de Aerostagao
de Saint-Cloud e, sem tocar na terra, por S€us proprios
meios, apos descrever uma circunferéncia tal que nela
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:re enc];).rflgrfsse incluso o eixo ccila E por um Bz'b/z'sofem de S)z'm{gafdo, 1938 ():h )
orre Eiffel, retornasse ao ponto de antos-Dumont voa em dire¢ao
partida no tempo méximopde meia momer{to aTorre Eiffel para circunda-la e xfol—
hora. Cheguel a tar ao ponto de partida. Durante o
Ao prémio oferecido de crer que era percurso teve problemas com a fal-
100.000 francos, foram acrescen- maiS diﬁCil ta de uniformidade no rendimento
tados mais 25.000 (Alberto Santos- do motor e, também, com o vento
Dumont. Dans 1.air. Rio de Janeiro: fazer com que soprava com alguma intensi-
Biblioteca de Divulgacio Aerondutica, que me dade, obrigando-o a corrigir cons-
1938). enuegassem tantemente o rumo. Sua aeronave
Para concorrer, Santos- Y apresentou oscilagbes verticais na
E o o prémio .
Dumont constréi o seu balao n® 5, proa (fangage), que dificultaram a
aproveitando o corpo do dirigivel do que estabilidade, a qual era restabelecida
n® 4. ganhé-lo. por meio de pesos deslocaveis que
Na ascensao de ensaio, em

12 de julho de 1901, Santos-Dumont contornou a
Torre Eiffel e retornou a Longchamps.

Solicitando a presenca da Comissao Cientifi-
ca do Aeroclube no dia 8 de agosto, a tentativa fra-
cassa, ha perda de gas e o balao precipita-se sobre o
Hotel Trocadero. Santos-Dumont, correndo o risco
de cair ao solo, é salvo pelos bombeiros de Paris!

“Na mesma noite da queda sobre o telhado do
Trocadero, fornecia a descricio completa do Santos-
Dumont n° 6; o baldo apresentava a forma de um
elipsoide alongado. Media 33 m.. no seu eixo maior por
6 nos eixos pequenos e termina em cone a frente e
atras”. Prossegue Santos-Dumont: “O volume do meu
novo balao era de 630 m®, imprimindo uma forca
ascensional absoluta de 690 kg. O peso maior do mo-
tor e da maquinaria reduzia porém a 110kg de lastro
disponivel. O motor era um “quatro cilindros” de 12
cavalos, resfriado automaticamente por um circulador
d’agua. Sua velocidade seria em torno de 30 km/h.”
(Alberto Santos-Dumont. Dans L air. Rio de Janeiro:
Biblioteca de Divulgagio Aeronautica, 1938.

19 de outubro de 1901 - Prémio Deutsch

.. “Na véspera o tempo estava lastimavel

.. eu havia convocado a Comissao por telegra-
mas

... as 2 da tarde hora fixada para a prova, as condi-
¢Oes eram tao desfavoraveis que dos 25 membros de que
se compunha a comissao apenas cinco compareceram.

... a partida oficial teve lugar as 2 h e 42 minu-
tos.” (Alberto Santos-Dumont. Dans 1. air. Rio de Janeiro:
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estavam colocados abaixo da qui-
lha que podiam ser movidos mediante comando do pi-
loto, segundo a necessidade de cabrar ou picar a acrona-
ve.

Durante todo o percurso Santos-Dumont foi
aplaudido pelo publico parisiense que acompanhava
a sua proeza de contornar com o n° 6 a Torre Eiffel.

O petit Santos, como era chamado, retorna ao
ponto de partida; “levado pelo seu impulso a aerona-
ve passou como passa um cavalo diante do poste de
chegada... Meu guide rope (corda guia) é apanhado, ater-
rei as 3 horas 11 minutos e 30 segundos, o que dava
um tempo exato de 29 minutos e 30 segundos depois
da partida. Houve pessoas que sustentaram que o tem-
po devia ser contado até o momento de minha volta
ao Aerédromo e nio até a minha passagem por sobre
os juizes, ao regressar da Torre Eiffel. E por um mo-
mento cheguei a crer que era mais dificil fazer com
que me entregassem o prémio do que ganha-lo. Por
fim, o bom senso prevaleceu. O total do prémio era
de 125.000 francos. Nao fazendo empenho de ficar
com esse dinheiro, reparti em duas partes, a maior das
quais 75.000 francos ofereci ao prefeito de Policia para
os pobres de Paris, o resto distribui pelo meu pessoal
que me ajudava desde muito tempo” (Alberto Santos-
Dumont.Dans 1. air. Rio de Janeiro : Biblioteca da Divul-
gagao Aerondutica, 1938).

Rio de Janeiro: Biblioteca de Divulgacao Aerondutica, 1938).

Santos-Dumont conquistou o Prémio Deutsch.
Ha 100 anos, solucionava definitivamente o problema
da dirigibilidade dos baldes. A imprensa mundial
noticiou em manchetes o grande feito, apontando-o
como mentor de uma das atividades mais sedutoras



ACONTECIMENTO

O dirigivel encontraria

na guerra a sua utilizacao
pratica

do século XX. rava o dirigivel a aeronave do século XX, como po-

Na opiniao de Santos-Dumont, o dirigivel en- dendo torna-se o grande inimigo de outra maravilha
contraria na guerra a sua utilizacao pratica, tanto que, do século XX: o submarino, conforme suas palavras.
ap6s sobrevoar em 14 de julho de 1903 com o seu n® 9 Em 19 de outubro de 1913 foi inaugurado em
a Parada Militar de Longchamps quando saudou o Pre- Saint-Cloud, em belissima solenidade publica, o
sidente da Franca com uma salva de tiros de revolver,

monumento em sua honra, com a escultura do
colocou a disposi¢ao das Forgag Armadas Francesas

Icaro alado, pelo seu pioneirismo na locomogio

os seus dirigiveis de nimeros 7, 9 e 10, como era o ;—-EL aérea e, a 24 do mesmo-més, Santos-Dumont é

desejo de muitos amigos mili- promovido a0 Grau de Comendador da Legiio
de Honra da Franca.

' Faleceu em 23 de julho de 1932 em Guaruja -

Sao Paulo. 4

és > B f ?
s "3

tares. "
Em 18 de julho de &
1903, recebeu uma carta do

e L I

Ministro.da Guerfa, General sl Neste ano de 2001, comemoramos a conquis-

ta do Prémio Deutsch pelo aeronautg/grzgﬂe?o

Alberto Santos-Dumont pilotando o seu balao
°.6; nos, céurs_ ﬂ'é Paris.'-*r P

André, que assim se iniciava:

“Senhor

Durante a revista de 14 de julho, verifi-
quei e admirei a seguranga com que evo_hiié o ba-
lio por vos dirigido. Seria impossivel nio cons-

~

- oy,
. . (= T
tatar os progressos de que dotaste a navegagio 1 KJ
s — , §
aérea. Parece que, gragas a vos, ela deve pres- 7 J
tar-se de hoje em diante a aplicagcdes praticas, hwr"'/

sobre tudo no ponto de vista militar”.
Santos-Dumont nessa ocasiao conside-
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serem exe : utadas sobre o mar ou supetficie ter-
restre.

O Orion descende de uma extensa
linhagem de aviées de Patrultha Maritima produ-
zidos pela Lockheed dos Estados Unidos, e desde

a introducdo dos PB0-1/A-28/29 Hudson em1939, -
passando pelos PV-1 Ventura, PV-2 Harpoon € o
formidavel P-2V Netuno, esta empresa vem se fir- -

mando como a melhor fabricante de avioes deste

mordlalmente Voltad._..para o Teatto e

Operagées do Oceane Paclﬁco, 110 qual era ex1g1-.. = -

do longo alcance O nevo av1a0 devena, ainda,
basear-se em uma aeronave ja existente, para ba-
ratear os custos e reduzir os prazos de entrega.
Dentre todas as empresas que se habilita-
ram, venceu a ptoposta da Lockheed Aeronautics
Systems, de Burbank, California (EUA); baseada
no L-188 Electra, cujo exemplar foi modificado,
adaptando-se em sua cauda uma sonda para o
Detector de Anomalias Magnéticas - MAD, € no-
vas. supérficies inferiores na fuselagem dianteira,

representando o formato do compartimento de _'

armamentos, além de muitas outras lte 5B



fus lage jpressunzada, que oferece

de Busca APS-180 no nariz e ha se¢do
- traseita da. fuselagem, cobrindo um raio
de 360°. Seus motores, na versio inicial, propicia-
_Vam 4; 200 SHP, com 7% desta poténcia, sendo
fornec1da pelo fluxo dos escapamentos. Durante
~ as missoes, é possivel cortar o motor n® 1 pata eco-
~nomia de combustivel, cujo total ¢ de 25.000 Ib.
O avido pode transportar € lancar variados tipos
de armamento, inclusive nucleares; nos 10 pon-
tos duros externos e no compartimento interno.
: O P-3A era equipado com 36 tipos de
__--av1on1cos destinados as fungoes de busca,
—contramedidas e eletrénicas = ECM, navegacio
e comunicagdes. Sua tripulagio era composta por
pilote; co-piloto, mecanico-de vbo, cinco opera-

i sowr §

ltos n -els__eéonfo'_oparaatnpulagao,.-'__' d
e dispoe de toalete, cozmha earea
de repouso. Foi equipado com Radar._ =

poderosos e avangados. Estes fatos fizerani co
que sutgisse o P-3B, com equipamentos mais mo-
dernos e trem de pouso reforcado. Embora a USN
desejasse dotd-lo de equipamentos mais moder- 22
nos ainda, estes nio estavam dlspomvels, fazen--_:

do com que o P-3B fosse urna versa_omtermedla-" &

ria. A maior inovagio nesses avides foi o empre-
go, pela ptimeira vez, de um Computador Pro-
cessador de Dados adequado as operagoes mari-
timas, dispondo ainda, de Sistemas de Navegacao
Inercial e Omega. A partir de 1970, varios progra-
mas de modernizagdo foram implantados nos P-3B,
sendo o mais importante o TACNAVMOD, que
dotava os P-3B, de varios equipamentos presen-
tes nbs_.-_I’.—3C.

A versio final é o P-3C, no qual todos os
equipamentos de busca, navegacido, ECM e co-

— municagdes sao digitais, integrados a um Com-
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P-3B lanca
“Flares™
contra Radar

novos armamentos introduzida. A Kawasaky Heavy
Industries do Japao produziu 101 exemplares de diver-
sas subvariantes do P-3C sob licenca.

Visando a substitui¢ao do P-3C, a USN pas-
sou desde 1988 a estudar uma série de substitutos,
muitos dos quais baseados na célula original do P-3.
A principal destas tentativas foi o P-7 LRAACA -
Aeronave de 1ongo Aleance Capaz de Combate a Submari-
nos, que a despeito de suas potencialidades enfrentou
inumeras dificuldades técnicas, fazendo com que o
Programa fosse cancelado ainda na fase de projeto,
situacao esta influenciada também pelo fim da Guer-
ra Fria.

Atualmente, diversos estudos visando a subs-
tituicdo dos P-3, continuam em andamento, um dos
quais, inclusive, baseado no novo Boeing BBJ, e mui-
tos outros, ainda tomando por base o projeto original
dos P-3C.

Ja no ano de 1962, trés meses apos a entrada
em servico dos P-3A4, estes avides ja participavam do
Bloqueio Naval a Cuba, durante a Crise dos Misseis.
Em fevereiro de 1965, os primeiros P-3.4 do Esqua-
drio de Patrulha VP-9 da USN chegaram ao Sudeste
Asiatico para iniciarem as operacdes na Guerra do
Vietna. Ali, executaram missoes de Patrulha, Reco-
nhecimento eletronico, Minagem, Combate a infiltra-
¢do de armas e pessoal por parte
do Vietna do Norte e do Vietcong,
Bloqueio Naval, sendo utilizados,
ainda, no translado de avides mili-
tares americanos para a zona de
guerra, fornecendo apoio de nave-
gacao e comunicacoes. Na crise do
USS Mayaguez em 1975, um P-3
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coordenou o resgate dos reféns, enquanto
outros permaneciam em contato com a
Casa Branca, relatando os acontecimentos.
Os P-3 participaram, ainda, das inva-
soes de Granada e do Panama, da Crise dos
Reféns, no Ira, em 1985, e das operacoes
contra a Libia, em 1986. Os P-3F da Forca
Aérea Revolucionaria Islamica do Ira esti-
veram também presentes executando mis-
soes de Patrulha, na Guerra com o Iraque.
O dltimo conflito, no qual os P-3 to-
maram parte, foi a Guerra do Golfo, atra-
vés dos quais a USN destruiu 55 embarcagdes inimi-
gas. Desempenharam, também, outras missoes.
Outros empregos evidenciam a versatilidade deste
avido: os P-3 AEWEC e os P-3A Slicks, respectiva-
mente empregados para detectar, classificar e rastrear
o movimento de embarcacoes e aeronaves de trafi-
cantes e contrabandistas, sendo os S/cks utilizados
para a interceptacao de veiculos utilizados pelos me-
liantes, através de equipamentos de radio e de filma-
gem. Foi um S/ick, dotado de avangado equipamento
de radio, que, voando sobre Cali, Colombia, foi res-
ponsavel pela eliminagao do traficante Pablo Escobar,
pois ao interceptar as ligacoes de seu telefone celular,
estabeleceu sua localiza¢do, transmitindo-a para a
Policia Colombiana, que assim conseguiu encontra-lo
e mata-lo. Os P-3, foram, ou ainda sdo, empregados
pela CIA, Agéncia de Seguranga Nacional, NASA, na
Administragao Nacional Oceanica e Atmosférica (pe-
netrando em furacOes e outras anomalias atmosféri-
cas para estudo), além do combate a incéndios, e ou-
tros fins. Adicionalmente, continuam operando em
missoes de Patrulha, Reconhecimento, Apoio, Trans-
porte, Reconhecimento pela USN e por outras 22
Forgas Armadas e Agéncias Governamentais e Civis
dos EUA e em todo o mundo.
O episédio mais recente envolvendo a versio
EP-3C Ares 11, de
mento eletronico, foi o incidente
ocorrido em 1° de abril deste ano,

Reconheci-

ORION P-3B

quando um avido de caga chinés
Shenyang J-8 II (Finback B), da
Marinha daquele pais, abalroou o
avido americano, que foi obriga-
do a um pouso de emergéncia na
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Base Aérea de Lingshui, na China, fazendo com que
sua tripulagdo fosse mantida prisioneira por 11 dias.
Somente na ultima semana de junho ¢ que os chineses
permitiram o regresso do avido aos EUA, desmonta-
do, porém, e transportado por um cargueiro russo
Antonov AN-124. Esta foi mais uma das milhares de
missoes de Reconhecimento que estes avides realiza-
ram, e realizam até hoje, sobre territorios hostis, dan-
do as versoes de Reconhecimento a mesma impor-

de, de 1961 a 14 de agosto de 1996, quando a ultima
missao dos P-76 na FAB foi realizada pelo FAB 7034.

Em 15 de junho de1992, a Unidade recebeu o
primeiro P-95, que passou a operar ao lado dos P-76,
embora este fosse restrito as operagdes a partir de
bases terrestres, nao possuindo capacidade de luta
anti-submarino. Em 31de julho de 1998 a Unidade
recebeu nova designagao: 4° Esquadrao do 7° Grupo
de Aviacao (4°/7° GAv).

tancia das de Patrulha.

Com os recentes progressos diplomaticos, os

EUA iniciaram a liberacdo
de certos equipamentos mi-
litares para as For¢as Arma-
das da América Latina. As-
sim, seguindo o exemplo do
Chile e da Argentina, o Bra-
sil estabeleceu conversacoes
visando a aquisi¢ao de avi-
oes Orion.

O salto tecnoldgico
que a FAB experimentara ¢
comparavel ao de 1959,
quando chegaram ao pafs os

Doze P-3A4 e P-3B serao recebidos pela FAB
provenientes do Centro de Regenera¢ao ¢ Manuten-

CARACTERISTICAS DO LOCKHEED P-3A ORION:

Envergadura: 30,38 m
Comprimento: 35,61 m
Altura: 10,27 m

Areas das Asas: 120,77 m?

Velocidade Maxima: 703
km /h / 437 MPH a 4.570
m / 15.000 FT

Alcance:

7.600 km / 4.700 Milhas
Nduticas

Teto: 8.625 m / 28.300 FT
Peso Maximo: 110.000 1b
Motores:

Hélices: Hamilton Standard
de quatro pas, embandei-
ramento automatico e com
reversao

Armamento:
Compartimento Interno e
Pontos Externos 23.000 1b
O armamento é variavel,
indo de bombas, minas,
foguetes, misseis e torpedos,
até cargas de profundidade
convencionais e nucleares.
Tripulagio: 10 a 12 homens,

cao de Aeronaves, na Ba-
se Aérea de Davis
Monthan, da USAF, em
Tucson, Arizona, pelo pre-
¢o de um milhao de déla-
res cada. No Brasil, rece-
berdo novos equipamen-
tos de deteccdo, navega-
¢d0, comunicagoes € ou-
tros, da Tomphson CSE,
ou Raitheon, dependendo
da decisao das autorida-
des. Como ocorreu com

P-2V5/P-15 Netuno, avides

operados por muitas Forgas 4.200 SHP

Allison T56-A-10-W de

variando conforme a

todos os P-3 usados, expor-
subvariante.

tados, a versao predomi-

Armadas do Primeiro Mun-

do, além dos EUA. Os P-75 foram retirados de servi-
co em 1976, substituidos pelos P-95. Os P-75 foram
responsaveis por significativos eventos na Historia
Aerondutica nacional, estabelecendo inclusive diver-
sos recordes de permanéncia no ar, e tomando parte
em diversas operacdes militares nacionais e estran-
geiras, sendo operado pelo 7° Grupo de Aviagao, ba-
seado na Base Aérea de Salvador.

Nao menos significativa foi a contribui¢ao dos
Grumman-S-2/P-16 Tracker do 1° Grupo de Aviagdo
Embarcada — 1° GAE, que antecedeu o 4° Esqua-
drao do 7° Grupo de Aviagao — 4°/7° GAv, Unidade
que futuramente operara os P-3. O 1° GAE fez da
utilizagdo dos P-76 em terra e em porta-avides um
marco nos anais da FAB, devido ao grande numero de
missoes e operagoes realizadas no Brasil e em con-
junto com as Forcas Armadas de outros paises. Os P-
16 nas versoes S-2A/P-16A, S-2E/P-16E e UP-16
foram empregados exclusivamente por aquela Unida-

nante foi o P-3B, com os
P-3.4 sendo canibalizados, fornecendo pecas comuns
aos P-3B.

Com alcance de mais de 5.000 milhas, o P-3
estara apto a cobrir, com um Gnico voo, quase toda a
costa brasileira, podendo executar diversos tipos de
missoes, além de serem adequados a operagdes de
Busca e Salvamento de Longo Alcance, e, eventual-
mente, de apoio ao SIVAM e monitoramento e vigi-
lancia sobre areas terrestres, como fizeram alguns P-3
da USN, na loguslavia, Iraque e Kosovo.

A Base Aérea de Santa Cruz, que sempre foi o
ber¢o de novos avides e tecnologias implementadas
na FAB, mais uma vez tera o importante papel de aco-
lher esta nova e importantissima aeronave, tarefa que
executar com maestria, Como sempre ocorreu
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Dizem que a Esquadyilha é um pu-
nhado de amigos. Na verdade, o
¢. Acontece, entretanto, que no de-
senrolar da vida, um dia passamos
para a Reserva Remunerada e,
apos, somos reformados e , dian-
te de tudo isso, o tempo vai nos
desgastando. A memoria enfraque-
ce, a vista escurece, os cabelos
embranquecem, as pelancas so-
bressaem e, dessa forma, aqueles
que se retraem do convivio da fa-

Conta-se que duas velbissimas
agnias encontraram-se no Clu-
be de Aeronautica e um deles
vendo um antigo companheiro
de turma o abordou, dizendo:

- Fulano, como vai vocer!

O Fulano olhou aquele anciao
na sua frente e perguntou:

- Quem ¢ vocé?!

- Eu sou o Jodo, seu colega
de turmal...

Ai o Fulano ficou naquela

milia aeronautica, vao ficando des- tremenda duvida e pergun-
tou:

- ... qual é a minha turma?

conhecidos, visto que na terceira
idade a aparéncia quase sempre

muda.
Jonas Corréa
Cel. Av. R/R

Velhos Companheitos

Revista

aeronautlca

PALAVRAS PRECIOSAS

A intencido do Departamento Cultural
¢ levar a todos uma Rewista aerondutica
dinamica e atual, que represente a

10.000 exemplares pluralidade de pensamento dos sécios
do Clube de Aerondutica.
Distribuigio: Antes de tudo, isso s6 poderi ser feito
Associados do Clube de Aeronautica, Embaixadas, Comissdes Aeronduticas no Extertor, com a colaboragio de cada integrante

do Quadro Social.

Assim, enviem-nos matéria publicavel,
com mformacdes atraentes, atuais e de
interesse da sociedade brasileira.

O texto deve ser claro, conciso e, em
principio, ter no maximo 3 laudas
datilografadas ou digitadas.

Em face da exigtitdade de espaco, este
Departamento niio pode assumir
compromisso quanto a publicagio das
matérias. Um Conselbo Editorial estuda,
analisa e, por consenso, determina quais
serfio os textos publicados, utilizando
Criterios proprios.

E importante nio esquecer de nos enviar
o nome completo do autor, sua
qualificagio, sugestdes de ilustragdes para
o texto, endereco, telefone para contato
e esclarecimento de duvidas.
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Presidéncia da Republica Organizacdes de Comando da Aerondutica e aeronaves militares
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OriNIAO DO LEITOR

-

ONDSS) PRESITENITE CLMPRIU AMISSAO

nheci, nos anos oitenta, um piloto americano
que recebera a Medalha do Congresso.

Centenas de milhares de soldados americanos
combateram na Primeira e Segunda Guerras Mundiais,
na Guerra da Coréia e no Vietna.

Quarenta, se tantos, receberam essa medalha.

Perguntei a um companheiro seu (ele estava
na ativa):

- Como ¢ que se ganha essa medalha?

- Voltar ao perigo. Um ato de heroismo em
uma situagao de perigo merece todo reconhecimen-
to. O retorno consciente ao #uferno, vale essa meda-
lha.

- Ele, (e apontava para a ultima fotografia na
galeria dos agraciados), retornou varias vezes para
resgatar o que sobrara de uma companhia cercada.

Trés tripulantes de seu helicoptero foram atin-
gidos mortalmente. O seu companheiro de pilotagem
foi um deles. Ele mesmo foi atingido no brago e nas
pernas. Todos foram resgatados.

O nosso presidente tem uma estoria parecida.

Arranquei-a, quase a fireeps, de Naranjo, seu
companheiro de missao.

Eu havia lido no noticiario aeronautico que
os dois haviam sido agraciados com uma medalha da
ONU, em reconhecimento aos servi¢os prestados no
Congo, no inicio dos anos sessenta.

- E af Naranjo, medalha pelos coquetéis?

Naranjo sorria. Esse tipo de gente fala pouco.

Foi dificil fazé-lo falar. Eram criaturas magoadas.
Houve de tudo no Congo. Aventureiros, oportunistas
e pilotos.

Naranjo e o nosso Presidente eram pilotos.

- De repente, a situagao se degringolou. A
missao era resgatar equipes médicas e religiosas no
interior do pafs.

- Alguma tatica especial?

- Eram avisados via radio, pousavamos no
meio do patio.

Eles vinham correndo, e quando o ultimo en-
trava, nos decolavamos.

Ivan Von Trompowsky Donat Tanlois
Piloto de caga aposentado

- Havia algum tipo de reacao?

- Logico, eles tentavam evitar o socorro. Um
mecanico nosso, paquistanés, teve o seu brago dece-
pado por uma machadada, enquanto auxiliava uma
freira belga a subir no helicéptero.

- Foram muitas decolagens?

- Ah, bastantes. Durante todo aquele dia nés
voamos. Eram muitas aquelas missoes religiosas no
interior do Congo.

Caro leitor, eu vou fazer uma pausa, para dar
uma respirada.

No dltimo numero da REVISTA AERO-
NAUTICA tomei conhecimento de uma critica ao
nosso Presidente, com a qual nao concordo.

Foi feita, em um cenatio e hora errados.

Caro Presidente, vocé assumiu em um momen-
to de perigo. Retornou a ele, pela reeleicao. Nao ha
mais o que falar.

Brigadeiro ERCIO BRAGA, quero que o se-
nhor saiba que é muito bom té-lo entre nos.

Sentimo-nos orgulhosos de pertencer a uma
FORCA, em que entre 0s seus componentes estio
um Oficial-General e um Coronel Aviador, que em
um determinado momento receberam uma missao e a
cumpriram.

Simples. Cumpriram a missao.

PiS.

A REDACAO

Nao mostre ao Braga. Ele nao vai deixar publicar.
Os herdis teimam em permanecer anoninios.

“A LA CHASSEIl” *

Nota da Redagio
O antor soliciton a inclusao do PS como parte do texto.

O Conselho Editorial aquiescen ao pedido.
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CENARIO INTERNACIONAL

“+
0 DIFERENDO

PALESTIND

Manuel Cambeses [iinior

Cel. Av. R/R

A Resolugao 181 das Nagoes Unidas, do ano de
1947, adotou um plano para dividir a Palestina
em dois Estados: um arabe e outro judeu.

Indubitavelmente, os Estados Unidos tém uma
posicio dominante na nova ordem mundial posterior
a Guerra Fria e 2 denominada Guerra do Golfo, de
1991. Porém, mesmo com seu predominio no poder
militar e seus avangos tecnologicos e espaciais, nao
conseguem obter o controle de todos os fatores poli-
ticos que influem em uma confrontagao. Existe um
poder dominante, mas também existem varios polos
politicos que conferem a multipolaridade um significado
e um peso indiscutivel. A pax americana posterior a
1991 nao se assemelha a pax romana ulterior a des-
truicao de Cartago, um século antes de Cristo.

Desde Sun Tzu até Clausewitz, passando por
Tucidides e Tito Livio, a guerra é considerada,
fundamentalmente, um fato politico.

Israclenses e palestinos voltaram a digladiar-se
com intensa violéncia e de forma cruenta, a partir de
Jerusalém. Desta feita, a razao do conflito é o Monte
do Templo, denominado pelos mugulmanos de Haram
al-Sharif, ou Nobre Santuario. Esta area de aproxima-
damente 145 mil metros quadrados e considerada o
ber¢o do monoteismo é venerada obsessivamente por
ambos os povos e constitui-se, atualmente, na questao

... as fronteiras estatais sao
vistas como divisoes artificiais

que nio fazem mais do que
separar um mesmo povo.
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mais delicada para que judeus e palesti-
nos possam conviver harmoniosamente
e consigam deslanchar as negociacoes de
paz. Ademais, os complexos e insoluveis
problemas que acometem o Oriente Mé-
dio permanecem presentes como um pet-
manente pano de fundo. Bem valeria a
pena passar uma rapida revista aos mes-
mos. O Pan-arabismo, o conflito arabe
israelense, o problema palestino, o
fundamentalismo islamico e as controvér-
sias étnico-territoriais: eis aqui as causas
fundamentais da instabilidade e da
conflitualidade nessa zona do mundo.

O Pan-arabismo ¢ resultado do
processo artificial e arbitrario que deu
origem a existéncia dos Estados da regiao.
Na medida em que estes surgiram como
resultado de um simples tracado geomé-
trico, que ignorou as realidades subjacentes,
nao foi possivel assentar sobre eles um sen-
tido de identidade nacional. Esta busca
de identidade, que nao encontrou respos-
ta 20 nivel de unidades nacionais, teve
de trasladar-se a dois extratos diferentes.
De um lado a0 cl3, a tribo, a familia. De
outro, ao contrario, para uma entidade
muito maior que os proprios estados, ou
seja, para a idéia da grande nagao arabe.
Em virtude deste fenbmeno conhecido
como Pan-arabismo, as fronteiras esta-
tais sdo vistas como divisGes artificiais
que nio fazem mais do que separar um
mesmo povo.
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O fenomeno Pan-arabista
tem trazido consigo consequiéncias e
as seguintes tendéncias: a formagao
de liderangas messianicas que buscam
projetar-se sobre o conjunto do mundo
arabe; a intervencao em assuntos in-
ternos dos demais estados arabes em

| * imigragéo judaica entre 1948 ¢ 1964

emigracio drabe em 1948
{total 726 mil}

* emigragio drabe em 1967

{tatal 400 mil)

populacdo palestina em 1980:
am Israel e os temitdrios ocupados: 1,515 milhdo

nos paises vizinhes: 1,515 mihao

©m outros palses drabes: 225 mil

virtude da justificativa brindada por
esta no¢ao supra-estatal; a conside-
ragao das riquezas da regido como pro-
priedade mancomunada de todos os
paises arabes e os subsequentes res-
sentimentos que derivam ante a im-
possibilidade de aceder a elas; a iden-
tificacao do arabismo com o sunismo,
ou seja, da raca arabe com a vertente
sunita do islamismo.

O conflito arabe-israelense
encontra sua origem no fim da Primei-
ra Guerra Mundial, quando os brita-

Nn1COSs assumiram O -
Estaco judeu em virude do plano d. 2|
divisdo da Palestina da ONU
am 1947 o

mandato sobre um
territério que, a se-
guir, haveria de cha-
mar-se Palestina. Ao

Israel depois da invasio
N drabe o a guerra da
independéncia em 1948

D] ‘conquistas israslenses em 1967

I reconquisias sgipqigs @ conquisias

israglenses em 187,

assentamentos israglenses na margem

fazé-lo, comecaram a
ocidental (ver guadro & direita)

dar rédeas soltas a imi- esiradas principais

m  assentamentos israglenses em 1983 EGIT 0

gracao judia, a qual se

assentava nos com-

promissos derivados da chamada “Declaragao Balfour e
nas exigéncias do movimento sionista, que teve sua
origem no intelectual hungaro Teodoro Herzl.

A Resolucao 181 das Nagoes Unidas, do ano
de 1947, adotou um plano para dividir a Palestina em
dois Estados: um arabe e outro judeu. A declaracdo
de independéncia do Estado de Israel, em 1948, veio
imediatamente sucedida por um ataque combinado
de Egito, Siria, Libano, Jordania e Iraque. O resultado
desta guerra foi que Israel ficou de posse de territérios
mais extensos do que aqueles que lhe haviam sido
designados, originalmente, no Plano de Parti¢ao da
Palestina, aprovado pela ONU. Desta maneira, ao
problema da introducao de um corpo estranbo na regiao,
vieram somar-se dois problemas adicionais: a ocupa-
¢ao, por parte de Israel, de territérios que nao lhe fo-
ram conferidos juridicamente e a presen¢a de uma po-
pulacdo arabe-palestina flutuante, transformada em

devolvida ao Egito em 1982

::'.".-'as.sagem Giddi

agem Mitla Peninsula do

Sinai

permanente fator de combustao.

O problema palestino teve sua origem na im-
possibilidade de se criar um Estado arabe, de acordo
com o prescrito pela Resolu¢io 181, que dividiu a
Palestina. A guerra de 1948, que sucedeu a indepen-
déncia de Israel, aumentou seu territério, ocupando a
Galiléia e a parte oeste de Jerusalém, os quais haveriam
de corresponder a Palestina arabe. Mais grave ainda,
entretanto, foi a atitude dos préprios arabes para a
criacao de um Estado arabe-palestino. O emir
Abdullah anexou a Cisjordania a seu préprio tertitorio
da Transjordania, formando sobre estas bases o mo-
derno reino da Jordania. Por outro lado, o Egito ficou
com o controle da Faixa de Gaza, também destinada
ao Estado arabe-palestino. Apés a Guerra dos Seis
Dias, em 1967, Israel conquistou Gaza e a Cisjordania.
A partir deste momento a impossibilidade de confor-
mar um Estado arabe-palestino, sob os termos da
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Resolucao 181, passou a recair sob a responsabilida-
de israelense.

O fundamentalismo isldmico ¢ resultado do
carater totalizador do credo coramico, sempre propi-
cio aos excessos. A Sharia, ou sujeigao as leis religio-
sas, apresenta-se como uma op¢ao natural de identi-
dade em meio a influéncia ocidental e a0 mundo mo-
derno. Nela, o crente mugulmano encontra resposta
para suas duvidas, em meio aos preceitos que guiam
todos os aspectos de sua vida cotidiana e brindam-
lhe com um nicho de certezas frente a um leque de
questionamentos sem respostas. A revoluciao de
Khomeini no Iran, abriu as portas a um modelo de
vida e de sociedade que a cada dia se apresenta mais
atrativo para amplas massas populacionais do Oriente
Médio. O temor a Jabiliyya, ou seja, a apostasia e a
barbarie, sao identificados nio somente com a pre-
senca ¢ a influéncia do Ocidente, mas também com a
dos regimes pro-ocidentais da regiao.

As controvérsias étnico-territoriais sio re-
sultado de tragados artificiais nas quais ingleses e fran-
ceses delinearam as fronteiras da regido, apés o fim
da Primeira Guerra Mundial. Antigas provincias tur-
cas viram-se desligadas de seus centros ancestrais de
posse, da mesma maneira que grupos étnicos de uma
mesma origem se viram separados por novos limites
estatais. Desta forma, a Jordania sentiu-se no direito
histérico de anexar a Cisjordania, da mesma maneira
que o Iraque considerou que podia fazer o mesmo com
o Kuwait. Iran e Iraque tém mantido uma perene dis-
puta sobre o Shatt-el-Arab, da mesma forma que a
Siria sempre considerou que a provincia de Mossul,
outorgada ao Iraque, forma parte de sua heranca his-
torica. De um a outro extremo da regiao os problemas
territoriais se reproduzem, gerando rusgas e confron-
tos. Por sua vez, a pressao irredutivel de grupos étnicos

E importante enfatizar que o
Oriente Médio contém em
suas entranhas dois tercos das
reservas petroliferas do mundo....
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A revolu¢ao de Khomeini no
Iran, abriu as portas a um
modelo de vida e de sociedade
que a cada dia se apresenta
mais atrativo ...

que se consideram com direito a uma patria propria
faz-se sentir de maneira contundente. Junto ao caso
palestino, anteriormente aludido, encontramos tam-
bém os curdos, grupo étnico que foi disseminado en-
tre Turquia, Iran e Iraque.

E importante enfatizar que o Oriente Médio
contém em suas entranhas dois tercos das reservas
petroliferas do mundo e tem demonstrado, sistemati-
camente, incapacidade para alcangar a estabilidade e
estabelecer a tido almejada paz. Os problemas e ten-
soes que afloram a todo momento demonstram estar
calcados em oOdios e ressentimentos acumulados ao
longo de séculos, e mostram-se demasiadamente en-
raizados para que seja promovida, a curto prazo, uma
trégua a conflitualidade reinante nesta conturbada

regiao do planeta. *
NOTA DA REDACAO

PALESTINA

A regido tradicionalmente denominada
“Palestina”, em cujo apéndice a Vulgata registra para
o vocabulo o significado de “espalhada” ¢, por
diferentes motivos, terra santa para judeus, cristios e
mulcumanos. Estende-se desde o Mediterraneo, a
leste, até o deserto da Arabia, a oeste, e do Rio Litani,
20 norte, até o vale de Gaza. Dentro desses limites
imprecisos ela compreende, hoje, partes do Estado
de Israel, Jordania e Republica Arabe do Egito.
Corredor natural entre o Egito e os pafses do Oriente,
a Palestina foi importante rota de comércio e zona
estratégica valiosa, cuja posse atraiu os conquistadores
de todos os tempos.

( Fonte: Enciclopédia Mirador Internacional — 1957)
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“ Mesmo com  existéncia desse documento, permanece o sentimento de que as Forgas Atmadas
simplesmente carecetiam da defini¢do de missdes otientadas por um objetivo nacional bem mais definido.”

P0L

funcdo de defesa da nacdao é uma atividade

dirigida pelo Estado, com o objetivo de dar-

» Ihe protegao contra uma possivel ameaca

exterior que possa atentar contra a sua integridade, e

nela deve estar centrada a politica militar. A econo-

mia da defesa é a destinacdo e administracao de recur-

sos para cobrir as necessidades que surgem daquela

atividade estatal. A organizacao da defesa ¢é a estru-

tura em que ela deve estar articulada para exercer a

sua funcao. E, por dltimo, a Politica de Defesa deve

ser um tema consistente de critérios para articular e
orientar 0s outros conceitos.

Em cada um dos quatro campos conceituais
citados ¢ possivel vislumbrar pelo menos dois tipos
de problemas, na fun¢ao de defesa: um no campo da
estratégia (por exemplo, planejamento, condugao de
crise, etc.), € outro no campo estrutural (preparagao
de pessoal, tamanho e organiza¢ao das Forgas Arma-
das, coordenacio, definicio dos sistemas de armas,
aquisi¢oes, etc.). Do mesmo modo, na economia da
defesa ¢ possivel distinguir uma série de problemas
relativos a gastos (origem, volume, continuidade e
destino ou prioridade dos gastos) e uma série de pro-
blemas que surgem do permanente conflito das prio-
ridades que correlacionam defesa e desenvolvimento.
Neste dltimo caso, o conflito ¢é latente mesmo que o
investimento em defesa inclua uma perspectiva es-
tratégica.

Na organizagao da defesa, os problemas sao os
da estrutura organica do sistema nacional de defesa e o
da arrumacao territorial das Forgas. Por fim, na politi-
ca de defesa ¢ preciso fazer uma diferenca entre um
rol de problemas que emanam da articulagao da poli-
tica de defesa com outras politicas publicas, e um rol
de problemas relacionados com a necessidade de se

e

T . .

DL Dlr'll 'Ir'lll_lfl-l)_\

‘ Brig.-do-Ar Delano Teixceira Menezes

produzir uma Politica de Defesa de carater nacional
(e ndo com as feicOes de cada Forea), isto ¢, de torna-
la viavel e coloca-la em consenso com o sistema poli-
tico pluralista e heterogéneo do Pais.

A pergunta se o Brasil possui realmente uma
Politica de Defesa tem gerado muitos debates e defi-
nido algumas posi¢des, particularmente entre os mili-
tares. Esta incerteza nao foi aplacada com a recente
divulgagao de um documento que estabelece a Politica
de Defesa Nacional. Mesmo com a existéncia desse
documento, permanece o sentimento de que as For-
cas Armadas simplesmente careceriam da defini¢cdo
de missoes orientadas por um objetivo nacional bem
mais definido. Este diploma ¢ ainda muito rarefeito,
principalmente no que se refere a insercao do Pais no
cenario internacional e particularmente no continen-
te sul-americano e suas relagdes com os paises vizi-
nhos. Na verdade, o documento cristaliza um sfatus _
gro que nao favorece a solugao de qualquer problema-_'_-_ ——
citado anteriormente. EEigae

Por outro lado, ha quem estime que a nossa'_
Politica de Defesa tem um forte carater mj:cunstanmai—-
que exprime nada mais do que uma mera Politica de

Governo Também ha os que mmplesr—nmte,ﬂegm

que, nesse ambito, nao ha nadaque‘s%_s_amfkrw
que uma Politica de Defesa €, 0
nos, um corpo de propédsitos gera

atingir esses propositos.
E 1nquest10navel no entanté_;‘e}&“g‘;
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... a defesa brasileira
possui uma certa logica,
quica implicita, talvez
nem sempre nitida

nem consistente, mas
que tem-lhe permitido
funcionatr.

nao constituem uma politica pziblica, mas, efetivamente,
as Forcas Armadas tém missdes operacionais orienta-
das por objetivos nacionais, ainda que possam ser ob-
jetivos nacionais atuais. Em consequéncia, a defesa
brasileira possui uma certa logica, quica implicita, tal-
vez nem sempre nitida nem consistente, mas que tem-
lhe permitido funcionar.

Poderfamos dizer que essa logica implicita apa-
rece embutida em quatro grandes fases da Historia do
Pais: a primeira correspondente ao processo de eman-
cipag¢ao, que, com a saida das tropas portuguesas do
territorio da ex-colonia, obrigou a nova nagao a pro-
curar uma organiza¢ao militar (aproveitando tudo que
herdou do portugueés, inclusive as disputas na
Cisplatina) que fosse capaz de garantir-lhe uma certa
seguranca; a segunda corresponde ao periodo da afir-
magao nacional e consolidagao do territorio, em que
se reaﬁrma o reglrne mondrquico e inclui a Guerra do

3 Paragual ¢ a eficiente atuacao diplomitica do Bardo
~ doRio Branco; a terceita fase caracteriza-se pelo es-
o _tabeleclmem_' '
:".nhos € no ambito da comunidade internacional de um
1z ' ".corresponde a da consoli-

:de Um $latus guo com 0s NOssos Vizi-

_busca de alinhamentos que

e
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Essa logica implicita, que vem sustentando o
sistema de defesa do Pais, esta falida. E esta faléncia
esta vinculada a legitimidade de uma logica cujos al-
cances, exigéncias e opgdes escapam a compreensio
cabal da sociedade, precisamente porque esta baseada
numa logica implicita que, muitas vezes, nao ¢é nitida.
E esta expressa nas proprias dificuldades que existem
para justificar as demandas que as Forgas Armadas
apresentam aos cidadaos e a sociedade e nos proble-
mas de racionalidade que podem incidir na destinagao
e no uso dos meios entregues pela sociedade para a
defesa do Pais (a pergunta sempre é: para qué os mili-
tares querem isso ou aquilo?).

Estas faléncias aparecem juntas com outras
escleroses da maquina do Estado e novas demandas
da sociedade que se contorce no sentido da
modernidade e da eficiéncia, exigindo mais produti-
vidade e transparéncia do governo no manejo das ins-
tituicoes do Estado. Nesse contexto, o carater explicito
de uma politica obriga a declarar prop6sitos, a respaldar
exigéncias e a tomar decisdes com um maior grau de
racionalidade.

A elaboragao dessa politica, por ter a necessi-
dade de estar consoante com as demais politicas, e
por tratar-se, mais que nada, de um espartano traba-
lho de coordenacao técnica e politica, ideal seria que
fosse elaborada sob a égide de um Ministério da Defe-
sa. A formulagio de uma politica explicita de defesa
deve desenvolver-se através de um complexo proces-
so criativo, de debate, implementa¢io e avaliagao. E
deve basear-se em pelo menos dois pressupostos ele-
mentares: primeiro, integrar, em cada fase do proces-
so, 0s atores pertinentes; segundo, assumir o fato de
que a ordem democratica entrega responsabilidades e
prerrogativas diferenciadas a cada ator, em cada fase.
No caso das Forgas Armadas, por exemplo, isso signi-
fica que elas devem participar integralmente da fase
de debates e que terdo responsabilidades especificas na
fase de implementacao, mas que nao ¢é sua a atribuigao
de sancionatr.

A formulacao de uma Politica de Defesa ¢ um
processo extremamente complexo, nao sé porque nela
incidem os fatos determinantes da Histéria e da Ge-
ografia, mas também porque nela incidem as outras
politicas publicas e porque ha necessidade de torna-la
viavel no seio de um sistema pluralista de representa-
¢ao politica. Da propria natureza do processo de ela-



Em DEBATE

-

boracio de uma Poli-
tica de Defesa surge,
entio, a necessidade
de abordar o tema
com uma metodologia
gradual seria possivel
se coordenada por um Ministério da Defesa encabe-
¢ado por um ministro com grande transito politico.

O Brasil, como alias a maioria dos paises demo-
craticos, esta submetido ao impacto das tendéncias, das
mudangas e da heterogeneidade. No contexto inter-
nacional de uma economia de mercado e numa de-
mocracia, essas tendéncias produzem novas realida-
des e posi¢oes em relagao aos mais variados assuntos.
Nesse cenario, as perspectivas do nacional e do cole-
tivo criam uma tensao com as perspectivas do uni-
versal e do individual. Essas altimas sao mais visi-
vels, sdo0 mais concretas, ¢ aparecem muito mais do
que uma simples op¢ao, demandam fortes estimulos
que as favorecem mais que as primeiras. Obviamente,
a defesa, o nacional e o coletivo, por defini¢ao, nao
escapam das tensoes produzidas pelo contato entre
um contexto institucional regido pelas regras da de-
mocracia e de uma sociedade em transformacio e
heterogénea.

Aonde esse conflito é mais visivel, por exem-
plo, é no servico militar, que passa a ser um tema con-
frontado com novas realidades da sociedade moder-
na e torna-se, mais uma vez, uma questao a ser deba-
tida. Normalmente, dele surge o imperativo de serem
adotadas medidas que, salvaguardando as exigéncias
de defesa do Pafs, considerem as modifica¢bes ocot-
ridas na sociedade.

Também estdao afetas a esse tema as relagoes
entre civis e militares. No sentido estrito, essas rela-
¢Oes estabelecem-se entre institui¢oes militares que,

dele surge o imperativo de

Nesse cenario, as perspectivas do nacional
e do coletivo criam uma tensao com as
perspectivas do universal e do individual.

por seu carater operativo, constituem-se numa espécie
de micro-sociedade, e diversas esferas civis. Mais que
uma micro-sociedade, as esferas civis conformam uma
espécie de universo, aonde algumas delas possuem ca-
racterfsticas de micro-sociedade (como os diplomatas,
por exemplo), ligadas por uma certa mentalidade, ou ide-
ologia, que sao diferenciadas e difusas, mas que se dis-
tinguem das que ligam a micro-sociedade militar. E claro
que as relagdes das instituicdes militares com as esferas
civis sao diferenciadas: sao mais complexas com umas
(partidos politicos) e mais fluidas com outras (comuni-
dades isoladas do interior). Entre todas, a relacao com
os partidos politicos ¢é especialmente importante por
duas razoes: por um lado, porque uma ruptura entre
militares e um ou mais partidos politicos significa uma
clivagem entre as institui¢des militares e a cidadania
que aquele ou aqueles partidos representam; e, pot outro
lado, porque essa ruptura pode transladar-se, por via
eleitoral, as relagoes dos militares com um ou mais
poderes do Estado.

Em resumo, o conteddo de temas, como 0s
acima referidos - servico militar e relaces entre civis
e militares - é conseqiiéncia do tipo de relacao entre a
nag¢ao e o seu sistema politico. E ambos afetam tanto
as orientacdes a defesa em si, como também as di-
mensdes que alguns de seus aspectos adquitem: como,
por exemplo, a valorizacio da condicdo de cidadania

dos recrutas, com relacao as exigéncias de- gerar re—' —

servas devldamente 1nstru1das para a defesa do Pais; -

como a axiologia militar s
pios democraticos.

serem adotadas medidas que,
salvaguardando as exigéncias
de defesa do Pais, considerem
as modificacdes ocorridas na
sociedade.

tado.
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Agp cada dois minutos, checava se minhas unhas
estavam roxas.

Chequei mais uma vez e estavam o.k.

Olhet para o altimetro — marcava 22.400 pés.

Eram mais ou menos quatro e meia e o céu
estava limpo e calmo como é comum acontecer nos
finais de tarde.

Estava rodando sobre Santa Cruz, e esperava
algum Gloster que fosse bloquear o NDB para fazer
a penetracao. A intencao era ataca-lo, ou pelo menos
dar-lhe um bom susto.

Comecgava a impacientar-me, pois ja fazia mais
de 20 minutos que estava esperando e até entao nada.

Olhei mais uma vez para as unhas.

Era setembro de 1965 e meu avido era um T-6D
da Fumaca.

embrei-me de como tinha tido aquela idéia
maluca de atacar os F-8, a mais de 20.000 pés, com
um T-0.

O 1427, que eu conhecia bem, era 0 meu aviao
fixo na Esquadrilha, e ja voava comigo ha uns dois
anos, e foi com ele que consegui escapar de um gran-
de arranca rabo em Santa Cruz na semana anteriof.

Era o dltimo dia de uma manobra da AFB com
o Exército, e os T6 da 3* ERA sediados em Macaé,
estavam atacando a Base quando foram intercepta-
dos por uma esquadrilha de F8 do 2° esquadrio que
voltava de uma missao.

Muitos devem lembrar-se desse entrevero,
cujos detalhes foram contados pelo Paulo Pinto, que
liderava a esquadrilha, na revista do Clube de Aero-
nautica.

Eu tinha ido ao Grupo de Caga para falar com
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Sérgio Ribeiro
Cel. Av. R/R

o Pereira, e quando estava decolando de volta, vi-me
no meio da maior confusao. Quando me dei conta,
estava no meio do pau, era F8 de flap em baixo e T6
para tudo que era lado, a baixa altura e, além de tudo,
com pouca visibilidade, pois havia uma grande quei-
mada perto da pista e o vento jogava a fumaca para
cima da Base.

Eu nido era o inimigo, mas tinha Gloster que-
rendo e encandar.

Mas aqueles eram os bons tempos em que se
voava muito, e com cerca de 700 horas de T-6 apenas
nos dois ultimos anos, fora a bagagem anterior, eu
nao era um alvo facil de se pegar, mesmo para um F8.

Bem que me surgiu a brilhante (?) idéia, novi-
nho metido que eu era, de fazer um ataque aos F-8 de
Santa Cruz.

Apesar de meu aviao ser apenas um T-6D, nao
seria esse pequeno detalhe que iria me intimidar.

A resposta s6 poderia ser uma: pega-los quan-
do menos estivessem esperando, e a dltima coisa que
poderiam esperar era encontrar um T-6 a 20.000 pés.

=‘é estava eu, a 22.400 pés de altitude, sem
oxigénio, sem blusao e olhando para as unhas, preo-
cupado com a anodxia.

Mas o pior de tudo era o frio.

A capota estava fechada e o aquecimento do
pé, aberto, mas com a temperatura externa de cerca
de 10° C negativos, mais o vento que entrava (e quem
voou o T6 se lembra de como entrava vento por to-
dos os lados), o frio era para valer.

Meu plano era fazer uma unica passagem, pois
naquela altitude o podre do T-6, mesmo com tudo
para a frente, estava batendo asas para manter 85 mph.
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S6 poderia intercepta-los de frente, embalando
o que desse de 2.400 até 20.000 e fazer uma unica
passagem, passar raspando, o mais perto possivel para
que me vissem, e meter o nariz para baixo para ir em-
bora.

Até se recobrarem do susto de ver um T6 na-
quela altura, pensava comigo, ja estaria longe.

altimetro continuava marcando 22.400 pés
e as unhas continuavam o.k., mas sabia que minha au-
tonomia estava acabando, afinal, além do tempo que
levei subindo de 12.000 a 22.400 pés, ja estava rodan-
do naquela altitude ha mais de 25 minutos.

Continuava procurando para
ver se via algum F-8, principalmente
na direcao de Resende, que era de onde
deveriam vir, e nada.

Comecei a me preocupat, pois
ja me sentia um pouco mole e cansado.

E foi de repente.

Num momento olhei para as
unhas e estavam o.k., no instante se-
guinte elas se arroxearam.

Era o aviso que esperava. Hora
de ir embora.

Nio pensei um segundo, nariz
para baixo, manete pra frente nao pre-
cisava, pois ja estava la ha muito tem-
po, pequena correcao da mistura, re-
dugdo do passo e la fui eu, na vertical,
para baixo.

Nao me preocupei com a ve-
locidade, porque embora a maxima
fosse de 240 mph, na Fumaga estava-
mos acostumados a ultrapassa-la com
frequiéncia; ja estava meio tonto, e o
importante era chegar o mais rapido
possivel numa altitude com oxigénio.

Em torno dos 15.000 pés ja
dava para respirar e comecei a sentir-
me melhor, puxei o avido para um an-
gulo mais confortavel e continuei des-
cendo.

Dei uma respirada funda e pro-

curei no céu uma ultima vez para ver se via alguma
coisa, desta vez olhando para cima, mas nao vi nada.
Pena que nio apareceu alguém, pensei, mas nao faz
mal, volto outro dia.

Olhei, entao, para a frente, e aproei para RJ.

u as nao voltei, e até hoje sinto uma leve frus-
tragao por nao ter encontrado um F-8 naquele dia e
nao ter realizado AQUELE COMBATE.

O tempo de voo, segundo minha caderneta
foi de 1h 55, e o dia era 15 de setembro de 1965.
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PRESENTE DE RO

Trés homens, sendo um ingrato, um
conformado ¢ um generoso, foram visita-
dos, no mesmo instante e local, por um génio
saido de uma lampada. Diante do inusitado,
um deles falou:

- Génio, que nos trazes?

- Rosas! - disse o génio. E abrindo seu
manto magico, dele retirou trés lindos buques
de rosas, que ofereceu aos visitados, entre-
gando um para cada um. Antes de partir,
olhou-os fixamente e, percebendo algum de-
sapontamento pela simplicidade de sua ofer-
ta, justificou-se:

- Rosas ... porque elas sao joias de Deus;
deixam a vida mais rica e belal

Os homens entreolharam-se surpresos
e, apos se despedirem, cada um seguiu seu
destino, dando finalidades diferentes ao pre-
sente recebido. O ingrato, maldizendo sua
talta de sorte por haver encontrado um génio
e dele ter recebido apenas flores, jogou-as num
rio proximo. O conformado, embora entris-
tecido pela singeleza do presente, levou-as para
casa, depositando-as num jarro. O generoso,
teliz pela oportunidade que tinha em maos,
decidiu repartir seu presente com 0S outros.
Foi visto pela cidade distribuindo rosas, de
... porta em porta, com um deta-
{ sy he:

ofertava, mais seu buqué

quanto mais rosas

e perfume. Ao final,

retornou para casa com uma
carruagem repleto de rosas.
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No dia seguinte, -
no mesmo local e instante, OS#frés homens
reencontraram-se e, de subito, surgiu o génio
da véspera.

-Génio, que desejas? - disse um deles.

-Que as vossas rosas se transformem em
jolas! - disse o génio. Desta forma, o homem
gEeneroso encontrou em casa uma carruagem
repleta de joias, extraordinariamente belas, tor-
nando-se rico comerciante.

O homem conformado, retornando
imediatamente para seu lar, encontrou pen-
durado sobre o jarro, onde depositara as ro-
sas, um lindo e valioso colar de pérolas. Resig-
nou-se em oferta-lo a sua esposa. O homem
ingrato dirigiu-se ao lugar onde jogara o bu-
qué de rosas e viu refletido sobre as aguas um
brilho intenso, préprio de joias valiosas, que
sumiu de seus olhos quando se atirou no rio
no proposito de alcanga-las.

Os talentos que vocé possui, quando bem
utilizados, sdo verdadeiras pérolas que Deus
confiou a voce. Fazé-las multiplicar e crescer,

gerando beneficios para si e para outros, de-
pende unicamente de vocé. *,,.
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GOTASDE SABEDORIA
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Existem quatro coisas 1rrevers{yels, ‘que 1{1;10
voltam no tempo: g ;’ '

A PEDRA, ap6s langa aj ‘

AS PALAVRAS, ap6s pro erldas

AS OPORTUNIDADES, aps ejd%s;f(

O PROPRIO TEMPO,fap6s passado.” '

A vida é como um jogo, na qual se faz mala-
barismo com cinco bolas lancadas ao ar.

Elas sao: o trabalho, a familia,
e o espirito.

O trabalho é uma bola de borrach

- satide, 0S antigos
|/
Se cai&,

rem, quebrario
ou ficarao permanentemente danificadas.

bate no chio e pula para cima.
As demais sao de vidro. Se

Para buscar-se o equilibrio, é necessario:

- nao diminuir o seu proéprio valor em compa-
racao com outras pessoas;

- ndo fixar seus objetivos com base nas opini-
oes de outrem. Cada ser é especial e como tal sabera
escolher o que ¢ melhor para si;

- dar valor e respeitar as coisas queridas 20

seu cora¢do; apegue-se a €las, comoja prog’rla @g’. se chama 18 presejilesy *_’

sem elas a vida carece de sentld.o“

3

2o g
-

AR A% 1A% A

- - ndo deixar que a vida passe, vivendo no pas-
t sado ou apenas pensando no futuro; viva um dia de
y
Z;

L

cada
2o desistir de seus objetivos; nada termina
| até o momento em que se deixa de tentar;
| - ndo temer admitir que se é imperfeito; nao
tema enfrl_entatfkriscos, pois é correndo riscos que apren-
demas a fptar;
. - 030 excluir 0 amor de sua vida; a melhor for-
' ma de feceber amor ¢ da-lo; a forma mais ripida de
ficar sem amor ¢ apegar-se demasiado a si proprio; a
melhor forma de manter o amor é dar-lhe asas;

- ndo correr tanto pela vida a ponto de esque-
cer onde esteve e para onde vai;

- nao ter medo de aprender; o conhecimento ¢é
leve; ¢ um tesouro que se carrega facilmente;

- n20 encarar a vida como uma corrida, mas,
sim, como uma viagem que deve ser desfrutada a cada
passo;

- ¢, finalmente, lembrar-se de qug ontem ¢ his-
toria, amanha & mistério e\ho]e quma dddipa, e pﬁr igs

€ Qe

> o= \,(ﬁ .
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EXECUTIVO

Existe uma enorme diferenca entre fazer cet-
to as coisas e fazer as coisas certas.

A primeira alternativa admite, inclusi-
ve, que se facam coisas inuteis, desde que de
maneira certa.

A segunda, entretanto, admite até a im-
perfeicao na maneira de fazer, desde que a acao
concorra para um objetivo que a organizacao
precisa atingir.

Isto nao tem nada a ver com a discus-
sao filosofica sobre se os fins justificam os
meios. Tem a ver sim, com a decisio de fazer
da melhor maneira possivel usando meios dis-
poniveis, ao contrario de aguardar por recur-
sos inviaveis, pela obstina¢ao ou desculpa de
s6 fazer com perfeicio.

A primeira implica a acdo com um fim nela
mesma.

A segunda presume a agdo como uma forga
necessaria ao atingimento do objetivo e tanto mais
efetiva quanto mais perfeita ela for.

No papel, estes conceitos sao 6bvios, mas a
realidade tem demonstrado o contrario.

E justamente a realidade que distinge os exe-
cutivos dos burocratas.

Se examinarmos uma organiza¢ao qualquer,
encontraremos sempre urna série de atividades que a
nada levam.
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BUROCRACIA

Hondrio Luiz Frend 1 argas
Cel. Av.R/R

S wleer— wa B

As vezes, resultam de inércia. Alguém estabe-
lece um procedimento e este caminha para a eterni-
dade, pois ninguém examina se ainda é oportuno.

Conta-se uma estoria do sentinela do banco
que exemplifica bem este tipo de problema.

Outras vezes, o procedimento ¢ util e deveria
ser estimulado. Entretanto, nao surte qualquer efeito,
pois quem o desenvolveu foi substituido e guardou
para si a finalidade.

No campo dos controles, abundam exemplos
de alarmes eficientes, que se tornam totalmente ine-
ficazes, pois que ninguém os examina.

E na percepcio destes fatos que se dis-
tingue o executivo do burocrata.

O burocrata cultiva os controles.

O executivo tira o proveito dos con-
troles, eliminando-os quando necessarios.

O burocrata preocupa-se com a efici-
éncia dos processos.

O executivo dirige sua aten¢ao para a
eficacia dos resultados.

O burocrata nao se preocupa com cus-
tos.

O executivo tem em mente que a ine-
ficiéncia tem um custo elevado.

O burocrata exaure-se em despachos.

O executivo decide. *
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QE A5 NESO5 BRONZES

@ horas apods a fuga dos rebeldes, tropas do
Exército, Marinha e Aeronautica, que viajaram no
Presidente 1 argas, desembarcaram em Santarém. A ci-
dade voltou a seu ritmo de vida normal. Abriram-se
os Bancos, a Caixa Economica, o Telégrafo. As esta-
¢oes de radio das companhias comerciais de Aviacao,
cujos cristais o Maj. Veloso havia retirado, voltaram
ao ar. As muitas pessoas e familias que haviam se eva-
dido ante o noticiario alarmista das emissoras de ra-
dio das outras cidades, comecaram a regressar. Os
géneros alimenticios de primeira necessidade que es-
casseara - nenhum barco ousava atracar no antes pa-
cato cais - reapareceram no mercado. Em
contrapartida, a industria hoteleira comemorava o
sucesso das casas cheias; militares e jornalistas, juris-
tas e mascates, damas e prostitutas, dormiam quase
uns por sobre 0s outros nos seus quartos e corredores.
Santarém passou a ser uma Base de operagdes do
QG montado contra os revoltosos de Jacareacanga.

Enquanto os B-25 e os Catalina, orbitando,
policiavam as operagoes aéreas, as tropas que chega-
ram no Presidente 1 argas, usando embarcacées de me-
nor calado, iniciavam sua subida pelo Tapajés sob o
comando do Cel. Hugo Delayte.

Por ter escasseado o combustivel de que dis-
punha, Veloso, acompanhado de alguns companhei-
ros, dirigiu-se de barco para Sao Luiz (Tapajds), por
onde pretendia alcancgar Itaituba para comprar diesel
e gasolina. Mandou dois de seus homens a frente para
sondar o ambiente. Seus emissarios foram surpreen-
didos por uma patrulha organizada por Delayte, que

Veloso, acompanhado de alguns
companheiros, dirigiu-se de
barco para Sao Luiz (Tapajos), por
onde pretendia alcangar Itaituba
para comprar diesel e gasolina.

Clarindo dos Santos
Escritor

os fizeram reféns, obrigando-os a denunciarem o es-
conderijo de Veloso. Ocorreu entio o tnico choque
armado entre rebeldes e legalistas. Veloso evadiu-se
mato a dentro. Cazuza, seu grande amigo, ao esbogar
reacao, foi impiedosamente metralhado pelo sargento
Francisco Inacio, cognominado o Minezro, ali ficando
estendido.

Era Cazuza que se sentava a direita do Cap.
Lameirao na cabina de comando do Beechcraft, como
se fosse o seu 2P; s6 que no seu colo deitava uma
metralhadora ponto cingiienta. Usava um uniforme de
campanha verde-oliva, com bat-boot marrom, e exi-
bia as divisas de cabo, promovido que fora pelo pré-
prio Maj. Veloso, dias antes.

Quando Cazuza abandonou Santarém, sofre-
gamente, transportava para o C-47 — 2059, de Paulo
Victor, armas, munic¢oes e suprimentos. O motor es-
querdo do Douglas nio quis pegar. Cazuza virou a
manivela do starfer até que o motor pegou. Da cabina
de comando, Paulo Victor mentalmente entoava o
refrao do Hino do Aviador: - Contato...companheiros.
Cazuza transformou-se na tinica vitima fatal da Guerra
do Tapajo6s”

Com essa estdria na mente, desembarquei 45
anos depois em Santarém. O que me trazia aquela
cidade era a chance de avistar-me com testemunhas,
e testemunhas vivas, de um fato histérico que foi mal
digerido pela sociedade brasileira, por
ter sido disseminado através de infor-
magoes advindas de uma imprensa que
tinha por patrocinador principal o go- £
verno federal. Eu nunca cri, e sempre
li com reservas a historiografia enca-
der- na pelos vencedores.

Minha
outra missao era
fotografar a ESTATUA
do Maj. Veloso, que deveria estar
- segundo informacgdes - na praga
principal da cidade.
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dos, visando fundir uma estitua em bron-
ze, tamanho natural, do Maj. Aroldo Veloso
fardado. O monumento ficou muitos anos
na pracga principal da cidade, depois, foi
transferido para o novo aeroporto, local
ideal para a sua fixacdao definitiva,
enfatizou ele.

Conversamos sobre suas musicas, so-
bre as tradi¢oes folcléricas da regiao, e ob-
servei que havia em sua sala dois pianos e,
que, vis-a-vis, disputavam o direito de se-
rem tocados pelas maos nonagenarias do
mestre Isoca. Comentou, com um tim-
bre de voz cansado: - Eu com-

ponho assim: ...a musica sai
da cabeca, passa pelo co-
racao, ¢ filtrada, vai para
a mio, caneta, papel
etc. No auge dos seus
91 anos - memoria pri-
vilegiada - comentou
ainda sobre o brutal
atentado que o agora
Brigadeiro-do-Ar e De-
putado Federal pelo
Estado do Para
Aroldo Veloso sofreu,
por ter tentado fazer
cumprir um mandado
judicial que cagava o
mandato de um pre-
feito tido como cor-
rupto afilhado do Go-
vernador Bidnico
Alacid Nunes.

Voltei a0 taxi e
pedi ao Sr. Valdeci que
me levasse até o cais
da cidade, as margens

do magico, pajelante
e mandingueiro
Tapajos, onde, no
bolsao d’agua em
forma de baia, es-
tdo guardados os
segredos das vicis-
situdes dos povos
que habitam suas
margens, a0 longo do seu

Bolsa de lona do tipo bagagerns-de-mao
e maquina fotografica a tiracolo, cami-
nhei para a fila de taxi, daquelas que ca-
racterizam as saidas dos aeroportos no
Brasil. Pré-determinado, optei pelo car-
ro mais antigo: um FORD do ano de
1974. Alguns taxistas, que exibiam seus
carros do ano, entreolhavam-se e sotti-
am. Eu tinha forte motivo para agir da-
quela maneira: é que o taxista era
sexagenario...meu contemporaneo. Apos
acomodar minha bagagem no porta-
malas, abriu a porta traseira e fez
o gesto caracteristico de ca-
valheiro. Recusei e en-
trei no banco da fren-
te a0 seu lado. Ai, veio
a classica pergunta: -
Para onde vamos, se-
nhot?

Assim come-
cou a minha odisséia
por Santarém.

- Paraa casado
Maestro Wilson Fonse-
ca (Isoca), respondi-lhe.
Iniciou o deslocamento -
olhando orgulhosamente para
os seus companheiros de fila, e
contornando a praga que orna a
frente do aeroporto, pegou a es-
trada. Por achar que corria mui-
to, pedi-lhe que diminuisse a ve-
locidade, alegando nao estar com
pressa. Durante aquele trecho do
percurso, pouco conversamos.
Chegando ao destino, pedi que
me aguardasse, por precisar ain-
da dos seus servicos.

Fui recebido com a
fidalguia caracteristica dos
Maestros. Falou-me do
Aroldo Veloso com muita ter-
nura e, enquanto folheava
um livto com a Historia da
cidade, de autoria do jorna-
lista Wilde Dias da Fonseca,
lembrava-me da campanha
popular para arrecadar fun-
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caminho, tudo antes de se unir ao Rio-Mar. Quantas
histérias de tribos dizimadas esse fabuloso rio ouviu
e resolveu esconder naquela caixinha de segredos? Vol-
tei a falar com o motorista Valdeci sobre a estatua do
Veloso e, para meu regalo, fui por ele informado de
que havia ido a festa na Praga principal da cidade pre-
parada para a inauguracio da ISTAUTA, contudo,
quanto a Revoluc¢io, prosseguiu, possufa um trauma,
e a culpava por ter quebrado o seu caixote de picolé
em queda, barranco a baixo, apavorado por advertén-
cia de populares retirantes que bradavam: - Corre
menino, que la vem a Revolucdo. Hilariante e
brasileirissima estoriall

Por indicagao do Maestro Isoca, voltei ao ae-
roporto e, ao procurar o representante da
INFRAERO, fui informado de que a estatua do Maj.
Veloso nunca esteve ali. Voltei incontinente a Praca
principal da cidade, onde o Valdeci testemunhara o
seu descerramento. No seu lugar, estava a de um Pa-
dre.  Comecei a preocupar-me e desloquei-me para
a Prefeitura. Fui aconselhado a procurar a Secretaria
de Cultura que funcionava no prédio da antiga e cen-
tenaria casa do Executivo da cidade. Nem passei da
portaria. Ali mesmo, um jovem - por sinal, muito edu-
cado e fino demais para o meu gosto - fez gentilmen-
te, a0 lume da minha agonia, uma ligacao telefonica
para alguém que julgara poder me dar a informacio
que ja perseguia.

- Alo, alb6o, eu me chamo Clatrindo, e vim do
Rio de Janeiro fotografar a estatua do Maj. Aroldo
Veloso. Em que o Sr. poderia me ajudar?

- Consta, respondeu o meu interlocutor tele-
fonico, que ela foi retirada da Praga e recolhida a es-
cola que tem o seu nome. Este proéprio municipal fica
localizado na avenida tal, nimero tal, no bairro Maica.
Agradect a gentileza e me retirei.

Ao chegar a0 taxi, o motorista olhou-me es-
pantado e perguntou-me se estava passando mal. Ele
acertou na mosca. Estava sim. Entretanto, com um
olho no taximetro e outro nas anotacoes do endereco
da escola, perguntei-lhe se sabia ir ate 1a. Apos infor-
mar-me que era praticamente na outra extremidade
da cidade, ja demonstrando uma certa impaciéncia,
rumou naquela direcao.

E importante informar os porqués desta esto-
ria. Estou escrevendo um livro sobre o Ten. Brigadei-
ro-do-Ar Paulo Victor da Silva, aspirante de 1942,
uma turma que encontrou a Forca Aérea com tudo
por fazer. Aroldo Coimbra Veloso também foi aspi-

-

rante daquela turma, seu grande amigo e companhei-
ro de ideais. Jacareacanga amalgamou a amizade en-
tre os dois. O destino separou-os, mas a Historia nao.
Ha quatro meses estou convivendo diariamente com
estes incriveis personagens e, para mim, até 1969,
ambos estdo vivos e juntos. Foi com este estado de
espirito que desembarquei em Santarém, percorri um
caminho complicado em busca de um monumento que
para mim ainda esta vivo e ungido sob a ASA AL-
TANEIRA, o qual considero muito sagrado: os nos-
sos Bronzes. Procurei na escola sua Diretora, a Pro-
fessora Vana Fernandes Silva, que foi muito solicita
e, em pleno expediente, deslocou-se até a sala onde
estava a estdtna. Ao entrar, verifiquei tratar-se de um
compartimento destinado a guardar coisas
imprestaveis. Ela apontou para um canto da sala e,
perguntou-me: - Esse que é o Major Veloso?

Comeceti a retirar de sobre a estatua caixas de
documentos, papéis almago aos magos. De repente,
um braco e dedo em riste, bem na minha direcao. Era
ele um herdi cujo ideario aprendi, ainda aluno em
Barbacena, a respeitar. Chorei. Vi naquela cena o ini-
cio de uma perigosa fase na nossa Historia. O pior
estava por vir. Pedi a professora para arranjar uns fun-
cionarios da Escola para retirar o Veloso daquela in-
comoda posicao. A perna ficou. Foi covardemente que-
brada no mesmo local que chuchada pela baioneta do
soldado de policia do Para, remunerado para defen-
der a Lei, mas que estava cumprindo determinacoes
do Governador Bionico, indicado por uma Revolu-
¢ao que o proprio Veloso ajudou a criar.

A perna da estatua do Maj. Av. Aroldo
Coimbra Veloso foi arrancada como se fosse a tltima
refeicao de um
macabro repasto de
politicos
inescrupulosos
que por absoluto
impatriotismo con-
i / seguiram trazer o
# nosso pafs, o pais
pelo qual o Veloso mor-
reu, para o caos moral e
financeiro que estamos
vivendo. Foi a mensa-

gem que deixei escri-
. tano livro de visita da

escola.
*
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EQUIPARACAOQ

DOS NOSSOS

CURSOS DE CARREIRA
A0S CURSOS DO
SISTEMA NACIONAL DE EDUCACAO

retorno a vida civil, depois de tantos

anos de servigo militar, é sempre

permeado por um sentimento de inse-

guranca. Investimos grande parte de
nossas vidas na realizag¢do de cursos de carreira que,
injustamente, ndo encontram no mercado de traba-
lho o reconhecimento académico necessario para se-
rem considerados cursos de titulacio.

Pensando nessa problematica, de 19952 1997,
realizei um minucioso levantamento dos sistemas de
ensino da Aeronautica e do Ministério da Educacao.
O objetivo nio era estruturar os cursos militares da
FAB mas, somente, encontrar subsidios para alicercar
um projeto de equiparagdo entre os dois sistemas de
ensino, e, consequentemente, conceder uma titulagao
aqueles que os realizam.

O resultado desse trabalho, que pode ser en-
contrado no Departamento de Ensino da Aeronauti-
ca, mostra que a equiparagao depende apenas de pe-
quenos ajustes técnicos. Além disso, sua implanta-
cao facilitara um intercambio cultural, cientifico e
tecnoldgico de instituicdes publicas e privadas, civis
e militares, ampliando a compreensao do pensamen-
to militar e das agdes governamentais voltadas para
a defesa nacional.

As Ciéncias Militares e as Ciéncias
Aeronauticas
O ensino da Aeronautica tem respaldo de Lei
especifica e respectivo regulamento, orientando seus
cursos de formagao através de suas disciplinas, do
elenco e da abrangéncia das areas de conhecimento
necessario aos alunos no seu aprendizado militar, in-
telectual e técnico-especializado, que os habilitam ao
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Araken Hipdlito da Costa
Cel. Av. R/R

desempenho das atividades e fungdes inerentes aos
primeiros postos da carreira.

Para que os requisitos funcionais da Aeronau-
tica sejam atingidos sao imprescindiveis conhecimen-
tos nas areas militar, aeronautica e aeronautico-mili-
tar, esta como ampliacao global das primeiras. Para
tanto, estes conhecimentos siao distribuidos em disci-
plinas, cujos conteudos se alicer¢am nas tradicionais
Ciencias Militares e nas recentes e complexas Ciénci-
as Aeronauticas. Para que se tenha idéia do volume
de conhecimentos nas areas militar e aerondutica, no
curso de formagao de Oficias Aviadores, é importan-
te destacar que 39% do mesmo é composto por Cién-
cias Aeronauticas e 17% por Ciéncias Militares,
totalizando 56% do curso.

Nos cursos de carreira, particularmente nas
fases de pés-formacio/pos-graduacio, existe um au-
mento significativo do quantitativo e um
aprofundamento dos estudos nas areas militar e aero-
nautica. Como exemplo, os trés cursos de pés-forma-
¢do, sequenciais na carreira dos Oficiais Aviadores,
apresentam a seguinte proporcio:

Ciéncias Ciéncias
Aeronauticas Militares Total
CAP 9% 44% 53%
CCEM 73% 27% 100%
llCPEA 77% 11% 88%

Para exemplificar esta abrangéncia das Ci-
éncias Aeronauticas e Militares ao longo da carrei-
ra dos Oficiais Aviadores, segue o grafico do Pro-
grama de Cursos dos Oficiais Aviadores (Cursos de
Formacio de Oficiais Aviadores, de Tatica Aérea,
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de Aperfeicoamento de Oficiais, Basica Admissao, de
Comando e Estado-Maior e de Politica e Estratégia
Aeroespaciais), considerando a carga horaria total:

termédio do conteudo das disciplinas que o compoe,
da o alicerce para a conquista do Padrao de Desem-
penho especifico dos Oficiais Aviadores, Intendentes

. ~ e Infantes que, somado aos
AREAS DE CONCENTRAGCAO - CURSOS DE CARREIRA d . .
' . emais campos, propicia a
CIENCIAS ency CIENCIAS AERONAUTICAS 3372 ) ) i
CIENCIAS e\ GENHARIAE ; lacio de L. Pl
EX}::TEARSRi DA HUMANAS TECNOLOGIA CIENCIAS MILITARES 1647 titu a¢ao ae lcenclatura c-
6% 4% 3% LINGUISTICA, LETRAS E ARTES 1256 na em Ciéncias Aeronéuticas
/ CIENCIAS DA SAUDE 1003 e -
CIENCIAS
SOCIAIS E AE:{'}‘;%?; o CIENCIAS SOCIAIS E APLICADAS 638 | €O™ habilita¢oes cm Aviagao
APLICADAS deioy CIENCIAS EXATAS E DA TERRA 514 | Militar, Intendéncia da Aero-
% L. k
CIENCIAS HUMANAS %8 | nautica e Infantaria da Aero-
_ ENGENHARIA E TECNOLOGIA 264 ..
CIENCIASDA | jngDisTiCA, | CIENCIAS nautica.
5’:";',::'5 LETRASEARTES ~ "MILITARES O demonstrativo das
14% 18%

Analisando o grafico, constata-se a necessi-
dade de que sejam incluidas, entre as Ciéncias con-
sagradas do saber tradicional, as Ciéncias Militares e
as Ciencias Aeronauticas, cuja gama de conhecimen-
tos, ordenados e coerentes, mostram-se fundamen-
tais para a consolidacao da formacao e da capacitagao
profissional no ambito do Comando Aeronautico e
nos diversos ambientes de ensinamento onde aque-
les evidenciam-se necessarios.

Deste modo, valoriza-se o Ensino Aeronau-
tico e a profissdo aeronautica, na medida em que se
mostra e se obtém equidade entre as Ciéncias Milita-
res e Aeronauticas e as demais Ciéncias, formalizan-
do o que, na pratica, ja se constitui em um fato.

Os Cursos de Formacgao de Oficiais

Aviadores, Intendentes e Infantes

Analisando o curriculo minimo da fase de for-
macao dos referidos cursos, constatamos que ele
abrange trés grandes campos: Geral, Militar e Técni-
co-Especializado.

O conteudo das disciplinas do Campo Geral
proporciona aos Oficiais Aviadores, Intendentes e In-
fantes, apos a realizacdo do curso, um embasamento
humanfistico, filoséfico e cientifico, previsto para aten-
der um Padriao de Desempenho desejado para o Co-
mando Aeronautico. O Campo Militar permite, con-
siderando o conteudo de suas disciplinas, e somando
os conhecimentos obtidos no Campo Geral, afiangar
que ao final do curso os Oficiais, além de atingir o
Padrio de Desempenho desejado para a carreira, re-
cebam a titulacdo de Licenciatura Plena em Ciéncias
Militares. O Campo Técnico-Especializado, por in-

respectivas cargas horarias,
distribuidas ao longo de 4 anos de regime integral, é o
seguinte:

Vale ressaltar que, ap6s uma pesquisa realizada

CARGAS HORARIAS
CURSO | GERAL | MILITAR | TEC.ESP | TOTAL
CFOAv 1.995 2.522 2.903 7.380
CFOIlnt 2.961 2.715 1.704 7.380
CFOInf 1.851 2.742 2.787 7.380

junto ao Ministério da Educacao e do Desporto e a Uni-
versidade de Brasilia, foi elaborado um quadro compa-
rativo das cargas horarias do Curso de Formagao de Ofi-
ciais Aviadores, dos cursos de graduagao em Medicina e
Engenharia de institui¢oes civis e do curso de Engenha-
ria do Instituto Tecnolégico da Aeronautica. Fica claro
que a carga horaria do CFOAV supera as demais, sendo,
ao contrario dos cursos do Sistema Nacional de Educa-
¢ao, realizado em periodo integral.

Nao entraremos detalhadamente no contetido e na
especificacao das disciplinas constantes dos cursos de for

QUADRO COMPARATIVO DE CURSOS
CARGA HORARIA
CURSOS INCLUINDO GITE
TEORICA | PRATICA | TOTAL OU RESIDENCIA | GERAL
CFOAv 4.832 *2548 7.380 408 7.788
MEDICINA 4.065 1.800 5.865 900 6.765
ENGENHARIA CIVIL
(UNB) 3.465
ENG. MECANICA AER
I sy 4.320
* Atividade Aérea e Trei Fisico

** N&o Incluida Atividade Aérea no 5° Gav
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magao, mas queremos lembrar que a VARIG, em convénio
com a PUC/RS, criou um curso de Ciéncias Aeronauticas
em nivel de bacharelato para seus pilotos, sendo que um dos
seus objetivos ¢ habilita-los futuramente ao mercado amplo
do meio aeronautico.

Equiparagdo dos cursos de
pos-formagio no Comando Aeronautico
aos cursos de especializagdo, mestrado

Tal equiparagao sera oportuna, porque facili-
tara a promog¢ao de intercambio cultural, cientifico e
tecnolégico entre entidades publicas e privadas, ci-
vis e militares, nacionais e estrangeiras e ainda ga-
rantira o inter-relacionamento necessario entre as ins-
tituicdes civis e militares, principalmente para que
haja maior compreensiao do pensamento militar e do
conteudo e das a¢es governamentais voltadas a De-
fesa Nacional.

Propostas de equiparagao de titulagao:

e doutorado do Sistema Nacional de

AG 4 Revista acrondutica n® 228 * Julho -
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CURSO DE APERFEICOAMENTO DE OFICIAIS (CAP)

TITULAGAOQ: Especializagdo em Planejamento Operacional Aeronautico

SISTEMA DE ENSINO SISTEMA NACIONAL DE
AERONAUTICO EDUCAGAO
FASE DE POS-FORMAGAO CRITERIOS CONTIDOS NA AJUSTES NECESSARIOS
CURSO DE CARREIRA RESOLUCAO N°12/83

PERFIL DO ALUNO

- Graduagao conferida pelos cursos da
AFA

- Graduados em nivel superior

AREA DE CONCENTRAGAO

- Ciéncias Militares

- Aproximando-se da area de Ciéncia
Sociais Aplicadas e Humanas

- Caracterizar o Curso comd
Interdisciplinar ou da area de Ciénciad|
Militares e Aeronauticas

CARGA HORARIA

- 416 tempos

e 3 semanas

- Cargas horarias equivalentes a 2 meses|- Pelo menos 60 (sessenta) horas serdo

- Duragdo minima de 360 (trezentas
sessenta) horas, ndo computadas a:
horas de estudo individual ou em grupo|
sem assisténcia docente

utilizadas com disciplina de formagéo
didatico-pedagdgica, devendo o restante|
ser dedicado ao contetido especifico do|
curso, incluindo iniciagdo a pesquisa

- Adequar conteidos na érea d
formagdo  didatico-pedagégica  se
aumentar a duragdo do curso, par
atender a carga horaria minima previst
na Resolugdo 12/83, ou seja, 60 hor
aula

AVALIACAO

oral, 4
llavaliadas

- Feita através de monografia, exposigdol- Apresentagdo de dissertagdo ou outro)
trabalhos de grupo e provasltipo de trabalho terminal compativel com

a area do conhecimento

CORPO DOCENTE

- Composto por professores civis e
rinstrutores militares

postos de Major e Capitdo, possuindo,
além dos cursos normais de carreira, o
Curso de Padronizagdo de Instrutores;
(CP1).

- Composto por Instrutores militares dos|-

- Qualificagdo minima exigida é o titulo de}
Mestre, adquirido em curso credenciado.

Poderdo lecionar docentes néoj
portadores do titulo de Mestre, se su
qualificagdo for julgada suficiente na:|
universidades reconhecidas pelo seu
Conselho de Ensino e Pesquisa, oy
equivalente.

- Sera necessdrio o reconhecimento dd
Corpo Docente pelo Conselho de Ensina
e Pesquisa da Organizacio de Ensino

- Ativar o Conselho Universitario da
UNIFA

OBSERVACOES

CLIENTELA: Curso de Aperfeigoamento na modalidade Presencial - Av, Int, Inf, Eng e Med.
Curso de Aperfeigoamento na modalidade a distancia - Dent, Farm, Esp e Qaudro Feminino.
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Podemos observar que
0s ajustes necessarios para
equipara¢ao dos nossos cursos
aos do Sistema Nacional de
Educacgao sao de pequenas cor-
recoes, bastando a vontade do
Comando Aeronautico em
executa-los junto ao MEC.

Uma vez implantado, a
equiparagao entre os dois sis-
temas de ensino permitird que
os Oficiais, ao irem para a re-
serva, possam, com  as
titulacdes auferidas, inserir-se
no mercado de trabalho que
exija habilitacdes nas Ciéncias
Aeroniuticas, tais como:
DEPYV, DAC, INFRAERO, etc.

Diferente de qualquer

visdo corporativista, n0sso pro-

-

CURSO DE COMANDO E ESTADO-MAIOR (CCEM)

CURSO DE CARREIRA

RESOLUGAO N°05/83

TITULAGAC: M em Planej ) Estratégico Aeronautico
SISTEMA DE ENSINO SISTEMA NACIONAL DE
AERONAUTICO EDUCAGAO STEs
FASE DE POS-FORMAGAO CRITERIOS CONTIDOS NA i NEGESRARICS

PERFIL DO ALUNO

- Graduacgio airavés dos cursos da AFA

- Além da apresentagio do diploma del
graduacio, a critbrio da instituicio, serfiol

- E ¢8o em F to
(Operacional (EAQAR)
- Ter concluido o Curso Basico def
Admiss&o (140 tempos)

requisitos que assegurem|
rigorosa selecio intelectual dos)
candidatos

AREAS DE CONCENTRAGAO

- Concenira-se na area de Ciéncias|
(Militares e Aeronadticas

- De acordo com a tabela CAPES/CNPg|-
aproxima-se da drea
Humanas

Caracterizar o

de Ciéncias|Interdisciplinar ou da drea de Ci
Militares e Asronauticas

Curso

como

CARGA HORARIA

lReal 1.040 tempos

- Sera de dois periodos a duragiol
minima do Mestrado, n&c sendo
dedicacio exclusiva

- plos: M o em Cié
Politicas da Universidade de Brasilia, 630
tempos; Mestrado no Institutol
Tecnolégico da Asronadtica, 450 tempos

AVALIACAD

- Feita através de monografia, exposigiol
loral, 28 trabalhos de grupo, debates e

- Apresentago de dissertagio ou def
outro tipo de trabalho terminal compativel

provas avaliadas com as caracleristicas da Area dof
conhecimento
CORPO DOCENTE
- O Corpo Docente & por|- E: i da ivi criadora, |
I e Pro civis. O ada pela produgdo de trabalhos|

Instrutores sdo dos postos de Tenente-
[Coronel e Coronel, possuindo o Curso de
Aperfaicoamento, o Curso de Comando ef
Estado-Maior @ o Curso de | izach

originais de valor comprovade em sua
drea de atuacio, e formagio académical
adequada, representada pelo titulo del

|de Instrutores (CPI)
|- Os F

es civis sfo g

Doutor ou eqL

[diplomatas e

cientistas com  vastal

na érea

CURSO DE POLITICA E ESTRATEGIA AEROESPACIAIS (CPEA)

TITULAGAO: Doutor em Planejamento da Acdo Politica Aerondutica

SISTEMA DE ENSINO
AERONAUTICO

SISTEMA NACIONAL DE
EDU

FASE DE POS-FORMAGAD
CURSO DE CARREIRA

CRITERIOS CONTIDOS NA
RESOLU N205/83

AJUSTES NECESSARIOS

PERFIL DO ALUNO

- Graduagio através dos cursos da AFA

- Especializagio em Planajamento

- Para a oblencBo do grau de Doutor,
sario igi de qu

que  evidenciem a amplilude e a
profundidade de conhecimentos  do
candidato, bem como a sua capacidadef
critica

- A critério da instiluigio o Mestradol

(Opearacional (EAQAR)

- Mestrado em Planejamento Estratégico
(ECEMAR)

ser exigido como etapa inicial paral
o Doutorado

AREAS DE CONCENTRAGAO

- Ciéncias Militares e Asronauticas

Conforme tabela

aproxima-se da area

Humanas

de  Ciénci

CAPESICNPq]-

Caracterizar o Curso comdg
Interdisciplinar ou da &rea de Ciénciad

Militares e Aeronalticas

AVALIACAO

- Feita através de Ficha de Avaliagio de
Desempenho Académico, exposicio oral,
debates @ 21 trabalhos de grupo

- Exigir-se-4 ao Grau de Doutor a defesal
de tese que represente trabalho original,
fruto da atividade de pesquisa, importandol
real contribuiclo para a drea dof
conhecimento

- Por int , 0 aluno @ su
tese. no minimo 1 ano @ no maximo 3
anos, apds o término do CPEA

OBS: A titulagSo de Doutor ests
condicionada & defesa de tese. Mo casd
de ndo haver defesa de tese, serd
conferida apenas qualificago para o
Ministério da Aeronautica

CARGA HORARIA

- Real: 777 tempos

- Sera de dois anos a duragfo minima do
Doutorado.
Exemplos: Curso de Ciéncias Politicas do
IUPERJ - 360 horas;, Curso de Doutorado)
do Instituto Tecnoldgico da Asronadtica -|
750 horas

CORPO DOCENTE
e —

- O Corpo Docente & P
a F civis. O

por]-

Instrutores sdo do posto de Coronel |
lpossuindo todos os Cursos de Carreira dal
Forga e, ainda, o CPI1

- Os Professores civis sSo governadores,|
[diplomatas e cientistas com  vastal
lexpariéncia na drea estratégica.

ada pela produgiio de trabalhos)
joriginais de wvalor comprovado em sual
drea de atuagho e formaclo académical
adequada, representada pelo titulo de
Doutor o equivalente

jeto visa tdo somente a uma
proposi¢ao de continuidade e
aproveitamento, em um novo
contexto, daqueles que detém
conhecimentos e experiéncias
acumuladas nas Ciéncias Ae-
ronauticas.

O Comando Aeronau-
tico sempre esteve a frente
com projetos pioneiros no
mundo aeronautico. Cabe ago-
ra um posicionamento efetivo
sobre este assunto complexo
e merecedor de reflexdes
aprofundadas, notadamente
hoje, em que o entendimento
entre civis e militares estd em
ritmo acelerado e de maneira

irreversivel. w
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Art. 1 — Aeronave também é gente.

Art. 2 — Nenhuma aeronave pode sofrer discriminagédo
em fung&o de sua Forca Armada, Companhia, naciona-
lidade ou aparéncia (neste caso incluem-se até os heli-
copteros).

Art. 3 — Toda aeronave é perfeita, qualquer proble-
ma que exista com seu comportamento € culpa uni-
ca e exclusiva do dispositivo que esta entre 0 assen-
to da cabine e 0 manche.

Art.4 - Toda aeronave € bonita, dai a grande maio-
ria ser chamada de AVIAO !

Art.5 — Toda aeronave tem o direito de ter instalada
uma ““Caixa Afro-Aeronautica’ para, em caso de aci-
dente, comprovar falhas do dispositivo especificado
no Art.3

Art.6 — Nenhuma aeronave deve operar com exces-
so de peso, mesmo que o voo seja internacional com
destino ao Brasil.

Art.7 — Nenhuma aeronave pode ser culpada por
“bangornar”’:
| — ao penetrar em tempestade;
I1 —em voo de grupo (neste caso a culpa é do
dispositivo especificado no Art. 3).

Art.8 — Toda aeronave tem direito de selecionar, a
seu jeito, as “brasas” e 0s ““‘manicacas’.

Art.9 — Toda aeronave em voo tem o direito de ter
sua ““bolinha” no centro.

Art.10 — Nenhuma aeronave deve sofrer excesso de
”’G”, a ndo ser que esteja sendo ameacada de ser
abatida.
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Cel. An.R/R

Art.11 — Nenhuma aeronave pode ter sua integrida-
de ameacada por piloto que quer dar “GP”’ para
terceiros (Golpe de Publicidade).

Art.12 — Nenhuma aeronave pode sofrer ““pane
seca”.

Art.13 — Nenhuma aeronave deve ser obrigada a dar
“catrapo” no pouso (excecao feita as embarcadas em
navio aerodromo).

Art.14 — Toda aeronave terrestre tem o direito de pou-
sar com o trem baixado e travado.

Art.15 - Nenhuma aeronave pode ter computado em
seus registros horas menores ou maiores do que as
de 60 (sessenta) minutos (“BIC hours™).

Art.16 — Nenhuma aeronave pode ser escravizada e
tem o direito de, periodicamente, parar para manu-
tengéo.

Art.17 — Nenhuma aeronave, quando em atividade,
deve ser “canibalizada™.

Art.18 - Toda aeronave desativada tem direito de
virar monumento ou se aposentar em Hangar
Jurassico (Museu Aeronautico).

Art.19 — Nenhuma Forca Armada ou Companhia
pode afirmar que:
-“oqueatrapalhaa........... s80 0s avides!” w,



