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ESTA COMVOCE
EM 60 ALROPORTOS BRASILEIR(

Siao 21 aeroportos internacionais ¢ 39 domésti
operando sem interrupcio o ano inteiro pi
atender a Voce, usuarios ¢ mais de 30 mithes
passageiros com eficiéncia, conforto ¢ seguran

Fmpresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportud




‘MacArthur combate os narcoticos”
"MacArthur assesta novo goipe no impe-
rialisrmo faponés, combatendo uma de suas
mais sinistras raizes, o comércio de narcoti-
cos. Ele exigiv um relato complefo dos
esfoques e da produgdo de 1930 a 1945,
quando o Japdo dominou a China através da
difusdo do vicio do opio”
("0 GLOBO” - 08 de outubro de 1945)

Todas as vezes que desprezamos o0s ensi-
namentos que a histéria nos oferece, gratuitamente,
podemos estar certos de que a obten¢do dos bene-
ficiose dasvantagens advindas destes ensinamentos,
por outros meios, nos cobrardo altos precos em
sofrimento, desgaste e atraso em nosso desenvolvi-
mento.

Diariamente repetimos erros de julgamento so-
bre situa¢des diversas, que jamais estariamos
cometendo caso nos tivessemos pautado nas expe-
riéncias histéricas de fatos semelhantes que nos
antecederam.

A historia se repete...

Ao realizarmos uma pesquisa, em velhos perié-
dicos dalmprensa brasileira, chamou-nos a aten¢ao
a manchete e os comentarios da abertura deste
editorial, publicado ao final da Segunda Guerra Mun-
dial.

O Japao, pequeno pais-ilha, 25 vezes menor do
que a China, com um décimo de sua populacao,
através de uma estratégia maquiavélica, havia domi-
nado o gigante sem que este se apercebesse da
derrofta.

Hoje, fruto da agressiva campanha encetada
pelos Estados Unidos, contra o uso e a entrada de
“narcoticos” por suas fronteiras, duas importantes
resultantes se delinearam, e noés, alheios aos
ensinamentos do passado, aceitamos passivamente
a nova ordem continental sul-americana.

A primeira, segue a linha inexoravel da lei do
mercado: oferfa e procura.

Diminuido o consumo, no pais maior usuario de
drogas do mundo, e reduzida @ metade a entrada
destas substdncias através de suas fronteiras, as
consequéncias, claramente previsiveis, confirmaram-
se: a queda do preco da droga no mercado negro,
dando acesso a uma massa populacional de menor
poder aquisitivo.

A segunda, de consequéncias ainda mais noci-
vas, esta ligada ao desvio das rotas do trafico através
de outros centros populacionais.

Se por um lado, a campanha norte-americana
experimentou um enorme sucesso na solu¢do de
seu problema interno, por outro lado, proposital oy
ndo, os demais paises sul-americanos tiveram suas
fronteiras permeabilizadas, mergulhandona escala-
da degradante do consumo e do trafico de drogas.

Nos Ultimos dez anos, o consumo e o trafico, nos
Estados Unidos, cairam cerca de 30%, ao passo que
nos paises sul-americanos, em especial no Brasil,
cresceram na faixa de’300%.

€ nestahora que a pergunta nos aflora: sabiamos
ou n@o que fais fendbmenos ocorreriam? A resposta
simples e fria é: sim.

Sabendo que a derrota de um pais esta calcada
nadesmoraliza¢dode seu povo e na falta de vontade
para combater, o Japdo dominou a China.

Os obijetivos de nossa batalha internacional, na
atualidade, sGo, semdivida, a nossaindependéncia
econdomica, o direito sobre as nossas fronteiras e
sobre o nosso patrimdnio territorial. Coincidente-
mente, nos Ultimos dez anos, tem-se acirrado a
cobica da Amazonia e a pressdo sobre as demarca-
¢oes de territorios indigenas em nossas fronteiras.

E hora de repensar o problema do trafico de
drogas em nosso pais. Trata-se de uma guerra
insidiosa e solerte e a China s6 se deu conta, apds
derrotada.

Felizmentetemos este exemplo para nos alertar...
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Mesnsagen- Ao
Prerideste

Os companheiros que nos t&m acompanhado mais de perto, nestajornada,
frente aos destinos do nosso Clube, tém presenciado, mais amidde, os esforcos
despendidos na busca e na manutencdo de nossa representatividade, estabi-
lidade e independéncia financeira.

Hoje, podemos dizer, sem medo de errar, que caminhamos com nossas
proprias pernas e nos sustentamos em estruturas musculares proprias,
conseguidas apos muito exercicio de criatividade, bom senso, critério e,
sobretudo, idoneidade. Porém, ainda estamos ionge do pleno ideal.

Dentro de um grande espectro de sugestdes formuladas pela Diretoria e
recebidas de associados que sempre nos tém ajudado e estimulado, resolve-
mos encetar uma campanha no sentido de reaproximar os Sécios Remidos. Ao
convida-los, por ocasido da remissdo, para que continuassem a contribuir com
suas mensalidades, tinhamos em mente manter a receita financeira do Clube,
assim como fazer com que todos pudessem sentir-se mais participativos e
ativos no processo de crescimento desta institui¢do.

A aceitag¢do desta campanha proporcionou, para todos nés, momentos de
grande satisfagdo, principalmente, na forma carinhosa e agradavel de suas
manifestagoes.

Hoje, com grande prazer, reproduzimos a seguir, o trecho de uma corres-
pondéncia recebida, que julgamos ser o resumo de tudo aquilo que vimos e
ouvimos, com respeito @ campanha em andamento:

“O minimo que podemos fazer para homenaged-lo nesse
final de mandato, é atender suva solicitacao feita através do
documento da referéncia — “embora atingindo a condicGo  de
Sécio Remido, opto por permanecer com a contribuicdo men-
sal” — so lamentando, porém, estarmos “tapando buracos”
abertos indevidamente, e em parte, lesivamente. £ dar a ouira
face apdés apanharmos na primeira. Mas os ensinamenfos
contidos nas Escrituras Sagradas nos ensinam que cabe a
Deus julgar e punir os que volunitdria ou involuntariamente nos
desonram; e nisso ndo nos diminuiremos, principalmente na
causa ora levantada a bem da nossa Instituicdo. Passa ser a
nossa causa também. Seremos cumplices nesse afo despren-
dido de amor ao “Nosso Clube”.”

E desta forma que gostariamos de ser recebidos no pensamento e na
opinidode todos os oficiaisda FAB, o que, certamente, nos conduziria, baseado
num corporativismo Util, pratico e de apoio mUtuo, a grandeza maxima do nosso
quadro social, isto &, a universalidade.

Contamos, no momento, com 60% dos nossos oficiais associados ao Clube
e pouco mais de 20% ligados a drea beneficente.

Temos certeza de que a grande totalidade dos oficiais da FAB ndo tem idéia
do que pode representar, para cada um, em beneficios financeiros, sociais,
médicos, odontologicos e muitos outros, a universalidade, isto &, a totalidade
do universo de nossos oficiais, juntfos numa mesma jornada.

Nos temos certeza:

UNIDOS SERF*10S MAIS FORTES

[}
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completa exaustdo material afé o principio do novo século.

Para asocliedade brasileira, a mensagempodesoarcomo assustadoraouarté
mesmo alarmista, em que pese estar sendo pronunciada poraquela autoridade.
Entretanto, para os membros da familia aerondutica nada de mais verdadeiro

_ existe do que as palavras do Ministro. £ uma verdade triste mas que, sem criar

constrangimentos, € apuraverdade.

A deterioracdo material vem ocor-
rendo de longa data e enfrenta-la &
inadiavel. Mas & um processo inexora-
velmente complexo: cabeanalisa-lo sob
a angulagdo técnica e com a especifi-
cidade que merece. Sendo, vejamos:

Na Renovacdo das frolas
Aéreas: os par@melros inexoravels

A defini¢do de novos programas e
projetos (aquisi¢do e/ou revitalizacdo-
modernizacdo) que se desfinam ao uso
militar, em que pese a sofisticagdo que
possaserempregadaparaaaproxima-
¢do ao problema, esta estara sempre
eivada de projegoes, estimativas, pre-
visdese, principalmente, extrapolagdes.

Ha que mantersempreemmente a
realidade do fato de que tal definicdo é
feita para material que entrara em ser-
vigo, seguramente, uma década apos
esbogo do delineamento preliminar e
que, durante esse exerciciomental, sera
feita uma incursdo em fterritorios cujo

avango tecnolégico pode apenas ser

prognosticado com dados disponiveis

i
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no dia: armas, taticas, aerodinamica,
motores, metalurgia e, até mesmo, a
geopolitica e a geoestratégia. Com cer-
teza; o Unico elemento imutavel em
toda a problematica é o fator humano e
seu comportamento.

NR: Recente
declaracdo do Ministro da
Aeronautica, publicadanamidia, frou-

xe a publico uma informagdo assustadora (?)

que veio a desnudar, mais uma vez, a verdadeira
sitvacdo do material aéreo da Forca Aérea Brasileira.

A referida mensagem, fapronunciada pelo proprio Ministro, aborda o
“sucateamento”a que foi submetida a FAB e que vaileva-la ao estado de

..."hd um recobrimento entre
o periodo gestarorio e o
geriairico do projefo”

E fundamental, ainda, apds expor
os aspectos dbvios acima, aceitar como
imutaveis certas regras estabelecidas
pela experiéncia no trato de problemas
dessa natureza:

» 0 periodo normal de gestagdo
para qualquer novo sistema de armas
toma, no minimo, cinco a sefe anos. A
esse tempo devem seradicionados dois
a trés anos para que seja possivel atin-

A MORTE!

L.N. Menezes*

gir nivel de operacionalidade fotal com
o sistema: manutencdo, adestramento
e emprego (aqui se enquadram o AMX
e o ALX);

» 0 processo de envelhecimento
desse mesmo sistema de armas indica
a dafa em que seu emprego opera-
cional atinge a abcissa maxima da cur-
va de vida, mercé da atual velocidade
de desenvolvimento tecnologico atingi-
da pelos produtos militares aeroes-
paciais. O que significa dizer que haum
recobrimento entre o periodo gestatoério
e o periodo geriairico do projeto;

» as tentativas de revitalizar/mo-
dernizar os sistemas de armas “em en-
velhecimento” t8m obtido resultados
bastante acima das expectativas. Essa
modernizacdo é tentada, normalmen-
te, no campo da aeroeletronica aplica-
da, da aviénica, do armamento ou da
motorizac¢do;

= com o recobrimento das diversas
fases do projeto lidealizagdo, concep-
¢do, delineamento, especificagdo, de-
senvolvimento, industrializa¢do, empre-

—
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“Velhos guerrejros cheios de vigor fvgcv)” - Um F-15 e um ”chuor , aoli

sobrevoam as reservas petroliferas do Kwait, durante a Guerra do Golfo.

go operacional, obsolescéncia e morta-
lidade)estatacitamenteaceitoque qual-
quer sistema de armas tem duragdo de
vida atvalizada de, no maxime, 70
anos, dos 30 anos que normalmente
permanece com vida 0til, cabendo cer-
ca de dois/quatro anos de infancia/
juventude, e trés/cinco anos de enve-
Ihecimento/mortalidade;

« oprocessofinanceiro de apoio ao
reequipamento das For¢as Aéreas (e
Armadas, emgerallemfun¢dodaperio-
dicidade acima, assume um aspecto
gigantesco e assustador, dificilmente

B-52 “Stratofor-
tress”.Umbilhdode do-
laresforamdispendidos
na producdode, aproxi-
madamente; 300 unida-
des destes magnificos
bombardeiros. Desde
suaentradaem servico,
emmeadosde1952,tem
tidoasuavida prorroga-
da através de constan-
tesmodernizacdestecno-
loégicasnas areasde mo-
fores, “avionics”earma-
mentfos. Sua parada
esta previstaparaoano
2.000(?).

aceito e compreendido pelas autorida-
des do governo (principalmente de pla-
nejamento orcamentario) e até mesmo
pela sociedade, principalmente, apds a
cessacdo da bipolaridade do poder
mundial e o acendimento daintermina-
vel (e tola) discussdo sobre o porqué
das Forcas Armadas... Apesardaincon-
gruénciadoprocesso, seu determinismo
é irrefutavel: planejando antecipada-
mente, & penoso. Ndo planejando, o
processo de reequipamento & doloroso
e, muitas vezes, torna-se impossivel;
e as projecoes, estimativas, previ-

em companhia de um “Tornado”,

soes e extrapolagoes mal feitas, ou in-
completas, sdo a semente geradora da
obsolescéncia mais rapida para qual-
quer sistema de armas. Cumpre, pois,
manter os Estados maiores dotados da
melhor equipe de planejamento pos-
sivel...

A Situagdo Mundial:

Adquirir ou Modernizar ?

Os dias em que uma Forca Aérea
(por maior que fosse) desativava seus
avides com alguns poucos anos e horas
de servico, em troca de novos modelos
ou versoes, @ pertencem ao passado
historico. E saudoso.

Narealidade—eomercadoaiesta
para provar — € bem mais simples e
facil encontrar compradores para uma
plataforma ja provada em servico (mes-
mo que seja recondicionada, moderni-
zada e revitalizada) do que mobilizar
socios-usudrios para compartithar dos
riscos de desenvolvimento e impianta-
¢do de “novas maquinas”, ou dispostos
a dispender fortunas para renovar suas
frotas aéreas com aeronaves novas.
Mesmo entre os paises do Primeiro
Mundo, s@o pouquissimos os que se
ddo ao luxo de implantar avidoes
novos...

Ai estd, portanto, uma situagdo que
ndo so os usudrios/compradores en-

6 +
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frentam como os préprios fabricantes/
fornecedores. Acresce atudoisso o fato
de que, namedidaem que oenve-
Ihecimento das aero-
naves ocorre (e,
por consequéncia,
surgindoaredugdo
da sua capacidade operacional),
a inclina¢do natural da escolha recai
sobre um novo produto.

Entretanto, novas formulas nor-
malmente custam fortunas, oque reduz
(em certos casos, drasticamente)aquan-
tidade numérica, ou até mesmo impos-
sibilitaolangamentodoprograma. Mes-
mo para os “grandes”...

Por essas, e por outras razdes, o
mercado mundial comprador daindGs-
tria aeronautica tende ponderavelmen-
te para a moderniza¢do/revitalizagdo
dos seus produtos [avides e sistemas),
o que compele o complexo industrial
mundial a se organizar para atender a
essa nova demanda.

Essa atitude mundial dos compra-
dores provém daredugdo generalizada
dos recursos or¢camentarios destinados
aos ministérios militares, conjugada
(dizem os politicos/economistas) com a
redu¢do da ameaga a nivel global.
Além disso, a Guerra do Golfo permitiu
o surgimento de uma idéia-mestra ba-
seada, por exempla, no sucesso dos
“velhos guerreiros cheios de vigor”...
Mas ndo foram apenas os franceses
que vieram para o cendrio operacional
com aeronaves sobejamente voadas,
com mais de 20 anos de vida e com
capacidade operacional totalmente a-
tualizada como os F1 e Jaguar. Os ame-
ricanos também operaram com seus
F15, A6, F111. modernizados etc., e os
alemaes levaram ao combate seus F4 e
Alpha Jet, e os ingleses seus Harrier,
todosemplenacapacidade operativa, a
despeito daavangadaidade... e gracas
ao processo de rejuvenescimento que
lhes foi aplicado.

Essaidéia-mestraganhamaissubs-
tancia na medida em que a tese da
revitalizagdo/modernizagdo ganha
adeptos “in-house”, captando a simpa-
tia da indUstria local, que é sempre

Revista Aeronautica

convidada para participar do processo.
A meta é reduzir custos (hnem sempre
obtida) e/ou transferir conhecimentos,
além da “massagem” no ego da enge-
nharia nativa que, com programas des-
sa natureza, ganha foros de competén-
cia técnica/gerencial as vistas da in-
dustria aerondautica/espacial mundial.

Emfungdodessatécnica, e partindo
da premissa de que os “avionneurs”

pouco se interessam pelo processo in-

dustrial de “up-grading” de produtos
(mesmo para os de sua fabricagdo, ja
que essa atividade Ihes “rouba” a pos-
sibilidade de vender produtos novos),
uma “familia industrial” desponta no
mercado mundial: plantas especia-
lizadas em servicos de “tranformagdo e
cirurgia de sistemas/células”. Aqui as
indUstrias de Israel, Africa do Sul,
Cingapura, Bélgicaetc. ganhamumpa-
ragrafo especial...

Nesse panorama, ndo sdo os
“dobradores de chapa” que levam a
melhor parte e, sim, os industriais de
equipamentos e sistemas, @ que as
“caixas-pretas” envelhecem mais rapi-
damente que as células...Eénessahora
que os fornecedores de calculadores

“Alpha Jet”. Outro“vgcv”
em atividade, nos Gltimos
conflitos no Oriente Médio.

de firo, visores, radares, siste-
mas de navegacdo/ataque, telas
multifung@o etc. sdo beneficiados. Mas,
ao mesmo tempo, aparece um fantas-
ma terrivel, que impde fodas as restri-
¢des ao processo: ele se denomina
INTEGRACAO DE SISTEMAS e que, em
certo aspecto, ganha peso especifico
superior ao da modernizagdo da célula
propriamente dita e que tem limitado o
acesso de diversos pretendentes aesse
cobicado novo campo de atividade. O
que pode vira ser o problema daindGs-
tria aerondutica brasileira...

A Sitvagao Brasileira: A FAB em
mortalidade...

Em termos gerais, toda a frota da
FAB (aeronaves de combate ou ndo)
atinge seu limite gerontolégico nos pro-
ximos 5 anos. Ou seja, ao romper do ano
2000, praticamente fodas as aerona-
ves em serico estardo em obsoles-
céncia ou em desativagdo. Pelo menos,
& assim que o Sistema Logico da FAB
conclui nas suas andlises recentes. E foi
assim que o Ministro da Aerondutica
recentemente abordou a situacdo
periclitante de material aéreo.

Independentemente da existéncia
ou ndo de recursos, este & um fato que

Lo e T R A
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O “A6-£F~que vimos em agdo, eficientemente, na Guerra do Golfo, &, hoje, uma
nova aeronave, em face da sua remotorizagdo e atualizagdo tecnologica.
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deve ser considerado urgente e que
impde a ado¢do de medidas emergen-
ciais, cujos resultados praticos (infeliz-
mente) ocorrerdo, somente a partir dos
proximos 5/7 anos. O que significadizer
que as decisdes tomadas hoje toma-
rdo corpo a partir de 2000, que é a data
em que aeronaves do tipo F5E, F103,
C130, Buffalo, C91, VC93, T25, 127 e,
principalmente, os AT26 estardo em
agonia. Até mesmo o “novo” AMX en-
frou no mesmo processo, por ndo ter
sido submetidoao seu”midlifeupdate”...
Tudo fruto dos parametros inexoraveis...

Partindo da premissa de que
inexistem recursos para aquisicdo de
aeronaves novas e de que as moder-
nizagoes/revitalizagcdes, no momento
financeiro atual, sdo mais palataveis do
que as aquisicoes e, ainda, a quanfi-
dade de programas dessa natureza, a
serem disparados ao mesmo fempo
(sem o qué a FAB corre o risco de estar
com a maioria de sua frota “groun-

.

“Xavantes” e F-5 E da FAB, aeronaves que estdo em

deada” noinicio dos anos 2000), parece
ser imperioso priorizar e dar partida
imediata ao processo. Assim mesmo,
adotando o caminho
de menor impacto fi-
nanceiro, & facil per-
ceber que o somatoé-
rio dos programas
mencionados ascen-
de a varias centenas
de milhdes de dola-
res, em uma época
em que até “recursos
para prover a subsis-
téncia das proprias
pragas” s@o consi-
derados insuficien-
tes... razdo do “meio-
expediente” que vem
sendo praticado pe-
la FAB de longa
data?...).

Conclusao

Pelo que se per-
cebe, a “soluciondti-
ca” da problemadtica
dereequipamentoda
FAB tem sido perigo-
samente postergada

e

agonia, no alvorecer do ano 2000.

g _ — Lenes ; I «1‘ %ﬁm
AMX — aeronave comprometida pela auséncia deormmptareamentodotipo

“mid life up grade”.

pelos Ultimos governos e uma vontade
politica para tanto ainda ndo foi clara-
mente demonstrada... A persistir a si-
tuacdo, a FAB, ao invés de modernizar/
revitalizar economicamente e voltar a
voar, serd conduzida a uma aquisicdo
direta, intoleravelmente cara, conside-
rada financeiramente inaceitavel a des-
peito da inoportunidade... e da afirma-
¢do de que “o momento aerondautico-
militar-mundial” caminha para o rea-
proveifamenfo do material em servi-
¢O e, Ndo, para novas aquisicoes.
Entretanto, qualquer que seja a op-
¢ao: ADQUIRIR / REVITALIZAR / MODER-
NIZAR, oimprescindivel & sustarimedia-
tamente a morte a que esta sendo sub-
metido todo o material aéreo da FORCA
AEREA!
Com a morte dele, morrere-
mos todos nos, também...
AVIADORES, ALERTA!
“Afastado de meu avido sou
um simples homem comum, um
mestre sem alunos, um escultor
sem marmore, um Sacerdote sem
Deus...”

*O autor € Maj-Brig.-do-Ar R/R
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Carlos Adhemar Caesar Gonzaga*

A Amazodnia, com cerca de um
terco de toda a area de florestas
tropicais do mundo, é essencial para
o clima e para a diversidade biologica
da Terra. Mais da metade das espé-
cies conhecidas sdo encontradas ali.
As queimadas na floresta, responsa-
veis por 15% do didxido de carbono
liberado para a atmosfera do mundo,
a poluicdo dos rios por mercirio dos
garimpos, a dissemina¢do da mala-
ria, o desmatamento indiscriminado,
o uso inadequado da terra e os confli-
tos entre posseiros e indios sdo al-
guns dos problemas criticos desta
abandonadaregido, queocupaamaior
parte do territorio brasileiro.

Alguns paises, tecnologicamente
mais avangados, talvez possuam hoje
mais dados sobre a Amazénia do que
nos, donosdela. Imagens, captadas por
satélites franceses, russos e america-
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nos, estdo disponiveis para quem
quiser compra-las. £ necessario, en-
tretanto, possuir-se a capacidade de
processa-las para que os produtos
finais sirvam para alguma coisa. Hoje,
nossa capacidade de processamento
ndo permite a digitalizagdo das ima-
gens, em um nivel tal que possibilite,
aos usuarios, a localizagdo geografi-
ca correta de pontos da superficie.
Tal capacidade, entretanto, ja existe
em todo o Primeiro Mundao.

Aliada a falta de recursos, é gran-
de a desinformagdo, mesmo nos nos-
sos meios cientificos, de como as
coisas funcionam na realidade. Por
exemplo, supde-se que satélites
imageadores, como os LlLandsat,
SPOT e Tiros, sejam capazes de
proceder a levantamentos geologi-
cos, detectando e apontando miné-
rios no subsolo. Na verdade, isto nao

é possivel porque tais satélites cap-
tam apenas o retorno, em varias fai-
xas do espectro eletromagnético, da-
quilo que é refletido pela superficie
iluminada pelo sol, como numa foto-
grafia. NGo conseguem penetrar além
da superficie da folha mais alta da
arvore mais alta. Mesmo os satélites
militares de orbita baixa, que sao
capazes de fotografar um selo no
solo, ndo conseguem ver o que esta
em baixo do selo. Isto, entretanto,
nGo elimina a importancia dos satéli-
tes. Para um analista experimentado,
eles vao mostrar os indicios neces-
sarios a uma investigagao posterior.
A partir desses indicios, outros meios
de prospecc@o, como avides equipa-
dos com radar de abertura sintética e
varredores multiespectrais, vao indicar
os locais mais provaveis de determina-
da ocorréncia mineral. A real compro-
vagdo, entretanto, so6 serd conseguida
quando o gedlogo examinar o terreno
escondido sob as copas das gigantes-
cas arvores da Amazonia. Existem, por-
tanto, trés niveis de observacdo: primei-
ro, os satélites, que ddo a primeira “pis-
ta”, depois, os avides, que voando a
médias e baixas altitudes, examinam
melhor as pistas, e finalmente, o espe-
cialista que determina o qué e onde.
Felizmente, os dois niveis essenciais
podem e devem ser exclusivamente
brasileiros.

A partir do reconhecimento de que
sdo insuficientes os meios hoje disponi-
veis, para os brasileiros coletarem infor-
magoes e gerarem conhecimentos Uteis
sobre as potencialidades, as limita¢oes
e as realidades regionais, e, para
minimizar o problema, o governo do
Brasil resolveu criar o Sistema de Vigi-
|ancia da Amazonia, o SIVAM.

O programa SIVAM foi iniciado du-
rante a Conferéncia Rio 92 e sera a in-
fra-estrutura do Sistema de Protecdo
da Amazonia, o SIPAM. O SIVAM se-
rd composto porumagrande quantida-
de de sensores e estacoes de usya-
rios remotos, ligados a centros regio-
nais de coordenagdo por uma vasta e
abrangente rede de telecomunicagoes.
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O objetivo do SIVAM &, portanto, a
implementagdo de uma infra-estrutura
de vigilancia e andlise que vai prover o
governo brasileiro das informacoes
necessarias a preservacdo e ao desen-
volvimento sustentavel da regido ama-
zonica. As informagdes geradas pelo
SIVAM v@o auxiliar as organizagdes go-
vernamentais e outros usud@rios na exe-
cucao de tarefas tais como:

* Protecdo do meio-ambiente

* Controle da ocupagdo e do uso da
terra

e Zoneamento ecologico e econd-
mico

 Atualiza¢do cartografica

* Prevencao e controle de endemias

* Proteg@o das populagdes indi-
genas

e Vigilancia e controle das fron-
teiras

e Monitoragdo da navegacao fluvial

d-e
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e de queimadas

¢ |dentificacdo e combate as ativida-
des ilegais

¢ Monitoragdo e controle do trafego
aéreo cooperativo e ndo-coope-
rativo

Para atender estes requisitos, o
SIVAM vaie-se de modernas tecno-
logias de sensoreamento.

Os sensores e os sistemas a
serem implantados incluem estagoes
receptoras de satélites imageadores e
meteoroldgicos, radares primdrios e
secundarios de controle de trafego
aéreo, radares meteoroldgicos, pla-
taformas de coleta de dados am-
bientais, estagdes meteorologicas de
superficie e de dltitude (baldes), auxi-
lios @ navegagdo aérea, equipamen-
tos para interceptacdo e localizacao
de sinais eletromagnéticos, comuni-

cacoes-radio etelefonia, facilidades fax,
modem e computador paraq, inicial-
mente, oitocentas pequenas comuni-
dades, aviodes, laboratorios, avides de
vigilancia-radar e avides de sensorea-
mento equipados com radares de aber-
turasintética,imageadores espectraise
a infravermelho.

Estes sensores, assim como aque-
les operando de satélites de ima-
geamento e de meteorologia, coletam
dados que sdo transmitidos, através de
uma rede integrada de telecomuni-
cagdes, para diferentes centros de
processamento.

Nos trés Centros Regionais de Vigi-
lancia,emManaus, Porto VelhoeBelém,
bem como no Centro de Coordenacao
Geral em Brasilia, redes de estacoes de
trabalho com computador proverdo
processamento de imagens de satéli-
tes, desenvolvimento e uso de sofiwares

- i e

" EMBRAEREMB-120— Brasiliaem configuracaoparamissao devigilancia.

— Revista Aeronautica




scecg«uc<r<a«n<g<qa

VIGILANCIA
E MONITORAGAO
AEROTRANSPORTADA

< /_,*J

DE INSPEGAO
EM VOO

DE TRAFEGO Al
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NAVEGAGAO AEREA
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REMOTOS

aplicativos e de ferramentas de desen-
volvimento de programas, geren-
ciamento e uso de extensas bases de
dados das mais variadas origens, além
de formacao e especializacao de usud-
rios do sistema.

Cada Centro Regional contard com
um Centro de Desenvolvimento de
Usuario, onde especialistas detodasas
areas de interesse poderdo se reunire
desenvolver aplicativos. Para tal, esta-
rdo disponiveis as mais modernas fer-
ramentas de programacdo, bem como
os aplicativos anteriormente dispo-
nibilizados. Uma vez desenvolvidos, os
aplicativos poderdo ser usados remota-
mente, sem o auxilio dos especialistas
que, liberados, poderdo se dedicar a
novas conquistas. Isto faz com que o
sistema possa crescer constantemente
em capacidade e poder.

Além dos Centros Regionais e do
Centro de Coordenacdo, o SIVAM
estard propiciando um significativo
aumento de capacidade de coleta e
de processamento ao Instituto de
Pesquisas Espaciais (INPE), que sera
o provedor do programa de ge-
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SATELITE DE
COMUNICAGOES
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AMBIENTAIS ﬁ\

COMUNICAGOES EM
SITIOS REMOTOS

COMUNIDADES

renciamento de informagdes geografi-
cas do sistema. O software SPRING, do
INPE, serd a plataforma bdasica para o
desenvolvimento dos aplicativos que
envolvem este tipo de informagoes.

O custototal do projeto, implantado,
serd de aproximadamente 1,4 bilhdo de
délares, totalmente financiados por re-
cursos externos, a taxas de juros muito
atrativas. O financiamento cobre desde
olevantamento em campo até a garan-
tia de dois anos de todos os sistemas,
passando por obras civis, fransporte,
seguros, gerenciamento, instalagdo,
testes, freinamento e operacdo assisti-
da. Deste valor, 38% correspondem a
investimentos em empresas brasilei-
ras, fabricantes e fornecedoras de ser-
vicos, gerando empregos e planos de
carga.

Como participantes nacionais, sa-
lienta-se a Embraer, que estard forne-
cendo oito Brasilias, cinco equipados
para vigildncia-radar e trés para senso-
reamento remoto. O desenvolvimento
destas novas plataformas daré condi-
¢oes a indUstria aeronautica brasileira
de participar do reduzido clube dos for-

NS

SATELITE DE
SENSOREAMENTO REMOTO

CENTROS DE COORDENAGAO
NACIONAL/REGIONAIS
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CENTRO DE
PROCESSAMENTO
DE IMAGENS

RADARES E ESTAGOES
METEOROLOGICAS

MONITORAGAO DE
COMUNICAGOES (HF-DF)

necedores de aeronaves equipadas
para monitorar o planeta.

OSIVAM estard completamente im-
plantado em cinco anos, porém ao final
do terceiro ano grande parte dos
sensores e o Centro Regional de Manaus
i estardo disponiveis. Antes disto, ain-
dadurante o primeiro ano, um Centro de
Desenvolvimento de Protétipos dara
condicoesaos futuros usuarios de, atra-
vés de simulacoes dos sensores, de-
senvolver aplicativos e programas que
poderdo ser empregados assim que os
sensores sejam instalados.

O SIVAM serd instalado com inten-
sa participa¢do daindUstria e dos técni-
cos brasileiros e serd operado exclusi-
vamente por brasileiros, conservando
em mdos brasileiras o destino estraté-
gico de nossas riquezas.

Em resumo, dentre os principais
beneficios do SIVAM para o Brasil,
salientam-se a capacidade de contro-
lar efetivamente uma darea imensa e a
capacidade de promover a integracao
das comunidades entre si e com o
ecossistema, garantindo, para sempre,
a soberania brasileira na Amazénia.
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SIVAM - Capacidades a Serem Empregadas nos Centros Regionais de Vigildncia

Para profecao do meio ambiente:

Fungao
Monitoracdo de deflorestamento
Monitoracdo de queimadas
Monitoracdo deinundacoes
| MonitoracGo de poluicGo dosrios
| Monitoracdo de polui¢ao do ar

-

Para planejamenfo regional:

Algumas Capacidades Utilizadas

_jrhogens de satélites / Vigilancia aérea / Processamento de dados / Bases de dados

Satélite Meteorologico/ Relatorios de investigagoes / Processamento de dados

Sensores aerotransportados / Monitores ambientais / Satélite Meteorologico |
Monitores ambientais / Imagens de satélites / Sensores aerotransportados [
Monitores ambientais / Estacdes meteoroldgicas de superficie / Baldes meteorologicos /|
Satélite Meteorologico

Fungao |
Apoioaacbes de zoneamento e controle do
uso da terra
Predicdode inundacbes

Levantamento de dados climatologicos

Previsdo meteorologica

| Incremento astelecomunicacoes

Mapeamento e cartografia

. < - T e g
Apoioaprevencdo e controle de epidemias

ou por fios

Algumas Capacidades Utilizadas
Imagensde satélites / Sensores aerotransportados / Processamento de dados / Softwares
/ Bases de dados
Satélite Meteorolégico / Monitores ambientais / Processamento de dados / Varredores
multiespectrais aerotransportados / Softwares
Sensores aerotransportados / Monitores ambientais / Imagens de satélites / Satélite
Meteorologico /Estagdes meteorologicas
RadarMeteorologico/ Monitores ambientais/Imagensde Satélite Meteorologico / Estacoes
e baldes meteorologicos / Softwares
Estacoesterrenas de comunicagoes por satélites / Rede em HF / Enlaces locais viaradio e/

Imagens de satélites / Varredores multiespectrais e radar imageador aerotransportados
/ Bases de dados / Softwares de informagdo geografica

Monitores ambientais/ Rede de comunicacdes / Usuarios remotos / Bases de dados /
Softwares |

Para agoes policiais e de combare ao crime:

Fungao
Monitoracao do frafico de drogas

Monitoracdo daextracdo e do contrabando
de minerais preciosos e madeiras raras

' Monitoracdo de invasdes de fronteiras e

divisas

Monitoracdo de violagbes de reservasindi-

| genas

Monitoracao das fronteiras nacionais

Monitoragdo de queimadas

Monitora¢ao da navegacado fluvial

Para conirole do trafego aéreo.

Fungdo
Auxilio @ navegacao aérea
VisualizacGo de avides cooperativos
Visualizacao de avides cooperativos com
equipamento ndo funcionando
Visualizagdodeavidesnao-cooperativos

124

Algumas Capacidades Ulilizadas —|
Radares primarios de solo e aéreos / Vigilancia a infravermelho aerotransportada /
Varredura multiespectral / Interceptacdo de comunicagoes / Processamento de dados /
Softwares especiais
Radares primarios de solo e aéreos / Imagens de satélites / Varredores multiespectrais /
Processamento de dados / Softwares detectores de mudangas entre imagens
‘Radares primarios de solo e aéreos / Imagens de satélites

Imagens de satélites / Sensores aerotransportados

Radares primarios de solo e aéreos / Sensores a infravermelho / Imagens de satélites /
Satélites / Sensores aerotransportados
Sensores aerotransportados

Radiofardis / VOR-DME / Global Positioning System / ILS
Radar secundario
Radar primario / Radar aerotransportado

‘Radar primario / Radar aerofransportado

*O autor € Cel Av. R/R e Eng. de Eletrdnica.
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Jdeologias

Newton de Gées O. de Castro*

“Muitos odeiam a verdade. Uns
porque ndo conseguem alcan¢a-
la. Outros porque nasceram, cres-
ceram e se fizeram na menfira.”

Wilhelm Dilthey

Apesar das ideologias ndo se limi-
tarem a andlises teéricas, ao formula-
rem principios para uma pratica sécio-
politico-econdmica voltada para a rea-
lidade, a experiéncia mostra-nos que
ideologias s6 tém natureza praticq,
material e objetiva para as liderangas.
Para as massas, qualquer ideologia é
valor. Ontologicamente é redu¢do da
matéria ao pensamento, aspiracdo,
modelo perfeito que caracteriza-se
como guia e bandeira. Sonho que enle-
va, que valoriza e que distingue, sendo
compromisso, dedicagdo, idealismo
enraizado na alma, valor subijetivo.
Transcende a objetivos praticos. A ver-
dade é reduzida aos valores do indivi-
duo, ao seu pensamento metabolizado
em processo de retroalimentac¢do. Bus-
ca a realizagdo quimérica, imaterial,
simbolo e escopo da conquista de i-
dedqis. A realidade do mundo esta no
seuidealismoimaterialista. MNavidareal
para as massas, as ideologias existem
por condicionamento, pelo estabeleci-
mento de associagdo entre estimulacao
e processo de excitagdo, tendopor fina-
lidade fazer os individvos e as coletivi-
dades adquirirem determinados com-
portamentos,. independentemente do
conhecimento e da razao.

Apds as revolugdes e as conquis-
tas, os homens da acdo objetiva e do
ajuizamento pratico, instrumentalizando
a ideologia implantada, geralmente
buscam e conquistam o Poder, elimi-
nando ou afastando os idedlogos que
marcharam orgulhosamente entre ba-
las e baionetas, poriandobandeirascom
os olhos voltados para o céu. Os
idedlogos somente vencem batalhas.

O nosso problema nado é ideologi-
co, mas eminentemente pratico. £ ne-
cessdrio bom senso e descondi-
cionamento. ldeologia sé fem servido
para mascarar infengoes; formas de
disfarcar os inferesses de grupos domi-
nanfes. O fundamental é a garantia da
cidadania e do civismo, nas suas apli-
cagoes prdficas universalizadas.

Infelizmente, parte da nossa elite e
do nosso povo, ou por condicionamen-
tos impostos por forcas externas ou por
falta de uma compreensdo da nossa
realidade ou, ainda, por conveniéncias
pessoais sustenta, ideologicamente,
pontos de vista contrarios aos interes-
ses de todo o povo brasileiro, mesmo
observando aderrocadae o colapsode
ideologias que pretendiam eternizar-
se. Em todo o mundo, milhdes morre-
ram em vdo. Ja que muitos ndo querem
raciocinar com simplicidade, sugiro que
ndo teorizem e estabelecam comporta-
mentos objetivos, praticos e apropria-
dos as nossas necessidades. Ndo de-
vem emoldurd-los com ideologias que,
como todos sabem, dualizaram o mun-
do, permitindo que a maioria da huma-
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nidade fosse mantida em guerras, na
fome e na miséria.

Aqueles que instrumentalizam as
ideologias para atender as suas ambi-
¢oes, valorizando objefivos pessoais e
materiais, sdo os que sempre detém o
Poder. Efetivamente, as ideologias nun-
ca estardo materializadas no mundo e
sim condicionadas ufopicamente nas
nossas mentes. Teoricamente bandei-
ras. Praticamente ferramentas da
hegemonia, do dominio e do Poder.

A ideologia nos cega para a reali-
dade, tornando-nosinstrumentos de uns
poucos. Jamais vimos e veremos ideo-
logias que possam causar transforma-
¢oes socio-politico-econdmicas serem
aplicadas integralmente. Em nome de
seus principios sempre prevalecerdo
objetivos hegemanicos, discriminagdo,
interesses pessoais e de grupos.

“E fantastico acharem que esquer-
daedireitasignifique algo” {Delfim Netto).

A China & um pais comunista, sen-
do alvo de sérias dendncias referentes
a violacoes dos direitos humanos. En-
tretanto, ha, prioritariamente, transfe-
réncia internacional de capitais para
essa nagdo. O capital de risco (nGo
especulativo) tem-lhe garantido, signi-
ficativamente, desenvolvimento. Fora o
dinheiro destinado as sedes do Poder
supranacional (78% de todo o capital
disponivel), sGo aplicados nesse pais
57% dos recursos destinados as nagoes
emergentes. No Brasil, somente 9%.
Onde esta aideologia ? A preocupagdo
€ econdmica. Os elementos que com-
pdem aequagdo “relacionamento entre
nagoes”, principalmente os ideoldgicos,
s@o somente meios paraa preservagao
de interesses.

Sempre a ideologia como idealis-
mo imaterialista para os subdesenvol-
vidos, e objetivos economicos para os
que confrolam o mundo estrategica-
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mente: mecanismo de dominio e de
defesa dos inferesses de uma classe
dominante. Ideologia deve ser legislar
decenfemente, organizar, administrare
cultvar o civismo, objetivando os legiti-
mos inferesses nacionais. A Suécia, a
Dinamarca e a Noruega possuem sisfte-
mas socio-politico-econémicos consi-
tuidos por diferentes principios ideolo-
glcos. Agem com dlignidade e honesti-
dade, objetivando o bem-estar da fami-
lia nacional. £ o que importa. Estabilida-
de socio-politico-econémica e garanfia
da seguranga inferna. “The world is
business” A mola do mundo, obvia-
mente, é o inferesse economico. ldeo-
logias sao insfrumenios do Poder para
manter a sua hegemonia.

Amaioriadanossacelite politica, por
falta de consciéncia objetiva da nossa
realidade e entre duas correntes ideolo-
gicas, como também, desejando vida
privilegiada, priva-se da percepgdo cor-
reta dos nossos problemas socio-poli-
tico-econdmico-militares. Deste modo,
vem contribuindo para as dificuldades
que nos sdo impostas interna e externa-
mente. Inautenticamente, por falta de
consciéncia propria, se utiliza do que é
particular de consciéncias alheias. De-
vemos temer os brasileiros radicais e os
ambiciosos que s6 pensam no éxito
pessoal. Sabemos que eles sdo os ins-
trumentos mais poderosos a serem
manipulados. SGo os nacionais que a-
judam, significativamente, a levar as
nagdes a desagregagdo ao permitirem
a formagdo de um exército de misera-
veis e o avillamento das Forcas Ar-
madas.

Condiicionem uma coletividade com
uma ideologfa, com uma crenga, e serd
facil domina-fa.

Quando vivemos em sociedade e
permitimos a forma¢do de milhdes de
marginalizados, com niveis mentais
baixissimos, adiamos que se organi-
zem. Entretanto, imediata e fatalmente,
no dia a dia, seremos vitimas desses
seres humanos. Assaltos e homicidios
sdo praticados diariamente por pes-
soas ignorantes e pobres, com 6dio no
coracdo e na alma.

A principal forma de controle das
nagdes subdesenvolvidas pelas elites
dominantes tem sidoa dualizagdoideo-
I6gica. Saimos do falso dilema “comu-
nismo X capitalismo”, que era, na reali-
dade, hegemonia americana contfra
hegemonia soviética. Consequente-
mente julguei que, livres dessa limita-
¢do e de suas graves consequéncias,
poderiamos tratar dos nossos interes-
ses, com objetividade, damaneiracomo
é feita pelos grupos privilegiados que
controlam, dos grandes centros do Po-
der, as atividades sociais, politicas, eco-
nomicas e militares de todas as nagoes.
Infelizmente vejo, mais uma vez,
dualizarem o nosso discernimento:
neoliberalismo X social-democracia”.
Em consequéncia, mais uma vez, atra-
vés de posicionamentos ideolégicos,
os espertos, os irresponsaveis e 0s au-
daciosos conquistardo posigdes privi-
legiadas, ou no Poder ou na Oposicdo,
e os destinos do nosso pais serdo trata-
dos ao nivel “ideologico” (inferesses de
grupos que objetivam o Poder e vida
privilegiada). Claro, com rarissimas ex-
ce¢Oes, as quais raramente terdo con-
dicoes para influenciar as nossas insti-
tuicoes.

A nossa ideologia deve ser con-
quistar seguranga e nivel socio-eco-
némico desenvolvido: ordenamento
juridico que discipline eticamente o
comportamento dos agentes econd-
micos, dos funcionarios pablicos e dos
politicos, com carater essencialmente
punitivo, a prazo curto; estabelecimen-
to de uma politica de investimento; ma-
ximizagdo da producdo e da pesquisa;
economia livre da mentalidade esta-
tizante; justa distribuicdo de renda; e,
fundamentalmente, desenvolver agoes
que profissionalizem pelo menos a ju-
ventude brasileira, deixando a politi-
ca puramente assistencialista para os
milhdes de adultos incapazes de pro-
ver o seu sustento. Por outro lado, é
necessario que tenhamos um Estado
bem estruturado e um governo com
plena capacidade moral e legal para
garantir o livre comércio, sem favo-
recimentos impostos por oligopélios ou

por outras forcas politicas e econd-
micas.

Qual aideologiaque devemos pre-
servar ? Guerrilha no México e em ou-
tfras nagées; guerras na Bosnia e na
Chechénia; fome e morte em varios
paises africanos. Milhdes de criangas
subnutridas nas nagdes subdesenvol-
vidas, como também nas desenvolvi-
das. Se observarmos esses conflitos,
face a mdultiplos interesses econdmi-
cos, passado e presente, causas e con-
sequéncias, poderemosentender como
o mundo funciona. ConseqiUentemente
adquiriremos uma compreensdo mais
objetiva da nossa realidade, proporcio-
nando-nos melhor posicionamento no
contexto internacional, permitindo-nos
criar verdadeiras instituicdes que ve-
nham a estruturar e preservar o nosso
lar-nacgdo.

Avida éumeterno aprendizado. As
tranformagdesemtodosos camposdas
atividades humanas ocorrem, hoje em
dia, a uma grande velocidade. Ontem
serve como exemplo; hoje é arealidade
que prepara o futuro; oamanha podera
trazer-nos dificuldades e sofrimentos,
se ndo entendermos bem o que temos
que fazer hoje.

Creio que a palavra-chave para o
nosso desenvolvimento e aufodefer-
minagdo ndo € ideologia e, sim, os vo-
cabulos discernimento e humildade. O
primeiro, para nos dar capacidade de
JUlgar, e o sequndo, para nos propor-
cionar condicoes de reformularmos o
que pensamos, se for o caso, sem
xenofobismos, xenofilismos, radicalis-
mos, egoismos, medos e vaidades, mas
comimparcialidadce e coragem. Em sin-
fese, culfuemos a seguinfe necessida-
de: um pais onde se possa viver decen-
femenie, com seguranga. Em conse-
qléncia, vird a sequinfe perqunia: o que
devemos fazer ? O nosso problema é
pratico e, ndo, ideologico. Livres e cons-
cientes, tenhamos como parametro para
julgamento a verdade universalizada.
Por exemplo: ndo deixar crianga morar,
passarfome e serassassinadanasruas.

*O autor é Cel. Av. R/R
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Em 1906, o brasileiro Alberto San-
tos-Dumont projetou-se mundialmen-
te, quando decolou, por meios proprios,
no 14-Bis.

Vinte e um anos apds, no dia 28 de
abril de 1927, outro brasileiro, Jodo Ri-
beiro de Barros, projetou-se internacio-
nalmente no cendrio aerondutico, apos
a 19 travessia do Atlantico, sem auxilio
de qualquer frota e mesmo do governo,
que ndo lhe dava crédito e declaravg
publicamente: “Trata-se de uma idéia
absurda: se a Europa ndo faz, como
iramos fazé-lo?”

E importante lembrar que o grande
Lindebergh somente conseguiu deco-
lar dos Estados Unidos e pousar na
Franga, 22 dias apos o feito do nosso
patricio JoGo Ribeiro de Barros.

Jodo Ribeiro de Barros, filho de Se-
bastido Ribeiro Barros e de Dona Mar-

. garida de Oliveira Barros, nasceu em
Jaho, estado de Sdo Paulo, no dia 4 de
abril de 1900.

Iniciou seus estudos no Ateneu
Jauvense, prosseguindo no curso se-
cundario do Instituto de Ciéncias e Le-
tras de Sao Paulo, indo até o segundo
ano de Estudos Juridicos e Sociais da
Universidade de Sao Paulo.

Apaixonou-se pela avia¢do, quan-
do seu pai convidou o aviador Luiz
Bergmann para, em Jaho, divulgar o
genial Alberto Santos-Dumont.

Com os conhecimentos até entdo
adquiridos e estimulado por alguma
vivencia na drea da mecanica, seguiu
para os Estados Unidos, em 1919, onde
aprofundou seus estudos de Engenha-
ria Mecanica.

Em 21 de fevereiro de 1923, con-
quistou o brevé internacional n® 88 da
Liga Internacional dos Aviadores da
Franca.

Voltando ao EUA, em 1926, com-
pletou o Curso de Pilotagem e Navega-
¢do Aéreq, seguindo depois para a Ale-
manha, onde realizou o curso de Acro-
bacia Aérea.

Jodo Ribeiro de Barros dizia que
o avido ndo poderia depender de ou-
tras maquinas para cruzar o oceano.
Deveria, isso sim, cruzar com seus
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proprios meios, sem auxilio, até mes-
mo de radios.

Estava decidido a dar nome ao Bra-
sil com seus proprios recursos. Voltan-
do a Jahi, vendeu sua heranga aos ir-
mados e, de regresso a Sdo Paulo, fez
contato com o Senhor Luchini, represen-
tante da fabrica italiana Savoia-Mar-
chetti a quem propés a compra de um
hidroaviGo. Apos os contatos mantidos
na Italia, respondeu-lhe que, se o brasi-
leiro quisesse, poderiam vender-lhe o
“Alcyone”, que estava ha muitos meses
parado em Casablanca, por julgarem
ndo ser ele capaz de redlizar o “reide”.
Jodo de Barros o comprou por 680.000
liras que na época equivalia a 200 con-
tosderéis. Depois de teradquiridoo “Sa-
voia Marchetti”, anunciou em um jornal
que precisava de um mecanico; conse-
guiu, além do brasileiro Vasco Cinquini
para a fun¢do, também, o navegador
NewtonBraga.Seguiu paraNovalorque,
onde se encontrou com seu amigo Ga-
go Coutinho e, juntos, estudaram a fun-
do o assunto. Juntamente com Cinquini,
agora seu mecdnico, seguiu para
Casablanca, onde passaram mais de
quatro meses trabalhando na recupe-
racdo do avido. Muita coisa foi mudada
na aeronave, posteriormente chamada

A.T. Macagi*

de Jahu: a aerodindmica das barcas; os
comandos; a capacidade dos tanques
de gasolina e éleo foi aumentada para
300 kg e 250 kg, respectivamente; fo-
ram, também, revisadas e modifica-
das as hélices tipo S.1.A.l, cujos passos
variavam na faixa de 1880/1950 RPM
para 1999/2200 RPM, com diametro de
trés metros. Depois de tudo pronto, de-
colaram para Génova, onde fizeram
uma completa revisdo no Jaho.

Ribeiro de Barros estava pronto
para o que havia planejado: transpor o
Aflantico com os recursos proprios de
um avido. NGo quis navios ao longo da
rota, como fizeram Sacadura Cabral e
Gago Coutinho, em 1922, quando, com
auxilio do governo portugués, cruza-
ram o Atlantico, de Portugal ao Brasil,
contando com uma esquadra, para o
balizamento da rotq, e com trés avides
“Farey”: Luzitania, Santa Maria 1° e 2°.
Foi, na realidade, um grande feito dos
portugueses, mas Jodo Ribeiro de Bar-
ros, com mais trés companheiros —
navegador, Brigadeiro Newton Braggq;
co-piloto, Ten. Jodo Negrdo; e mecd-
nico, Vasco Cinquini — fez o mesmo
trajeto sem esquadra, sem radios e
sem reabastecimento no ar, ou mesmo
no mar.

Decolaram de Génova no dia 13 de
outubro de 1926.

Voaram de Génova até Alicante, na
Espanha, onde ficaram retidos, pois,
como disseram, ndo sabiam dos seus
propésitos e, além disso, houve sabota-
gem antes da decolagem.

E preciso que se diga que os italia-
nos estavam em preparativos para a
realizagdo da mesma travessia e, des-
ta forma, ndo tinham interesse em ter
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qualquer concorrente, mesmo que fos-
se um jovem de Jahu!

Depois de liberados, com o auxilio
da Embaixada do Brasil, prosseguiram
para sofrer duas horas depois nova
pane, pousando em emergéncia em
Gibraltar, onde substituiram todo com-
bustivel impregnado de sabdo. Deco-
laram de Gibraltar e sobreveio outra
pane, destafeitanabombade gasoling,
mas Jodo de Barros mandou que seu
mecanico usasse abomba manual que
mandara instalar na Italia. Em preca-
rias condigdes, conseguiram atingir
Porto Praia, no arquipélago de Cabo
Verde, onde por motivo de desavencas
ficou sem o outro piloto.

Ali mesmo, em Porto Praia, des-
montaram os motores e, sem o0s mini-
mos recursos, junto com Vasco Cinqui-
ni, seu mecanico, e Newton Bragaq, seu
navegador, dormiam, sob barracas de
lona, dbeiradapraia.Nessaaltura, Jodo
de Barros havia tido quatro crises de
malaria e, em completo abandono, so-
fria vexatoria campanha de desmo-
ralizagdo por parte de um jornal ca-
rioca.

Ja estava por desistir de tudo. Nao
tinha mais dinheiro para continuar o
“reide”, quando recebeu de sua mae,
Margarida, uma inje¢do de animo que
somente as mdes sabem dar. Dona
Margarida passou um telegrama para
Porto Praia em que dizia: “Aviador Bar-
ros. Aplaudimos tua atitude. NGo des-
montes aparelho. Providenciaremos
continuacado “reide”, custe o que custar.
Paralisacdo do “reide” serd um fracas-

Na ceriménia religiosa alusiva ao feito: da esquerda para adireita, Ten. Jodo Negrao, Cap.

i
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Newton Braga, Arcebispo de S. Paulo, Jodo Ribeiro de Barros e o mecanico, Cinquini.

so. Asas e avido representam bandeira
brasileira...”. Com essa inje¢do, man-
dou pedir ao governo de S@o Paulo um
outro piloto, tendo sido atendido com a
indicacdo do Ten. Jodo Negrao, da Po-
licia do Estado.

Namanhdde 28 deabrilde 1927, as
quatro horas da manhd, mil cavalos
urraram por toda a ampliddo: o Jaho
decolava com destino ao Brasil, devo-
rando distancias a 190 km/h!

Durante os dez anos seguintes, foi
recorde absoluto.

O valente JahU, com sua intrépida
tripulacdo, voou de Porto Praia até Fer-
nando de Noronha, onde pousou as 18
horas com uma das hélices quebrada,
ap6s voar aproximadamente 12 horas.
Substituida a hélice, rumaram para Re-
cife. Naquela
cidade, o povo
gritava: Capi-
tdo Jodo Ne-
grao, Capitao
Jodo Negrao,
.Capitdo Jodo

Negrdo... A
ovacao foitan-
ta, que o go-
verno resolveu
promovero Te-
nente Jodo Ne-
grao a capit@o.

O Rio de Janeiro se encontrava em
completo alvorogo. Estava sendo espe-
radooJahu, que acabaradeligaronorte
da Africa ao Brasil, cruzando o Atlantico
Sul em vdo direto, sem radios e sem
navios balizadores.

Dois anos ap6s o seu “reide” histo-
rico, j@ em 1929, Jodo Ribeiro seguiu
para a Europa, adquirindo da indUstria
francesa um avido Breguet, com o qual
estava pensando em decolar do Rio de
Janeiroe pousarna Europa. Enquanto la
estava, acompanhado do mecanico
Mendonga, soubedamortede sua mae,
no dia 7 de setembro de 1929. Regres-
sou imediatamente ao Brasil, tendo an-
tes despachado o “Breguet” para San-
tos, onde, instalado no campo de pouso
da Latécoére, na Praia Grande, realizou
a sua montagem.

Em homenagem a sua mae, bati-
Zou @ nova aeronave com o nome de
Margarida. Tempos depois, decolou de
Santos pousando no Campo dos Afon-
sos, de onde sairia para realizar a tra-
vessia inversa. No dia marcado, dirigiu-
se para o Campo dos Afonsos, a fim de
iniciar a viagem, sendo barrado pelos
revoluciondrios que lhe confiscaram o
avido. Estourara a Revolugdo de 30! Foi
até proibido de se aproximar do “Mar-
garida”. Profundamente abatido, com-
prou alimesmouma passagem de volta
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aoNovoMundo, tomandoumbarcoque
pelo rio passava.

Em 1932, volta ao Brasil e encontra
nova revolugdo. Fez apé o percurso pelo
Vale do Paraiba, do Rio até Taubaté,
onde se apresentou como voluntario,
doando tudo que conquistara em me-
dalhas, troféus e placas ap6s o voo do
Jaho.

Terminada arevolugdo, voltaparao
aconchego de sua terra natal.

Nunca protestou. Calado e solitario,
vivia no meio das arvores e dos animais
em sua fazenda “Irissanda”, quando
esta, subitamente, foi invadida pelo
Delegado de Policia de Sdo Paulo,
Amaso Neto que, acompanhado por
varios investigadores, deu-lhe voz de
prisdo, sob a acusagdo de estar publi-
cando um jornal que falava contra a
ditadura de Getilio Vargas. Apos terem
vasculhado a fazenda e sua casa em
'Sdo Paulo, ndo encontrando nada con-
tra ele, deram-lhe a liberdade.

Recolhido @ fazenda, comeca seu
abalo moral, fisico e a depressdo que o
levaria @ morte no dia 20 de julho de
1947, em condigoes desastrosas.

Dados técnicos sobre o
Savoia-Marcheltti 5-55 “Jahuo”
Idéntico aos hidroavides militares que se

lhe seguiram, o “JahU” apresentava as se-
guintes caracteristicas técnicas:
Género
*Hidroavido
*Um plano
*Dois motores
* Equipagem 4 postos
Concep¢do de motor moderno de avia-
¢do, de 12 cilindros em “V*, com uma abertura
de 60°. Cilindros de aco carbono forjado, ten-
do as camisas ajustadas e soldadas auto-
génicamente. Cabecas de aluminio fundidas
em um s6 bloco para cada 6 cilindros, ligadas
por parafusos, com 2 cdmaras, e dispositivo
paraacirculagdo de @gua, servindoao mesmo
tempodeguiaparaasvalvulase de“carter” das
arvores dos motores. Valvulas de aspirac@o e
escape na cabega dos cilindros. “Carter” de
aluminio com nervuras, compreendendo:
*parte superior, que serve de base aos cilin-
dros, de suporte para a arvore de manivelas
edeguiaparaasengrenagensdedistribui¢do.
eparte média, que serve de suporte a arvore
de manivelas, as bombas de 6leo e @ bomba
de circulag@o da agua;

/ Santos

parte inferior destinada a recolher o 6leo de
circulac@o, e de inspe¢d@o as manivelas;
parte postero-inferior central, cujo papel € o
de manter os comandos dos magnetos, das
bombas de gasolina, e dos quatro carbura-
dores de cada motor.

O peso maximo autorizado corresponde
a um vdo em ar seco, sob temperatura de
15°C e pressdo barométrica de 76 cm.

De acordo com o certificado de navega-
¢do n° 891, passado pelo Diretor-Geral de
Aeronautica, General Verdizio, em 2 de se-
tembro de 1926, o “Jahu”, substancialmente
modificado e com a carga maxima autorizada,
assimrespondeudprimeira experiénciade seu
novo comandante:

*Tempo médio de decolagem {em 3 decola-
gens): Imin 25s;

* Em 8 minutos, ascende a 1.000 metros;

*Em 23 minutos, ascende a 2.000 metros;

*Velocidade de cruzeiro: 166 km/h;

*Consumo hordrio: 146 kg de nafta.

Pelos dados obtidos, a experiéncia nGo
satisfazia as necessidades do empreendi-
mento. Era preciso melhorar a “performance”
da aeronave.

Por Glfimo, suprime-se até a T.S.F. de bor-
do, sistemas de estagios de alimentagdo e ra-
diofreqiénciaq, e se reduz aominimoacarga ufil
da equipagem. Com o aumento proporcional
da capacidade dos depésitos de combustivel,
ao todo dezesseis reservatérios dispostos em
linha nos botes de sustentac¢@o, e com o espe-
Ihamento da pintura de toda superficie externa
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da aeronave, a autonomia do “Jahd”, em no-
vasexperiéncias, alcangou 16 horas efetivas—
raio de ag@o que baixaria no maximo a 14 1/2
horas se o consumo subisse a 160 kg hordrios.

Somando-se a estes resultados o ganho
em velocidade do aparelho @ medida do con-
sumo hordrio de combustivel durante o percur-
so, teoricamente estava assegurda a cober-
tura da maior etapa do reide “Porto Praia —
Fernando de Noronha” num arco de mais ou
menos 2.400 quildmetros.

Categoria ........cccvveriiiniennan normal

Abertura maxima das asas 24,00 m

Comprimento maximo ......... 16,20 m

ARUrQ s aad, 70 M
Mofiores

* Anterior (trativo) n® 103
* Posterior (propulsivo) n° 104
*Marca Isota Fraschini
Heélices: tipo “S.L.A.l"
Anterior - n°1089
Posterior - n° 1092
* Anterior - 1880/1950

Passo Digmetro 3,00 m
* Posterior - 1990/2200
Peso
ONQZI0, ass coommizmgummsamsyessmrns 4.500 kg
(com agua no radiador)
*Gasolina ...... Al 2.183 kg
® Ole0 s s 250 kg
eEquipagem ... 300 kg
S e 50 kg
oCarga Otilaws o 567 kg

(com reservatorios cheios).
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Céu claro, quase de
brigadeiro, e o capitdo g,
pensativo, com olhar de
coruja sem fome. Seu
passaro, um C-47 sim-
patico e bonachdo, es-
perando, tambémpen-
sativo,comolhardeco-
rujadistraida. E, amigo,
que calor! Anos ses-
senta, em pleno ser-
tdo, campo de grama,
Jacareacanga! Nao
que fosse tarde. Ndo,
leitor incauto! Era ma-
drugada, céu cor de rosa ainda, porém
o calorjaeravermelho(Fabianodo CAN
que se preze ndo acorda, caro leitor,
levanta-se ao alvorecer, entendeu? Ah,
ignordincia de leitor e civil ainda por
cima! E o alvorecer nunca é apés as
quatro da matina. Sacou?).

Aturma do embarque es-
tava animada, e tome de
entrar indio, padre, freira
(—AveMaria!Seraqueda
azar?, pensava o bastan-
teinfiel sargent@o de mui-
tos “cans” no lombo). As
galinhas, nervosas, caca-
rejavam um pouco, e o
cachorrinho do seu Ladei-
ra urinou na porta, pedin-
doaDeuspravirargatoe
se embrenhar no mato;
pavor dodesconhecido (o
seu Ladeira urinou tam-
bém, s6 que escondido).
E foraisto, tudo bem, s6 o
papagaio do indio (ndo
falava portugués, alemao
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talvez, castelhano tenho certeza) que
pulou na cabeleira do Antonio (cabelei-
ra mais que suspeita, achava o doce
sargento). Houve alguma gritaria, o
doce sargento puxou o 45, disse qual-

Ronaldo Varela Correa*

quer coisa sobre matar, fazer canja efc.
..mas, como |a disse, tudo bem.

E o capitdoe o seu Douglasid, ainda
pensativos: ele de macacdo azul meio
fora do regulamento; o C-47 com tudo
fora da lei, mas lei americana — ame-
ricano s6 voa apos exames profundos e
estudos complementares (€ verdade,
irmao, é verdade). Pois &, estavam os
dois no sertdo do Brasil, velhos com-
panheiros; o capitdo, nascido no Rio de
Janeiro, ja esquecido de praia, chope e
mulher (ele era casado), bem adaptado,
palitavaumtalo de capim com a pregui-
¢a formigando embaixc do bibico. O C-
47, nascido em algum lugar do mundo,
jatendo andado pela Birmania, Chinae
outros lugarejos mais, curfia o sol do
Brasil! Beleza, sem bombas, firos e sol-
dados, soindio, povado, galinhas, papa-

gaiose,éclaro, £

v,
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seu piloto o capitdo, o sargento seu
enfermeiro e o fenente seu mais ilustre
passageiro da cadeira direita. E isso di,
beleza mesmo.

O capitdo iniciou o cheque ([amigos
pilotos de hoje, naquela época os capi-
taes, no mais remoto interior do Bra-
sil, checavam no regulamento
antes dadecolagem, acreditem!).
Mas como dizig, iniciou o cheque,
olhou de soslaio para o tenente
preocupado, de primeirissima
viagem, e pensou mansamente:

— Sera que esta besta sabe
navegar? Foi um inocente e puro
pensamento, amigos, de uma pure-
za espirita; porém, afetou profunda-
mente o tenente, porque “olhar-de-
capitdo-de-soslaio” é sentenga de
morte, e morte espiritual, isto &, eterng,
para qualquer tenente. Para ele, a vida
perdeu um bilionésimo do encanto, te-
nentes de hoje. Dai pra frente, o rapaz
nem mais pensar sabia, e quanto a
navegar, voar e outras bobagens, caro
leitor, podemos esquecer; e além disso,
deve ter ficado até impotente. Alids, a
teoria diz que tenentes “olhados-de-
soslaio” por capitdes tendem a impo-

A
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téncia tempordria, ou.seja, dura até
tornarem-se capitdes e poderem cau-
sar impoténcia nos outros. Alias, capi-
tdes s@o sempre arretados com o

mulheril. Conhe-
ce algum

capitdo, desavisado leitor? Pois confirg,
compare.

Pois é... e 0 nosso personagem |¢;
livre direita, livre esquerda, manetes,
magnetos (acreditem, jovens cagado-
res, os avioes tinham magnetos e coi-
sas mais, e seus intrépidos aviadores
tinham que saber navegar. — Nave-
gar?!, exclamardo vocés. Aviador na-

vega? EpraquéRede Globo, satélites
eantenas parabdlicas? Navegar, pois

feactco

*sim, isto & coisa de marisco, @oundoé?).
E o C-47, no fim da pista, ja no ar,
“tranquildo”, bocejando até, assim como
seu piloto, cogando o saco; trem em
cima, manualmente, & manualmente
(dai arazdo da fisica pesada na EPCAR
e nos AFONSOS. Calma, jo-
vens pilotos, ndo sa@o ba-
res da moda. Foram Esco-
las de aviadores, sim se-
nhores; e que Escolas!) E
tomamotor, tocao “bichao”
a subir rumo a Conceicdo
do Araguaia.

Ali préximo, dois rios: o
Tocantinse o Araguaia, que
se fossem c@dmaras de
video, gravariam os milha-
res de “capitdes-e-douglas”
que passaramaliporcimae
mostrariam como este tempo acabou.
O Brasil mudovu, ficando cada vez me-
nos lar e mais pais; sem papagaios,
padres, freiras inocentes e indios de
verdade; indios mesmo e, ndo, os mili-
tantes politicos de hoje, ou os ricos ex-
ploradores de madeira (nada contrq,
apenas saudosismo, jovens pilotos). Ali-
as, estes rios deveriam ser obrigados a
falar da saga desse tempo, que nin-
guém mais fala, para os jovens aviado-
res nos seus cacas com computadores,
tdo distantes dessas margens morma-

centas do passado.

Pois &, os capitaes e tenen-
tes com seus Douglas de on-
tem, brigadeiros e coronéis
com suas mesas de hoje
(muitos ja@mortos no sertdo,
queimando seus 0ssos, es-
quecidos mesmo!), quan-
dolembram desses azuis e
desses rios, amigo leitor,
choram! E choram de sau-
dadesdotempoem quena-
vegavam nos seus passa-
ros, junto com o sol forte de
suas juventudes refletidas,
indeléveis, eternas, nos rios
do Brasil.

*O autor & Engenheiro.



— “Tavares, amanha vocé vai fazer
umalinhaextraparaoAcre. Atripula¢do
serd composta por dois primeiros-pilo-
tos e um co-piloto. A Diretoria de Rotas
vai mandar dois radiofaréis (NDB) de 1
kW fabricados pelaCacique de Sdo Pau-
lo, para serem instalados, um em Rio
Brancoeoutroem Cruzeirodo Sul. Vocés
os receberdo em dois grandes caixotes
em Congonhas (SP). Depois de instala-
dos, anavegagdo aérea, no Acre, ficara
bem mais segura, pois os dois radiofa-
rois da companhia aérea Cruzeiro do
Sul, nessas duas cidades, sao fracos e
sé entram a 10 ou quinze minutos fora”.
Era avoz fina do entdo Cap.-Av. Alberto
Costa Mattos, Operacdes do 1° GT, na
BaseAéreadoGaledo, dando-meessa
6tima notficia. Para mim, jovem capitdo
aviador, servindo hdum anono1°GTe,
aindaq, fitulado co-piloto de Douglas C-
47, ir ao Acre pela primeira vez era um
sonho.

Os dois primeiros pilotos com quem
deveriarevezar,nesse CAN, eram: Maj.-
Av. José Tavares Bordeaux Rego—nmais
tarde Ten.-Brig., Diretor do DAC — e o
Cap.-Av. Antonio Geraldo Peixofo— fu-
turamente Ten.-Brig., Ministro e Presi-

dente do STM. EstGvamos nos idos de

dezembro de 1948.

O avido seria 0 C-47 n° 2047, do 1°
GT. Bordeaux era o Subcomandante do
1° GT e Peixoto serviaforado aGmbito da
DR, pois a escala de véo dos dois Gru-
pos de Transporte abrangia quase toda
FAB. Era um fato inédito, que sé a vis@o
de Eduardo Gomes poderia conceber
em beneficio do desbravamento das
inOmeras rotas do CAN.

No dia 3, pernoitamos em Campo
Grande, pois o carregamento em
Congonhas havia sido trabalhoso. Ha-
via um misto de orgulho e patriotismo
por ver a indUstria brasileira, em Sao
Paulo, fabricando, ja@ em 1948, os
radiofardis adequados as longas rotas
do Brasil.

O avido estava equipado com seis
para-quedas para os seis tripulantes,
em func¢do da carga ser considerada
ndo-alijavel, e tomar quase todo o com-
partimento de carga do imponente C-
47, considerado, nadécadade 40, 0"Rei
do Transporte Aéreo no Mundo”.

No dia seguinte, acordamos as
quatro horas da madrugada, com pre-
visdo de decolagem paraas 5:30 h, aos

Correio do Acre

A rota dos sonhos
e das ilusoes vividas

Walter Feliu Tavares*

primeiros clardes do sol. A etapa seria
de duas horas e dez de vdo, de Campo
Grande a Cuiaba. Na ocasido, pude
observar duas coisas notdveis: o alvo-
recer doverdo no platd de Mato Grosso,
de uma colorac¢do roxa, que eu nunca
havia visto, embora por poucos minu-
tos; e o sobrevdo, pela primeira vez, do
Grande Pantanal, formado pelo para-
lelismo dos rios Aquidauana, Taquari
e Sdo Lourengo, em dire¢do ao caudo-
loso Paraguai, formando mithares de
lagoas, constituindo-se numa regido
Onica no mundo, com suas inOmeras
fazendas de gado e sua fauna e flora
proprias. Nesse mesmo dia, voamos
quatro horas e trinta e cinco, de Cuiaba
a Guajaramirim, no Rio Guaporé, euma
hora e vinte de Guajaramirim a Rio Bran-
co, capital do territério, local do segundo
pernoite.

EstavaeunoAcre,eanoite passean-
do entre aquela gente simpaticissima e
brasileirissima, quando voltei meu pen-
samento para o grande Chanceler Rio
Branco e para o valente gadcho Placido
de Castro, e fiquei imaginando a impor-
tancia do trabalho daqueles dois brasi-
leiros, que conseguiram incorporar o
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Acre @ Amazénia brasileira, depois de
ter sido boliviano.

Descarregamos o primeiro radio-
farol e, no dia seguinte, dia cinco, voa-
mos de Rio Branco para Tarauacd, as
margens do rio do mesmo nome, em
duas horas de véo, durante as quais
pude me dar conta de como a navega-
¢do aérea por contato, naquelas para-
gens, finha de ser bem cuidadosaq, de-
vido a grande auséncia de referéncias.
Nessa etapa, voei como 2P. Era a Selva
Amazdnica na total rudeza de sua flo-
restaplana, comsuas arvores gigantes-
cas, de copas amarelas, roxas everdes.

Em Tarauacd, cidade fipicado Acre,
com suas calcadinhas estreitas de ci-
mento e suas casas sobre palafitas,
encontrei o ja famoso “Carrapicho”, um
humilde servidor da Prefeitura de
Tarauacq, cuja fungao, além de guar-
da-campo, era a de recepcionar os tri-
pulantes do CAN e apoia-los enquanto
no iocal estivessem. Dono de uma verve
inesgotavel e de um bom humor infinito,
“Carrapicho”, aos poucos, foi-se trans-
formando numa legenda viva do CAN
no Acre, para todos os “fabianos” que
por |a passaram. Diziam que na sua
mocidade fora atirador de facas de um
circo, que usava alvos humanos. Um
dia, por ter ferido alguém, infortunada-
mente, fora dar com os costados
nos confins do Acre.

De Tarauaca fomos para Cru-
zeirodoSul, aantigacapitaldoAcre,
onde descarregamos o segundo
radiofarol. De regresso, decolamos
de Cruzeiro do Sul para Tarauacq,
etapa de pouco mais de uma hora
devdo, agora somente com 26 pas-
sageiros acreanos. Operando o
Douglas 2047 como primeiro-piloto
estava o Cap. Peixoto, como segun-
do-piloto e comandante o Maj.
Bordeaux, e eu, como observador.
Apdsumahorade vdo surgiv umrrio
e ndo avistamos Tarauacda. Acom-
panhamos o seu curso, fazendo
curva a direita e voando quinze mi-
nutos; nada. Voltamos, voamos
mais quinze minutos e, teorica-
mente, mais vinte na outra dire¢do;
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e o rio continuava serpenteando, mas
sem Tarauaca a vista.

Ja eram mais de cinqienta minutos
de buscas infrutiferas. Bordeaux man-
dou tomar novo rumo para encontrar o
rio Embira, paralelo ao rio Tarauacd, na
esperanca de encontrar Vila Feijo, cida-
de distante de Tarauaca vinte minutos
de vbo. Ao encontrar o rio, nova busca
para adireita e paraaesquerda e nada,
nem Tarauacd nem Feij6. Compreendi
que estavamos perdidos nas imedia-
¢oes dessas duas cidadezinhas e urgia
uma decisdo sabiaq, pois ja estavamos
na parte da tarde e as chuvas locais
come¢aram a aumentar, dificultando,
cada vez mais, o voo por contato. O
controle da autonomia comecava apre-
ocupar. Lembrei-me do livro famoso
“Deus & meu co-piloto”, e dirigi-me ao
calmo Bordeaux, dizendo-lhe: —"Ma-
jor, nds estamos perdidos aqui nesse
circulo”. E, com o dedo sobre a cartq,
apontei para o lugar geografico com-
preendido pelas duas cidades: Taraua-
cae VilaFeij6. Propus fragarumrumo do
centro desse circulo na dire¢do de Rio
Branco e voar neste rumo, pois, prova-
velmente, passariamos @ esquerda ou
a direita de Rio Branco, quando entdo
seriamos alcan¢ados pelo fraco, mas
vital, radiofarol da Cruzeiro do Sul, em

Rio Branco. Bordeaux ndo contraditou o
meu palpite, porém respondeu-me: —
“EuvouvoltarparaCruzeirodo Sul”.E, ato
continuo, recomendou ao radiotelegra-
fista que avisasse em morse, a estacao
de Cruzeiro do Sul. Infelizmente, para
nossaagoniaq, aestagdoem Cruzeiro do
Sul ja havia saido do ar.

A Unica alternativa que restava era
realmente a minha sugestas. Bordeaux
entdo, serenamente adotou-a e come-
camos a voar na dire¢do de Rio Branco.

Felizmente, o melhor aconteceu. O
radiofarol de Rio Branco entrou, excep-
cionalmente, 25 minutos fora, nos le-
vando ao campo de pouso da capital
acreana, apos pouco mais de trés horas
de vdo, numa etapa em que estivemos
perdidos por uma hora e trinta minutos,
entre os afluentes do rio Purus, um dos
grandes rios que desaguam G margem
direita do Amazonas. No final do en-
tardecer, ao chegarmos em Rio Bran-
co, la encontramos o C-47, que fazia a
linha mensal do CAN, sob o comando
do saudoso Cap. Sebastido, com quem
muito nos confraternizamos apos curti-
do aquele susto.

Tive a oportunidade de voltar ao
Acre em fevereiro, e em outubro de 49,
tendo como Cmte., neste Oltimo CAN, o
entdo Cap.-Av. Oswaldo Terra de Faria.
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Nestaviagem, fizemos um per-
noite em Tarauacq, dia 8 de outubro
de 49. Com o pernoite do CAN, em
Tarauacad, o Prefeito determinou a
realizagdo de um baile, a noite,
comoregozijo d nossa presengana
cidade. Na entrada do baile, per-
gunteiao “Carrapicho”: “—Quemé
essa moc¢a na porta, cruzando e
descruzandopernas?”.Ele,depron-
to, respondeu: “— £ aXicuta, rapa-
riga que nois temo ar...” E eu refru-
co: “—E ela esta contaminada?” A
respostaveio com simplicidade: “—
Coisinha pouca...”. Depois dessa
resposta, o “Carrapicho” estava
definitivamente consagrado.

Em outubro de 1950, atinjo a
ambicionada meta de passara pri-
meiro piloto de C-47, ou coman-
dante, para operar nas linhas do
CAN.E, nodia 23 dedezembro, sou
checado e aprovado como primeiro-
piloto pelo Maj.-Av. Geraldo Lebre, um
dos chefes da padronizagdo da DR.

Somente voltei ao Acre em outubro
de 1951, no comando do C-47 - 2024.
Meu co-piloto foi o 1° Ten. Santiago.
Havia eu amealhado tantos macetes
nas diferentes etapas, no Acre, que es-
sa minha viagem foi um verdadeiro
relogio de precisdo de voo; eu j@ me
sentia o “Rei do Acre”.

Outras viagens se sucederam: com
o Ten. Tude de Souza e com o Ten.
Isberty Collins Garcia.

Ja major aviador, voltei a realizar a
linha do Acre, em outubro de 1954,

Naquela época, haviaem Rio Bran-
co um menino com uns 11 anos, que
faziapartedaequipe de apoio a tripula-
¢do na ida e na volta para o aeroporto.
Perguntei-lhe se tinha familia no Acre, e
respondeu-me: “— Sou 6rfdo, coman-
dante; sé tenho umairmade 10 anos no
Colégio de Freiras em Xapuri, que ndo
vejo ha 9 anos”. Sensibilizado, convidei-
o para ir até aquela localidade, distante
trinta e cinco minutos de véo de Rio
Branco. No campo de Xapuri, parairao
Colégiodas Freiras, do outrolado dorio
de mesmo nome, demandavaum certo
tempo. Foi at que o jovem 6rfao pediu-

0) quto
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me que escrevesse num papel, sobre a
empenagem, uma carta assim: “Minha
querida irm@, estou aqui no campo de
pouso com o comandante. Queria mui-
to te ver, mas o tempo ndo da para o
avido esperar...”. Meus olhos enche-
ram-se de lagrimas. Chamei-o e infor-
mei-o da minha decisdo: “— Vocé fica
aqui em Xapuri, vai ao colégio ver sua
irma e, enquanto isso, eu vou a Brasi-
léia e Cobija da Bolivia e, no meu re-
gresso, vocé reembarca para Rio Bran-
co. Vocé tem hora e meia para matar as
grandes saudades de tua Onica irmg,
orfa também.”

E assim foi feito. Foi emocionante a
alegria do jovem o6rfdo, no regresso,
apos tervistoairmatdo pura, aos cuida-
dos das freiras igualmente puras, de
Xapuri.

Incrivel como parega, esse foi o
episodio que ficou mais fortemente
marcado durante minhas presen¢as no
solo do Acre, durante todos os meus
correios aéreos para aquela regido tao
especial da Amazonia.

Voltei ainda ao Acre, em dezembro
de 56 e em agosto de 59. Nesta Gltimaq,
tendo como co-piloto o entdo Cap.-Av.
Lauro Loit. Durante essa viagem tive-
mos oportunidade de voar, em varias
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r(i°a esquerdrd), Téndo ao seU lado o prefeito de Vila Feijo, o Ten. Lott no CAN cre,

em ago 59.

etapas, rente a copa das arvores, com
um teto de 300 pés, devido a camadas
baixas de nuvens que se estendiam por
todo trecho da rota a ser sobrevoada. O
destino eram os campos desprovidos
de radiofarol (NDB) como: Sena Ma-
dureira, Vila Feiio e Tarauacd, na dire-
¢ao do rio Purus e seus afluentes; e
Xapuri e Brasiléia, na dire¢do da frontei-
ra do Acre com Bolivia. Nessas etapas
de auténtico “cisca” na Amazdnia, os
rios que banham estas cidades deve-
riam ser atingidos nos pontos em que o
piloto ndo poderia ter a menor divida
para que lado deveria fazer a curva, a
fim segui-los até chegar ao campo de
pouUSO.

Correio do Acre, nos Gureos tempos
do C-47...

Quantas recordagoes emocio-
nantes!

Hoje, o Acre ja ndo & mais territorio,
é estado. Rio Branco e Cruzeiro do Sul
tém pistas asfaltadas. Os avides que Ia
vdo, ndo sdo Douglas C-47 e, sim,
Boeings; mas o carinho dos acreanos
pelos pilotos e por outros tripulantes
de voo, tenho certeza, ser@ sempre o
mesmo.

*O autor & Maj-Brig. Ref.
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Constantemente sou objeto de cu-
riosidade de minhas alunas, que me
perguntam se tenho problemas de co-
luna. Acreditam elas, que a intensa ati-
vidade fisica a que submeto o meu cor-
po, faz-me imune das dores lombares e
torcicolos. E verdade que mUsculos mais
fortes e articulagdes mais trabalhadas
reduzem a incidéncia de problemas,
entretanto, infelizmente, ndo sdo sufici-
entes para funcionarem como uma va-
cina milagrosa. A postura de pé nos
impoe severo tributo a coluna vertebral,
principalmente na regido lombar. O que
aconselhamos ds alunas e que agora
estendo aos nossos leitores é a seguin-
te orientacdo: exercitar-se, de trés a
cinco vezes por semana, e corrigirama
postura sdo a melhor solugdo para viver
em paz com a coluna. Caminhar ao sol
pela manhg, entre 7 e 10 horas, expode o
corpo d saudavel a¢do dos raios solares
ultravioletas, responsaveis pela forma-
¢do da vitamina D que fixa o calcio no
organismo. Essa sim, posso dizer, é
uma excelente vacina, contra a
osteoporose. Além disso, a maneira
correta de dormir, levantar, sentar, ler,
dirigir, levantar e transportar pesos s@o
o grande preservativo contra proble-
masde coluna. Asrugase apostura sdo
o retrato detodaumavida; sdo também
a histéria do corpo, das situagdes de
traumas fisicos e psiquicos. E preciso
adquirir a consciéncia do corpo para
corrigir a postura. Alinhar & por o corpo
num eixo que se ajuste a gravidade.
Brinco sempre, quando trato desse as-
sunto em minhas palestras: as mulhe-
res tém dois graves problemas na vida;
até a menopausa, os problemas sdo de
gravidez; ap6s, osproblemas passama
ser com a gravidade. Se houver descui-
do, desmoronam. A maioria das pes—
soas esta fora do alinhamento, o que as

levadmaposturae a problemas subse-
quentes. O realinhamento pode e deve
ser feito em qualquer época da vida.

Gz 10 mandoamentos pova

uma cojuna soauddavel

Colchdo - Por acaso, vocé ja parou
para pensar que um terco de sua vida
vocé passa dormindo? Portanto, durma
em um colchdo firme e aconchegante,
que receba o seu corpo sem agredi-loe
que ndo afunde com o seu peso.

Posicao para dormir- Fig. 1. O ideal
& dormir de barriga para cima. Nesse
caso, pode-se usar um travesseiro
sob os joelhos, para manté-los ligei-
ramente flexionados, e um traves-
seiro baixo para a cabega. Se cos-
tuma dormir de lado use um tra-
vesseiro para apoiar a cabega
e manté-la na altura dos om-
bros; se de lado, encolha

Vicente Rocha*

¢do, desalinha a coluna vertebral, prin-
cipalmente na regido cervical.

Ao acordar - Fig. 2. O seu gato (o
bicho) ou 0 seu cdo sdo os melhores
professores na arte de acordar. Repa-
rem a agilidade dos felinos e observem
que jamais se levantam, apds o sono,
sem uma boa espreguicada. Ao acor-
dar, ndo pule da camaimediatamente.
Comece espreguicando-se para “acor-
dar” os misculos. Depois, ainda deita-
do, abrace osdoisjoelhos contra o peito,

uma das pernas e mante- r
nha a outra estendida.

Ndo durma de brucos. %
Essa posi¢do, além de (
prejudicar a respira-

2
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saude

como na posi¢do fetal. Permanec¢a nes-
sa posi¢do contando mentalmente até
trinta. £ assim que vocé alonga a coluna
lombar.

Na pia do banheiro - Fig. 3. Evite
dobrar-se para frente, forcando os lom-
bares, para escovar os dentes ou lavar
o rosto. Um copo de plastico transporta
adaguadabicaaté abocasemqualquer
problema, e uma pequena toalha
umedecidacomaguaquente, passada
no rosto e pescoco, limpam, ativam a
circulagdo local e tornam a pele mais
jovem.

&)

Sentar e levaniar - Fig. 4. Sentado,
mantenha a sua coluna bem apoiada
nas costas da cadeirae os pés apoiados
no chdo. As nadegas devem estar bem
para tras, o mais proximo possivel das
costas da cadeira. Evite cruzar as per-
nas, oudeslizaro corpoparafrente. Para
levantar, apdie primeiro as mados nos
joelhos, e ajude o movimento com a
forca dos bracos.

Guardar objefos- po guardar livros
ou refirar objetos de locais de dificil
acesso (prateleiras altas, armarios), evi-
te ficar na ponta dos pés. Use um
banquinho ou uma escada de abrir. Na

cozinha, a alturados armarios
deve sercompativel comados
usuarios.

levantar pesos - Fig. 5.
Evite elevar grandes pesos. Se
for necessario, faca-o da se-
guinte forma: dobre os joe-
lhos, segure firmemente o
peso a ser levantado e eleve-
o por for¢a dos misculos das
pernas. Transporte-o manten-
do a colunanavertical. Nunca
use afor¢a dos misculos lom-

bares paraesse traba-
Iho. Cuidado com as
torcdes da coluna ao
carregar pesos. Elas
costumam ser terriveis
para a coluna.
Na posigao de pé-
Se tiver que ficar de pé,
por for¢a de seu traba-
lho, use um pequeno
apoioparaumdos pés.
Troque seguidamente
a perna de apoio para
poder descansar. De
vez em quando con-
traia os gluteos por al-
guns segundos.
Dirigir- Ao dirigir o
seucarro,observepara
queadistanciadoban-
co ao volante permita que suas costas
fiquem apoiadas e eretas. Use mais os
espelhos e evite tor¢des bruscas, quan-
do for dar marcha-a-ré. Ao entrar no
carro, apos sentar-se, puxe a perna de
fora com auxilio da mao esquerda.
Dores lombares - Quando sentir
dores lombares, ponha uma toalha no
chdo, junto da cama, e deite-se de bar-
riga para cima, apoiando a regido lom-
bar num saco d'agua bem quente en-
volto emum pano. As coxas devem ficar
encostadas na parte lateral da cama, e
as pernas apoiadas na parte de
cima. Barriga, coxas e pernas for-
mam uma espécie de degrau.
Aproveite também o banho de
chuveiro, para deixar a agua bem
quente bater na regido lombair,
com tronco e pernas ligeiramente
flexionados.

Finalmente, um sabio conse-
lho, que nGo & meu e, sim, de um
sabio:

“Quanto mais fraco o corpo,

mais ele manda, quanto mais

forte, mais obedece.”
Pitagoras

*O auior é Cel. do Ex. R/R e
Coordenador do Clube da Saude
no Clube Militar.
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Depois de a Alemanha do Terceiro
“Reich” subjugar a Austria, a Tchecos-
lovaquia e a Poldnia, apesar do tratado
de “ajuda motua” firmado com os britd-
nicos, as “panzer” germanicas volta-
ram-se contra a Frang¢a e a conquista-
ram, em 1940. Na concep¢do nazistq,
esta situagdo criou um clima favoravel
paraacenarcomumacordode paz, em
separado, coma Inglaterra. Com o amis-
toso compromisso assinado com a
Unido Soviética (agosto, 1939), ficava a
Alemanha em situacdo folgada, pois
desfrutava, ainda, da solidariedade da
ftalia fascista com quem se unira porum
“eixo” politico-militar. H/71£R pronuncia
umveemente discurso dirigido aos seus
compatriotas, objetivando, porém, atin-
gir os ouvidos britdnicos. Nele o
Chanceler do “Reich” ameacava e insi-
nuava um enfendimento entre as duas
nacodes, e dizia: .."ndo solicito nada
como vencido, mas falo como vence-
dor”. Porém, tal pronunciamento ndo
encontrou ressondncia entre os altivos
dirigentes ingleses, conscientes de que,
qualquer que fosse a sua decisdo, ndo
impediria o envolvimento do seu pais
num conflito futuro com os alemdes. A
Inglaterra, abalada com a derrota da
Franca, tradicional aliada, e sem espe-
ranga de auxilios norte-americanos, si-
tuadosaimensadistanciae, ainda, des-

vencilhando-se das conseqUéncias da-

depressdo econdmico-financeira, con-
tava, apenas, com a firme convic¢do do

O gigante “Spitfire” dividiu com os “Hurricanes”
os louros da vitéria sobre as investidas alemas.

m«ucnd<icacl

“Gloster Gladiator”, o primeiro e o Gltimo: foi o primeiro avido de caga a possuir “cock-
pit” fechado e o Gltimo caga biplano, em toda a histéria da aviagdo militar. Participou da
defesa dailha, equipando o “247° Squadron” estacionado & sudeste de Londres.

seu
povo fleuma-
fico. Na verdade, a Gra-Bretanha ndo

‘estava em condicoes de recusar o acor-

do de ndo-agressdo oferecido pela ro-
busta e inquieta Alemanha nazista. Mi-
litarmente, naquele momento, de pou-
co dispunham os ingleses, além da sua
intrépida “Home Fleet”. Porém, para a
categoria de combate que se prenun-
ciava, aesquadrandoerafator decisivo.
Quando Berlim se conscientizou de que
os britGnicos ndo levaram em conside-
ragdo os seus acenos de paz, o pre-
potfente “Fuhrer” ndo suportou a indife-
renca que lhe foi dispensada. Debru-
¢ou-se sobre o mapa da Inglaterrq, es-
bocou alguns esquemas, convicto de
que nada deteria a sua poderosa ma-
quina de guerra, e detonou a tremenda
operagdo“ledo-ma-
rinho” (“Seelowe”):
destruir a Real
Forca Aérea (RAF)
e, em seguida,
desembarcar na
ilha sem defesa
e domina-la em
dois ou frés dias.

Em junho de
1940 a Inglaterra é
pouco molestada
pela “Luftwaffe”, tal-
vez porque a como-
¢dodavitoria da Ba-
talha da Franga ain-
da afetava os fero-

zes vencedores. A “Wehrmacht” consi-
derava a Campanha do Ocidente prati-
camente encerrada e empenhava-se
na desmobilizagdo de cerca de 35 Divi-
soes, apesar do indisfar¢avel desgaste
da “Luftwaffe”. Mas a preocupagdo de
todos, em ambos os lados do canal,
voltou-se para o programa de revita-
lizagdo da arma aérea alema@, procu-
rando estruturar-se para o total dominio
do territorio europeu, cujo Unico obsta-
culo respeitavel era a Real For¢ca Aérea
britdnica. Os ingleses contavam com
uma razoavel frota aérea para bater-se
com o inimigo e uma rede de radares
bem distribuida, mas amargavam o re-
duzido pessoal de vdo. A tatica firmada
pelo “Oberkommand” era a de aniquilar
0s cagas britdnicos em combate, en-
quanto estratégicos bombardeios satu-
ravam as cidades, as concentracoes
fabris, os aerodromos e, ainda, martela-
vam, sem cessar, os comboios mariti-
mos e os portos. O desembarque, na
ilha, apos esta fase, seria viavel. Nada
mais logico. Deixaram, porém, de ava-
liar afor¢ade vontade e atenacidade do
povo britanico.

GOFRING desencadeou a luta nos
ares, conforme o esquema tracado, dia
24 de julho, tranquilizando a Marinha e
o Exército alemaes. O Primeiro-Ministro
inglés, WINSTON CHURCHILL, batiza a
violenta ofensiva, ora desencadeada,
de BATALHA DA INGLATERRA, que com

Revista Aeronautica




este nome passou a histdria. A urgéncia
em liquidar aRAFlevaos cacas alemdes
arealizarduas e atétréssortidas didarias,
com a invariavel missdo de “caca livre
sobre o sudeste da ilha”. O fator raio de
acao curto dos ME-109 facilitava o com-
bate para os ingleses, que s6 decola-
vam com seus cacas bem abastecidos
eorientados pelarede deradares, quan-
do os inimigos ja estavam sobre ferrito-
rio inglés. Duelavam contra pilotos de
olhos fixos nos indicadores de combus-
tivel e nos relégios de pulso. Se os avia-
dores da RAF pousavam for¢cado, ou
chegavamaterradepara-quedas, eram
recebidos com a maior solicitude pela
populagdo e recambiados as suas uni-
dades, gozandodetodasas facilidades.
Os alemdes, evidentemente,. ndo en-
contravam esta acolhida.

Na teoria, o Spitfire feria
de dar combate as
formagées de cobertura dos
Messerschmiffs a grandes
alfitudes, deixando as
formagoes de bombardeiros
por confa do Hurricane,
mais lentfo.

Ocorreu aos alemdes destruir os
“Hurricanes” e os “Spitfires” quando ain-
da no solo, em suas bases, mas cedo
recuaram, pois era imprescindivel
atompanhar os bombardeios com es-
coltas de longo raio de agdo e disso eles
ndo dispunham. GOERING pensou en-
contrar a solu¢do com bombardeios de
saturacdo, de mil avides, incluidos ca-
¢as ME-109, bombardeiros e cacas-
bombardeiros. Aparentemente, os es-
tragos ndo foram tdo significativos e as
perdas de aeronaves foram substan-
ciais. Os “reides”, nos dias seguintes,
realizaram-se em proporgdes mais mo-
deradas. Apos as incursoes, os ingle-
ses, num esfor¢o fora do comum, apa-
gavam os incéndios, removiam os es-
combros, procuravam transparecer vi-
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O “Hawker Hurricane” — morfifera arma de guerra da RA£ no combate direto aos

da normal nas cidades, com a popula-
¢dodeslocando-separaotrabalho,cha-
minés de fabricas soltando fumaca, es-
colas recebendo alunos, procurando
desorientar os alemdaes que pagavam
pesados tributos a cada incursdo. Os
acertos da artilharia antiaérea britnica,
a imensa camuflagem, além dos ba-
Ioes de barragem e do “black-out”, so-
mados aos erros de navegagdo dos
aviadores alemdes, muito contribuiram
para arrefecer a cadéncia dos “reides”
aéreos. O prego estava muito alto para
aeconomiada “Lufiwaffe”. Nasdezenas
de campos de pouso, o esfor¢o do pes-
soal de ferrq, reparando instantanea-
mente os estragos causados aos ca-
cas britdnicos

—sempre
que pos-
sivel no
proprio
patio de
estaciona-
mento—foi
fator pon-
deravel na
apresentac@o
diaria dos cacas no

ar, embora, as vezes, os
aparelhos estivessem ape-
nas maquilados para mante-
rem o aspecto de novo. Por
sua vez, as fabricas desdo-
bravam-se, entregando, num
ritmo espanfoso, avides no-

bombardeirosinvasores.

|

vos, testados as pressas, contribuindo
para afrota aérea manter-se numerosa.
Os pilotos, desgastados fisica e psicolo-
gicamente com as constantes sortidas e
com avioléncia dos combates contra os
poderosos cagas ME-109, traziam sé-
rias apreensdes ao Vice-Marechal-do-
Ar HUGH DOWDING, levando-o a con-
cordar com o engajamento de aviado-
res recém-brevetados, com cerca de
20, ou até 10 horas de voo, apds forma-
dos, nos esquadrdes saturados de ve-
teranos exaustos. A situa¢do do re-
completamento das equipagens era
quase absurda. No periodo compreen-
didoentre 24 de agostoe 6 de setembro,
o Comando de Caga perdeu 103 pilotos

“Messerschmifi” BF 110 — caca bimotor alemao
que, juntamente com o ME-109 e os bombardeiros
JU-87 “Stuka” e 0 JU-88 foram os protagonistas de
90% dos ataques a llha da inglaterra.
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Os eicie ser/ BF9, iI erc':rl
aéreos sobre o Canal da Mancha. Aos ME-109, cabia a ardua tarefa de escoltar e deferider,
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em altitude, as investidas alemds, sobre a Inglaterra.

Apbs o pouso acidental de um ME-7109, em uma estagdo de caca da RAF, em Manston, em
novembro de 1940, foi possivel avaliar suas performances no combate contra as aeronaves de

caca da Inglaterra.

e afastou mais 128 com ferimentos sé-
rios,obrigando-se aaceitarpessoalsem
nenhuma experiéncia. Para o pronto
atendimento dos alarmes nervosos e
constantes, os pilotos optavam por dor-
mir em precdrias barracas, no campo,
ao lado dos seus avides, em detrimento
do seu proprio repouso e alimentagdo,
fatores de primordial importancia para
as missdes que cumpriam.

A ofensiva aérea efetiva contra a
Gra-Bretanha iniciou-se a 13 de agosto
de 1940, com um macico cn:oque da
“Luflwaffe”, acima de 1.400 saidas. As
torres metdlicas (7 metros de altura) da
rede de radares inglesa ndo foram des-
prezadas e, sobre elas — alvo dificil —
desperdigou-se muitabomba. A meteo-
rologia desfavoravel, nos dias seguin-
tes, colaborou com a RAF, bem como a
abundancia de combusfivel contribuia
para manter muitos aparelhos no ar e,
notocante drecuperagdo dos avides, 0s
resultados eram animadores. Os ale-
maes, a 24 de agosto, procederamaum
inferminavel bombardeio noturno so-
bre Londres, utilizando toda a poten-
cialidade da sua Forca Aérea. A RAF
enfrentou os inimigos como lhe foi pos-
sivel e respondeu aos alema@es, logo no
dia seguinte, no mesmo diapasdo. Ao
cair a noite, executou um bombardeio

atordoarite sobre Berlim. O impacto psi-
coldgico, contudo, foi muito maior que
os estragos materiais: o cora¢do do ar-
rogante Terceiro “Reich” fora atingido,
nada se opondo no trajeto dos bombar-
deios britanicos, quando a caminho do
seu grande objetivo. Os portos da costa
francesq, atulhados de tropas acanto-
nadas,aguardandoaordemde désem—
barque, dividindo espaco comaimensa
concentragdo de equipamentos bélicos
destinados dinvasaodailha, foramalvo,
também, de meticulosos bombardeios
em série. O Estado-Maior inglés apres-
sou-se a divulgar aos cidaddos britani-

dos “Spiffires” nos combates

cos que o desembarque alemdao
poderia ocorrer talvez até o dia 8
de setembro. Toda populagdo in-
glesa Util responde @ noficia, cada
um armando-se com objetos ca-
seiros ou instrumentos profissio-
nais, cerrando fileiras junto as au-
toridades locais, com suas roupas
de trabalho e em trajes civis. Os
nazistas ndo percebem a drama-
ticasituagdo do “Fighter Command”
e admitem que os “Spitfires” e
“Hurricanes” tém o dominio dos
céus sobre a.ilha. Sabem, através
dos servicos de inteligéncia, que a
sacrificada populagdo londring, e
o povo inglés em geral, reclama a
demissdo do indomavel Primeiro-
Ministro. Este homem ascendera
ao poder, anunciando aos suditos
de Sua Majestade s6 poder pro-
meter-lhes “suor, sangue e lagrimas”, e
esta perspectiva, agora, contribui para
tirar o élan da sofrida populagdo o que,
em muito, favorecia as tropas invaso-
ras. Os demais fatores ndo eram favora-
veis as fropas germanicas. HI7TLER, e seu
Estado-Maior, inseguro ante o poder da
RAF, exitou em desencadear a travessia
daMancha e protelou oinicio da opera-
¢do “Ledo-marinho”. GOERING, sentin-
do-se umtantodesprestigiadocomesta
afitude do “Fuhrer”, programou um ata-
que sem precedentes, para o domingo,
dia 15 de setembro de 1940, pretenden-
do projetar-se, novamente, entre seus
pares, dando o golpe de mise-

ricordia na RAF

JU-87 “Sturzkampffugzeug” - “Stuka”. O sucesso deste bombardeiro de mergu-
tho foi responsavel pela mudanca radical na filosofia tatica da “Zufwaffe”. O
“conceito stuka” prevaleceu durante todo o periodo eficaz da For¢a Aérea Alema.
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e arrasando Londres, revitalizando, as-
sim, o quadro negativo da operagdo-
invasdo. O “Oberkommand” fez divul-
gar, na Inglaterra, o ataque programa-
do, alimentando a esperan¢a de ainda
obter um sinal de conciliagdo dos ingle-
ses, 0 que ndo ocorreu.

Naquele domingo, nos céus ingle-
ses, desenrolaram-se violentos ataques
aos avides inimigos que, em seguidas
ondas compactas de cagas e de bom-
bardeiros escoltados, cumpriam se-
dentos a ordem de liquidar o “Fighter
Command” a qualquer custo. Tinham
plena consciéncia de que pesava sobre
eles a decisdo da execucao, ou ndo, da
invasdo da Inglaterra. Por quase todo o
territorio inglés os combates aéreos fo-
ram muito violentos e os bombardeios
massacrantes. A tudo a RAF respondia,
@ custa de muitas vidas, mas deixando
. transparecer ao inimigo poderoso,-que
o “Fighter Command"” era gigantesco e
esbanjava sincronizagdo de atividades;
sobretudo, que era imbativel e in-
destrufivel. NGo se registravam sinais
de abalo na estrutura das for¢as do ar
britanicas. Os pilotos combatiam sem
descanso, s6 pousando para o reabas-
tecimento e o remuniciamento do ar-
mamento do caga, quando recebiam
novas instrucoes, aproveitando para to-
marumrapido café, sem sair da cabine.
Ao fim da exaustiva refrega desse diq,

conven-
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“Nunca no campo dos confiifos
humanos, fantos deveram
fanfo a tdo poucos.”

Discurso na Camara dos Comuns,
de SirWinston Churchill,
1° MinistroBritanico, 1940.
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ceram-se os dirigentes nazistas de que
o dominio do ar ndo mudara de maos.
NGo ha dovida de que foram a inin-

ferrupta recupera¢cdo dos a-
vioes e a per-
manente pre-
senca dos pi-
lofos de caca
no ar, os fa-
tores determi-
nantes da es-
petacular vito-
ria britanica'da-
quele histérico
dia 15 de se-
tembro. Com o
avaldo “Fuhrer”,
o "Oberkom-
mand” adiouin-
definidamente
a invasdo da

mcU(nrdxiq,G:'

Acima: JU-88—Bombardei-
ro-noturnode caracteristicas
excepcionais, terror das noi-
tes londrinas. Durante a i
GM, a Alemanha produziu
mais de 15.000 unidades
desta aeronave.

Ao lado. Para manter eleva-
do omoral datropainglesa
edissimular os danos sofri-
dos durante os bombar-
deios aéreos, a populacdo
londrina procurava levar
uma vida normal.
Vistadeumafeiralivre, entre
osescombros.

Gra-Bretanha. A Forca Aérea Alema
prosseguiu com bombardeios siste-
maticos sobre algumas cidades, mis-
soes nem sempre bem sucedidas e
oneradas com perdas substanciais de
aeronaves. H/7TLER, nessa data, perdeu
a Batalha da Inglaterra, voltando-se
para o leste europeu e comandando a
invasdo da Russia. A vitéria da RAF
ndo tem paralelo na histéria dos com-
bates aéreos, inspirando o Primeiro-
Ministro a homenagear os pilotos bri-
tanicos com uma brilhante alocuc¢ao na
CamaradosComuns, compalavras que
se fixaram para sempre na historio-
grafia dos choques entre nagoes: “Nun-
ca no campo dos conflitos humanos,
tantos deveram tanto a tdo poucos.”

* O aufor é Para-quedisia
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Os militares e funcionarios civis do Ministério da Aeronautica
ja podem contar com um cartdo de crédito internacional VISA.
E o Cartdo Afinidade Aeronautica Banco do Brasil,
que vai abrir as portas do mundo para vocé.

Com ele, vocé passa a ter acesso a servi¢os que vao facilitar
seu dia-a-dia e suas viagens.

Solicite o seu Cartao Afinidade Aeronautica Banco do Brasil.
Retire a proposta de adesdo na sua Organizacio Militar.

Cartao Afinidade
Aeronautica BB

Para quem coloca a Patria acima de tudo.

Z BANCODOBRASIL
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Submarinos em Acéo

O Submarino do vo
por Roberto Celegatti,
6leo, 1994, colecao
particular.

O Ultimo grande esforco alemao (2

Ivo Gastaldoni *

Depois da surpreendente, rapida e
bem sucedida investida do submarino
U-185 contra o comboio BT-18, efetuada
ao largo do Rio Grande do Norte, na
noitede 6 para7 dejulho,oComandoda
4° Esquadra norte-americana conven-
ceu-se de que seu plano anti-submari-
noprecisavaserreajustadoparaenfren-
tar a agressiva atividade do inimigo (1).

Nado dava mais para suportar tanta
perdaeos americanos passarama exigir
esforco maximo de todos seus elemen-
tos empregados naagdo contrasubma-
rinos.

Fui testemunha do que se passou
naBase Aéreade Salvador: eraminstru-
cOes, diretivas e ordens chegando a
todo momento. Em conseqiéncia, nos-
sa se¢do de operagoes teve sua movi-
mentagdo duplicada e a maquineta de
cifrar mantinha ocupados os oficiais
encarregados da criptografia. De toda
essa agita¢do resultou um minucioso e
completo plano de busca e ataque, do
qual participavam as trés Unidades de
combate baseadas em Salvador: o nos-
50 2° Grupo de Bombardeio Médio, com
avides Hudson; e os esquadroes ame-
ricanos VP-129 e VP-74, equipados, res-
pectivamente, com avides Ventura e
Mariner.

Nesta altura dos acontecimentos é
importante registrar que nos, brasilei-
ros, ndo participdvamos de operagdes
conjuntas com os norte-americanos e,
sim, de operacdes combinadas, pois
eles, considerando as diferencas de
estagios de treinamento, de procedi-
mentos, de equipamentos e de idioma,
ndo desejavam que nos envolvésse-
mos em um mesmo combate, andoser,
éclaro,em carater complementar como,
dlias, viria a acontecer por ocasido do
ataque ao U-199 diante do Rio de Janei-
ro. O plano de operagdes combinadas
posto em vigor indicava que o nosso 2°
GBM executaria as missdes diurnas fi-
picas mais proximas do litoral, enquan-
to aos dois esquadroes americanos
caberiam as missdes mais complica-
das, que exigiriam a coordenagdo de
procedimentos entre dois, trés ou mais
avides e que poderiam prolongar-se,
ininterruptamente, dia e noite, quase
sempre no limite do teatro de operagoes
maritimas.

A nova situagdo levou-me a raros
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contatos com o Esquadrdao VP-129, cujo
oficial de operagdes, Capitdo-Tenente
Thomas D.Davies, veio, mais tarde, ja
promovido a capitdo-de-corveta, asero
organizadore diretordo USBATU - Unifed
States Brazilian Air Training Unit Num
desses contatos, conheci um novo tipo
de miss@o, que os americanos chama-
vam de “hold down”e para a qual o
nosso 2° GBM ndo estava preparado,
pois sua execucdo requeria tripulagoes
treinadas para ataque noturno e quali-
ficadas paravoar porinstrumentos; além
disso, os avides deveriam estar equipa-
dos com, pelo menos, radar e farol de
busca e, se possivel, detetor de anoma-
lias magnéticas e boias sonicas.

A "hold down”era afivada quando
um avido, em missdo de busca ou de
varredura ofensiva, avistava um sub-
marino que conseguia mergulhar anfes
de ser atacado ou, se atacado, nao ti-
vesse recebido danos que o impedis-
semde submergir. Nesses casos oavido
iniciava uma tatica de “gambito”, cer-
cando a area com um padrdo tridngulo
ou quadrado, enquanto o comando das
operagdes organizava a movimenta-
cGode outras aeronaves que se reveza-
riam dia e noite na missdo de enqua-
dramento, com a certeza de que o sub-
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marino voltaria a superficie em poucas
horas, fosse por esgotamento de suas
baterias, fosse pela necessidade de
respirar. O objetivo basico da missao
era manter o inimigo mergulhado por-
que, nessa situacdo, sua baixa veloci-
dade impediria que a area de busca se
tornasse muito vasta e dificultasse o
trabalho das belonaves que, também
acionadas pelo comando das opera-
¢oes, ndo tardariam a chegar (2).

Na tarde do dia 20 de julho, o com-
boio TJ-2 cruzava ao largo do cabo
Orange, a cercade 100 milhas da costa.
Um avido Catalina do Esquadrdo VP-94,
operando a partir do Amap4, ja estava
sobre ele paradar-lhe asboas-vindase
oferecer-lhes a prote¢do da cobertura
aérea. A chegada desse comboio au-
mentava em muito a atividade aérea
desse esquadrdo, que era baseado em
Belém e tinha também avides destaca-

dos no Amapa e em Sdo Luiz do Ma--

ranhdo. Tudo porque desde a destrui-
¢dodo U-590, ocorrida na mesma areq,
i@ vinha sendo realizada ininterrupta
varredura ofensiva numa faixa paralela
ao litoral e dele distante entre 50 e 100
milhas. Havia fundadas suspeitas da
existéncia de outro submarino por ali.
Eram 2h 30 mindo dia21dejulhode
1943, quando um segundo Cataling, o
94 P-4, decolava da Base de Belém,
levando uma tripulag¢do de oito homens
sob o comando do Capitdo-Tenente
Rowland. Por volta das 6h o céu estava
meio encoberto e o tempo apresenta-
va-se nevoento, prejudicando a visibili-
dade do dia nascente. Comulos espar-
sos, com bases a 1200 pés, limitavam a
altitude do avido que, mantendo proa
norte, voava coladinho a eles. Nisso, o

e-m
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observador da proa anunciou submari-
no pelabochechade boreste, a4 milhas
de distdncia. O inimigo deslocava-se
numa rota paralela ao cursodo avido, a
uma velocidade de 6 nds, com o convés
descuidadamente a flor d’agua, como
se estivesse esperando um pouco mais
de claridade para esconder-se nas en-
tranhas do mar.

Dada a ordem de “guarnecer pos-
tos de combate”, Rowland foi mano-
brando o avido para enquadrar o barco
inimigo numavisadade popaparaproa
e fazendo angulo de 30 graus com o
eixo longitudinal do submarino. Com a
aproximagdo, dava para ver que a em-
barcac¢do tinha cor cinza-esverdeadaq,
commanchasde camuflagemmarrons.
A uma milha de distancia foi tentando
sem sucesso, engatilhar as metralha-
doras ponto 30 do nariz, pois suas cula-
tras estavam emperradas. Mesmo as-
sim, opilotoabandonou acoberturadas
nuvens e iniciou o mergulho para a
corrida de bombardeio. Nesse momen-
to, o avido foiavistado pela guarnigdodo
submarino que, de pronto, passou a
reagir com um nutrido e preciso fogo
antiaéreo. Rowland prosseguiu na cor-
rida esquivando-se e fazendo curvas
evasivas sem perder a dire¢cdo geral do
ataque. Havia uma barragem de fogo a
sua frente e ele continuou descendo
parapertod’agua, quando duas grana-
das explodiram de encontro ao avido:
uma atingiu a base do leme vertical
arrancando parte da carenageme outra
arrombou o casco do avido junto a es-
tacdo radio, ferindo seriamente o
radiotelegrafista Watson e provocando
um principio deincéndio. Muito perto do
submarino, o Capitdo Rowland subiu

1- Torre da metralhadora. 30 de proa.

2- Local do casco, junto a estagdo radio, atingido S
durante o ataque.Projétil feriu gravemente o radio- 2‘ I
telegrafista.

3-Base do leme vertical atingido por uma granada.
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para langar suas cargas de profundida-
de e o fogoantiaéreo foi suspenso, pois
os artilheiros aterrorizados haviam-se
jogadoaochdoimaginando que o avido
fosse espatifar-se contra eles.

As duas bombas do lado esquerdo
cairam perto do costado de bombordo
do submarino e explodiram quase em-
baixodele,enquantoas duas cargasda
direita explodiram a boreste, bem pro-
ximas da proa. Em seguida, a proa do
barco emergiu envolta em enorme nu-
vem de agua pulverizada e num angulo
tdo acentuado que deixou parte da qui-
Iha exposta. Todo'o movimento do sub-
marino paraafrente cessou e ele come-
couadeslizar para tras afundando pela
popa. Um éleo pouco denso comegou a
aflorar no ponto onde o submarino de-
saparecera e, em pouco tfempo, estava
formada uma mancha oval de 50 por
150 metros, com seu eixo maior no sen-
tido do primitivo curso do barco. Vérias
estrias marrons corriam através da
mancha de éleo.

O confiavel Catalina, ndo obstante
estar seriamente danificado, obedeceu
docilmente ao comando do seu pilotoe,
levantandoonariz, fezuma suavecurva
paraaesquerdaenquantoiagatharda-
mente ganhando altura. No meio da
mancha apareceram dois sobreviven-
tes e, logo depois, outros dois, um dos
quais foi mais tarde identificado como
sendo o comandante do submarino.
Foram jogadas balsas salva-vidas e 4
homens foram vistos subindo parauma
delas. Varias fotos foram batidas e foi
tentada a transmissdo de uma mensa-
gem radio para a base, no entanto, ten-
do em vista que a estag¢do-radio tinha
sido avariada pelo fogo antiaéreo do
submersivel, a tentativa fracassou.

Agora, ja a 2000 pés de altitude, a

suave curva para a esquerda con-
tinuava até que encontrou adire-
¥cdo da base e por ela envere-
dou. A situag¢do do avido ndo
era boa. O incéndio que
iromperanaestagdoderadio
fora extinto, mas comecava a
preocupar o rombo no costado,
onde se apoia-vam as estantes

dos receptores e transmissores-ra-
dio, porque as vibragdes e oarrastodo
vento ameagavam arrancar os painéis
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do casco. O problema era agravado
pela consta-tacdo de que o sistema
hidraulicotambém havia sido atingido e
a perda da pressdo no sistema fizera
com que a perna direita do trem de
pouso saisse do seu alojamento e fosse
para a posi¢do abaixadaq, prejudicando
ainda mais o desempenho aerodina-
mico do avido. Mas isso parecia ndo
assustar o Comandante Rowland, visto
que os dois magnificos motores Pratt &
Whitney R-1830-92 continuavam a ron-
car redon-dinhos e, nessas horas, o
ronco dos motores soa como musica
harmoniosa aos ouvidos dopiloto. Alem
disso, o Catalina ja estava aliviado de
quase 1000 quilos correspondentes ao
pesodas bombas langadas e de outros
1000 quilos relativos ao pesc du gaso-
lina ja consumida. De qualquer modo,
Rowland alterou seu rumo e, em lugar
de seguir direto para Belém, resolveu
sobrevoar o Amapaq, considerando que
poderiam surgir novos problemas com
eventuais vazamentos de 0leo e, nesse
caso, ja estaria perto de umaalternativa
viavel. O que realmente preocupava o
comandante e, de resto, toda a tripula-
¢do, era o estado critico do
radiotelegrafista Watson que se manti-
nha calmo as custas da morfina que Ihe
tinha sido aplicada. Nao fora isso, o
pousoteriasido feitoem Amapa, mas ali
ndo havia a assisténcia médica de que
Watson carecia.

Na Base de Belém, a falta de nofi-
cias do 94 P-4 ja provocara a decola-
gem de um Catalina de busca e salva-
mento e a ansiedade reinante sé dimi-
nuiu quando o avido de Rowland foi
avistudo trazendo atras de siumaténue
trilha de fumaga. Tudo deu certo e o
Sargento Watson voltou ao convivio do
esquadrdo depois de ter passado uma
semana no hospital.

O submarino afundado era o U-
662, comandado pelo Capitdo-Tenente
Heinz-Eberhard Muller, com uma guar-
nicdo de 47 homens, sendo cinco ofi-
ciais, inclusive um médico, e 42 gradu-
ados e marinheiros. Era um submarino
tipo VIl C, que deslocava 769 toneladas
na superficie e estava armado com um
canhdo de 88mm, dois canhoes antiaé-
reos de 20 mm e mais duas metralha-
doras 20 mm em reserva. Seus dois
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motores diesel de 3200 HP. cada, impri-
miam-lhe uma velocidade de 17.6 nos
na superficie e seus motores elétricos
de 750 HP cada, permitiam uma veloci-
dade submersa de 7.6 nés. A primeira
patrulha do Comandante Muller tinha
sido no Atlantico Norte onde, no dia 24
demarcode 1943, atacaraum comboio
300 milhas a ceste daIrlanda, atingindo
trés grandes navios britanicos: o “Ocean
Viceroy’, o “Empire Whale”e o “Umaria’.
O primeiro deles foi apenas danificado,
mas os outros dois afundaram.

O U-662 estava em sua segunda
patrulha e participava do grande esfor-
¢o alemdo no Atlantico Sul, para onde
viera fazendo dupla com o U-590 que
havia sido destruido 12 dias antes e
quase no mesmo local. Na madrugada
de 21 de julho de 1943, embora tivesse
ordens para ndo se confrontar com a-
vides, foisurpreendido pelo Catalinatdo
proximo de si que ndo Ihe restou alter-

nativa sendo enfrentd-lo. O enfrenta-

mento foi feroz e a artilharia antiaérea
afirava com todas suas armas. Os arti-
Iheiros e os tripulantes que estavam na
torretq, entre eles o proprio Comandan-
te Muller, ficaram impressionados com
acapacidadedo Catalina para suportar
o castigo e também com a audaciae a
pericia do piloto do aviGo. As balas
tragantes indicavam claramente que o
atacante estava sendo atingido e, mes-
mo assim, o piloto fazia manobras eva-
sivas mas continuava em sua louca
corrida de bombardeio rasante ao mar.

As duas primeiras bombas rompe-
ram o casco nas imedia¢des da popaq,
fazendo explodir a casa de maquinas e
incendiando o 6leo combustivel que se
espalhara por todos os cantos. A explo-
sao das duas Ultimas cargas de profun-
didade elevara a proa tdo alto que o
barco parecia ter se rompido ao meio. A
sacudida foi tdo violenta que todos que
se encontravam cobertas acima foram
jogados ao mar. Quanto aos que esta-
vam abaixo, ou ficaram retidos pelo fo-
go, oundo conseguiramvenceracorren-
te d'agua que adentrava pela escotilha
da torreta. Dentro em pouco, apenas
quatronaufragos eramvistos ocupando
uma das balsas lan¢adas pelo avido,
dentre eles o Comandante Muller que,
no entanto, veio a falecer dias depois e

e«<m

teve seu corpo sepultado no oceano.
Durante 15 dias os sobreviventes
vagaram sem rumo, levados por um
vento predominante de leste e sempre
seguidos por vorazes tubaroes. Dificil
descrever o sofrimento desses homens.
Durante o diq, o sol inclemente queima-
va a ponto de provocar feridas doloro-
sas numa pele salgada pelo mar e, a
noite, tiritavam de frio ndo obstante se
encontrarem emzona equatorial. Afome
e a sede provocavam delirios. A lingua
intumescida parecia ndo caber mais na
boca e os labios rachados e sangrando
ardiam sem cessar. Tiveram vomitos e
diarréiadepois que, nafaltade qualquer
liquido, beberam urina. Ja meio desfa-
lecidos einvadidos por um torpor que os
deixava meio abobalhados, apanha-
ram um bote de borracha que vogava
por perto e conseguiram estaqued-lo
sobre suas cabecas, ganhando, assim,
alguma prote¢do contra o sol e um dis-
positivo que lhes permitia coletar agua
dachuva. Quando foramrecolhidos pelo
navio-socorro “USS Siren’, os naufragos
tinham perdido cerca de 20 quilos cada
um. Um deles tinha enlouquecido.

Notas:

1. O audacioso ataque conduzido
pelo Capitao-Tenente Albert Maus, co-
mandante do submarino U-185, conira
o comboio BT-18, resultou no afunda-
mento de quatro grandes navios norte-
americanos, a saber: William Thompson,
James Robertson, S.B.Hunt e Thomas
Sinnickson. Acresce que, poucos dias
anftes, o mercante brifanico Vernon City
fora aiundado pelo submarino U-172, o
submarino U-513 havia afundado o
navio brasileiro Tufoia e o americano
Elihu B. Washburne e o submersivel U-
590 destruira o também brasileiro
Pelotasloide.

2. A participagdo da Marinha de
Guerranesse fipo de operacdo aumen-
tava consideravelmente a probabilida-
de de viforia, pois seus equipamentos a
época, ja permitiam rasirear e atacar o
inimigo, ainda que esfe se mantivesse
submerso.

*O aufor é Brig.-do-Ar / Ref.
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¢ - Parainscritos com a idade entre 55 e 65 anos, incompletos:
- Apos cadaperiodo de 12 meses de contribui¢oes incorpora 10% dovalor do
pecdlio, até o limite de 100%.

§ 1° - Quando o associado optar pela mudanca de planos, ao iniciar-se o
pagamento da nova contribuicdo recomega nova contagem de caréncia para que
o beneficiario faca jUs ao novo PEFALE.

§2°-Nestecaso, enquantondoocorrerosprazosestipulados no presente artigo,
o valor do PEFALE devido é o do plano anterior, acrescido das diferencas de
contribuicdes pagas no periodo em causa.

(Veja tabela no APENDICE A)

Art. 16° - O valor total das contribuicdes mensais pagas pelo associado que, ao
falecer, ndo tenha cumprido o minimo de 12 pagamentos, sera restituido ao seu
beneficiarioinstituido.

PARAGRAFO UNICO - A restituicdo sera feita através de formuldrio préprio e
sempre considerando como valor basico para o célculo da quantia a ser restituida
a mensalidade atualizada do més do obito.

Art. 17° - O PEFALE legado a menores de idade so serdo pagos mediante ordem
judicial, emvaloratualizado pelamensalidade do més em que ocorrer o pagamento.
Art. 18° - Na falta de beneficiario instituido, por morte antecipada, sem que o
associado tenha atualizado sua declaracdo de beneficiario, o pecUlio serd pago a
seuls) herdeiro(s) naturallais), de acordo com a legislagdo em vigor.

Art. 19° - Do PEFALE sera descontado o valor de dividas porventura deixadas pelo
associado com o Clube de Aerondutica.

Art. 20° - O PEFALE, ndo reclamado dentro do prazo maximo de dois anos, contados
da data do obito doassociado, prescreve e reverte em favor do proprio FUNBESCA.
Art. 21° - Além do PEFALE, o associado poderd inscrever-se nos planos PEMVIDA e
SOLGRACA do FUNBESCA, os quais tém suas bases e caracteristicas estabelecidas
em documentos proprios.

CAPITULO Y
DOS DEMAIS BENEFICIOS

Art. 22° - O FUNBESCAproporcionaa seus associados, em dia com suas obrigacoes
equejatenhapagoumminimo de 24 contribuicdes mensais, a obten¢cdode ACORDOS
ou FINABENS cujos valores e condi¢coes parapagamentos sdodefinidasemformularios
proprios ou contratos especificos.

PARAGRAFO UNICO - Aos associados da categoria de socios efetivos do Clube
bastater pagoumminimode 06 contribuicdesmensaisparaaobten¢dodoprevisto
no “caput do artigo.

Art. 23° - Caso ndo haja possibilidade financeira para atendimento imediato do
ACORDO ou FINABENS ao associado, omesmoserainscrito em listas de esperaque
obedecerdo rigorosamente as prioridades definidas nos paragrafos deste Artigo.

§ 1° - Nalista de espera de ACORDOS se obedecerd unicamente a prioridade
do nUmero que o associado nela receber ao inscrever-se.

a)Pecilio-falecimento— PEFALE—em favor de beneficiarioinstituido;

b)Peculio-em vida—PEMVIDA—em favor do proprio;

c)Acordos deusoderecursosfinanceiros—ACORDOS—definidos em documen-
tos proprios;

d}Servicos de assisténcia sanitaria e de lazer;

e) Financiamentos paraaquisicdode bensmoveis duraveis- FINABENS - definidos
em documentos proprios;

flAquisicdo de bens de consumo, diretamente ou através de contratos especificos;

g)Participa¢do em planos: “solidarios na graca e na desgraca™—SOLGRACA;

h) Aquisicdo de produtos ou servicos, a precos menores do que aqueles
praticados no mercado, comercializados por Empresas constituidas com capitais
proprios do FUNBESCA;

i)Quaisqueroutrostiposde financiamentos deinteresse dos associados, inclusive
da casa propria, através de acordos especificos.

§1°- O FUNBESCA é administrado pelo CLUBE DE AERONAUTICA através
de seu Departamento Beneficente-Cooperativo (DEBECOOR.

§ 2° - O patriménio do FUNBESCA é propriedade exclusiva de seus associados,
sendo auténomo, livre e desvinculado do CLUBE DE AERONAUTICA que apenas o
administra, mediante umarecompensa através da cobran¢a de uma taxa adminis-
trativa, definida em documentos especificos.

§ 3° - As obrigac¢des assumidas pelos administradores do FUNBESCANGo sdo
imputaveis, isolada ou solidariamente, aos seus membros.

§ 4° - Nenhum 6nus de seguridade podera ser criado, majorado ou estendido
no FUNBESCA, sem que, em contrapartida, seja estabelecida a respectiva receita
de cobertura, exceto o contido no art. 13 deste regulamento.

§ 5° - O FUNBESCA poderd incumbir-se da prestacdo de outros servicos
assistenciais, desde que as operag¢des sejam custeadas pelos proprios socios, pelo
menos parcialmente.

Art. 2° - O FUNBESCA reger-se-a pelo ESTATUTO DO CLUBE DE AERONAUTICA,
pelopresenteregulamento, bem como por outrosinstrumentos que forem aprovados
pelos 6rgdos competentes de sua administracdo, respeitados os dispositivos legais,
regulamentares ou normativos emanados do poder pblico.

Art. 3° - A natureza do FUNBESCA ndo podera ser alterada, nem suprimidos seus
obijetivos primordiais.

Art. 4° - O prazo de duracdo do FUNBESCA é indeterminado.

CAVITULO 1
DO PATRIMONIO E FONTES DE RECURSOS

Art. 5° - O patriménio do FUNBESCA é constituido pelo seu capital, em fitulos ou
moeda, e bens moveis ou imoveis.
§ 1° - O Patriménio do FUNBESCA é fundamentalmente destinado a prover os
recursos necessarios aospagamentos dos peculios especificados nesteregulamento.
§2° - Além das contribuicdes mensais de seus associados, o FUNBESCA tem co-
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mo fonte adicional de recursos financeiros:

a) Os donativos realizados pelos seus membros em retribuicdo a beneficios
recebidos;

b} Os lucros liquidos recebidos das empresas constituidas por capitais proprios
do FUNBESCA,

c) Os resultados financeiros obtidos da administracGo dos PEMVIDA;

d) Os resultados financeiros obtidos da administracao dos SOLGRACA;

e} Das reversoes previstas no Art. 20; e

fiDe eventuais subvencdes ou donativosrealizados por terceiros, pessoas fisicas
oujuridicas.

CAMNTULG
DOS ASS0CIADOS

Art. 6° - Todos os socios efetivos e contribuintes do CLUBE DE AFRONAUTICA, em
dia com suas obrigagdes estatuarias, podem inscrever-se como associados do
FUNBESCA para habilitar-se aos seus planos de beneficios e as facilidades que ele
produza.

§1° - As caréncias so definidas pelo Art. 15 e outras condi¢des essenciais estao
estabelecidasnoformulariode inscricdo, nos contratos e nadeclaragGode beneficiarios.

§2° - Adeclaracao de beneficiario é assinada, obrigatoriamente, pelo associa-
do, pelo Diretor do DEBECOOP ou Subdiretor Beneficente e por duas testemunhas.

§ 3° - Nao ha remigdo de socios no FUNBESCA.

Art. 7° - Para admissao como associado do FUNBESCA é necessario o preenchi-
mento doformulario deinscri¢do e da declaracdo de beneficiario instituido, além da
apresentacdo do documento de identidade e carteira de sécio do Clube.
PARAGRAFO UNICO - Os sécios admitidos ap6s 1° de fevereiro de 1995 sé podem
integrar os planos B e C, previstos no § 1° do Art. 13 deste Regulamento.

Art. 8° - As contribuicoes mensais dos associados variam em fungdo do soldo de 2°
Tenente, sendo seus percentuais estabelecidos de acordo com o Eo:o escolhido,
previsto no § 1° do Art. 13 deste Regulamento.

Art. 9° - Sdo deveres dos associados:

1 - Manter-se em dia com suas obriga¢des pecuniarias assumidas com o
DEBECOOP/FUNBESCA;

2 - Manter atualizada sua declaracdo de beneficiario instituido;

3 - Comunicar qualquer alteragdo em seu endereco ou telefone.

Art. 10° - O associado que atrasar o pagamento de sua contribuicGo mensal
por mais de trés meses, consecutivos ou nao, fard com que seu beneficiario percao
direito ao seu PEFALE.

§ 1° - Se quitar seu débito, sua reabilita¢do estara sujeita a uma nova caréncia
de seis meses, apds o que serd o socio reintegrado ao seu posicionamento anterior.

§ 2° - A inadimpléncia superior a seis meses determinara a exclusao do
associado sem direito a quaisquer restituicdes de valores pagos anteriormente.
Art. 11° - O associado eliminado no quadro social do Clube, automaticamente sera

excluido do FUNBESCA, perdendo todos os seus direitos, mas sendo obrigado a
saldar os compromissos porventuraassumidos, de acordo com o estabelecidonoitem
X do Art. 13 do ESTATUTO DO CLUBE DE AERONAUTICA.

CAMTRG Iy
DQS PECULIOS

Art. 12° - Todo associado do FUNBESCA tem o direito de legar um PEFALE a um ou
mais beneficiarios, conforme sua manifestacdo de vontade na sua declaracdo de
beneficiarioinstituido.

PARAGRAFO UNICO - Os beneficiarios instituidos como reservas sé poderdo
atingiratitularidade do beneficioem casode mortedotitularinstituidopelo associado.
Art.13° - O montante do PEFALE é igual ao produto do valor da ContribuicGo mensal
multiplicada porum nimero “n”, nuncainferior a 250 ou superiora1.500, oqual sera
definido anualmente pelo Presidente do CLUBE, em fungGodo patrimdnio acumulado
pelo FUNBESCA.

§1°-Inicialmente, a partir de 1° defevereirode 1995, sdo os seguintes os planos
de PEFALE:

PLANOS

BASE DAS VALORES DOS PECULIOS 7
CONIRBUICOES |

0,5% do soldo - 2° Ten 0,5% soldo - 2° Ten x 300

| Z{ZULU}lem extin¢ao)

A[ALFA) 5% do soldo - 2°Ten 5% soldo-2°Ten xn
B(BRAVO) 10% do soldo - 2° Ten 10% soldo - 2° Ten x n
C(CHARLIE) 20% do soldo - 2° Ten 20% soldo - 2°Ten xn

" n

§ 2° - O nOmero “n”, inicialmente igual a 250, definido anualmente, podera ser

igual ao do ano anterior mas nunca abaixo.
Art. 14° - Quando o numero “n” atingir o valor igual ou superior a 500 ensejard ao
socio que ja houver contribuido com a sua 500° mensalidade a possibilidade de
receber em vida, mediante requerimento de proprio punho, 50% do PEFALE destinado
ao seu beneficiario.

§ 1° - Ocorrendo este fato, o beneficiario do socio em causa passa a ter direito
a apenas 50% do PEFALE que Ihe foilegado.

§ 2° - A data do pagamento desta antecipagdo é suieita a disponibilidade de
caixa do Fundo e autorizacao expressa do Presidente do CLUBE, ndo podendo
exceder a 90 dias do dia do requerimento.

Art.15° - O direito ao PEFALE obedecéra aos seguintes prazos de caréncia e valores:

a - Parainscritos com a idade de até 40 anos, incompletos:

1- Ap6s 12 meses de contribuicoes 33% de peculio;
2 - Ap6s 24 meses de contribuicdes 66% do peculio;
3 - Apds 36 meses de contribuicdes 100% do pecilio.

b - Parainscritos com idade entre 40 e 55 anos, incompletos:

- Apds cada periodo de 12 meses de contribuicdesincorpora20% dovalordo
peculio, até o flimite de 100%.



O Funeral de um Heréi

O céu estava azul. A tarde primaveril daquele 12 de outubro

de 1995, final de década deste século, certamente estava regida
por um Sdo Pedro bem-humorado.

Estavamos nas aléas do Sdo Joao Batista: amigos da Ativa e
da Reserva, familiares e outras pessoas gradas. Acompanhava-
mos um Cortejo Finebre e notamos que havia um Pelotdo de
Funeral fomando posicdo. A seguir, ouvimos as descargas com
otradicional:—"Carregar, apontar, fogo!”. Eraaagdo do i COMAR,
na derradeira homenagem a um Her6i da Campanha da Italia.
Muito justo.

De repente, como num passe sincronizado, riscam o céu
* quatro cagas supersodnicos da Base Aérea de Santa Cruz, sobre-
voando o Campo Santo, na Gltima homenagem dos “Cagadores”
de hoje ao “Cacador” de ontem. N&o ha davida, as 68 sortidas de
guerra feitas nos idos de 44 e 45, por este auténfico herdi dos
combates, nos céus da velha ltdlia, t€m de ser solenemente
reverenciadas.

O ruido dos cagas cessou e, como numa seqUéncia perfeita,
ouwvimos os acordes do derradeiro Toque de Siléncio. Como é
universal esse Toque de Siléncio! Como é significativo, quando se
sepulta um heréi!... Estvamos todos emocionados.

“Descanse em paz, Brigadeiro-do-Ar Paulo Costa! Uma vida
inteira dedicada ao servico da FAB e do Brasil”.

Walter Feliu Tavares — Mai.-Brig. Ref.

Acima: "Alegria”, de José Roberto Gon-
calves.

Ao lado: “Harrier ll, o caga multimissao”,
de Tieka Kurchoff.

Revista Aeronautica —————— = =

Tenente Paulo Costa, quando equipava um P-47 do
1° Grupo de Caca, na Htdlia.

[ ..

Semana do Asc 1995

X

]

Este ano, como parte dos eventos

alusivos & Semana da Asa, o Clube de
‘ Aerondautica abriu as portas do seu “Es-
pacoCultural” paraarealizagdodo Saldo:
“SEMANA DA ASA - 60 ANOS”.

Com trabalhos versando sobre o
tema “motivos aeronduticos”, a mostra
esteve bastante concorrida, tendo como
resultado final os seguintes ganhado-
res:

—Medalha de Ouro e “Prémio-Via-
gem"”:

José Roberto Gongalves, com o tra-
balho: “ALEGRIA";

—Medalha de Ouro:

Tieka Kurchoff, com o trabalho:
“HARRIER 1l, o ca¢a multimissao”.

O “Prémio-Viagem”, oferta da
“SKYJET”—Brasil, constou de duas pas-
sagens aéreas a CANCUN / MEXICO.

= - 43




fcactcocs e gecec<nctee

Piloto da Transbrasil é eleito
Presidente da Organizagao
ibero-americana de Pilotos — O.1.P.

O Comandante Francisco José Tomaz, pifoto de Boeing
767 da TRANSBRASIL, foi eleito presidente da O.1.P.—Orga-
nizagdo Ibero-Americana de Pilotos — entidade que
congrega 8.500 pilotos de linhas aéreas de 19 paises.
€ a primeira vez que um piloto brasileiro é escolhido
para presidir essa organizagdo internacional, enfidade
criada ha 21 anos para unir os aviadores de lingua hispani-
ca e portuguesa, com o objetivo de garantir que a profissdo
B seja exercida em condigdes justas de trabalho e elevado
nivel técnico.

Sob a coordena¢do do Dr. Gilson
Fernandes Tavares, foi encerrado, no
INCAER, o Curso de Pericia Técnica Judi-
cial. A turma, de nimero 56, foi composta
por oficiais da Aerondufica, médicos, ad-
vogados e economistas.

Al

SOMBARDIEP *,

O representante da Bombardier, Diretor para as Américas,
David Mackenzie, fez a entrega ao Ten.-Brig. Moreira Lima,
Diretor do INCAER— Instituto Historico-Cultural da Aeronautica—
de uma placa em comemoragdo ao Prémio Santos-Dumont de
Jornalismo.

Além da Bombardier, as seguintes empresas também patro-
cinam o Prémio: Boeing, Brasil Central, Celma, Pratt & Whitney,
Rio-Sul, Taba, Tam, Transbrasil, Varig e Vasp.

Mpr——————— = RevistaAeronautica
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TAO CERTO QUANTO UMDIA
DEPOISDOOUTRO

SAO PAULO
RIO DE JANEIRO

SP/FORTALEZA -

CONHECE MUITO BEM ESSE PROVERBIO, AFINAL, ELA PRECISA
APENAS DE UM DIA PARA COLOCAR TUDO NO SEU DEVIDO LUGAR. UM
SERVICO TAO CERTO QUE CONTA COM UMA GARANTIA INEDITA: SE A
SUA CARGA NAO ESTIVER NO DESTINO NO PRAZO COMBINADO, A
ITAPEMIRIM DEVOLVE SEU DINHEIRO.

A ITAPEMIRIM E A PRIMEIRA EMPRESA DO SETOR A
OFERECER ESSA GARANTIA. 5 POR UM MOTIVO SIMPLES: UTILIZAMOS
O SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DE CARGAS EM NOSSAS
OPERACOES, REUNINDO OS MODAIS AEREO E TERRESTRE. Para 1ss0
POSSUIMOS UMA FROTA DE AVIOES BOEING CARGUEIROS E MAIS DE

800 VEICULOS RODOVIARIOS, ATUANDO EM PERFEITA HARMONIA,

FORTALEZA

RJ/FORTALEZA
SP/RECIFE - RJ/RECIFE NO DIA SEGUINTE...

NADA coMO UM DIA DEPOIS DO OUTRO. A ITAPEMIRIM

ALEM DE CONTARMOS COM TODOS OS EQUIPAMENTOS AEROPORTUARIOS
E AINDA COM 43 TERMINAIS DE CARGAS, ENTRE ELES O DE
GuaruLHOS-SP, 0 MAIOR DA AMERicA LATINA. TopoS ESSEs
TERMINAIS ESTAO INTERLIGADOS ATRAVES DE UMA REDE DE
COMPUTADORES, QUE FORNECEM RAPIDAMENTE AOS CLIENTES O
"STATUS" DAS SUAS CARGAS.

QUANDO VOCE PRECISAR DE SERVIGOS DE TRANSPORTE
PORTA A PORTA, FALE coM A ITAPEMIRIM CARGAS. No bDia

SEGUINTE VOCE NAO TERA MOTIVOS PARA SE PREOCUPAR.

s o

P L bl R T

.. OU SEU DINE

51RO DE VOLTA

WA Chncas

TECNOLOGIA EM TRANSPORTES

LIGUE PARA 0800-162244 E SOLICITE FOLHETO COM INFORMACOES DE RELACAO DE PRACAS E CONDICOES DE GARANTIA.






