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EDITORIAL

PODER

O Poder Aéreo, na conceituacdo vigente, é a
capacidade aerondutica total de uma nacgdo. Ele
nao se constitui apenas dos componentes bélicos
da aviagdo. O Poder Aéreo resulta da integra-
cdo déstes elementos principais que o constituem:

— As Foércas Aéreas, com suas bases, organiza-
coes de apoio, escolas, reservas, etc.

— A Aviacdo Civil, at compreendidas tddas as
suas categorias.

— A Infra-estrutura aerondutica, com sua réde
de aeroportos e os sistemas de protecdo ao v60
e contréle do trdfego aéreo.

— A Industria Aerondutica e os estabelecimentos
de pesquisa e desenvolvimento.

Dos elementos citados, as Fércas Aéreas cons-
tituem o componente militar, através do qual o
Poder Aéreo se manifesta para exercer influéncia
decisiva na conduta da guerra. Compreende-se,
¢é claro, que o seu emprégo também se processa
em tempo de paz. Realmente éle exerce influ-
éncia em todos os campos de atividades do Pais
e concorre bastante para a prépria fixacdo dos
Objetivos Nacionais. notorio, ainda, que du-
rante os periodos de paz relativa, sem conflitos
armados, o Poder Aéreo -é capaz de exercer in-
fluéncia direta mas decisées politico-militares,
inclusive de outras macoes.

No campo psico-social assinalamos, por exem-
plo, no @mbito interno, a sensacdo de seguranca
que o povo sente em face da existéncia de uma
poderosa Foérca Aérea. Em contrapartida, mo
dmbito externo, é muito ponderdvel a sua influ-
éncia no desencorajamento dos inimigos existen-
tes ou em potencial. No que diz respeito ao cam-
po militar e particularmente a formulagdo da res-
pectiva estratégia, cresce cada vez mais a impor-
tdncia do Poder Aéreo. Muito embora seja ainda
prematuro fazer qualquer prognéstico sébre a
dilatacdo désse poder, em conseqiiéncia do desen-
volvimento dos misseis e das naves espaciais, ndo
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¢ prudente incorrer mo mesmo érro daqueles.
que se recusavam a admitir a existéncia do Po-

der Aéreo como instrumento de guerra. Ndo

estd longe o passado em que as guerras se carac-

terizavam por uma estratégia de superficie, fun-

damentada mos conceitos de invasio e ocupacdo.

Desde a 2. Guerra Mundial, entretanto, o domi-

nio do ar passou a exercer influéncia decisiva em

tédas as operagoes militares.

Nao ha duvida que somente os paises desen-
volvidos, possuidores de um elevado indice de
industrializacdo, estdo capacitados a manter um
Poder Aéreo abrangendo a plenitude de sua atual
conceituacdo. Vamos mais longe ainda: apenas as
grandes poténcias nucleares estdo realmente em
condicbes de tirar o mdximo rendimento désse
névo componente do Poder Militar.

Durante certo espaco de tempo, o Oci-
dente conseguiu resguardar o moﬁopélio das
armas nucleares. Hoje, entretanto, hd um apa-
rente equilibrio nesse campo e um esférco con-
tinuado, inclusive por parte dos Estados Unidos
e da Unido Soviética, no sentido da limitagcdo da
corrida armamentista nuclear. A medida que se
afasta a possibilidade de um conflito generali-
zado, todos ndés podemos voltar as vistas com
mais serena confianca para o futuro do mnosso
Pais. No que tange as mossas atividades para
construir, progressivamente, um Poder Aéreo
compativel com as aspiragoes nacionais, cumpre
difundir a mentalidade aerondutica sem a qual
ndo ¢ possivel impulsionar cada parcela integrante
daquele. Por outro lado, as novas teorias e res-
pectivas doutrinas tém de ser analisadas, a vista
das peculiaridades do Brasil e aos aspectos par-
ticulares da conjuntura. Temos, assim, o dever
de edificar o nosso Poder Aéreo, dentro de certos
principios das teorias estratégicas jd consagradas,
mas, evidentemente, formulando as mnossas pro-
prias doutrinas de acérdo com os Objetivos Na-
cionais e as circunstdncias de momento ditadas
pelo desenrolar dos acontecimentos, tanto no dm-
bito interno, como no quadro internacional.
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SALVAMENTO POR:
CONTROLE REMOTO

Brig Ar R/R MANOEL BORGES NEVES FILHO

Quando o Tenente-Coronel William A. Har-
mon pousou a mao so6bre o telefone naquele dia,
nao tinha a menor idéia de que estava prestes a
envolver-se numa interessante operagdo de salva-
mento por contréle remoto.

Como um representante da Férca Aérea Nor-
te-Americana na Lockheed Aircraft Corporation,
Marietta, Georgia, estava acostumado a receber
pedidos de auxilio das organizagdes da Férca
Aérea Americana.

O drama comecgou quando o Cap Roy levan-

tou o seu C-130 da pista, na Base de Evreux,
Franca.

Cérca de 30 minutos mais tarde, Roy e sua
tripulagdo notaram que a roda esquerda do trem
de pouso estava présa na posicdo “recolhida”.

Por varias horas tentaram, infrutiferamen-
te, todos os procedimentos de emergéncia para
baixa-la.

Dois dos 4 motores foram desligados e colo-
cados em ‘“‘passo bandeira” para economizar com-
bustivel. A noite estava-se aproximando.

Entrementes, na Torre de Contréle de
Evreux, o Coronel Arthur Rusk féz derramar
espuma na pista, preparando-a para um pouso de
emergéncia, com as rodas recolhidas, e tentou de-
sesperadamente contato com os Estados Unidos
para obter informacgoes de como libertar o trem
de pouso.

Conseguiu uma ligacdo para Robins AFB Ga,
dai retransmitida ao Coronel Harmon na Lock-
heed.

Este reuniu imediatamente seus Assistentes
técnicos, dois mecanicos de sistema hidraulico de
trem de pouso da Lockheed e, durante uma hora
2 45 minutos, mensagens foram transmitidas e re-
cebidas, perguntas e respostas repetidas em am-
bas as direcgdes, tudo em condicoes de recepcao
adversas, perturbadas pela estatica e pelos ruidos
parasitarios.

Na torre de Contréle de Evreux, o Coronel

Rusk retransmitia as informacdes para a tripula-
¢ao do C-130.

(Traducao de “The Airman”)

As palavras ecoaram nitidas, através
do Atlantico: “Temos que trazé-los
para o chiao em 20 minutos”.

Tudo corria bem, quando sttbitamente, o de-
sastre tomou uma nova feigao.

Aconteceu justamente quando se informava
de Evreux para os Estados Unidos que a tripula-
cao estava obtendo sucesso com as instrucoes re-
cebidas da Féabrica. i

“Nossas comunicacdes foram interrompidas”,
disse o Coronel Harmond. “Posso ouvir perfeita-
mente o Coronel Rusk, mas éle ndo me ouve”.

Tudo parecia perdido, quando Mrs. Sanders;
telefonista de Rubins AFB, entrou no circuito
para informar que ouvia perfeitamente ambos os
lados da conversacao e estava em contato com o
Coronel Rusk. Poderia ela servir de “ponte” en-

tre ambos ? “Sim” !

Durante uma hora ou mais, Mrs. Sanders
repetia as mensagens da Lockheed para o Coro-
nel Rusk, e éste as retransmitia ao avido. Foi
extraordinario como ela péde conduzir fielmente
uma conversacao técnica.

Em Evreux, anoiteceria em 25 minutos, e
uma s6 vontade animava a todos: “Temos que;
trazé-los para o chao em 20 minutos; ndo podemos
arriscar-nos a um pouso de emergéncia com trem
de pouso recolhido, depois de escurecer”.

A tripulacéo trabalhava febrilmente, compe=
tindo com o sol que marchava para o ocaso.

“Nossos espiritos sentiram-se aliviados, disse
o Coronel Harmond, poucos minutos depois quan=
do recebeu de Evreux a noticia de que o Cap Roy
e sua tripulacdo haviam conseguido arriar o trem
de pouso, seguro com correntes, conforme instru-~
imos, e finalmente estava chegando”.

Apdbs 5 horas e 25 minutos de véo, o C-130
aterrou com seguranca.

Cinco minutos mais, e escureceu.

Equipe de Salvamento em acdo. Em

primeire plano, o0 Ten Cel William

A. Harmon; da esqguerda paré a di-

reita: Carol Cook, A. H. Cardinali,

Sgt Bobbie Gill e Ten Cel E. A.
Waterfill



(omponente Feminino das Farcas Armadas

MULHERES NA AERONAUTICA

E a norte-americana uma Ci-
vilizacdo sem intérpretes?

Razao da pérgunta: Somos
duas Civilizagbes que muito se
freqlientam e que muito pouco
se .comunicam. Apresentei essa
pergunta no Seminéario para pro-
fessores de Inglés realizado no
Instituto  Cultural Brasileiro
Norte-Americano de Porto Ale-
gre, em dezembro de 1962, e

POR BETTY BROGNOLI BORGES FORTES, participante do
Seminario: “The Citizen in a Free Society”, realizado em Wash-
ington, D. C., a convite do Departamento de Estado Norte-
-Americano e organizado pela “Overseas Education Fund”, da
Liga de Mulheres Eleitoras. 1961

chegamos juntos a uma unica
resposta: afirmativa. E a norte-
-americana uma civilizacdo sem
intérpretes. Nao enfrentamos
com honesto espirito critico sua
altissima concepcdo de valor.
Sequer oferecemos a ela o bene-
ficio de uma convivéncia de sim-
patia com maneira prépria de
ser social. E as criticas ouvidas
ou lidas tentam uma irénica ¢
superficial compreensdo de nos-

sos defeitos mutuos: Se nés so-
mos assim, vocés sdo. assim.
Tentei superar essa facilidade.
Tentei uma observacgdo simpé-
tica. Alids ésse método aprovou
muito quando aplicado a critica
literaria, toda ela afetada de
problemas humanos. Eis que um
novo problema me fora dado
viver. Deixaram de me interes-
sar confrontos. Passou a interes-
sar-me o problema déles como

Na Base de Lackland, San Antonio, Texas, trés “WAF” orgulhosamente ostentam seu “Honor Flight”,
Toédas as jovens recebem seu treinamento basico inicial em Lackland, onde
ha cerrada competicio entre “flights for honors”-

voo de Honra da Semana.




‘séres humanos. E em séres hu-
manos menos me interessam
seus erros do que seus aspectos
positivos. Isso, quanto ao método
de observacdo. Mas um aspecto
me pegou completamente des-
prevenida: Mulheres nas Forcas
Armadas. Mulheres na Aeronau-
tica. Tive o oficial de ligacdo
Lieutenent Colonel Jean Wil-
son, (*) a quem devo todas as
notas e material documentario,
fotografico, assim como a admi-
racdo pelo Corpo Militar Femi-
nino dos Estados Unidos.

As mulheres na Aeronautica
seguem o padrao geral das MF-
“Military Forces of USA”. Cons-
tituem fércas permanentes man-
tidas pelo Govérno Federal, tan-
to na Paz como na Guerra.

O objetivo fundamental, se-
gundo esquema desenvolvido na
Conferéncia de Dinamarca para
NATO (WOMEN’S CONFE-
RENCE), Copenhagen, é o ser-
vigo de defesa dos Estados Uni-
dos: “Elas fazem désse servico
o meio valioso de ocupar suas
habilidades num servigo da pa-
tria, jA4 que nao sdo combaten-
tes”. As da Aeronautica, em es-
pecial, definem seus propoésitos
assim: “O objetivo da WAF ¢é
fazer das habilidades femininas
valores a Forca Aérea dos Esta-
dos Unidos em apoio & sua mis-
sdo de manutengio da Paz”
(Women in the Air Force, p.1).

Seus comandos estdo direta-
mente ligados a Secretaria de
Defesa no Pentagono. A organi-
zacdo ' administrativa de cada
grupo feminino segue os padrées
de seu respectivo corpo, tanto
no Comando como nas atribui-
¢oes. i
. CONDICOES GERAIS DE
SERVICO: (tudo conforme do-
cumentario retro citado)

< 12 — Alistamento: As mulhe-
res alistadas vivem em unidades
e em esquadrdes que estio sob a
direcdo e supervisdo do quadro
feminino. Elas podem ser desig-
nadas para outros esquadrdes

- (*) - Lieutenent Colonel Jean Smol-
len Wilson USAF, Deputy Di-
rector.. WAF, DCS/ personnel.
Seu titulo universitdrio: Ba-

charel em ciéncias juridicas

e sociais, Washington, D.C.
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“Senior Master Sargeant”, Cora Wehmeyer, designada para servir no ,

escritorio da Direcao de “WAF” no Pentagono em Washington, ostenta '

0 névo uniforme de verao. De algodao sintético, fabricado especialmente

para ser lavado e passado rapidamente e se manter em temperatura
agradavel em clima extremamente quente

ou unidades com as quais traba-
lham, como os homens, quér nos
vencimentos, como nas respon-
sabilidades. Nenhuma diferenca
entre os sexos, a ndo ser em
virtude da voluntariedade do
servigo, para os componentes fe-
mininos: Elas, uma vez alistadas
e integradas, podem ficar aloja-
das em quartéis e sob autoridade
disciplinar e administrativa do
seu comando, que pode ser um
major, oficial mais antiga ou
diferentes graus de coronel.

2.* — Condig¢des de ingresso:
Idade: WAC, 18-34 anos, Wawes
18-25; Women Marines 18-30;
WAF 18-27.-Se menores de 21
anos, devem ter consentimento
paterno.

3.* — Educacgio: Ciclo Secun-
dario Completo (High School)
ou ter passado em testes de nivel
correspondente. Muitas ja in-
gressam com treinamento uni-
versitdrio ou mesmo curso uni-
versitario completo. Fato que
lhes garante vantagens pecunia-
rias maiores e em anos de
servico, para fins de aposenta-
doria.

4 — Nivel mental: Ter pas-
sado em testes de selecdo das
Forgas Armadas, onde devem ter
demonstrado suas aptiddes e
qualidades requeridas pelos seus
respectivos- servigos.

5.2 — Cidadania: Spr cidada
americana, para -ingresso no

"JULHO - AGOSTO — 1963



“WAF” do Servico de Voo, terceira classe, Base Aérea de Otis, Mas-
sachussetts, opera na importante posicio do quadro de distribuicao
telefonica

cquadro de oficiais, ou ter firma-
do declaracido que pretende tor-
nar-se cidada americana para o
quadro de suboficial.

i

6.* — Estado Civil: Ser solteira
e sem dependentes, podendo vir
a contrair matrimoénio quando
ingressar no quadro de oficiais.

7. — Estado de Saude: Fisica-
mente ser apta para as condicoes
prescritas no servigo.

. 8.*— Carater: Possuir alto pa-
nar-se cidada americana para o

9.*—Tempo de servico: As
integrantes servem, se WAC, 2,
3, 4, 6 anos, NAVY 3, 4, 6 anos,
Marines 3, 4, AIR FORCE 4 anos.

REVISTA BDE AERONAUTICA

.10.* — Diseiplina: Como os com-
ponentes masculinos, estdo su-
jeitas as previsoes do Cddigo de
Justica Militar. Mas, em vista
da alta seletividade e da nature-
za voluntaria do cervico, os pro-
blemas de dizciplina sdo mais
brandos, e em delitos que exijam
reclusao por mais de um ano,
essa é feita na Penitenciria
Feminina Federal, seguindo-se
desligamento do Servico. As pu-
nicdes, contudo, habitualmente
constam da supressao de privi-
légios, reducdo de vantagens e
certas previsoes do art. 15 do Co-
digo Militar de Justica (“Com-
manding Officer’s Non Judicial
Punishment” — Esquema NA-«
TO WOMEN, retro citado, p.5).

UTILIZACAQO: Elas, porque
possuem estudos militares e so-
ciais especializados, posto que
as Forcas Armadas mantém se-
guidamente cursos de formacao
e aperfeicoamento para seus
quadros femininos, podem ser
aproveitadas em quaisquer posi-
¢oes militares e de defesa, menos
nas de natureza combatente, por
serem essas psicologicamente
antagonicas ao espirito feminino
(idem, p. 6).

Desligamento: Igual ao dos
homens, acrescido o fato de que
a mulher pode desligar-se pre-
enchido um ano de servigo, se
contrai matrimonio, e deve dei-
xXar o servigo por gravidez, caso
em que sao protegidas pelas leis
de assisténcia social as ges-
tantes.

Aposentadoria:  Voluntaria
remunerada apés 20 anos de
servico. Com 55 anos de idade
e 20 anos de servicgo, sua conti-
nuacao no Quadro sera a discre-
cao dos respectivos servicos.
Compulséria apoés 25-28 anos de
servico WAC e WAF.

Pagamentos e Vantagens:
Iguais aos dos oficiais e subofi-
ciais masculinos.

OFICIALATO

Quadro de oficiais: A selecao
de mulheres oficiais varia da
selecAo masculina por nao esta-
rem aquelas obrigadas ao treina-
mento das Academias Militares.
Sao, porém, apontadas para o
oficialato no minimo de 21 a 23
anos para a Forca Aérea.

A EDUCACAOQO DA OFICIAL

— Na Aeronautica, inicia pelo
seu alistamento e em seguida
por um treinamento inicial na
Base de San Antonio, Texas. As
alistadas sao-lhes ministradas
oito semanas de endoutrinacao,
em curso especial, de seis meses,
na Escola de Candidatos a Ofi-
ciais e trés meses na Escola de
Treinamento de Oficiais. Cada
treinamento se empenha no
maior e mais harmonioso desen-
volvimento fisico, social, cultu-
ral e moral de seus selecionados.

Estado Civil: Ser casada ou
solteira, com excecdo no Corpo
de Oficiais do “Marine Corps”,
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que nao devem ser casadas an-
tes do comissionamento.

Sua APLICACAO: Na WATF,
justamente em virtude da sele-
cionabilidade e da especializa-
¢ao, sdo aproveitadas nos setores
de Pessoal, Administracao, Fi-
nancgas, Intendéncia, Inteligén-
cia, Servico de Educacido de
Tropa, “Civil Affaires”, Contro-
le e Protecdo do Vbo, Reservas
Técnicas, Transporte, e no pro-
prio treinamento do Corpo de
Oficiais. Atualmente abrindo
novas perspectivas na carreira,
a “WAF” propicia treinamento
nas novas conquistas espaciais,
aperfeicoamento em misseis e
teleguiados.

As PROMOCOES viao até o
grau de Tenente-Coronel para
as Oficiais da Foérca Aérea, sen-
do sua diregdo de Coronel, posto
ocupado pela Coronel Elizabeth
Ray, no momento.

Esses corpos militares da mais
alta eleicdo na cultura moga
norte-americana estdo atuando e
servindo em varias zonas de
operacao dos Estados Unidos, no
territério ou em ultramares.
Atuam também em &reas espe-
cializadas e sempre onde a so-
ciedade necessite.

——000——

A consciéncia do valor do
trabalho feminino foi algo que
me pareceu absolutamente iné-
dito nesta civilizagdo, o que a
distingue das demais. A civili-
zacdo norte-americana integrou
com muita desventura o traba-
lho das mulheres na manutencao
e no desenvolvimento de seu
Estado (A Cooperagdo Feminina
na Manutencao do Estado Nor-
te-Americano, “JORNAL DO
DIA” 6/4/62). E de se meditar
a importéncia que pode assumir
o trabalho feminino num tal
clima de compreensdo e apoio.
Entender a mulher como um
ser que produz riqueza, em
qualquer setor da coletividade,
nao me pareceu tdo impressio-
nante como valioso me pareceu
entender a América, pela pri-
meira vez, a mulher como ser
capaz de tais responsabilidades.
Mesmo assim causou grande in-
terésse ao mundo americano
quando, em 1948, reconhecendo

REVISTA DE AERONAUTICA

a importancia da presenca’ fe- '

miulina no proprio servigo de
defesa do Pais, o Govérno Fe-
cderal, por “lullic Taw 625
80 th Congress”, “Women’s’ Ar-
med Services Integration Act of
1948”, integrou-as definitiva-
mente nas FORCAS ARMADAS.

Isso-é admirar as mulheres de
um - Pais. -

O.fato de se ter dado, como
pretendiam alguns remanezcen-
tes ce ceticismo superado, tal in-
tegracdo, como caso de emergén-
cia, ndo tem relevancia. Impor-
tante é que, cessada a emergén-
cia do conflito mundial em que
se debateram o .mundo livre e
a opressdo do Poder e do Estado
hipertrofiado, elas solidificaram
sua integracdo nos Corpos Mili-
tares de Defesa. E com a maior
escola de responsabilidade: —
Qual a maior escola de respon-
sabilidade do que a emergéncia
nacional em caso de guerra in-
ternacional? Vi

Isso é respeitar a visdo dos
homens de um Pais.

——000——

O Estado de ceticismo, a que
nos levaram os nossos homens
publicos, uma classe conserva-
dora inoperante e insensivel aos
apelos de justica social, e uma
indiferenca das classes menos
favorecidas, chegou a tal ponto
que s6 temos um unico ponto
de partida: Repensar pela pré-
pria andlice as noscas institui-
¢oes. Todas elas, por causa dés-
ses fendmenos, foram postas em
duvida: dtavida metédica, con-
creta. O Estado Brasileiro neces-
sita ser todo reformulado em
térmos de critica e de reflexao,
posto que, efetivamente, nio
estd suprindo nem as necessida-
des do Homem, nem as necessi-
dades do cidaddo. E um Estado,
portanto, que pela irreflexdo se
estd tornando injusto. Dentre
tédas as perguntas, que devem
ser pensadas, uma delas é esta:
“Para que Forcas Armadas? Séo
carissimas para a Nagdo e nio
produzem nada. Sequer o entu-
siasmo existe dentro de seus
proprios componentes”.

Essa argumentacdo ndo teria
razdo de existir se atravessasse-

i

mos um periodo normal. Possui,
contudo, "alguma justificativa
em razdo dos tabus filoséficos
juridicos que nos ficaram das
ultimas conflagracdes européias:
guerras vexatérias de expansio-
nismo. Esses conflitos, que nos
atuaram em fase definitiva de
formacdo, impedem-nos de ver
com clareza a importancia das
Forcas Armadas na manutencao
de Paz decorosa.

Estamos com as frentes de
batalha tdo nitidamente delinea-
das que tergiversar sObre isso
é fazer um jOgo perigoso,.que
pode muito bem ser taticamente
aproveitado, fato que, se o povo
brasileiro ndo quer compreender
como Nacio, terd de compreen-
der como Direito, em térmos de
Humanidade, o que é transbra-
sileiro. Superestatal.

Para tanto ha que valorizar,
ainda que medianamente, as ins-
tituicoes.

Urge rever a Histéria dos Di-
reitos Humanos, a Historia que
culminou ccm uma Carta de
protecao a éises direitos, o Di-
reito Internacional nas suas
mais novas tendéncias — prote-
cao superestatal para os direitos
do homem — ameagados até
mesmo pelo préprio Estado. E a
Histéria da Paz e da Guerra dos
ultimos tempos, para empreen-
der com prudéncia mas com
VALOR e eficiéncia os nossos
comandos institucionais e reco-
nhecé-los como valores ou des-
valores — se assim se apresen-
tarem — e firmar ponto de vista
numa Democracia real anties-
querdista que néo representa
esperanga’ qualquer para uma
cultura livre e independente tal
a do Brasil atual, nem de direita
que nao trouxe a 'Paz nem o
progresso internos, por nao de-
belar injusticas que se fize-
ram clamores, neste interessante
Pais.

E as Forgas Armadas garan-
tem muito, nao tanto pelas nos-
sas — ainda de pequeno dmbito
de atuacdo mundial — mas pela
experiéncia das grandes potén-
cias que defenderam o mundo
livre e a humanidade de uma
iminéncia de opressio e mas-
sacre.
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E essas no Brasil atual devem
ser enriquecidas com a coopera-
cdo da mulher brasileira. As
jovens cultas e seletas do Brasil
— formadas numa escola de
recato mas de liberdade — con-
tribuirdo para uma nova época
de entusiasmo pelas instituicoes
da Péatria. Principalmente numa
Forca Aérea formada com tdo
requintada sele¢cdo como a nossa.

CONCLUINDO: Na historia
da humanidade, a capacidade de
regeneracio das situacoes histo-
rico-culturais é que caracteriza
o valor e viabilidade de uma
Civilizagdo, j& que nio somos
estabilidade em decadéncia mas
progressdo em desenvolvimento.
Sao os norte-americanos regene-
radores de seu processo cultural
e social?

Percebo-os como tais. Assim
0s respeito, pela razdo incrivel
de os assistir arcando com 6nus
penosissimo de sangue (abertura

de diversas frentes de agdo mi-
litar) e econdmico: mobilizacdo
e desmobilizagdo de exércitos,
dos maiores do mundo, conso-
ante se aufere do realistico pro-
nunciamento do Embaixador
Stevenson ante o Conselho de
Seguranca das Nagdes Unidas e
que teve como conseqiiéncia o
afastamento das bases nucleares
russas de Cuba, 23 de outubro
de 1962, e estarem ainda jovens
reformando-se politica, social e
culturalmente, assim como as
mulheres da Forca Aérea, tanto
no Servico de V6o como nos
demais Departamentos, renovam
seu proprio uniforme, sempre
no sentido do mais pratico, me-
lhor e mais eficiente: para todos.

Eles tiveram uma grande e
rude experiéncia histérica. Isto
se manifesta néles através de
sua automaética prontiddo, nas
responsabilidades instantineas
que assumem. S3o firmes e gen-
tis. Debatem e argumentam. Os
espiritos, contudo, sdo tranquilos

e desarmados. E impossivel dei-
xar de admiré-los.

SEmieG . e
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Relatério da Viagem de Inspe¢io Médica ao setor

Amazénico, Rota de Cruzeiro do Sul (Panair)

Dr. EDGARD TOSTES
Chefe do Servico Médico da PANAIR

O Amazonas é uma regido subdesenvolvida,
desprovida de recursos; quanto mais se penetra
para o interior, maiores as dificuldades. Manaus,
sua capital, € de uma pobreza absoluta quanto a
recursos médicos. Seus hospitais sdo pobres de
material, em contraste com Belém que ja tem
uns poucos hospitais bons.

Na regido acima de Manaus, o homem fica a
mercé da sorte, em casos de emergéncia.

O Hotel Amazonas foi bom e teve todo o
conforto que um hotel de classe deve ter. Hoje,
sua dgua ndo é tratada, os aparelhos de ar condi-
cionado foram retlrados, e a comida é cara e
muito pouco variada. Nossos tripulantes pernoi-
tam 'ai. Ndo h4 também nenhum outro Hotel que
se apromme a éste em arqultetura séo todos pés-
simos.

~Em Manaus, a Satide Publica ndo faz tma
campanha intensa contra as doencas da regido, e
o povo parece alheio 4s mesmas. Existem uns
banhos plblicos, nos arredores da cidade, em
aguas represadas de certos igarapés, que por cer-
to nao devem ser aconselhados do ponto de vista
higiénico. Todos se banham e fazem até piqueni-
ques. :

Sem uma organizacdo médica moderna, cien-
tifica, sem um Servico de Saude Publica apare-
lhado, nenhuma comunidade se podera sentir se-
gura ou viver tranqiiilamente.

“Uma’ boa educagdo médica é indispensével a
cnuhzagao moderna. O homem agora esta viven-
do mais, estd mais protegido contra as doencas
1nfecc1osas, € melhor alimentado e aprendeu a
dar mais valor a sua saude. Entretanto, um tre-
mendo trabalho ainda Pprecisa ser feito, especial-
mente nessas areas subdesenvolvidas. Novas téc-
nicas e novos conhecimentos tém sido divulgados
em todo o globo pelos médicos, jornais técnicos,
programas de assisténcia técnica e organizagtes
inter’nacionais como “World Health Organiza-
tion”.

A rapidez das viagens e o transporte de gru-
pos humanos para todas as partes do mundo ape-
lam para uma vigilancia maior na prevencio e
no contréle das doencas contagiosas. Boas inten-
¢oes, no mundo de hoje, nao bastam.

Existem ainda, espalhados pelo interior do
Estado, postos do SESP, que ndo tém a mesma
eficiéncia e a mesma atividade de outros tempos.
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A populacdo total dessa area é de meio milhdo
de almas, espalhadas numa superficie de trés mi-
lThoes de quilémetros quadrados. Manaus tinha,
em 1950, uma populacido de 89 612 habitantes; hoje
chega a 170 000. Sua dlstanc1a da costa é de quase
mil milhas.

" O Amazonas é o maior ric da América do
Sul e 0 maior do mundo quanto ao volume d’agua.
Visto do avido, o rio tem, por vézes, o seu curso
incerto, descrevendo formas fantasticas no seu
contoérne.

- No Amazonas, sua populagdo esparsa, suas
péssimas condicbes de satide e seu deploravel pa-
drido de vida, com uma falta absoluta de indts-
trias, constituem um obstaculo intransponivel ao
seu desenvolvimento. Setenta por cento da po-
pulacdo sdo analfabetos. O atraso dessa area con-
tinuara por tempo indeterminado, se as facilida-
des educacionais ndo forem encaradas séria e pa-

" tridticamente. Sob um aspecto negativo, é conhe-

cido como o “INFERNO VERDE”. A mais séria
barreira, entretanto, para um melhor padrio de
vida dos habitantes do Vale Amazénico, é a inca-
pac1dade do homem para d1r1g1r seus esforgos em
seu-préprio beneficio.

O clima é quente e imido. A linha do Equa-
dor atravessa essa area. A umidade e a falta de
variagbes da temperatura nas estacdes do ano déo
ao clima um aspecto inconfortavel. A fadiga con-
seqiiente désse tipo de calor é marcada por uma
inadaptacio das funcgBes orginicas que devem
assegurar fisiologicamente uma competicdo har-
moniosa entre os fendmenos em oposicdo: evapo-
racdo e conservagdo da agua e do sal. Um clima
quente e Umido, como o do Amazonas, causa
maiores preocupacdes do que um clima quente e
séco, que permite melhor adaptabilidade fisica e
cultural. O periodo de janeiro a junho é a estacédo
chuvosa, chamada inverno. Durante ésses meses
chove diariamente e os rios enchem, ficando, pe-
las’ manhis, encobertos pelo nevoeiro, exigindo
muita calma e muita experiéncia na rota, por
parte dos Comandantes. Nessa época, os pousos:
tornam-se perigosos, em virtude dos troncos que
descem o rio, levados pela correnteza, pesando
as vézes varias toneladas: quando sdo de densi-
dade menor que a da agua, béiam; mas, quando
tém uma densidade maior, ficam submersos, qua-
se a flor d’dgua, constituindo um perigo muito.
grande no pouso.

O alto rio Negro é empedrado em certas zo-
nas, tornando os pousos também perigosos. Ainda’
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nessa mesma rota, no caminho para Cucui avis-
tam-se montes isolados que atingem 1500 metros
de altura e que, nessa época do inverno, sdo peri-
gosos para a navegacdo aérea.

Os demais meses compreendem o verao ou a
estac@o séca, havendo muitos dias sem chuwva. Os
dias claros tornam as viagens mais interessantes.
As aguas baixam, chegando em alguns pontos a
dificultar as manobras de pouso e decolagem, le-
vando os comandantes a aproveitar a curva do
rio para ganharem mais espaco para suas ma-
nobras.

O veréo, ou época das vasantes, é a época das
atividades: das festas religiosas, das visitas, da ex-
ploracdo da borracha, da pesca, etc... Os cami-
nhos ficam transitaveis.

As rotas da PANAIR abrem um leque s6bre
a floresta Amazdnica, apoiadas nos rios Negros,
Solimées, Jurua, Purus e Amazonas, tendo Ma-
naus como base.

Viao pousando em tddas as povoacdes localiza-
das nos barrancos déstes rios. Com um entusias-
mo que sobrepuja todos os obstaculos, nossas tri-
pulagbes levam o conférto e o progresso aos con-
fins do Amazonas.

Além dessas rotas convencionais, fazem ou-
tras sem destino certo, a servico da Petrobrés, o
que reclama sempre uma navegacao precisa e
segura, pois o “Oceano Verde” da floresta é um
tanto mais perigoso que o oceano propriamente.
Os Catalinas, apesar da freqiiéncia dos vos nas
rotas Amazo6nicas, ndo atendem mais as necessi-
dades da regido. Cada aviao s6 transporta 2 500
quilos de carga e carrega apenas 17 passageiros.
Seu péso total é de 13500 quilos. S&o avides len-
tos, barulhentos, quentes, mesmo em vdo, inco-
modos, pois ndo foram preparados para uso co-
mercial e sim adaptados. A movimentagdo a bor-
do é dificil. A FAB, através da COMARA, vem
abrindo campos nessas rotas, sendo possivel que,
num futuro ainda distante, os atuais avides pos-
sam ser substituidos por outros maiores e mais
rapidos. Alguns campos construidos até agora
mal dao para decolagem do Catalina ou DC-3,
como: o de Cruzeiro do Sul, com uma vala em
cada cabeceira da pista; o de Rio Branco, entre
dois rios e cheio de buracos.

Os v0os nessas rotas sio feitos a 2500 me-
tros de altitude, e as distdncias entre as cidades
variam entre hora e meia a duas horas de véo.

Tefé, primeiro pouso da rota de Cruzeiro do
Sul, néo oferece dificuldade; é feito na lagoa, com
grande area para manobrar. E ponto de almdgo
na ida e na volta. O avido atraca num flutuante
préso ao barranco. As refei¢cdes sdo servidas nu-
ma velha pensdo, de uma siria; a comida é razoa-
vel e tudo é mais ou menos limpo. Existe um
alojamento para tripulantes e passageiros, em ca-
sos de dormida forcada. Mal comparando, d& a
impressdo de uma hospedaria, pelo aspecto geral.
Verifica-se, também, que na cidade nio existe
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coisa melhor. Os tripulantes precisam reconhecer

.que é essencial uma boa nocdo de higiene e de

educacgdo sanitaria para poderem enfrentar todos
ésses males e se defenderem contra tais condicdes,
proprias, aliés, dessa regido, e que por certo sem-
pre encontrardo nas viagens.

A agricultura nessa rota é bem desprezada.
O transporte pelo rio é demorado e dispendioso.

ERUNEPE é o segundo pouso da rota, e o
avido atraca num flutuante, no meio do rio, on-
de reabastece por meio de bombas manuais. De-
sembarca e recebe passageiros ou carga.

Em CARAUARY, terceiro pouso e ltimo, no
rio, os passageiros e a carga sao passados dire-
tamente para canoas, com motores de pdpa. No
verdo, como agora, a decolagem nessas ultimas
paradas ja é dificil, e o avido sai da &gua pas-
sando rente a floresta.

Em Cruzeiro do Sul, o pouso é feito em ter-
ra. £ uma cidade de 6000 habitantes aproxima-
damente. Existe ai um Sanatdrio-colénia Ernani
Agricola para leprosos e um educandario Cru-
zeiro do Sul. A casa dos pilotos, na cidade, é con-
fortavel, oferecendo protecdo contra insetos, as
janelas e portas sdo teladas; as camas tém col-
choes de molas e cortinados; as cadeiras sdo con-
fortaveis; a cozinha, o banheiro e o sanitario sao
bons. H4 uma geladeira, alids de grande utilida-
de nessa altura. A comida é farta. Ndo se pode
dizer que seja no momento boa, mas em breve,
com a mudanca do cozinheiro, podera ser classi-
ficada como tal. Essa casa foi iniciada na Admi-
nistracdo do Comandante ORACY que muito se
interessou pelo conférto e pela satide dos tripu-
lantes no setor Amazoénico. O Cmte. JANOT,
com uma nocdo bem avancada das necessidades
dos tripulantes nessa regifo, ndo tem poupado es-
forcos para protegé-los, ndo sé contra as doencas
tropicais como estudando a melhor maneira de
fazé-los suportar ésse estdgio no setor Amazo-
nico. Em Manaus, por exemplo, resolveu a ques-
tdo dos lanches dos tripulantes, mas a comida dos
passageiros e dos tripulantes dos “Constelations™
continua no antigo fornecedor que mantém uma
instalacdo anti-higiénica sob todos os aspectos.
O Servico de Passageiros deveria ter um encarre-
gado para fazer peridodicamente uma inspecio
désses locais, pois a comida representa um papel
saliente na satde dos tripulantes. Com uma tal
temperatura e clima, hd mais facilidade néo s6 de
alteracdo como contaminacdo das mesmas, quan-
do ndo sdo de boa procedéncia, quando nio sao
guardadas em lugares adequados ou manobradas
sem higiene.

No Amazonas quase ndo hé legumes ou fru-
tas; o homem amazobnico ndo tem o hébito do
pequeno pomar ou chécara para cultivo dos vege-
tais, indice de u’a manifestacio de nomadismo,
nos seringais dos altos rios, e dai o rosario de
doencas e de caréncias observados no interior e
mesmo na capital.
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O povoamento do Amazonas foi conduzido de
maneira dispersiva, sem nenhuma tatica para a
luta contra a floresta e contra as aguas, e, por-
tanto, préviamente condenado ao fracasso. “Nu-
ma regido em que a natureza se concentrou para
resistir, o homem se dispersou para agredi-la”.

O homem amazobnico, longe de formar gru-
pos, tentou penetrar na floresta como individuo
isolado, num heroismo individual sem preceden-
tes na histdéria das colonizacdes. Atraido pelo ca-
minho natural aberto no seio da floresta — o rio
Amazonas — foi-se espalhando por suas margens,
numa extensido de milhares de quilometros.

Com o advento da borracha, o fendmeno da
dispersado se acentuou ainda mais, penetrando o
homem mais longe, avancando pelos afluentes do
grande rio até suas cabeceiras e infiltrando-se pe-
la mata a dentro.

A experiéncia de FORD como a dos Padres
Salesianos do alto rio Negro apenas confirmam
0 que ja féra observado em menor escala no es-
tudo das condigbes de vida da Amazoénia. O
homem perdido na Amazdnia é destruido irreme-
diavelmente pela floresta. Para que densas mas-
sas humanas vivam nessa regido, torna-se neces-
sario que se disponha de reservas alimentares
para sua subsisténcia e de recursos higiénicos
para defendé-las das endemias locais, principal-
mente a maliria, a verminose e a filaria. Todos
ésses “handicaps”, condicionados pela subnutri-
¢do, pela fome e pela doenga, muito tém contri-
buido para o marasmo da regido.

A Segunda Guerra pareceu trazer ao Amazo-
nas uma nova era, quando as plantacées de bor-
racha da Asia cairam nas mdios dos japonéses,
e 0s americanos voltaram as suas atencdes para o
Amazonas. Largas somas foram dispensadas, co-
mo tremendos esforcos foram feitos para incenti-
var a producdo da borracha, com um impulso
nas comunicagdes e nos transportes. A borracha
era entdo levada por via aérea, para os EE.UU.
A campanha nao teve sucesso. A producao, que
era de 19 000 toneladas em 1940, passou apenas a
25000 em 1944. Os americanos viram no pessoal
que manipulava o produto uma barreira a sua ex-
portacdo. A campanha trouxe beneficios: em 1942,
foi organizado o SESP, por um acérdo entre os
EE.UU. e o Brasil, como parte de seu esférgo de
guerra. Foi tracado um grande programa de sat-
de. Em 1949, instalaram postos em 30 cidades e
construiram 2 hospitais, em Breves e Santarém,
dando assim uma prote¢do adequada aquela gen-
te quanto a doencas tropicais e outras, inclusive
assisténcia cirtirgica. Detetizaram 40 000 casas em
146 comunidades.
|

Tisse grande programa de Satde Publica, fi-
nanciado quase que exclusivamente pelos EE.UU.,
passou a ser suportado Unicamente pelo Brasil,
atualmente. Os americanos mantém apenas, a ti-
tulo de interésse cientifico, alguns técnicos como
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consultores. Abandonaram essa sua cooperacao,
nédo faltando, na época, criticas a essa atitude e a
sua politica que, segundo diziam, ndo era mais
que de amigos de guerra.

Diferentes ordens religiosas vivem hoje espa-
lhadas nessa regiao, levando o conférto religioso,
a instrucdo e outros auxilios a populagao, inclu-
sive a catequese dos indios. Os Salesianos localiza-
ram-se no alto do rio Negro, em Tapuruquara;
os Jesuitas, no Jurua; os Franciscanos, no Soli-
moes; e os Missionarios americanos, em Issana e
no rio Acre. Existem outras missoes religiosas em
outros pontos.

Os japonéses adaptaram-se no Amazonas, e
estdo localizados em Belém, Manaus e Cruzeiro
do Sul, com plantacdes de pimenta, legumes e
borracha.

Nossas tripulagbes sobrevoam essa regido
desde 1947, com os Catalinas, e até hoje ndo se
estabeleceu nenhuma rotina de permanéncia nes-
sa regido baseada em investigacGes médicas ou
cientificas.

O clima dessa regido influi nas reacdes fisio-
légicas do organismo alterando suas trocas, suas
energias, seu desenvolvimento e sua resisténcia
as doencas. Os individuos em tais climas estao
mais predispostos as doencas e a fadiga, pois, com
o nivel de energia deprimido pela temperatura,
negligenciam os préprios habitos higiénicos. A
parte social vai ficando prejudicada, e o individuo
vai-se afastando désse meio e procurando como
distracdo o jogo, as farras ou o alcool. Nesses lu-
gares, ndo existem também muitas distracGes pa-
ra essa gente moécga. Mesmo o esporte nesse clima
exige muita forca-de-vontade, e somente a nata-

‘cdo, o ténis e o volibol ou a ginastica podem ser

praticados.

Esse estigio dos Pilotos no Amazonas €, como
diz o Dr. Paulo Sampaio, “uma grande escola de
formacao de pilotos, pois ai éles adquirem a tém-
pera necessaria e a experiéncia para enfrentar as
dificuldades profissionais”. £ preciso, antes, que
éles sejam protegidos contra os azares da regido
e que ndo ultrapassem o tempo désse estagio pa-
ra que também nio regressem modificados, fati-
gados, desanimados ou contaminados pelas doen-
cas, ou mesmo desgastados precocemente, para,
entdo, pilotar novos tipos de avides a exigirem
justamente vivacidade, reacbes prontas ou uma
saude-padrido. A “Pan American”, a “Air Fran-
ce”, a K.L.M. e outras ddo um exemplo edifi-
cante nessa questdo de proteciao dos seus homens
nas suas rotas aéreas.

'JULHO - AGOSTO — 1963



REVISTA | 'DE AERONAUTICA

= qpem

. comerciais ¢ militares,
do ‘‘teco-teco’” ao mais
moderno “turbo-jato, tiveram,
durante todo um ano, nos
seis continentes, seus vbéos
assegurados pela eficiéncia
do Servigo de Aviagdo Shell.
A Shell estd convenientemente
aparelhada para atender ao
suprimento adequado de
combustiveis e lubrificantes das
aeronaves, em mais de 2.000
aeroportos espalhados. pelo

~mundo. E esta longa e pro-

veitosa experiéncia, adquirida
nas mais diversas regides, de
longa data vem servindo as
emprésas aéreas brasileiras.

Vocé pode confiar no Servico de Aviagao
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O Soldado ¢ a Técnica

F. O. MIKSCHE

(Revue de Défense Nationale, Février 1962)

Traducédo de

FERNANDO CAGGIANO HALYL — Cel Av Eng Ext

A guerra, observou o Conde
de Saxe, é uma ciéncia envolta
em trevas, nas quais é sempre
impossivel dar-se um s6 passo
seguro. Para Scharnhorst, igual-
mente, a armada nao era uma
organizacio técnica, considera-
da, unicamente, no &ngulo de
funcdo mecanica. A arte da
guerra reside em combinar os
elementos mais diversos, quase
sempre contraditérios e, portan-
to, misturados para se adaptar
as necessidades fisicas e psico-
l6gicas do momento, onde é sem-
pre dificil prender-se o encadea-
mento. O que se qualifica de
“fortuna das armas” vem ainda
complicar tudo. Muitos dos che-
fes militares teriam conduzido
de outra maneira suas batalhas
perdidas, se tivessem sabido o
que viriam aprender no decurso
do tempo “conhecessem o
que se achava do outro lado da
colina”, como dizia Wellington
— ou melhor, conhecer as in-
tengdes e os dispositivos do ini-
migo. Na guerra, como na vida,
o fortuito representa um gran-
de papel. E éle radioso? — per-
guntava-se sempre Napoledo.

Nos dominios da matematica,
os célculos efetuados com' os
mesmos numeros chegam, infa-
livelmente, ao mesmo resulta-
do; mas, na estratégia, é bem
dificil que dois e dois facam
quatro. Desconfiemos, pois, do
militar “moderno”, que procura
exclusivamente resolver os pro-
blemas tdo complexos da estra-
tégia, cori a falta de flexibili-
dade — a despeito de seu poder,
de sua pujanca, de sua capaci-
dade e de sua presteza, ou, jus-
tamerite, em virtude disso, para
se adaptar as situagGes tdo di-
versas e mutaveis da guerra. O
desejo de levar as armas ao mais
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alto nivel da técnica conduz a
formulas mecénicas j& ultrapas-
sadas, mas mais discutiveis em
relacdo a pratica das operacGes
e, ainda mais, de apreciar a po-
litica internacional. Esforga-se
em estabelecer regras fixas pa-
ra condiges mutaveis e de en-
cerrar a liberdade de agio entre
os limites de regras. Isso con-
duz a fazer planos que podem
parecer racionais ao primeiro
relance, mas que ndo condizem
com as experiéncias. Esse “pri-
mitivismo” complicado atinge,
hoje, os cérebros militares, mes-
mo os mais credenciados da Eu-
ropa, como uma epidemia.

O “Homo Technicus” parece
nao se compenetrar de que a
técnica nao ¢ um fim, mas sim
um meio para alcangar um fim.
Todo plano, como o- emprégo
correto de u’a maquina, depen-
de de uma concepgdo razoavel
do mundo. Apesar disso, os va-
lores materiais tomaram uma
importancia decisiva, para to-
dos aquéles cujo pensamento se
exercita no dominio técnico.
Eles se esforcam em produzir:
bombas possuidoras de uma
grande poténcia de destruicao,
por outras ainda mais podero-
sas; avides velozes, por outros
ainda mais velozes; engenhos te-
leguiados, por outros capazes de
atravessar, ao menos, algumas
centenas de quilémetros a mais,
esquecendo que o “homem ¢ a
meta de t6das as coisas”. Esca-
pa-lhes que a maior parte do
conflito se desenrola indepen-
dentemente da técnica e ndo po-
de ser resolvida uinicamente pe-
los meios adotados por éles. As-
sim, criou-se, no decurso dos 1l-
timos anos, um grande vazio en-
tre o desenvolvimento politico
futuro e as armas que o oeste

=

experimenta para apoiar sua
diplomacia. — intervalo ou va-
cuo que oferece ‘ao esteé a pos-
sibilidade de se infiltrar pro-
fundamente. Nosso sistema de
defesa ficou, pouco a pouco, ino-
perante do ponto de vista poli-
tico e nao conserva seu valor,
senao em um so6 caso, o de o oes-
te ser atacado frontalmente.
Os russos, porém, nio pensam
transpor o Elba pela forca e evi-
tam repetir um “Pearl Harbour”
atébmico. Por que haveriam éles,
levianamente, de expor aos ris-
cos da destruigdo “as conquistas
colossais de suas revolucdes so-
ciais?”. Eles consideram as for-
cas armadas como um meio de
pressdo politica, como tropas
que se conservam “em pé de
guerra”, prontas, sob a prote-
cdo de suas baionetas, ao com-
bate revolucionério eficiente —
particularmente fora da Euro-
pa. Entretanto, o ocidente dei-
xa-se impressionar muito por
esta “diplomacia dos Spout-
niks”. Como podem misseis con-
tribuir para a solucado dos pro-
blemas que agitam o mundo de
hoje: unificacdo da Alemanha,
Coréia, Indochina, tensie revo-
lucionaria no proéximo oriente e
na América Latina, insurreicio
no Laos, na Africa Negra e na
Africa do Norte?

Se é preciso, naturalmente,
aplicar a técnica em todas as ati-
vidades da vida, fazé-lo com
exagéro nos dominios militares
pode, facilmente, conduzir a er-
ros fatais. Na arte da glerra, de
natureza tao diversa, ndo € mais
possivel ganhar as batalhas so-
mente com os meios técnicos;
seria como pintar quadros de
valor com u’a maquina, cujo cé-
rebro eletronico soubesse esco-
lher as cores. Aquéles que depo-
sitam confianca na técnica, des-
mesuradamente, sucumbem fa-
cilmente pela ilusdo de que a
guerra é o “material” que deter-
mina o sucesso, que tudo se re-
duz em calcular a massa e a ve-
locidade.

O triunfo da matéria sébre o
espirito degradou a arte da guer-
ra ao nivel de uma técnica e ni-
velou a estratégia a um meca-
nismo. A “rotina” técnica subs-
titui a inteligéncia criadora —
a arte. Os soldados nao sao mais
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guerreiros, mas especialistas no
emprégo de certos instrumen-
tos. As fércas armadas tornam-
-se organizagGes analogas a uma
emprésa industrial, funcionan-
do sob a direcdo de “engenhei-
ros”. As tropas que se qualifi-
cam ainda assim sdo mais admi-
nistradas do que comandadas
por uma burocracia militar,
desmedidamente arrogante. A
palavra do Marechal Molthee,
segundo as quais os enormes
Estados-Maiores constituem o si-
nal mais seguro dos maus exér-
citos, é ainda mais verdadeira
hoje do que em seus tempos.
Em 1945, o Estado-Maior do Ge-
neral Eisenhower, em Versalhes,
possuia mais de 20 000 pessoas.

_O_

O general atémico, vestido co-
mo um “robot”, segue o desen-
volvimento da batalha no vi-
deo de seu televisor, com o olhar
fixo. E um cérebro eletronico
que lhe fornecera a matéria de
sua decisdo. Imaginemos a cai-
xa registradora, com suas te-
clas diversas. Basta calcar s6-
bre a verde, para o terreno; a
vermelha, para a posicido inimi-
ga; a azul, para a proépria si-
tuacdo; a amarela, para a logis-
tica; a malva, para a moral; €
para voltar, trés vézes a mani-
vela, tudo como se f0ss€ a caixa
de um bar. Os “guerreiros” al-
tamente especializados nas ma-
nobras do radar exploram o céu.
Outros teleguiados, com fogue-
tes, contra os assaltantes. Para
ésses soldados, o “combate”
consiste somente em observar
as lampadas multicoloridas, as
escalas do telémetro e do cére-
bro eletronico, em, girar um bo-
tdo ou calcar v’a manete. Mas
que aconteceria, se os “Ivans”,
armados somente de facas, che-
gassem até é€les? Para que ser-
viria, entdo, tdda essa técnica?
Pensa-se, instintivamente, em
Archimedes morto por um le-
gionario romano, quando se en-
contrava absorvido em resolver
um dificil problema geométrico,
continuando a tracar as linhas
sObre a areia, sem observar a
aproximacido de seu assassino.
Vendo a espada déste, teve uni-
camente tempo para dizer: “No-
li tangere circulos meos” (Nao
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toques nos meus circulos). Fo-
ram suas Ultimas palavras.

E evidente que ndo se trata
de querer esquecer o radar, o
foguete teleguiado, ou o avido.
Trata-se de outra coisa, pois que
a “técnica”, cada vez mais avan-
cada, produz um tipo de solda-
do muito inferior ao verdadei-
ro guerreiro. Certamente os
aparelhos adequados aumentam
as probabilidades do éxito, o
que, naturalmente, desenvolve
a confianca do soldado em suas
armas. A moral, porém, é outra
coisa, além de um sentimento
exagerado de seu valor, que nas
perdas inevitaveis se transfor-
ma em complexo de inferiori-
dade. A verdadeira moral nao
pode, também, ser “comprada”
pelas vantagens materiais. Ex-
perimentar fazé-lo resulta no
contrario, como, justamente,
observou o Marechal Souvarov:
“O confronto diminui a cora-
gem”. Os soldados bem pagos
resultam, raramente, em bons
combatentes; as tropas que éles
formam sdo dispendiosas, sem
chegarem a uma eficacia corres-
pondente. Os soldados transfor-
mados em passageiros de “jeeps”
ficam preguicozos, e o proéprio
comando ¢é inclinado a exigir
mais da méaquina, do que das
capacidades fisicas de seus ho-
mens. E muito mais facil em-
barcar em um caminhido uma
infantaria treinada em marchas
forcadas; porém, o inverso, é
muito mais dificil: desembar-
cé-las, quando desacostumadas
a isso. Os soldados aviltados es-
corregam, facilmente, nas maos
dos seus chefes.

A educacio e a instrucdo mi-
litar acham-se estreitamente as-
sociadas, mas, no entanto, se
conservam distintas. A educa-
cdo visa a desenvolver as qua-
lidades morais; a instrucao des-
tina-se a desenvolver o fisico e
a técnica; sdao necessarias as
duas, para se obter um verda-
deiro combatente. O esporte é,
evidentemente, de importancia;

‘mas o verdadeiro combatente

parece tao pouco com um atle-
ta, como um cavalo atrelado a
um carro de corrida. O treina-
mento fisico e moral, a capaci-
dade de resistir as mais duras
provas e ao perigo importam

mais do que as apresentacoes
realizadas no salto em altura, ou
em distancia.

Naturalmente, as tropas equi-
padas com aparelhos complica-
dos precisam de um maior tem-
po de formacdo. Mas, outrora,
nao era diferente. Emprega-se
mais tempo para formar um
bom cavaleiro, atualmente, do
que para um motorista de tan-
que. Nas unidades nao-técnicas,
como por exemplo a infantaria,
o emprégo das armas é indis-
cutivelmente mais simples e
aprende-se com rapidez. Mas
isso nao basta para formar um
bom soldado e muito menos um
bom combatente. Ele é a menor
patente, acha-se repetidamente
em condigdes dificeis, devendo
agir pela sua propria iniciativa,
mas se conservando no quadro
geral, para que se possa contar
com éle no calor do combate.
Como assegurar, de outra for-
ma, a coordenacio indispensa-
vel entre as diversas armas e a
colaboragdo entre os diversos
elementos? Essa faculdade de
operar intuitivamente, indepen-
dente da disciplina, ndo pode
ser ensinada pelos “métodos de
instrutores” atuais, no quadro-
-negro, mas, unicamente, pela
repeticdo continua dos mesmos
exercicios que ficam gravados.
Para obter o minimo, em caso
de perigo, é preciso exigir o méa-
ximo, no treinamento. Se o
“treino humano” é hoje nogao
posta de lado, permanece, no
entanto, como unico meio de
inculcar no soldado as qualida-
des necessarias para o combate.

Os que comparam o soldado
moderno a um operario especia-
lizado se afastam, consideravel-
mente, da realidade. Certamen-
te, tanto para um, como para
outro, o “rendimento” depende
do grau de sua formacao. Mas,
se o servgo de wa maquina re-
clama um espirito metddico, re-
fletido e representado numa ati-
vidade exercida, ordinariamen-
te, na calma, o soldado deve sa-
ber utilizar suas armas, muitas
vézes arriscando a proépria vi-
da. Ele deve agir instintivamen-
te, sem refletir, porque, de ou-
tra forma, onde encontraria ani-
mo, quando o perigo fosse emi-
nente? Um soldado que perde
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tempo em pensar deixa, facil-
mente, escapar o momento fa-
voravel de atingir seu adversa-
rio; enquanto pensa, em lugar
de agir, cresce, automaticamen-
te, o perigo de ser, éle mesmo,
atacado. Um “adestramento”
correto poupa vidas e material.
Os soldados que “sabem tudo”,
a respeito de suas armas, preci-
sam refletir para se servirem
delas; como um automobilista
que, conhecendo perfeitamente
seu carro, ndo se acha capaz de
participar de uma corrida.

_0_

Antigamente, os soldados nao
se julgavam tao infelizes. O es-
pirito de corpo substituia o es-
pirito individualista; os interés-
ses particulares submetiam-se
aos interesésses coletivos. O
culto da tradicdo, corrente hoje
na armada britanica, a educa-
¢do que inspira ao soldado a
consciéncia, o valor de seu fi-
sico e o brio de suas armas aju-
dam a vencer bem as dificulda-
des psicolégicas. A tradicdo e o
progresso nao se opdem, coOomo
certos dogmaticos o proclamam.
Para nao se perder o progresso,
devem-se ligar as tradigoes. O
exército, que desaprova o pas-
sado para construir em terre-
no inteiramente névo, adquire
um complexo de inferioridade
e prejudica, assim, seu futuro.
E claro que haverd sempre pes-
soas que se revoltam contra a
disciplina de ferro, “forca prin-
cipal das armas”. Os “intelec-
tuais”, principalmente, sentem
dificuldade em submeter sua
individualidade. Evidentemen-
te, muitas vézes ndo é facil de
se inclinar, por disciplina, dian-
te de alguém, sabendo-se supe-
rior pelo espirito. Mas, sargen-
tos nao podem ser “professores
de universidade”. Da mesma
forma, uma tropa ndo pode ser
conduzida sem disciplina. As
pessoas instruidas negam-se a
admitir as pequenas “misérias”
da vida quotidiana do soldado.
Para elas. é dificil compreender
que as-foércas armadas se com-
poem de homens muito diferen-
te~. pela origem. educacio, ida-
de e pelo carater, o que se torna
indispensével para conduzi-los a
rm “denominador comum?”. .
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‘va de exemplo.

Evidentemente, os soldados
devem ser impregnados de uma
idéia que inspire seu arrojo.
Mas, se a guerra € a continuacio
politica por outros meios, €
também uma luta para os inte-
résses da coletividade, a qual
pertence o soldado. Sem duvida,
um credo politico faria os sol-
dados moralmente seguros; en-
tretanto, o verdadeiro espirito
guerreiro depende de condicGes
psicologicas, diversas da cora-
gem civica. Esse espirito é radi-
calmente diferente das condi-
¢bes psiquicas da vida normal.
Coloca-lo em duvida seria des-
considerar o instinto de conser-
vagdo, que anima cada ser vi-
vo. Os idealistas podem diver-
gir, mas os psicologos nio lhes
darao razéo.

Em todas as épocas e em t6-
das as civilizagdes, os comba-
tentes ocuparam uma posicao
particular. Na maior parte do
tempo, €éles constituiram uma
casta fechada, o que algumas
vézes conduziu a lamentaveis
abusos. Mas, se o modélo de ofi-
cial, antes de 1914, constituia
um extremo, o burocrata e o
técnico militar de hoje sdo me-
nos aceitdveis. Na sociedade
“sem classe”, da Unido Sovié-
tica, cultiva-se portanto e com
muito cuidado o espirito da clas-
se dos oficiais que, em todos os
paices comunistas, constituem
uma clite do “proletariado”. No
ociderite, nao reclamamos “tan-
ta honra”; mas seria tempo de
considerar os oficiais de outra
maneira do jue como represen-
tantes de ura “mal necesséario”.
Hoje, ainda, a profissao militar
deve fter um sentido ético. A
decadéncia de uma civilizacdo
acompanha, ordinariamente, a
diminuicdo do prestigio do “es-
tado milifar?”.

O soldado técnico difere, por
sua prcpria natureza, do bom
guerreiro. O primeiro opera com
raciocinio e método; o segundo,
por instinte e intuicdo. O pri-
meiro vé no oficial um enge-
nheiro oue ¢ dirige. Ao contréa-
rio, o combatente precisa de um
chefe que o comande e o instrua,
no qual éle confie e que lhe sir-
Os oficiais de
formacgdo muito técnica sdo,
qitase sempre, maus psicologos,

e [ e

logo maus treinadores de ho-
mens. Em vez de comandar sua
unidade, éles se inclinam a
administra-la. Ora, para agir
eficazmente, o bom oficial deve
sentir o instinto do tom que de-
verd nsar. Deve estar muito per-
to de seus subordinados, saben-
do, no entanto, manter distan-
cias. Em caso contrario, logo se
descobririam suas inevitaveis
fraquezas humanas; assim, éle
deixaria de ser um exemplo, se-
ria um chefe. Saber conduzir os
soidados é uma arte que nio se
pode ensinar.

Cs soldados técnicos conside-
ram-se menos como camaradas
do que como “colegas”, consti-
tuindo, ndo uma tropa, mas uma
espécie de comunidade de tra-
kalho. A utilizacdo de aparelhos
complicados e diversos reclama
especiaiistas diferentes que, co-
mo num estabelecimento indus-
trial, recebem uma formacao es-
pecial. Desta diversidade de
func¢es resulta que as unida-
des técnicas ndo possuem uma
coesdo psicologica tdo firme co-
mo a das tropas combatentes.
Habituadas a operar de longe,
suas atividades parecem mais
um “trabalho” do que um com-
bate. O conforto desanima-os,
pois é&les ndo estdo preparados,
nem psicolégica, nem fisica-
mente, para o contato direto
com o inimigo. Portanto, como
dizia o Marechal Saxe: “Na
guerra, como no amor, € preci-
so estar perto para se saber”.

As {6rgas armadas que se for-
massem exclusivamente de “sol-
dados” désse género ndo teriam
senao um fraco valor militar, a
despeito dos eguipamentos os
mais modernos, e seria bem di-
ficil manté-las, do ponto de vis-
ta econdmico. £ claro que nio
se pode conceber as forgas ar-
madas atuais sem equipamen-
tos, nem sem soldados técnicos.
No entanto, independentemen-
te de todo o progresso, o verda-
deiro combatente permanece,
ainds, mais indispensavel do
que nunca. Somente os exérci-
tos que conservaram um sadio
requilibrio tornam-ce eficazes na
pratica. Os bons guerreiros cons-
‘tituem uma. espécie humana e~-
pecial, aparentemente melhor
em outros temposido que hoje
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O importante é assinalar a 1ini-
ca maneira de compreender a
distfncia que existe entre o ver-
‘dadeiro combatente e o solda-
do técnico.

_0_

Influéncias politicas tém, lar-
gamente, contribuido para so-
lapar as velhas nagoes. A
estratégia e as questdoes mili-
tares sempre constituiram um
dominio, onde cada qual se con-
sidera como um “entendido”.
O fato de ser soldado, duran-
te alguns anos, nado transforma
ninguém em estrategista, da
mesma forma que um maquinis-
ta de trem ndo vem a ser um
bom diretor das Estradas-de-
-Ferro, mesmo depois de longos
anos de servico. Muitos homens
politicos véem o Exército a luz
de suas proprias lembrangas, is-
to é, de haixo e ndo do alto. Es-
ses, estdo sempre prontos a pro-
nunciar discursos demagdgicos
dentro désse teor, mas fariam
melhor se ensaiassem, a guisa
de predmbulo, o aprendizado-do
carater complexo, o emaranha-
do dos elementos materiais e
psicoldgicos.

Saber até que ponto a politi-
ca pode influenciar um exérci-
to é muito dificil. Nao ficaria,
assim, exposto ao perigo de se
ver a consciéncia partidaria in-
cutida em muitos soldados, aci-
ma do sentimento de seus de-
veres para com o govérno? O
exército constitui um instru-
mento de politica geral e tem,
por isto, mais wvalor, pois suas
estruturas sdo mais homogé-
neas Uma forca armada politi-
ca dificilmente pode constituir
um fator de paz interior. Seria
impossivel, numa atmosfera de
guerra civil, construir-se algo
dentro dela. Numa guerra ideo-
légica, poder-se-ia, mesmo, co-
meter falhas diante do inimigo.
Somente as ditaduras se podem
permitir ter uma férca armada
politica, como €, atualmente, o
caso da Uniao Soviética. Mas 14,
também, a educacgdo politica dos
soldados nao visa senao a reali-
zar a coesao interior; de tal mo-
do ela procura uma igualdade
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de sentimentos politicos que, no
fundo, equivale ;a neutralizar
acidentais opiniGes divergentes.

Na nossa época, no entanto, o
scldado ndo pode agir sem o
homem politico; deve colaborar
com éle. Os politicos que as for-

cas armadas relevam pelos seus

créditos e seus programas sio
moralmente responsaveis, pe-
rante a nacdo, pela qualidade
das forcas armadas, pelo valor

~do instrumento que, de todo mo-

do, constitui a base da politica
nacional. Mas, para que ésse
instrumento seja eficaz, éle pre-
cisa também de uma ajuda mo-
ral, a origem da verdadeira dis-
ciplina residente no espirito do
povo. A vontade de se defen-
der, que alimenta uma coleti-
vidade e sem a qual nao existi-
ria forca armada de carater sa-
dio, depende, antes de tudo, do
comportamento dos politicos.
Mas ésses nao devem intervir
em questGes das quais s6 te-
nham conhecimento superficial.
Se para com os soldados éles

-devem, obrigatoriamente, cola-

borar, fa-lo-ao conservando-se
dentro dos limites de suas atri-

‘buicdes. Em muitos paises, os

politicos ndo tém permissdo pa-
ra exercer influéncia decisiva s6-
bre a conduta técnica de opera-
cOes militares. Parece que Chur-
chill féz escola a ésse respeito.

Nao foram nem Foch, nem
Pétain que ganharam as gran-
des batalhas de Somme e de
Verdun (1916-18), mas “os ins-

trutores que ensinaram antes

de 1914”. Se igual forca trouxe
prejuizos em 1940, é - preciso,
igualmente, tornar responsaveis
os politicos que, entre as duas
guerras, nao cessaram de sola-
par o prestigio da profissdo mi-
litar e, por conseguinte, a von-
tade de defesa da Nacdo. E as-
sombroso constatar com que li-
geireza os politicos se apresen-
tam sempre, para colhér os fru-
tos da vitéria, mas, em caso de
derrota, deixam a responsabili-
dade aos generais, mesmo que
sejam éles os verdadeiros res-
ponsaveis.

Essa atitude do povo inteiro,
para com as fércas armadas, faz,
essencialmente, os bons e maus
soldados, porque tal atitude se

reflete no moral das unidades.
Pensemos assim, democratica-
mente, que, mesmo para as de-
mocracias, as forcas armadas
constituem um indispenséavel
instrumento de poder, capaz de
exercer uma pressdo sobre o
adversario, de permitir negbcios
com éle, em condig¢Ges vantajo-
sas e, em caso necessario, a as-
segurar a defesa dos interésses
ameacgados. Em decorréncia, o
exército ndo tem cardter demo-
cratico, o que nao cabe na sua
psicologia.

Hoje, as forcas ocidentais ri-
valizam-se, entre si, para pro-
duzir os “soldados sem caracte-
risticas de soldados”, reduzin--
do,.assim, suas possibilidades de
agdo. Fazem guerra as velhas
experiéncias, amplamente con-
firmadas, considerando-as como
politicamente incomodas ou co-
mo sucumbidas em virtude de
esperancas exageradas, funda-
das em suas maquinas. Na Eu-
ropa, esforcam-se em copiar re-
ceitas estrangeiras, em vez
de apelar para a experiéncia tao
rica que possuem. Objetarao,
certamente, que a mocidade de-
mocratica nio aceitara, nunca
mais, se submeter a um “ades-
tramento”; entretanto, éle é o
Unico capaz de formar os ver-
dadeiros guerreiros. A megalo-
mania técnica tem uma outra
razdo, para ser obrigada a Te-
correr, mais e mais, & maquina,
na esperanca de compensar,
através dela, a deficiéncia do
espirito combativo. Para ésses
soldados, “supertécnicos”, gas-
tam-se somas enormes, sem se
poder, no entanto, adquirir a
seguranca necessaria para so-
breviver as tempestades que
ameacam o mundo.

AVIAO X-15 ROMPE AGORA
TETO DO CALOR

O aviao experimental “X-15”

-efetuou experiéncias de resistén-

cia da carlinga a temperaturas

.muito elevadas. Voando a 28 000

metros de altitude e a veloci-
dade de 6035 km por hora, a
temperatura registrada na su-

perficie do aparelho pelo atrito

do ar chegou a ser de quase 600
graus centigrados.
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Responsabilidade no Transporte Aéreo Gratuito

OCTANNY SILVEIRA DA MOTA

O capitulo V do Cddigo Brasileiro do Ar
-(Decreto-lei n.° 483, de 8 de junho de 1938), pre-
ocupando-se com o problema da responsabilidade
civil do transportador aéreo, dedica sua seg¢do pri~
meira a consideracdo da forma contratual dessa
responsabilidade.

-~ ‘O art. 83, dispositivo inicial do capitulo e se-
cao referidos, estabelece:

“O transportador responde por qualquer
dano resultante de morte ou lesdo cor-

- poral do viajante nos acidentes ocorridos
a bordo de aeronave em v6o ou nas ope-
racoes de embarque e desembarque, des-
de que decorram:

a) de defeito na aeronavé;
b) de culpa da tripulagéb."’

Esse dispositivo, lido em -consonédncia com o
que preceituam os artigos 88 e 91, mesma secéo,
onde seé estipulam, respectivamente, condicoes de
exclusda:de responsabilidade e montante de inde-
nizacdo devida, configura a linha-mestra do sis-
tema a‘que deu guarida a lei brasileira: respon-
sabilidade presumida e limitada do transportador
aéreo.

O paragrafo Unico do art. 83 poée em evidén-
cia, entretanto, que tal sistema s6 se aplica ao
transporte de pessoas quando éste se faz contra
remuneracdo. Lé-se, com efeito, naquele para-
grafo:

“Nos casos de transporte gratuito ou a

titulo gracioso, a responsabilidade se li-
mita aos prejuizos resultantes do dolo ou
de culpa grave.”

A algumas das questdes que se levantam em
térno das formas de transporte por nosso Coédigo
denominadas gratuitas ou a titulo gracioso dedi-
caremos' as linhas abaixo. '

Deixemos assinalado, como observacéo inicial,
que o-paragrafo Unico do art. 83 altera uma das
caracteristicas béasicas do sistema de responsabi-
lidade do transportador aéreo, considerando-a
ndo presumida quando o transporte se opere gra-
tuitamente ou a titulo gracioso.

. Em tais casos, o transportador s6 se vera com-
pelido a cobrir danos emergentes de dolo ou de
culpa grave; vale dizer que deve ser provado ésse
dolo ou culpa grave e, naturalmente, o 6nus des-
sa prova incumbe ao passageiro, invertendo-se,
neste passo, a maneira de agir adotada para o
caso de transporte como intuito de lucro. Se hé
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Professor assistente de Direito no Instituto Tecno-
légico de Aeronautica.

ésse intuito, o, transportador sé se exonera pro-
duzindo evidéncias julgadas habeis para tanto;
se transporta gratuitamente ‘ou a titulo gracioso,
s6 indeniza quando é provado, contra éle, que
aglu dolosamente ou com culpa grave.

K E compreenswel a orientacdo legal. Aplica-
¢do plena dos principios de responsabilidade con-
tratual ao caso de que nos ocupamos poderia ser
tida por demasiado severa; por outro lado, incon-
dicional exoneracdo constituiria exagéro em sen-
tido oposto. A solugdo da lei surge como acei-
tavel, desde que faz a obrigacdo de indenizar
nascer, para o transportador, da forma de ele-
mento subjetivo com que €éle atue.

Cabe dizer, portanto, que o transporte gra-
tuito ou a titulo gracioso se acompanha de abran-
damento de responsabilidade, encontrando-se a
razdo de ser dessa orientacdo legal na considera-
cdo dos motivos determinantes da acdo do trans-
portador.

Acolhidas ambas, talvez ndo pecasse por des-
propositada uma distin¢do de tratamento para as
formas de transporte contempladas pelo art. 83,
§ Unico — gratuito e a titulo graciso; verdade é,
porém, que qualquer tentativa de distin¢do de
tratamento dependeri de prévio acérdo quanto a
interpretacdo que se dé as duas expressoes re-
feridas.

3. Antes, contudo, de nos ocuparmos dessa
questdo, digamos uma palavra acérca da regula-
mentagdo do transporte gratuito e a titulo gra-
cioso no ambito nacional e internacional.

A Convencao para uniﬁcagéo de certas re-
gras relativas ao transporte aéreo internacional,
firmada em Varsévia, aos 12 de outubro de 1929,
estipula em seu artigo primeiro:"

“A presente Convencéo se aplica a todo
-transporte internacional de pessoas, ba-
gagens ou mercadorias, efetuado em ae-
ronave, contra remuneracdo. Aplica-se
também aos transportes gratuito, efetua-
dos em aeronave, por uma emprésa de:
transportes aéreos.”

Tem &sse artigo sido objeto de reparos pela
circunstéancia especial de que — embora o enten-
dimento da expressdo “emprésa de transportes
aéreos” possa dar margem a duvidas — ndo ha
davida de que se excluem os transportes interna-
cionais gratuitos efetuados por meios outros que
nao através de emprésa de transportes aéreos.
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Nossa lei interna, ao que julgamos, oferece mar-
gem para os mesmos reparos, conquanto éles nao
possam defluir t&o claramente da letra de um
Unico preceito. Examinemos o assunto.

O art. 83 do Cédigo Brasileiro do Ar e conse-
qiientemente seu § tinico inscrevem-se, como ja
assinalamos, no capitulo daquele diploma em que
se cogita da responsabilidade civil e na secao de-
dicada & responsabilidade contratual. Nada ha de
surpreendente em que assim seja, pois nao ha in-
compatibillidade entre gratuidade e contrato. E
exatamente por nio haver, observemos, vé-se a lei
compelida a disciplinar de maneira especial essa
responsabilidade, quando ela diz com forma de
transporte gratuita ou a titulo gracioso. Nio hou-
vesse essa disciplina especial e — o dado é signi-
ficativo — o tratamento seria idéntico.

_ Em seus puros térmos, o § unico do art. 83
nao diz de quem é a responsabilidade que se li-
mita “aps prejuizos resultantes do dolo ou de
culpa grave”; é 6bvio, entretanto, que se trata do

transportador, pois a éste e s6 a éle se refere o
art. 83, de que o paragrafo é porcdo integrante.

O conceito de transportador é-nos proporcio-
nado pelo art. 67 do Cédigo, onde se 1é:

“Transportador, para os efeitos do pre-
sente Cddigo, é a pessoa natural ou juri-
dica que efetuar transporte aéreo com
intuito de lucro”.

Temos, portanto, que sdmente a pessoa natu-
ral ou juridica que efetue transporte aéreo com
intuito de lucro — a fim de merecer a designa-
cdo de transportador — e que, em certa ocasido,
se disponha a proporcionar ésse mesmo transporte
gratuitamente ou a titulo gracioso podera bene-
ficiar-se do que dispde o § unico do art. 83. E
preciso que haja elementos anteriores ou possiveis
de colhér na ocasido — digamos que estejam sen-
do transportados, ao mesmo tempo, passageiros
contra remuneracgdo e gratuitamente — para que
possamos caracterizar como transportador, nos
térmos legais, aquéle que esta efetuando o trans-
porte e, assim, invocar a seu favor os térmos do
preceito a que nos vimos referindo.

Segue-se, em consegiiéncia, que se o trans-
por'Ee gratuito for a regra, quem o efetua néo po-
de’ra Ver militar em seu beneficio o estipulado no
§ tnico do art. 83. A hip6tese nio parece inteira-
mente fantasiosa — multiplicam-se, em verdade,
as aeronaves utilizadas para fins exclusivamente
particulares — e nos poe diante de situagido em
que o particular enxergara conveniéncia em evi-
tar a constante pratica do transporte benévolo. E,
portanto, exatamente o que se nota e se reprova
relativamente a4 Convencio de Varsévia.

Tal situacido se remediaria pela simples ex-

tensdo dos térmos do art. 83, § tnico, a fim de
se verem por €éles abrangidos todos os que efe-
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tuassem transporte gratuito ou a titulo gracioso e
ndo simplesmente os que, nos térmos da defini-
cdo legal, possam ser considerados como trans-
portador.

Anotemos, mais, que a Convencdo de Varso-
via alude a transporte gratuito, apés mencionar
transporte internacional de pessoa, bagagens e
mercadorias. Entende-se, pois, que se refere 3
forma gratuita de qualquer dessas espécies de
transporte. Nosso Coédigo, diferente, s6 alude a
forma gratuita ou a titulo gracioso quando cogita -
do transporte de pessoas. Em conseqiiéncia, sob
nossa lei, o transporte gratuito ou a titulo gra-
cioso de mercadorias e bagagens acarreta para o
transportador responsabilidade nos mesmos tér-
mos da que decorreria de idéntico transporte efe-
tuado contra remuneracao.

A despreocupacao com éste especifico aspecto
do problema se tera devido, talvez, a que, ja em
casos normais, sdo baixissimos os niveis maximos
da compensagéo exigivel do transportador de mer-
cadorias ou bagagens. (*¥) N&o obstante, a hipo-
tese mereceria tratamento especial e facil seria
disciplina-la, juntamente com o que se refere a
transporte de pessoas, numa clausula unica, tal
como se féz na Convencao de Varsoévia.

5. Esta, como se tera notado, alude simples-
mente a transporte gratuito, enquanto o Codigo
Brasileiro fala em transporte gratuito ou a titulo
gracioso, obrigando-nos a tentar penetrar o sen<
tido de cada qual dessas expressoes.

Ja se propds reuni-las sob a rubrica “trans-
porte ndo remunerado”, em oposicdo a idéia que
se contém na expressdo “transporte com intuito
de lucro”. Em verdade, porém, a reunido néo se
justifica, pois, mais do que juntar-se ao trans-
porte gratuito em oposicdo ao que se realiza com
intuito de lucro, o transporte a titulo gracioso se
situa realmente ccmo estagio intermediario entre
ura e outro, ndo participando da natureza prépria
de qualquer déles.

A fim de distinguir entre as formas de trans-
porte gratuito e a titulo gracioso, apelou-se para
as idéias de oferecimento e solicitagio; o primei-
ro seria o transporte concedido por forga de uma
solicitacdo do interessado, enquanto o segundo
teria lugar quando se seguisse a um oferecimento
do transportador, o passageiro apenas aceitando.
Parte-se, naturalmente, do principio de que o
oferecimento brota de interésse do transpor-
tador, ao passo que o transporte solicitado con-
sulta apenas o interésse de quem o solicita.

A nocéo pode ser de utilidade para auxiliar
definicdo ante certas situacoes particulares, mas
ndo é, evidentemente, decisiva e inteiramente
satisfatéria. Com efeito, ndo é dificil imaginar

(*) Rste artigo foi escrito antes da promulgacdo da
Lei n.° 4221, de 8 de maio de 1963, que elevou os
ditos niveis.
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situacoes em que a solicitacdo va ao encontro de
interésse do transportaclor, que s6 por isso a aten-
dera e, na hipotese de oferecimento, a aceitacio
ocorrera por convir a pessoa que sera trans-
portada.

Acreditamos que algum subsidio para faci-
litar o entendimento de nossa lei pode ser buscado
na jurisprudéncia francesa, que distingue também,
como faz nosso legislador e diversamente do que
se da na lei convencional, trés diferentes formas
de transporte. Consideram os franceses a exis-
téncia de “transport onéreux”, “transport intéres-
sé”, o “transport gratuit”. A ultima dessas for-
mas, por sua propria designacgdo, identifica-se ao
nosso transporte gratuito; a primeira, por sua con-
ceituagdo, corresponde ao que chamamos trans-
porte com intuito de lucro; e cremos que a idéia
de “transport intéressé” dos franceses equivale ao
que pretendemos expressar através da locucao
“transporte a titulo gracioso”.

Vejamos como sdo normalmente entendidas
em Franca as expressdes que nos ocupam. Pare-
ce-nos conveniente citar, ainda que longamente:

“Le transport onéreux est celui qui est
effectué par un transporteur quel qu’il
= soit contre paiement d’une rémuneration
par- le passager. (...) la jurisprudence
considére... qu’il y a transport onéreux
dés l'instant ou il y a paiement d’une
somme quelcongue, méme si celle-ci ne
comprend aucune marge bénéficiaire pour
le transporteurs, méme si elle ne couvre
méme pas ses frais d’exploitation. Un
paiement en argent ou en nature est,
croyons nous, nécessaire, por que le trans-
port soit considéré onéreux, au sens que
la jurisprudence donne a cette expres-
sion. Dans tous les autres cas ou, en con-
trepartie du transport offert au trans-
porté, le transporteur trouve un intérét
personnel, ou, en quelque sort, le pas-
sager, en acceptant d’étre transporté,
rend un service au transporteur, il y aura
ce que la jurisprudence et les auteurs
appellent transport intéressé (...) Quant
au transport gratuit proprement dit, on
doit entendre par 1a un transport effectué
par pure courtoisie, constituant pour le
transporteur un acte de courtoisie pure-
ment bénévole ... ce qui oblige le magis-
trat a scruter pour chaque cas les inten-
tions du transporteur. Courtoisie, inten-
tions desintéressées, bienfaisance, altru-
isme, voild les elements qui permet-
tent... de trouver la notion de gratuité
absolue. (...) L’idée essentielle ici est,
en effect, le désintéressement absolu” (1).

(1) E. GEORGIADES — “Les fondements de la res-
ponsabilité dans le transport aérien gratuit”, in
Revue Francaise de Droit Aérien, VI, 1952;
pag. 94/95.
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Notar-se-4 que, ao caracterizar o “transport
intéressé”, ou seja, o transporte a titulo gracioso,
alude-se ao oferecimento por parte do transpor-
tador, mas ndo se menciona solicitacdo na refe-
réncia ao transporte gratuito. Oferecimento e so-
licitacdo nao séo tidos, em verdade, pela jurispru-
déncia francesa, como elementos relevantes para
a caracterizacdo do tipo de transporte e nem ha
preocupacdo alguma em opo6-los para orientar
conclusoes. - Pode-se avancar mesmo que a refe-
réncia feita a oferecimento no caso de transporte
a titulo gracioso é puramente acidental, sem sig-
nificado maior. T6da a énfase se coloca na inten-
¢do com que atua o transportador ao conceder o
transporte, descurando-se por completo das cir-
cunsténcias que hajam precedido essa concesséo.

I

Se o transportador proporciona o transporte
movido por altuismo puro, estaremos diante de
transporte gratuito; se, entretanto, age com in-
terésse — embora diverso, por inteiro, do intuito
de lucro, tal como o persegue, normalmente, no
desempenho de suas atividades — teremos trans-
porte a titulo gracioso. Estara, por exemplo, sen-
do transportado a titulo gracioso o jornalista de
quem o transportador espera divulgacdo de um
aspecto da linha aérea; serd transporte gratuito
o facilitado a alguém que deseja visitar parente
enférmo, nao esperando o transportador compen-
sagdo a qualquer titulo. No primeiro caso, um
interésse é discernivel; no segundo, -interésse al-
gum existe, mas tdo sOmente solidariedade.

Naturalmente, hipoteses haverd em que a
avaliacdo patrimonial do interésse que move o
transportador a conceder o transporte a titule,
gracioso revelara montante superior ao que. a
venda de uma passagem representaria. O fato
néo é, por certo, relevante, importando, antes,
cogitar das circunstédncias que o rodearam, para
decidir quanto ao tipo de transporte frente ao
qual se esta.

De qualquer forma, é exatamente em face da
presenca de uma como que remuneracgao indireta
no transporte a titulo gracioso que se pode fazer
reparo a proposta de reuni-lo ao transporte gra-
tuito, numa categoria unica, oposta a de transporte
lucrativo.

Com efeito, no transporte a titulo gracioso
estd presente, sempre, um interésse do transpor-
tador; tem éle em mira uma vantagem e, se fal
intencdo ndo emerge claramente da expressdo es-
colhida por nosso legislador, ela é posta em evi-
déncia, nitidamente, através da locugdo consagra-
da em Franca — “transport intéressé”.

Do ponto de vista critico, diremos ndo enxer-
gar conveniéncia na diviséo tripartita adotada por
nossa lei.

Haver o transporte a titulo gracioso como
forma especial e dar-lhe tratamento abrandado
nao se justifica, ‘a nosso ver, pela simples consi-
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deragdo de seu conceito, onde se acentua a pre-
senca de um interésse do transportador. A exis-
téncia désse interésse — teoricamente, ao menos,
o transportador prefere nado efetuar a venda da
passagem, para fornecé-la a titulo gracioso —
justifica atribuir-se ao transportador responsabi-
lidade nos térmos normais e, alids, brandos. (*)
Em resumo, acreditamos que, em caso de trans-
porte a titulo gracioso, a responsabilidade do
transportador nao deveria limitar-se as hipdteses
em que aja como dolo ou culpa grave, mas surgir
nas mesmas condi¢cdes em que aparece no trans-
porte efetuado com intuito de lucro.

Manifestando ésse ponto de vista, deixamos
clara nossa preferéncia pelo sistema acolhido por
Varsovia, onde apenas se distingue entre o trans-
porte feito contra remuneracgédo e o gratuito. Nao
aprovamos, entretanto, ver as vantagens estabe-
lecidas em atencdo a esta ultima forma de trans-
porte s6 poderem ser invocadas por quem se con-
ceitue legalmente como transportador, ja que —
frente ao problema que defrontamos — essa con-
ceituacdo, quer na lei convencional, quer em
nosso Cddigo, aparece como demasiado restrita.

Neste ponto, parece-nos acertado, por exem-
plo, o critério adotado pelo Cédigo Aeronautico
do Paraguai. Considera €le apenas transportes re-
munerados e gratuitos; e; a éstes ultimos, dedica
dois artigos (129 e 130), disciplinando, respectiva-
mente, as hip6teses de éles serem levados a efeito
por emprésa de transportes aéreos ou por parti-
culares: no primeiro caso, a responsabilidade é
equiparada a contratual; e s6 no ultimo, a res-
ponsabilidade limita-se aos casos de dolo ou culpa
grave.

Analise da parte final do art. 83 § tnico traz
a tona importante questdo. Para melhor coloca-la,
facamos réapida consideragio prévia.

J4 deixamos anotado que o sistema geral de
nossa lei é o de responsabilidade presumida e li-
mitada do transportador aéreo. Essa limitacao,
como se poderia esperar, ndo prevalece incondi-
cionalmente. A propoésito, dispée o art. 93 do
Cédigo Brasileiro do Ar:

“Quando o dano resultar do dolo do
transportador ou de prepostos seus, ne-
nhum efeito terao os artigos déste Cddigo
que excluam ou limitem a responsa-
bilidade”.

O alcance déste preceito é evidente, desde
que nao teria sentido beneficiar-se o transporta-
dor de sua malicia ou incuria e, assim, se age com
dolo ou se agem com dolo prepostos seus, estari
obrigado a indenizar ilimitadamente.

(*) Voltamos a lembrar que éste trabalho foi escrito
antes de promulgada a Lei n.° 4221 de 8/5/63.
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Refiramos agora — para fazer aflorar a ques-
tao a que aludimos linhas acima — os térmos do
art. 93 ao paragrafo tinico do art. 83. Neste se
diz, que ocorrendo transporte gratuito ou a titulo
gracioso, a responsabilidade do transportador se
limitara “aos: prejuizos resultantes do dolo ou de
culpa grave”. O art. 93, por seu lado, ao mencio-

nar circunstancia que faz ilimitada a responsabi-
lidade, alude apenas ao dolo.

Temos, dessa maneira, que, no transporte
gratuito ou a titulo gracioso, dolo ou culpa grave
do transportador acarretam-lhe responsabilidade
— para ésse efeito, dolo e culpa grave se equiva-
lem (art. 83, § Unico); essa responsabilidade,
porém, sé6 sera ilimitada no caso de o transporta-

dor ou prepostos seus agirem com dolo (art. 93).
Concluiremos, portanto, que, havendo transporte

gratuito ou a titulo gracioso e dano por culpa
grave, a responsabilidade do transportador exis-
tird, mas limitada ao montante previsto para o
caso de transporte com intuito de lucro. Dolo e
culpa grave se equivalem, pois, como fontes de
responsabilidade de quem efetua transporte gra-
tuito ou a titulo gracioso, mas implicam essa res-
ponsabilidade em extensdo diferente.

Resumamos, enfim, os pontos considerados.

Primeiramente, os que, na disciplina legal
brasileira do transporte gratuito ou a titulo gra-
cioso, nos distanciam da norma convencional:

a) a Convencio de Varsdvia menciona
apenas transporte gratuito, enquanto
a lei brasileira se refere também a
transporte a titulo gracioso;

b) as disposi¢bes convencionais esten-
dem-se ao transporte de pessoas, ba-
gagens e mercadorias, ao passo que
as de nossa lei atingem apenas o
transporte de pessoas.

Quanto a nossa lei, sdo importantes, em sin-
tese, os pontos seguintes:

a) efetuando transporte gratuito ou a
titulo gracioso, o transportador esta,
em principio, exonerado de respon-
bilidade;

b) responsabilidade s6 surgira, para éle,
se se provar que agiu dolosamente
ou com culpa grave;

¢) provado o dolo, estard obrigado a in-
denizar sem limitacéo;

-d) provada culpa grave, indenizara li-
mitadamente.
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Por que exploramos o espaco?

Brig do Ar MANOEI, BORGES NEVES FILHO

'— Dados extraidos da “Spacecraft”’, National Science

Teachers Association, Vistas of Science 1 e de. “Fligh”.

Neste século vinte, tivemos o
privilégio de testemunhar -os
primeiros passos para.a realiza-
¢do do sonho da época: a explo-
ragdo do espacgo. Logo nos pri-
meiros anos da Era Espacial, o
homem foi capaz de penetrar .a
camada atmosférica que envol-
ve éste planéta e aventurar-se
por curto tempo no espaco.

Varios artefatos feitos pelo
homem estiveram dentro do es-
paco, alguns. déles incorporados
ao sistema solar para sempre.

Atras de cada missdo espacial
consumiram-se anos de pacien-
te pesquisa, milhares de homens-
-hora de ‘trabalho e larga soma
de dinheiro. ‘As quantias des-
pendidas sdo tdo grandes que
freqﬁentemente ocorre a per-
gunta: E compensador"

0 pubhco dese1a saber que
lucro tamanho investimento tra-
ra & humanidade,

A resposta chama-se:  Conhe:

cimento. .

'O acumulo de conhecimento
através dos séculos tornou pos-
sivel nosso avang¢ado sistema de
vida.

A medida que nés mais e mais
descerramos os segredos do uni-
verso através do espaco, acres-
centamos novos volumes a enci-
clopédia do conhecimento huma-
no. Isto serd aplicado em bene-
ficio da humanidade. ;

Embora estejamos ainda na
Idade da Pedra da exploragao
espacial, j4 um numero imedia-
to de aplicacGes da tecnologia
do espaco estdo a vista.

- Por exemplo, imaginem-se as
vantagens de um sistema abso-
lutamente perfeito de previsao
do tempo, ou, avancando um
pouco, de “mudar” o tempo.

I¥40 seria fascinante assistir

ao proéximo campeonato mun-

dial de futebol nas telas do nos-
so TV?
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Bistes sdo. alguns dos benefi-
cios praticos imediatos, produ-
zidos pela tecnologia espacial.
Vejamos alguns satélites e suas
aplicacoes:

. O SATEL'TE
METEQRGCLOGICO

O Meteorologista vem ‘sendo
alvo de anedotas pelasfalhas nas
previsdes, e nio € a sua habili-
dade de previsor, certamente,
responsavel por essas falhas.

Os observatoérios meteorolégi—
cos cobrem unicamente cérca de
1/5 da superficie terrestre e fre-
qiientemente o previsor nao é
alertado de alteragées que po-
dem mudar completamente as
suas previsoes.

CELULAS SOLARES %

, ANTENA
TRANSMISSORA

Satélite meteorologico

Satélites meteorolégicos equi-
pados com televisdo e circundan-
do a Terra cada 90 minutos
transmitirdo imagens das nu-
vens e dados técnicos que, exa-
minados e interpretados, per-
mitirdo seguranca na previsao
do tempo.

Reflita nas vantagens para as
pessoas engajadas em transpor-
te aéreo, agricultura, patrocina-
dores de espetaculos ao ar livre
e aquéles cujas residéncias es-
tao no trajeto das tempestades.

-

- Uma vez obtida a precisio sb-
bre o comportamento dos fend-
menos atmosféricos, seremos em
breve capazes de “modifica-los”.

" Um sistema experimental pa-
ra a transmissdo de fotografias
de cobertura de nuvens por um
satélite meteorolégico, para es-
tages de terra, serd provavel-
mente testado em vdo, usando
um satélite “TIROS”, éste ano.
Conhecido como o transmissor
automatico de fotografias
(APT), foi desenhado para ser
usado com o satélite meteorolo-
gico Nimbus e sera uma peca:
importante na interpretacao dos
fenémenos meteoroldgicos para
a previsdo e usado operacional-
mente como parte désse sistema.

O subsistema APT no satélite
Nimbus permitirdA ao meteoro-
logista obter fotograflas de alta
qualidade de areas de nuvens a’

: ANTENA RECEPTORA

BATERIAS

“Tiros”

uma distancia de 1700 milhas
da est@cdo receptora. Isto ocor-
rerd normalmente duas vézes ao
dia, em relagdo a qualquer es-
tacdo meteorolégica no mundo.
O equipamento de terra custa-
ra aproximadamente 30 000 dé-
lares. No sistema Nimbus, a fo-
tografia da cobertura de nuvens
mostrard uma 4rea de cérca de
1000 milhas quadradas. Nos tes-
tes de v6o com o Tiros, espera-
-se, as camaras mostrarao area
menor.’
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A partir de 1960, varios Sa-
télites Tiros foram lancados.
Os préximos serao:

NIMBUS — éste ano

AEROS — sendo desenvolvi-
do para 1965.

O SATELITE DE
COMUNICACOES

Josse é um outro tipo de aero-
nave espacial que oferece gran-
des beneficios em potencial.

De qualquer ponto da Terra

sinais podem ser dirigidos, via
satélite, para determinado pon-
to ou satélite. As possibilidades
sd0 vastas, particularmente no
campo das mensagens transo-
ceanicas, grande parte das quais
é iransmitida por cabos.
. As mensagens transoceanicas
aumentaram quase ao limite de
saturagdo o atual sistema de ca-
bes, e a projetada expansado dos
mesmos talvez esteja inadequa-
da em poucos anos.

O Satélite Comunicacgses subs-
tituird o sistema de cabos e mi-
croondas e resolvera problema
mais sério aumentando o niime-
ro de canais e permitindo comu-
nicagbes mais rapidas.

Evidentemente isso trara um
grande impulso nas negociagoes
internacionais.

Per 1ltimo, o Satélite de Co-
munica¢des é a resposta ao tdo
espsrado sistema internacional
de televisio.

As primeiras experiéncias ja
feitas com sucesso, entre a Amé-
rica ¢ a Europa, serdo uma glo-
riosa realidade amanha e ao al-
cance de todas as NacgGes.

A NASA restabeleceu a ope-
racdo do satélite Relay, a 13 de
marco do corrente ano, o qual,
em virtude do grande desgaste
de energia, havia sido desligado
por comando de terra, a 9 de
marco. .

Entre 3 de janeiro e 9 de mar-
¢o, o satélite conduziu com su-
cesso ‘500 comunicagdes experi-
mentais e demonstracGes.

REVISTA. DE AERONAUTICA

SATELITES DE AUXILIO A
NAVEGACAO

No campo da navegacao, ofe-
recem um meio seguro de plo-
tar a posicdo 'de um submarino,
navio, ou aviao.

Colocados em érbita predeter-
minada e equipados com radio-
transmissores, os satélites con-
verter-se-ao em “estrélas” ar-
tificiais pelos quais aviGes e na-
vios poderdo navegar. Estes re-
ceberdo os sinais dos satélites,
e, desde que a posicdo dos mes-
mos é conhecida, o navegador
pederd facilmente orientar-se
por esta estréla “pré-fabricada”.

Eficiente igualmente nas mais
escuras noites, substituira fa-
talmente a maioria dos auxilios
a navegacgdo usados hoje.

A geodésia — estudo da cur-
vatura, estado e dimensées da
Terra — oferece outra aplicacio

- para a aeronave do espaco.

O satélite sera um ponto-base
no espaco, do qual, nés na Ter-
ra, poderemos medir distancias
entre massas de terra € fixar
posicoes exatas de diminutas
ilhas. Mesmo com a mais avan-
cada técnica conhecida, sdo im-
possiveis medidas de tdo alta
precisdo como as obtidas pelo
uso de satélites.

Estes sdo alguns exemplos da
aplicacdo pratica da tecnologia
espacial. Outros se delineam a
medida que avanca a ciéncia da
exploracdo espacial:

E necesséario, contudo, firmar
o conceito que a razdo primaria
para a exploragao do espaco é:
obter conhecimento.

Estas aplicacGes praticas sdo
subprodutos da pesquisa bésica,
cujo-objetivo é aumentar o co-
nhecimento, independente da
maneira pela qual sera utilizado.

Observatdrios em Orbita:

Do ponto de vista cientifico,
é de profunda importancia uma
acurada informagdo sobre o
nosso sistema solar: — sua his-
téria e seu lugar na nossa gala-
xia -— os satélites fornecem pela
primeira vez as ferramentas pre-
cisas para sua obtencio.

—_ 22 —

4.

Varios satélites equipados
com uma larga variedade de
instrumentos cientificos estarao
em Orbita da Terra, coletando
dados acérca do sistema solar.
Trés sdo ésses tipos bésicos de

‘observatoérios:

Geofisico, Astronémico e So-
lars.,

O Geofisico em o6rbita do nos-
so planéta estudara as caracte-
risticas da Terra e o espaco pro-
ximo. Em um tipo de missao,
éle ird em oOrbita excéntrica, pas-
sando a distidncias variando de
70000 a 175 milhas, o que vira
permitir a obtencdo de uma lar-
ga faixa de dados.

Em outra missio, orbitara os
polos Norte e Sul as altitudes de
175 a 700 milhas, colhendo ou-
tros dados e estudando em par-
ticular as regides inexploradas
da atmosfera sébre éles.

O Astronémico estudaré o sol,
as estrélas e 0s planétas. Equi-
pado com poderosos telescépios
e outros instrumentos cientifi-
cos, orbitard a Terra a 500 mi-
lhas de altitude, acima das
demais camadas mais baixas da
atmosfera que destorcem as
observagdes feitas da superficie
da Terra.

O observatoério-satélite Solar
orbitara cérca de 300 milhas de
altitude. Sua bateria de instru-
mentos estudari o sol, seus fe-
némenos e em particular as va-
rias formas de radiacio solar.

O OSO completou 1 ano em
orbita no dia 7 de marco, com
11 ou 13 aparelhos experimen-
tais ainda funcionando.

Construido para a NASA, por
“Ball Brothers Research Corpo-
ration of Boulder”, Colorado, o
OSO 1 foi o primeiro de uma
série de observatdrios solares.
Durante éste primeiro ano em
operacao, observou centenas de
chamas solares, pesquisou fon-
tes de raios gama e atuou como
laboratério material para os
cientistas que trabalham no Pro-
grama Apolo. A NASA consi-
dera que o OSO 1 foi um dos
mais bem sucedidos e mais com-
plicados satélites  ja lancados.

(Conclui na pag. 34)
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A criagdo de um centro de abasteci-
mento da Aeronéutica no Nordeste

ALDO ALVIM DE REZENDE CHAVES — Maj I Aer

A grande dificuldade de abas-
tecimento de géneros e artigos
de necessidade geral para as
Unidades e pessoal da Forga Aé-
rea no Nordeste reside nas con-
di¢des gerais da regifo. Para a
agricultura faltam condigdes ba-
sicas, como deficiéncia de técni-
¢a de plantio, adubagao, irriga-
¢do, armazenamento e princi-
palmente garantia de venda.
Praticamente as tUnicas agri-
culturas amparadas na regido
sdo as de cana-de-agiicar e em
menor escala as do algodao. So-
mente estas culturas sdo dignas
da atencao do fazendeiro, isto &,
daquele que pode -entrar em
contatos com bancos, principal-
mente o Banco do Brasil, obten-
do financiamento da producgao
e garantia de compra. Estas. de-
ficiéncias de recursos agricolas
da regido repercutem sobre to-
das as demais atividades, prin-
cipalmente as que nos dizem di-~

=S TRIGAL — ot

i

retamente respeito, que sdo as
atinentes ao abastecimento da
Forca Aérea, que tem de se sub-
meter a aquisicdo de géneros ca-
ros, sem continuidade de forne-
cimento, e onde os pregos osci-
lam entre profundos méximos e
minimos.

O plantador de géneros de
consumo geral, como feijdo, ce-
bola, hortalicas, e o pequeno
criador de animais de corte nao
tém condigdes para melhorar a
sua producdo. O pequeno lavra-
dor, do qual dependemos para
producio déstes artigos, ndo sa-
ke como produzir melhor nem
tdo pouco como arranjar os
meios para tal. A criagdo de aves
estd sujeita a doencgas, com bai-
xa producdo de ovos e de car-
ne, importando assim em tra-
balho perdido para o criado:,
elevado prego e baixa qualida-
de do produto para o consumi-
clor.

Fazenda de Aeroniutica de Piracununga — Planta¢io de trigo

REVISTA DE AERONAUTICA

O abastecimento de carne ver-
de para as nossas Unidades
apresenta inumeras deficiéncias,
principalmente no que diz res-
peito a precos, qualidade e uni-
tformidade. Algumas unidades
da nossa Forca Aérea estdo su-
jeitas ao contrdéle de um dunico
tornecedor, que, sabendo de sua
situacdo, ndo se importa com
outra coisa a nao ser em obter
melhores lucros.

Fornecer a - FAB com produ-
tos sulinos ficaria mais econd-
mico, quer por questées de pre-
¢o, quer pela qualidade do pro-
duto. Isto importaria em enviar-
mos para as nossas Unidades
carne congelada do Rio Grande
do Sul, feijao, arroz e demais
géneros de outros Estados. En-
tretanto, isto acarretaria enci-
mes problemas para manter a
continuidade de fluxo de abas-
tecimentos, tendo em vista que
o consumo €. didrio e ndo pode
sofrer interrupcées. Também
por uma questdo de seguranca
€ autonomia, a Forca Aérea de-
ve conseguir na regiao a maior
quantidade possivel do seu su-
primento, desenvolvendo assim
¢S recursos. da regido onde se
acham localizadas as nossas Ba-
ses Aéreas e demais Unidades
de apoio e comando. Assim pro-
cedendo, além de assegurarmos
0 nosso abastecimento, desenvol-
vendo os meios regionais, evita-
remos que interrupgdes no sis-
tema de transporte estrangulem
nossas atividades.

A CRIACAO DE UM CENTRO
DE ABASTECIMENTO

Tendo em vista que a For-
ca Aérea no Nordeste conso-
me diretamente através de seu
pessoal organico e indiretamen-
te através de seus familia-
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Fazenda de Aeréng’ﬁfica do.Galeao — Viveiro criatério de galinhas

‘res géneros para um total apro-
ximado de 50000 pessoas, as
-quantidades de géneros de que
necessitamos sao bastante ele-
-vadas. Naturalmente éste con-
‘sumo de géneros nao € adqui-
‘rido diretamente para o consu-
mo da Forca Aérea em seus ran-
chos. Uma parte é adquirida pe-
‘los ranchos, outra pelos reem-
‘holsdveis e o restante é adquiri-
'do pelo préprio consumidor em
armazéns de varejo. A organi-
zacdo de um sistema racional de
abastecimento, embora nunca
‘venha a atingir a 100% das aqui-
‘sigbes acima discriminadas, pelo
‘menos atingird a base do nosso
-abastecimento, assegurando-nos
melhores produtos, a baixo pre-
¢o, e fazendo com que os ven-
cimentos pagos ao nosso pessoal
tenham maior valor aquisitivo.

( A solucdo para éste problema
seria fazer no Nordeste algo se-
melhante ao que possui o Exér-
cito em Sao Paulo: um estabe-
lecimento de intendéncia dota-
do de condicées para abastecer
as Unidades da ¥Forca Aérea.
Note-se que o Estabelecimento

REVISTA - DE- _AERONAUTICA

-de .Intendéncial do- Exércitb

acha-se situado na capital de

Sao Paulo, cidade dotada das

meihores condicGes de abasteci-
mento do :Brasil e, apesar .des-
sa concorréncia, o Estabeleci-
mento consegue fornecer as
Unidades, sob sua responsabili-
dade, géneros por um preco bem
inferior aos da praca. Como um
exemplo, somente na carne ver-
de o preco, quando la estive, era
inferior a 30% dos precos em
Sao Paulo.

Antes de continuarmos a ex-
posicdo da nossa idéia sobre a
organizacdo de um Centro de
Intendéncia no Nordeste, vamos
descrever, em linhas gerais, o
Zstabelecimento de Intendéncia
do Exército em Sao Paulo. Des-
ta maneira o leitor podera
observar as atribuigdes, vanta-
gens e condicdes ¢m que o mes-
mo opera. Naturalmente nao nos
ataremos a execucdo de um
ceniro exatamente nas mesmas
condi¢des em que funciona o do
Exército. Serd a nos reservado
fazer as modificacbes aconse-
lIhaveis -pelas. nossas -necessida-

des e pelas condigdes mesologi-

gas.

.-O ESTABELECIMENTO DE

: INTENDENCIA DO
EXERCITO EM S. PAULO’

A direcdo do estabelecimen-
to acha-se situada num subur-
bio da cidade de Sao Paulo. Ali
é feito todo o coutrdle do abas-
tecimento, escrituracdo, estatis-
tica, administracdo e comando.
Ali existem varios armazéns pa-
ra as uiierentes qualidades de
gneros, como: feijao, arroz. fa-
rinhas, etc. Duas fabricas, uma
de torrefacdo e moagem de ca-
fé ¢ outra de macarrdo e massas
em geral, complelam o conjun-
to.

Situada a alguns quildmetros
de Sio Paulo acha-se uma fa-
zenda do Exército, onde gdc
cultivadas hortalicas diversas.
Funciona ali um aviario com
criacdo de marrecos, patos e ga-
linhas; destina-se ao abate e a
producio de ovos. Entretanto, a
peca mais importante da fazen-
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da é o matadouro que faz o aba-
te de gado suino e bovino. A
producédo déste matadouro, além
de atender a S. Paulo, destina-
se também ao abastecimento
de parte do Rio de Janeiro, in-
clusive vendendo carne reem-
bolsavel por um preco bem in-
ferior ao da praca. A carne é
enviada para as Unidades do
Exército, em caminhoées tipo ca-
valo-mecénico com reboque-fri-
gorifico. Os caminhdes dispoem
de equipamento-radio e podem-
-se comunicar com a torre de
controle, que mantém assim,
continuamente, a localizacdo dos
mesmos e os atende prontamen-
te numa emergéncia qualquer,
como “panes” e acidentes. O
matadouro, além da producao
de carne fresca, que é transpor-
tada resfriada, dispée de meios
para fabricar presunto, lombo
defumado, linguica e outras car-
nes preparadas. O interessante
é que a nao ser o pagamento de
militares, que é de apenas 5%,
todo o pessoal é pago com a
receita industrial do estabeleci-
mento.

O estabelecimento, além de
funcionar como unidade indus-
trial, é uma verdadeira escola.
Sob a orientacdo de um subofi-
cial, trabalha no estabelecimen-
to grande ntimero de rapazinhos,
menores abandonados, que ali
recebem instrucdo escolar,
aprendem a trabalhar e a ga-
nhar confianga em si, sendo as-
sim recuperados para a socie-
dade.

O CENTRO DE INTENDENCIA
DA AERONAUTICA

A existéncia de um Centro
de Intendéncia no ‘Nordeste
resolveria, em grande - parte,
' 0s nossos problemas de abas-
tecimento de géneros- naque-
la regido. Para melhor cum-
prir a sua finalidade, o centro
constaria de duas secées, uma
em Recife e outra no interior de
Pernambuco. No centro de Re-
cife estariam os mecanismos de
controle, a escrituracdo e o co-
mando propriamente dito. Em
Recife seria criado, também, um
orgao central de vendas, tipo
reembolsavel, e ao- mesmo tem-
po Posto de suprimento de vi-
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veres. Bste 6rgdo poderia ser
instalado em prédio amplo, a ser
construido em area livre situa-
da préximo as residéncias de
militares, na praia de Piedade.
Desta maneira, os reembolsa-
veis da Base, Hospital, Parque e
@G, todos funcionando mal e
deficientes, seriam extintos. Te-
riamos apenas um reembolsavel
central mais eficiente e dotado
de todos os recursos. O prédio a
ser construido, provavelmente
com dois pavimentos, seria do-
tado de depdsito de viveres,
com estoque méximo de uns 15
dias e um supermercado de
acougue, carnes frigorificadas,
legumes, verduras, latarias e
géneros em geral. No andar su-
perior teriamos alfaiataria, ven-
da de uniformes, tecidos, arma-
rinho, perfumarias, farmacia e
utilidades em- geral. Tédas estas
instalacGes obedecendo as mais
modernas técnicas comerciais.
Ainda em Recife poderiamos ter
uma fabrica de macarrao. Esta
fabrica abasteceria tédas as Uni-
dades da regido. Anexo ao cen-
tro, instalariamos uma padaria
moderna, para atender as Uni-
dades e aos familiares do pes-
soal da FAB.

Possivelmente em Vitéria de
Santo Antdo, pequena cidade do
interior de Pernambuco, a uns
80 quilémetros de Recife, insta-
larfamos a parte do centro se-
melhante em parte a Fazenda
do Exército de Sao Paulo, que
anteriormente descrevemos. Es-
ta cidade ja é um centro agri-
cola de Pernambuco, onde as
Unidades da Aeronautica se
abastecem de géneros por um
preco menor que os de Recife.
Ali fariamos, em um 6rgao cen-
tral, todas as aquisi¢des da FAB,
diretamente aos lavradores e
pequenos criadores. Construiria-
mos silos correspondentes a ca-
pacidade de nossas aquisi¢oes e
nos libertariamos da escassez e
da elevacdo de precos na entre-
-safra. Atualmente o lavrador
sem recursos de armazenamen-
to, por silos, guarda os géneros
por um sistema improvisado, su-
jeitando-se a perdas e deterio-
racdo do produto.

Nossa fazenda ndo necessita-
ria ser grande, pois agiria mais
como um estimulo a producao

do que como um é6rgao de pro-
ducio integral. Assistiria, em
parte, aos lavradores, estabele-
cendo a continuidade de aquisi-
cdo e fornecendo assisténcia téc-
nica para o plantio e a criacdo
de pequenos animais. Poderia-
mos ter um pequeno avidrio que
funcionaria como um o6rgao de
producao industrial e escola pa-
ra familiarizar os criadores com
as técnicAs de melhor rendi-
mento. Soébre éste assunto ja
tem a Aeroniutica bastante ex-
periéncia com a Granja do Ga-
ledo. Poderiamos montar tam-
bém nesta fazenda um matadou-
ro semelhante ao que o Exérci-
to possui em Sao Paulo, para
producio de carne fresca de boi,
de porco, aves e também pres-
sunto, linguicas e carnes prepa-
radas em geral.

O sistema de assistir menores
abandonados, tal como faz o
Exército em Sao Paulo, poderia
ser seguido por nés. Desta ma-
neira, dariamos a nossa coope-
racdo a resolucido de intmeros
problemas da regido.

O abastecimento de Unidades
fora de Recife ficaria condicio-
nado a um estudo de transpor-
te. A Base Aérea de Natal, si-
tuada a uns 200 quilometros de
Recife, poderia ser abastecida
com géneros de remessa sema-
nal, quer por via rodovidria,
quer por ferroviiria.

Tal como faz o Exército, em
S3o Paulo, poderiamos abaste-
cer, dentro do que fbsse possi-
vel, outras Unidades do Exérci-
to e da Marinha situados em Re-
cife, principalmente com produ-
tos do matadouro.

UNIVERSIDADE DO AR EM
BRASILIA

Uma escola, destinada a for-
magao de Técnicos Civis, com a
dencminacdo de Universidade
do Ar, vai ser instalada em Bra-
silia. A TUniversidade do Ar
compreendera cursos especificos
de navegacdo aérea, aerodina-
mica, estrutura de aviGes, hi-
draulica, motores, elementos de
controle e de vo6o. O inicio da
construcido do prédio esta pre-
visto para setembro préximo.
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0 que representa para o Brasil o Servico

de Unidades Sanitarias Aéreas

Com a penetracao descontro-
lada dos homens brancos nas
suas paragens, o aborigene vai
recebendo doencas que desco-
nhecia, isto é, contra as quais
nenhuma resisténcia pode ofere-
cer: gripe, sarampo, blastomi-
cose, doengas venéreas e tuber-
culose. Tbédas sdo ameaca de
morte para éle.

Desde 1928, o Brasil efetuou
uma campanha da vacinacio tu-
berculosa por via oral; mas esta
atingiu s6 os lugares de acesso
facil.

O Dr. Noel Nutels, antigo mé-
dico da Expedicdo Roncador-
-Xingu, publicou na Revista
Brasileira de Tuberculose, de
Janeiro-Fevereiro 1952, o seu
plano para uma campanha de
defesa do indio brasileiro contra
a tuberculose.

Em 1956, éle criou o Servico
de Unidades Sanitarias Aéreas
(SUSA), organismo supletivo
que completa os servigos locais
para melhorar o estado de saude
das populacées indigenas e ser-
tanejas. Dependendo do Servico
Nacional de Tuberculose, que é,
éle mesmo, uma subdivisao do
Ministério da Satde, cinco Uni-
dades cobrem, hoje em dia, o
pais.

Desde a sua fundacio, o SUSA
efetuou 1000 000 de radiografias
e féz 4 000 000 de servicos. Para
atingir as mais reconditas al-
deias, as equipes usam de todos
os meios de transporte: aviao,
helicéptero, estradas de rodagem
e de ferro, barcos com remos ou
com motorese ... até os pés ...

Tratam de todos os casos que
encontram: odontologia, cirurgia
em geral, e fazem a vacinacio
antivariolica, antitifica, e antia-
marilica.

Desde o inicio, as populacées
foram submetidas a4 vacinacio
tuberculosa por via oral e a
abreugrafia, processo de chapas
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de pequeno tamanho que assina-
lam imediatamente as lesées
tuberculosas, seguindo o meio
econdomico de Manual de Abreu,
que alia, a finalidade epidemio-
logica, os recursos de diagnés-
tico e do contréle. O SUSA faz,
assim, um cadastro tuberculi-
nico-abreugrafico, através do
qual podera chegar a revelagées
insuspeitadas.

Em dezembro- 1962, uma equi-
pe foi fazer o PPD (Derivado
Proteico Purificado) no Parque
Nacionaldo Xingu, administrado
pelos irméaos Villas-Boas. Essa
tuberculina-padrao d4 um resul-
tado “standard”, medido em
centimetros, que pode ser de
trés - tipos: negativo, fraco ou
forte. O resultado, no alto-Xingu,
foi negativo. Assim se podia fa-
zer o BCG.

O Dr Georges, do Instituto
Pasteur de Paris, forneceu a va-
cina. Pela primeira vez no Bra-
sil, foi aplicada por via intra-
dérmica.

Seis meses depois, isto é, em
junho e julho de 1963, a Unidada
Médica foi comprovar se o BCG
havia dado reacao.

Um C 47 do Correio Aéreo Na-
cional levou o Dr. Noel Nutels,
Dr. José A. Nunes de Miranda,
Dr. Vicente Rodarte (dentista)
e o vacinador José da Silva Gui-
maraes; ésses membros do SUSA
foram auxiliados pelo Dr. Hyd-
son Barbosa que estudou a pe-
diatria e puericultura indigena,
e Jander de Oliveira, especiali-
zado em raio X.

. Tiveram uma surprésa agra-

davel guando constataram o fe-
noémeno de koch: todos os indios
tratados tinham necrose; essa
reagdo infratuberculina era um
sintoma favoravel, mas nao tira
a duvida se a vacina por via
oral é eficaz; prova somente que
os indigenas eram alérgicos a
tuberculose tanto como o ho-
mem branco.

A reacdo da tribo Txucara-
mae, que nunca recebeu a va-
cina por via oral, dara possivel-
mente uma indicacdo. No caso
de éles ndo reagirem como os
outros indios a vacina por via
intradérmica, significaria que
funciona a vacina por via oral.

Esses trabalhos de profilaxia
sdo efetuados para elevar a ca-
pacidade de resisténcia do abo-
rigene ao nivel de resisténcia
do civilizado. E preparar o sil-
vicola para receber as doencas
sem a elevadissima mortalidade
que -elas acarretam’ as’ popula-
¢bes virgens. K '

Felizmente, se os indigenas
tém uma vulnerabilidade em
frente de nossas enfermidades,
éles tém, também, uma reacio
imediata a nossos remédios. Por
exemplo, num caso de pneumo-
nia dupla, o doente levanta-se,

.as vézes, no dia seguinte.

. O futuro problema sera cons-
‘tituido, possivelmente, pelos ca-

sos dé acostumagao aos remé-

dios que ficardo sem fazer mais
efeito. Apareceram, também, na
regidao do Xingu, virus desco-
nhecidos de desequilibrio pato-
génico que ficam para estudar.

A experiéncia da Unidade
constitui uma contribuicao valio-
sissima para o desenvolvimento
da medicina tropical. Cada um
dos seus elementos merece a
nossa admiragdo para a magni-
fica obra humanitaria que efe-
tua no anonimato.
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Patenteia-se nas ligées do
abolicionismo a vocacdo nacio-
nal para resolver problemas so-
ciais sem apélo ao estadismo em
moda, cuja intrinseca abstra-
¢do transfere onipoténcia e, por-
tanto, irresponsabilidade aque-
les que o encarnam.

Inegavelmente, a Patria de
Castro Alves, Rui Barbosa, Joa-
quim Nabuco, José do Patroci-
nio e tantos outros notaveis
abolicionistas — tem inata apti-
ddo para resistir a influéncias
exoéticas e desnacionalizantes, a
fim de plantar justica social
sem rega-la a sangue e sem ne-
gar-lhe o calor solar da Liber-
dade.

Imbuido de auténtico nacio-
nalismo, éste grande Pais impe-
le para muito longe os que, pre-
textando combater monopdlios
discutiveis, se empenham, no
entanto, em instituir o monopéd-
lio estatal do livre-arbitrio, que
absorve, irrecorrivelmente, to-
dos os direitos, s6 deixando ao
povo obrigagées.

O esbbcgo biografico que se se-
gue contém algumas daquelas
licGes de civismo e democracia:

Duas palavras excelsas e fas-
cinantes assinalam a predesti-
nacao histérica de Joaquim Na-
buco: Patria e Liberdade.

Um olhar de perquiricéo atra-
vés dos fastos de nossa Histd-
ria nao encontrard intérprete
mais fiel nem mais vigoroso dos
sentimentos brasileiros em face
dessas entidades sublimes, cujos
dons de inspiracido rasgam sem-
pre aos povos os melhores ca-
minhos.

Quando éle surgiu na vida pii-
blica, ainda nos remigios auro-
rais da adolescéncia, a Bandei-
ra da Patria nao se estendia
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sobre todos os seus irmaos qual
manto maternal de desvélo e se-

guranca.

Desafiado por tdo dolorosa
realidade, Joaquim Nabuco sen-
tiu desde logo todo o poder ir-
resistivel de sua vocagdo para
servir ao Brasil e a Liberdade.

Anos depois, transcendendo o
ambiente do seu nascimento, no
qual conhecera, em téda a sua
hediondez, a questdo do traba-
lho servil, Nabuco, na plenitu-
de de uma das mais belas pri-
maveras que ja ostentaram o vi-
gor da espécie humana, se em-
penhou a fundo no sentido de
dar ao Brasil um clima propicio
4 vitoriosa eclosdo de todos os
grandes ideais que lhe inflama-
vam o coragio ardente e sensi-
vel & transfiguracdo politica a
cujo influxo liberal e libertario
nasceu o século XIX.

E o que afirma o juizo sereno
da Histéria na sucessio das ati-
tudes e dos acontecimentos que
ilustraram gloriosamente a vi-
da désse brasileiro de propor-
cOes apostolares.

Filho do insigne Senador Na-
buco de Aratijo, Joaquim Na-
buco nasceu na lendéaria cida-
de do Recife, a 19 de agosto de
1849, e morreu a 17 de janeiro
de 1910, em Washington, onde,
na qualidade de embaixador
plenipotenciario, representava o
Brasil. Concluiu o curso de
humanidades no Internato do
Colégio Pedro II, onde pela pri-
meira vez se algou nas asas da
musa, compondo versos ao Mé-
xico e a Pol6nia. Ja o preocupa-
va.a politica: varios artigos seus
contra o partido conservador,
que se achava entdo no poder,
foram publicados no “Mesacé-
pio”, jornal estudantil que nao
ultrapassava os limites da es-
cola.

98 —

Depois de bacharelar-se em
letras no ano de 1865, iniciou no
ano seguinte, na Faculdade de
S. Paulo, o curso de direito que
concluiu em 1870 na do Recilc.
Logo no inicio de sua vida aca-
démica surgiu na imprensa po-
litica, através das colunas do
jornal que tundara para atacar,
em defesa dos principios libe-
rais, o ministério Zacarias de
Gois, ndo obstante seu pai apoiar
ésse gabinete. Em face dessa ati-
tude em que ja se antecipavam
o vigor e a independéncia de

sua personalidade, o senador

Nabuco de Aratjo escreveu-lhe
dizendo que cessasse a oposicio
e cuidasse dos estudos. Mas o
jovem jornalista nao atendeu ao
apélo paterno — tal a convicgio
de gue lutava por causa que me-
recia todos os ardores de sua
mocidade — a abolicdo da es-
cravatura.

Empolgado pela leitura de
autores liberais como Quinet e
Palletan, o seu liberalismo na-
tivo sé o ndo integrou no movi-
mento republicano porque Ba-
gehot, através das paginas fas-
cinantes da “Constituicdo In-
glésa”, exerceu sObre seu espi-
rito decisiva influéncia. .

Marcou-the a vida académi-
ca a paixao pelo ideal abolicio-
nista, pois, conciliando estudo e
humanidade, nio vacilou em
comparecer trés vézes ao juri
para defender escravos — o que
lhe impo6s sucessivas derrotas
eleitorais em sua prépria terra,
pela auséncia do voto secreto.

Sempre obstinado em servir
ao Brasil, Nabuco, quando se di-
rigia aos seus patricios, s6 em-
pregava a linguagem que a leal-
dade conhece: a franqueza ain-
da que rude.
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Certa vez, acometido da su-
blime célera dos idealistas au-
ténticos, atirou as mais veemen-
tes censuras aos que se opu-
nham a redenco da raga negra,
dentre as quais merece especial
registro, pelo valor do seu obje-
tivo, esta adverténcia a agri-
cultores, negociantes e fazen-
deiros: “O Brasil é alguma coi-
sa mais que um grande merca-
do de café.”

Fiel ao regime monarquico,
Joaquim Nabuco, ao aceitar o
encargo de defender, no regime
republicano, a tese brasileira na
questdo de limites entre o Bra-
sil e a Guiana Inglésa, em 3 de
marco de 1899, ndo teve outro
intento sendo o de ser util a sua
Patria — proposito fielmente re-
tratado nestas palavras da Prin-
cesa Isabel, enderecadas a pes-
soa de sua amizade: “Quero que
o Dr. Joaquim Nabuco saiba que
aprovo o seu ato de patriotismo,
como meu pai, se fosse vivo,
também aprovaria.”

Pairando nas mesmas alturas
em que voava o grande espirito
de Nabuco, Rui Barbosa soube
interpretar fielmente o seu ges-
to de, embora monarquista con-
victo, aceitar de um govérno re-
publicano a missdo de defensor
do Brasil em contendas diplo-
maticas.

“As qualidades orgénicas do
Sr. Joaquim Nabuco — disse o
genial brasileiro — nao lhe per-
mitiam, por mais que quisesse,
furtar-se a atividade politica.
Sébre a compreensdo que lhe
vedava, ela irrompia a miudo
nos seus escritos, em juizos, sen-
timentos, sugestdes de atualida-
de que involuntariamente o pu-
nham em contato com os ho-
mens, as coisas e os fatos cor-
rentes.”

“Na vida monumental de seu
pai e na encantadora historia de
sua formacéo, transborda a exu-
beréncia de uma personalidade,
cujo poder de acdo nao lograva
conter-se no refugio meditativo
da religido e das letras, que o
idealismo do artista supunha ter
disciplinado as exigéncias dos
lutadores. Acedendo logo, pelo
que nado ha sendo louvéa-lo, ao
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convite do govérno, o patriota
cedia, ao mesmo tempo, insensi-
velmente, a uma necessidade da
sua témpera, a uma férca in-
terior da sua vocagdo, a expan-
s80 inevitavel da sua individua-
lidade, a um impulso do seu des-
tino, que nio o criou sé para es-
crever com a sua pena a Histo-
ria, sendo também para a elabo-
rar com os seus atos.”

“O comum dos espiritos nao
é capaz dessas discriminacées
delicadas. Para os membros da
sua comunhao politica, éste no-
me, que o névo regime acaba de
incorporar ao escasso ‘pectlio
das suas utilidades, era um dés-
ses cimos inacessiveis que hip-
notizam a confianca dos ultimos
confiantes. Que o zélo déstes,
pois, se sinta profundamente
magoado no melindre do seu
exclusivismo e o abalo da sur-
présa lhes invada o derradeiro
presidio da sua fé suscitando
amargos ressentimentos, mui na-
tural ser4, muito humano. Espe-
remos que ora em diante o pais
nao continue dividido em bons e
maus cidadaos pela ortodoxia do
poder, e que, sob uma Consti-
tuicdo cujas garantias nos per-
mitem discutir Deus, nao se ti-
re a brasileiros a faculdade de
questionar a Republica. Esta
nao tem o direito de negar a li-
berdade de um partido, do va-
lor de um de cujos proceres se
utiliza em matéria de alta gra-
vidade.”

“Destarte se habituario a ser-
vir em comum a nagio as duas
opinides opostas, combatendo-se
no terreno dos interésses con-
tingentes e completando-se na
esfera dos deveres superiores.”

Joaquim Nabuco foi também
um fervoroso pan-americanista,
pois que, além de inspirar-se no
ato com que o diplomata brasi-
leiro Alexandre de Gusmaiao se
adiantara a Monroe, vislum-
brou, com a sua visdo de poli-
tico atento aos rumos da evo-
lucdo humana, os gloriosos des-
tinos da América, ja entdo tra-
cados pelos feitos com que ela,
através de sucessivas reacoes li-
bertarias, se antecipara as re-
percussées reformadoras da Re-
volugao Francesa.

Nao o animava, pois, um pan-
-americanismo friamente poli-
tico, mas, sim, um sentimento
nascido dos ideais revoluciona-
rios que encontraram no No6vo
Mundo nio s6 o clima favoravel
da sua mocidade, como, tam-
bém, idealistas capazes de lutar
e morrer por éles, idealistas do
porte lendario de Lincoln, a cuja
memoria dedicou estas palavras
de humana e histérica gratidao:

“Washington criou a liberda-
de americana, Lincoln purifi-
cou-a. Pessoalmente, eu devo a
Lincoln n3o somente a escolha,
como também o facil cumpri-
mento daquilo que considero a
minha tarefa na vida, como foi
de tantos outros: a emancipacao
dos escravos.”

“Ninguém, com efeito, pode-
ria dizer o que teria sido o es-
forco pela abolicdo no Brasil se,
na segunda metade do século
XIX, uma nova e poderosa na-
cao houvesse surgido na Amé-
rica, tendo por bandeira a ma-
nutencdo e a expansio da escra-
vatura.”

“Lincoln, a semelhanga de
Washington, é um dos poucos
grandes homens da Histdria
acérca dos quais o juizo moral
da humanidade se nio divide.”

“Sua lembranca em toda par-
te é inspiradora. Todos nos de-
vemos a Lincoln a imensa divi-
da de haver fixado para sempre
o carater liberal da civilizacao
americana.”

Nunca se impuseram mais aos
brasileiros os exemplos demo-
craticos dos abolicionistas —
principalmente aos trabalhado-
res, em grande numero ainda
necessitados de ver na democra-
cia o seu regime, pois sé ela lhes
concede o direito de se organi-
zarem livremente para defen-
der — com dignidade e indepen-
déncia, porque sem tutores nem
senhores! — as justas reivindi-
cagoes que os inflamam.
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CONDICOES METEORQOLOGICAS CRITICAS
PARA OPERACOES DE POUSO E DECOLAGEM

POR INSTRUMENTOS

FARID CEZAR CHEDE - Cap Esp Met

CONDICOES
METEOROLOGICAS
VISUAIS

Chamam-se “Condigdes Me-
teorologicas Visuais” as condi-
¢coes meteoroldgicas expressas
em térmos de visibilidade; dis-
tdncia' da nebulosidade e bases
das nuvens, iguais ou melhores
que os minimos especificados.
As “Condicées Meteoroldgicas
Visuais” sio representadas abre-
viadamente por VMC. Os mini-
mos especificados para VMC
sdo: 5 km (3 milhas) para visi-
bilidade e 300 mi (1 000 pés) pa-
ra as bases das nuvens sobre da-
do aerdédromo.

CONDICOES
METEOROLOGICAS
PARA INSTRUMENTOS

Chamam-se “Condicées Me-
teorolégicas para Instrumentos”
as condigoes meteorolégicas ex-
pressas em térmos de visibilida-
de, distdncia da nebulosidade e
bases das nuvens,
minimos especificados para con-
dicGes meteorolégicas visuais.

As “Condicées Meteorologicas
para Instrumentos” sdo repre-
sentadas abreviadamente por
IMC.

GENERALIDADES

A verificacao das .condicGes
meteorolégicas criticas para ope-
ragoes de pouso e descolagem
por instrumentos, expressas em
térmos de visibilidade, distancia
da nebulosidade e base das nu-
vens, sempre traz resultados sur-
preendentes; e um dos mais im-
portantes é aquéle em que se
verifica que as cbservacoes fei-

tas em terra por um observador"

meteorolégico quase sempre nao
coincidem com aquelas feitas
por um piléto que esteja voan-
do na reta final, na ultima fase
de uma operacdo de-pouso. As
caracteristicas de alta velocida-
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abaixo dos:

de dos avides atuais, e as redu-
¢oes dos minimos operacionais,
tornam ainda mais critica essa
divergéncia de observacio. Os
procedimentos modernos, em-
pregando sistemas eletrdnicos,
podem trazer um avido até um
minimo de altura, no qual o pi-
16tc passa a ter referéncia visual
com o solo.

Esse minimo diminui bastan-
te, de equipamento para equipa-
mento; e a seguranca do proce-
dimento obriga ao piléto sa-
ber a que altura se encontra a
aeronave do terreno, e a que
distdncia da cabeceira da pista
éle (piloto) devera passar inte-
gralmente da condicdo de voo
por instrumentos para a condi-
cao visual.

A exigéncia atual da seguran-
ca do vbo é para que o obser-
vador meteorolégico de terra
forneca dados exatos sObre ne-
bulosidade e visibilidade; e a
exigéncia maior é para que tais
dados sejam fornecidos de mo-
do que. coincidam com aquéles
observados pelos pilotos na re-
ta final. Nao h4, até o momen-
to, equipamento que permita ao
observador de terra ver aquilo
que o piloto estd vendo ao lon-
go da reta final, e é esta a maior
das dificuldades, principalmen-
te quando ocorrem fenomenos
meteorolégicos, como sejam: ne-
voeiro, chuva, neve ou névoa
séca intensa.

A observacao feita de uma es-
tacdo meteorolégica, localizada
longe da pista em uso, somente
podera fornecer a base da ne-
hulosidade como sendo a visibi-
lidade vertical estimada, e a vi-
sibilidade em si, como sendo
aquela verificada pelo observa-
dor em torno da estacdo. Ao
atingir a base estimada da ne-
bulosidade, o piléto é suposto
ver o terreno diretamen-
te abaixo da aeronave; e na

aall g

reta final, é suposto encon-
trar a visibilidade relatada.
Tal, porém, nio acontece nos
casos .em que haja  ocorréncia
e fenomenos meteorolégicos
importantes. Certos equipamen-
tos eletronicos, instalados ao
longo e préximos da pista, pro-
curam chegar aos valores cer-
tos de teto e visibilidade; entre-
tanto, mesmo ésses equipamen-
tos ndo podem fornecer aquilo
que o piloto vé, porque nao se-
ria possivel fazé-los descer ao
longo de.uma reta final com a
velocidade de um avifo, regis-
trando as distorcoes e variacoes
da visibilidade ao longo da reta
final, como as sentiria o piléto
voando. A velocidade e as carac-
teristicas estruturais do avido
criam as distorcées, principal-
mente sob condicGes de chuva.

ALTURA DE CONTATO

Num procedimento de descida
por instrumentos, um pilote
atinge o ponto em que a aero-
nave rompe a base da nebulo-
sidade e pode observar o solo
diretamente abaixo déle. A al-
tura da base, no caso, nao é o
valor que interessa ao pildto,
porque éste, na reta final, néo
estard olhando o solo que lhe
fica diretamente abaixo. Ele vai
estar interessado na visibilida-
de ao longo da reta final; e, no
momento que rompe a base da
nebulosidade, estara ainda
ocupado no procedimento IFR,
e nao podera completar o pro-
cedimento VFR partindo daque-
la altura. A base da nebulosi-
dade que vai interessar no caso
é aquela em que o piloto obser-
va o solo pela primeira vez a
distancia, adiante do avido o su-
ficiente para permanecer VFR
até o momento da aterragem.
Essa altura da base da nebulo-
sidade é chamada de “Altura
de Contato” ou “Altura de Con-
tato com a Cabeceira da Pista”,
porque a observagdo visual da
cabeceira da pista é que consti-
tui o ponto critico da operacio
de pouso.

A noite, ou em dias es=
curos e chuvosos, quando pre-
valecem condi¢oes IMC, e luzes
de aproximacao se fazem neces-
sarias, o piléto, ao romper a ba-
se da nebulosidade, passa a ter
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contato visual continuo inicial-
mente com as luzes de aproxi-
macdo; e a altura de contato, no
caso, passa a chamar-se “Altu-
ra de Contato com as Luzes de
Aproximacdo”, e que vem de-
finir a altura acima do aerdédro-
mo, ao longo da reta final, na
qual o piléto pode distinguir di-
retamente abaixo do avido, a sua
frente, as luzes de aproximacéo.
VISIBILIDADE
DE APROXIMACAO

A visibilidade que um piléto
encontra ao longo de uma rets
final é.varidvel sob o efeito de
certos- fendmenos rneteorologl-
cos .(chuva, neve, nevoeiro, né-
voa, chuvisco) e é chamada “Vi-
sibilidade de Aproximacao”. De-
fine-se “V151b111dade de Apro-
Ylmagao como sendo a distan-
cia méaxima de alcance visual
em que o piléto, descendo ao
longo de uma reta final e olhan-
do para a frente, pode distin-
guir o solo, as luzes de aproxi-
macio ou da pista.

Quando um avido se encontra
na reta final e passa & condicgio
visual, o ponto em que o piloto
comeca a ver o terreno em fren-
te ou a cabeceira da pista é que
determina -a “Visibilidade de
Aproximacdo”. Neste ponto, €le
deve romper a base da nebulo-
sidade (se for o caso) e passa
a ter contato visual com o solo
na vertical: O piloto, nessa si-
tuacdo, olhando para a frente,
vai estar interessado na visibi-
lidade ao longo da reta final
(Visibilidade de Aproximacao).
A verificacio do terreno, a cer-
ta distincia para a frente, é que
vai importar para o piloto, pois
€ a partir dai que comeca, real-
mente, a descida VFR. Nao ¢,
portanto, a verificagdo vertical
imediata do terreno que identi-
fica a “Visibilidade de Aproxi-
macio” e, sim, o ponto em que,
olhando para a frente, o piloto
passa a ter contato visual con-
tinuo com o terreno ou as mar-
cas do terreno.

ALCANCE VISUAL
NA PISTA

A visibilidade que um piloto
ird lencontrar ao longo da pista,
no momento do pouso, é chama-
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da “Alcance Visual na Pista”
(AVP). Nem sempre o AVP
coincide com a “Visibilidade de
Aproximacgado”, a nio ser sébre
a cabeceira da pista e nas ulti-
mas dezenas de metros da reta
final, em que a coincidéncia se
torna mais freqiiente.

O AVP pode ser dado por
equipamentos eletrénicos insta-
lados préximos a cabeceira da
pista em uso. (“o Transmisso-
metro” é um désses equipamen-
tos). A “Visibilidade de Apro-
ximacgdo”, como jé foi dito, ndo
pode ser fornecida .por meios
eletrdénicos, pelo menos até o mo-
mento. Define-se o AVP como
sendo a visibilidade ao longo da
pista, logo a seguir o pouso, ou,
mais detalhadamente, como sen-
do a distancia méxima de alcan-
ce visual, sem auxilio 6tico, ao
longo de uma pista em uso, me-
dida na direcao ‘da descola-
gem ou da aterragem, a partir da
cabeceira da pista, da qual uma
aeronave se aproxima, ou da
qual uma aeronave se afasta na
descolagem.

Ao atingir os instantes finais
da reta final, o piléto passa a
ter uma idéia da visibilidade ao
longo da pista, que passa a ser
o seu AVP. Ao tocar o solo,
éle observa a frente do avido
certa distancia definida pelas lu-
zes da pista ou marcas visiveis
no terreno. Essa distdncia cor-
responde ao AVP. O AVP pode
ser fornecido com precisio ao
piléto que vem para a aterra-
gem, por meio de equipamentos
eletrénicos, e isso j& constitui
um ‘auxilio precioso para ope-
racoes de pouso e também para
descolagens em condigdes IFR.
As aeronaves atuais aproximam-
-se da cabeceira da pista, na re-
ta final, com velocidade reduzi-
da para aterragem, a uma razao
média entre 4 500 e 5 500 metros
por minuto. Em condicges de vi-
sibilidade restrita, a aproxima-
cdo faz-se de forma tal que, na
maioria das vézes, a cabeceira
da pista comeca a definir-se aos
olhos do piloto, através da chu-
va ou do nevoeiro, quando lhe
restam somente uns 10 a 15 se-
gundos para reacgido quase instan-
tdnea dos momentos finais de
tocar o solo.

" Essa visibilidade de fase final
sera praticamente a mesma que
éle ird4 encontrar ao longo da
pista, logo apds aterrar. Se o pi-
16to estiver na expectativa de
tal visibilidade, nao sera para
éle uma surprésa, pois estara de-
vidamente preparado para en-
frenti-la. No caso contrario, dis-
pord de muito pouco tempo pa-
ra os preparativos finais com se-
guranca, mormente se tiver sido
informado de uma visibilidade
que, na realidade, ndo € a mes-
ma que estd sendo encontrada
na aproximacio da cabeceira da
pista. Atualmente o AVP cons-
titui ‘a Unica visibilidade capaz
de ser obtida com precisdo, que
controla, em tltima. anéilise, as
operacdes de pouso e descolagem
num- aerédromo.

VARIACOES NA
VISIBILIDADE

A visibilidade depende sem-
pre de uma série de fatéres, ndo
s6 fatores meteorolégicos (ne-
voeiro, névoa, chuva, etc.), co-
mo também de outros, como se-
jam: maior ou menor porcen-
tagem de luz, 4ngulos mortos
da prépria cabina da aeronave;
forma, tamanho e inclinacio do
para-brlsas adaptacgao visual do
piloto a intensidade e distribui-
¢ado da luz; fadiga do piléto, etc.
Os fatbéres meteorolégicos sao
os unicos que o-observador me-
teorolégico também pode obser-
var, pois os outros sé sdo ativos
ao piléto que se encontra voan-
do na reta final. E muito gran-
de a diferenca entre a visibili-
dade horizontal que se apresen-
ta ao observador meteorolégico
em terra e a visibilidade de apro-
ximacio que se apresenta a um
piléto que observa a frente do
avido, através de um para-bri-
sas estreito, a certa velocidade,
com as distor¢des causadas por
chuva, chuvisco, neve ou né-
voas.

A chuva, principalmente, al-
tera o campo visual do pil6to,
ndo s6 pela que cai entre o pi-
16to e as luzes da pista, reduzin-
do a visibilidade, como pela pe-
licula de agua depositada sobre
o para-brisas e pelo efeito de
ampliacdo da, chuva em v;lrtude
da velocidade da aeronave: A
chuva reduz o alcance visual, e

n
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as gotas d’dgua refratam a luz,
criando um halo em térno de
cada foco luminoso no terreno,
principalmente quando se tra-
ta de goticulas de chuvisco ou
nevoeiro. A pelicula d’4gua e os
filétes que escorrem, levados pe-
lo fluxo aerodindmico, criam
distorcdes das imagens e de fo-
cos luminosos dentro do alcan-
ce visual, proporcionalmente a
velocidade de descida; tanto que
a visibilidade verificada por um
piloto de C-47 ao longo de uma
reta final, sob péssimas condi-
coes de chuva, ndo é a mesma
para um piléto de F-102, ou
B-47 ou de um “Vulecan”, ao
longo da mesma reta final, e sob
as mesmas condicées de chuva.
Além disso, hd que considerar
o alto grau de variacdo da visi-
bilidade de ponto para ponto, de
momento a momento. Um obser-
vador em terra podera notar essa
variacdo com facilidade, ao pas-

so que um piléto estd impossi-
bilitado de fazé-lo, em conse-
qiiéncia de sua velocidade de
deslocamento. Ao piléto interes-
sa poder observar detalhes do
terreno ou luzes da cabeceira da
pista, pois, quando sob o efeito
de chuva, €le pode nio distin-
guir objetos situados a 200 me-
tros de distancia, embora a vi-
sibilidade verdadeira seja supe-
rior a 1000 metros.

EQUIPAMENTOS

Equipamentos eletronicos ja
estdo sendo utilizados na detec-
c¢io de visibilidade e bases das
nuvens sobre pistas em uso, e
entre éles os seguintes:

1 — Transmissometro (AN/’

/GMQ-10A) que pode fornecer
o “Alcance Visual na Pista”, de
forma continua. Compreende,
em realidade, dois aparelhos ins-

talados a 150 metros um do ou-
tro e préximos a cabeceira da
pista usada para condicées IFR:
o “Projetor” que emite luz de
intensidade determinada e o
“Detector Fotoelétrico” que de-
termina a perda de luz no ca-
minho, isto é, mede a transmis-
sividade da atmosfera. Essa
transmissividade, por sua vez, é
transformada em alcance visual
por um Registrador-indicador
instalado na esta¢do meteorold-
gica.

2 — Medidor de Altura (AN/
/GMQ-13A) que fornece as ba-
ses das nuvens e permite medir
a “Altura de Contato” sébre a
cabeceira da pista. Também se
compde de um “Projetor” e de
um “Detector Fotoelétrico”, ins-
talados na cabeceira da pista,
com separacio média entre 120

(Conclui na pag. 47)
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O Assistente do Ministro da
Defesa ‘Norte-Americana, Sr.
Roosevelt Gailpatrick, prestou,
‘recentemente, importantes de-
claracdes & imprensa e a Asso-
ciacao de Industrias Espaciais,
assistido pelo Sr. Joseph S. Imi-
rie, Assistente Encarregado do
Material.

O Assistente Gailpatrick ini-
cmu dizendo que suas palavras
ndo. deviam. ser tomadas como
Um. firme compromisso do. Mi-
nistério da Defesa, cujo titular,
Sr. Robert Mac Namara, néo ha-
via ainda fixado definitivamen-
te suas diretrizeés.

. Entretanto, as idéias expres-
sas na discussdo revelam clara-
menteé as linhas dessas diretri-
zes.

Para as missGes estratégicas,
o plano é de uma forga aérea
mista, com avides e misseis, &s-
tes com motores-foguetes de pro-
pelentes so6lidos. Todavia, como
o bombardeiro “B-70” de Mach
3 s6 deverd ficar operacional
dentro de alguns anos, estd sen-
do estudado um bombardelro
subsonico de asa sugada, como
avido intermediario.

Os “B-52” e “B-58”, junta-
mente com os seus avides-tan-
ques ja operacionais ou planeja-
dos, sdo os tnicos bombardeiros
programados para essa forca aé-
rea mista, e provavelmente éles
contmuarao em servigo até o
fim da década. Nao héa planos
para a aquisicdo de novos “B-52”
ou “B-58”, mesmo gque o Con-
gresso Norte-Americano venha
2a aprovar novos créditos.

Pelo menos nos préximos anos,
os “B-47” ainda representam
um poder militar extraordina-
rio, especialmente em periodos
criticos, e, por isso mesmo, em-
bhora a substituicdo désse avido
haja sido programada, ela foi
adiada pela presente administra-
¢do, como, alias, j& o havia sido
pela anterior.

_ Quanto ao programa do “B-707,
o Sr. Gailpatrick explicou que
o desenvolvimento e aperfeigoa-
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mento do “Sistema de' Arma”
seria feito dentro de um érédi-
to de 1,3 bilhdes de délares, ao
invés de ,1 bilhées, como an-
terlormente programado. Isso
porque o Ministério da Defesa
nio deseja depender somente de
engenhos balisticos, como éles
sao conhecidos, mas, ao contra-
rio, receberia, de bom agrado,
quaisquer concepgdes sobre no-
vos “Sistemas de Armas” para
¢ bombardeio estratégico que
revelem aperfeicoamentos sébre
6s ja’ conhecidos.

Todavia, éle deu o seguinte
aviso:

“A orientacdo de novas con-
cepcées para a produgao e in-
trodugdo operacional de um
“Sistema de Arma” sera uma
decisdo a ser tomada sobre os
resultados de comparagoes
feitas sébre o:custo e o ren-
dimento dos sistemas propos-
tos e'dos existentes e a serem

_aplicados para a missao du-
rante um mesmo periodo.
Além disso, as comparacoes
devem levar em conta o ren-
dimento, tomando em consi-
deragdo o fator importante
que é a nao-existéncia de tri-
pulagdo no missel balistico.”

A titulo de indicacido sbébre
“Sistemas de Arma” com base
em aeronaves tripuladas, éle
mencionou avides de penetracao
a baixas altitudes e um bombar-
deiro de altitudes elevadas, um
“engenho aerodindmico” para o

v00 na atmosfera muito rarefei-
ta. Engenhos espaciais tripula-
dos nio estdo fora de cogitacoes.

O ndvo bombardeiro subsoni-
cO serd .aperfeicoado ao mesmo
tempo que o “B-70” e servira de

=08 =

plataforma para o lancamento
de misseis do tipo “Skybolt”.
Provavelmente serd um turbo-
-hélice que possa manter-se no ar
durante quarerita e horas horas,

O programa Dyna-Soar sera
acelerado, mas como um enge-
nho de pesquisa, embora éle es-
teja ainda na fase inicial, néo
se sabendo ainda se poderé ser
transformado em-base para um
“Slstema de Arma”.

Serdo completados  os treze
esquadroes de misseis “ATLAS”
e os doze de misseis “TITAN?;
o “POLARIS” e o “MINUTE-
MAN” terdo o maior interésse
da administracdo. Esforcos se-
rao despendidos, entretanto, no
“TITAN” II que sera utilizado
também no: programa espacial.

O Sr. Gailpatrick disse ainda:

“A- menos que haja uma
dramética descoberta no cam-
po dos propelentes sélidcs, ndo
havera: modificagdo no pro-
grama dos misseis; éle pros-
seguira como vem sendo feito.
Existe, também, interésse no
desenvOlvimento de um navio
de superficie com misseis ba-
listicos, o “POLARIS” ou ou-
tro, de propelente soélido, mas
devera haver provas de uma
taxa elevada entre o rendi-
mento e o custo, muito supe-
rior & proposta para a insta-
lagdo do “POLARIS”, no na-
vio nuclear Long Beach”.

Ele acrescentou ainda que a
alocagao de 1,1 bilhées de doéla-
res para o programa da defesa;
$6 para misseis, no ano fiscal de
1962 (julho 1961 — junho 1962);
mostra o excelente mercado que
éles abriram.
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Os novos elementos de maior
importancia do esforco espa~
cial militar sdo o programa de
propelentes solidos da Forca Aé-
rea e o aperfeicoamento do “TI-
TAN II”, para a obtencdo de um
motor de energia elevada; no ul-
timo estagio, a fim de poder au-
mentar a poténcia do “ATLAS
CENTAURO?” e para outras fi-
nalidades militares. Esse tiltimo
programa é diretamente relacio-
nado com o programa nacional
lunar, de aplicacdo militar tam-
bém desejada.

" O missil NIKE-ZEUS (missil
antimissil) continuard na fase
de pesquisa e aperfeicoamento,
e para isso foram alocados 1,75
bilhdes de ddlares. Outros mis-
seis de defesa estdao sendo estu-
dados ‘no projeto “Defender”,
com 100 milhGes de ddlares por
ano.

Ha uma nova politica, no Pen-
tagono, para o desenvolvimento
de novas aeronaves: elas devem
servir as trés-féreas, quando isso
for necessario e aplicavel. E a
abolicdo de um grande ntimero
de tipos de aeronaves que sao,
hoje em dia, dispendiosas para
serem desenvolvidas e produzi-
das, em virtude de sua comple-
xidade.

" £ sabido que néo existe uma
Unica aeronave capaz de aten-
der as exigéncias taticas — por
exemplo — de emprégo das trés
forcas, mas had uma aeronave
capaz de realizar missGes seme-
thantes nas trés forcas, quando
5t o caso. Dai, o caga, em pro-
jeto agora, ser capaz de reali-
zar missbes de superioridade
aérea, interdicao, reconhecimen-
to-foto e operagdes a bordo de
porta-aviées. Um outro caga de-
ve ser capaz de r€alizar missées
de apoio-as tropas amigas e ata-
que ao inimigo, e éle serd cons-
truido, se fOr necessario, em
grandes quantidades, caso em
que, podera ser mais barato do
que um caga maior.

O transporte nos teatros de
operagoes serd muito bem aten-
dido/com os “C-130E” e “C-135",
atualmente; a que se vira juntar
0 “C-141”. Para o caso da guer-
ra limitada e da guerra fria, ha
um programa de transporte com
um VTOL (pouso e decolagem
na vertical), que reprezenta um
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avango em relacdo ao helicop-
tero. Esse programa de VTOL
. atenderé as trés forcas armadas.

Para mostrar sua preocupacao
com essa espécie de aeronave,
disse éle:

“Havera, certamente, uma
necessidade permanente de
aeronaves capazes de operar
de campos sem nenhuma pre-
paragcao e em condigbes pre-
carias, ao término de longas
linhas de suprimento e sem
adequadas facilidades de apoio
logistico. Tais aeronaves serao
extremamente tuteis em caso
de situacdes especiais de guer-
ra, que possivelmente serdo
encontradas em futuro préxi-
_mo.

Essas -aeronaves poderao
também exerCer uma profun-
da influéncia em nossa atual
doutrina tatica. E, certamen-
te, necessitamos de novas dou-
trinas- taticas se desejamos
enfrentar, com éxito, as tati-
cas adotadas por nossos ad-
versarios.”

Esse VTOL podera substituir
o “Boeing Vertol Chinook”,
atualmente em servigo, e o De
Havilland Caribou (STOL, ae-
ronave de pouso e de decolagem
em curta distancia), mas ha um
vazio entre éss€ VIOL e o
“C-130”. Dai a necessidade de
uma aeronave‘ com carga util
de.10-12 toneladas, que possa
operar em areas dificeis de zo-
nas ‘de combate, e outro VTOL
de 10-12 toneladas de carga util
para.o transporte de equipa-
mento em pequenas etapas, so-
bre obsticulos como rios, pan-
tanos, matas ou montanhas.

"0 Sr. Gailpatrick expressou
suas idéias sébre o modo de for-
necimento de material as forgas
armadas, nao s6 quanto ao pro-
blema dos contratos celebrados
(do tipo custo mais prémio, pas-
sando de 13% em 1951 para 43%
em 1961) e que éle desaprova
como antieconoémico, e sébre o
problema da competicao “nego-
ciagdo 'contra anuncio”, fonte
unica de producio e outros pro-
blemas. Ele favorece a compe-
ticdo, embora a aquisicdo ndo
seja feita pelo antncio formal
ou através de negociagies.

= Bge

Os “sistemas de arma” ga-

nharam névo enddsso, em pro-

grama em bloco, dentro de areas
definidas, sendo que tudo deve
ser feito dentro de um planeja-
mento bem definido para ser
obtido um alto nivel de conti-
nuidade no programa. Uma vez
iniciado o trabalho, cada um
désses programas em bloco de-
ve sofrer um exame continuo, a
fim de se verificar a possibili-
dade de introduzir cortes e rea-
lizar economias.

Também foram examinados
os resultados da reorganizacgao
que instituiu os Comandos do
“Air Force System” e da “Air
Force Logistics”, dando muito
bons resultados. ;

Afinal, ficou bem claro que a
decisao do Sr. Mac Namara,
atribuindo a Forca Aérea a
missdo de desenvolver a mai-
or parte do programa espacial,
acelerou o desenvolvimento do
mesmo.

POR QUE EXPLORAMOS...

(Conclusiao da pag. 22)

Os sistemas de contréle do sa-
télite, que estiveram inoperan-
tes por varias semanas no ano
passado, estdo ainda operando
e conservam o satélite apontado
para o Sol com uma precisao
de mais-ou menos 1 minuto de
arco. A telemetria e o sistema
de comando estdo operando cor-
retamente, apesar da falha de
2 gravadores a bordo do satéli-
te. As informacGes podem ser
recebidas, agora, unicamente
quando o satélite estiver exata-
mente sObre uma estagio recep-
tora de terra. O satélite OSO 1
é um daqueles cujas baterias so-
lares foram danifiCadas pela ra-
diacdo de um teste nuclear rea-
lizado pelos EE.UU. a alta alti-
tude, a 9 de julho-de 1962.

Estes observatérios-satélites e
outros mais especializados con-
tribuirdo para o nosso conheci-
mento do sistema solar. Como
isto tudo beneficiara a humani-
dade?

Poderd nado haver aplicagdo
pratica imediata para o conhe-
cimento adquirido sébre a ori-
gem da Terra, porém.esclarecé-
-lo é o seu objetivo.
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LOMPROMISS0S INTCRNACIONAIS D0 BRASH

ASPECTOS POLITICO-MILITARES

LUIZ CARLOS ALIANDRO -Ten Cel Av

ASPECTOS
POLITICO-MILITARES
DA ONU

A Organizacdo das NacGes
Unidas, fundada em 1945 para
“preservar as geracdes vindou-
ras do flagelo da guerra”, esta
agora no seu décimo-sétimo ano
de existéncia, completado a 24
de outubro de 1962, congregan-
do 108 paises. '

Comprometeram-se os signa-
tarios a ““unir as nossas forcas
para manter a paz e a séguran-
ca internacionais, e a garantir,
pela aceitagdo de principios e pe-
la instituicdo de métodos, que
a forca armada ndo sera usada
a nio ser no interésse comum?”.

Entre as funcdes da Assem-
bléia-Geral da ONU, destaca-
mos:

—estudar e formular recomen-
dacées sébre os principios de
cooperacio internacional pa-
ra a manutencio da paz e da

' seguranca, inclusive os prin-
cipios que regem o desarma-
mento e a regulamentacio
dos armamentos;

— discutir quaisquer problemas
que afetem a paz e a segu-
ranga, e, exceto quando uma
situacdo ou controvérsia es-
tiver sendo debatida pelo
‘Conselho de Seguranca, for-
mular recomendacgbes a res-
peito.

O Conselho de Seguranca da
ONU compde-se de cinco mem-
bros permanentes — CHINA,
EE.UU.,, FRANCA, GRA-BRE-
TANHA E URSS — e de seis
membros ndo-permanentes, elei-
tos pela Assembléia-Geral para
exercicios de dois anos.

Entre as fungdes do Conselho
de Seguranca, destacamos:
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— manter a paz e a seguranca
internacionais, de acérdo com
os propositos e principios das
Nacdes Unidas;

—examinar qualquer disputa
ou situacgio capaz de ocasio-
nar um atrito internacional;

— recomendar métodos para o
ajuste de tais controvérsias
ou as condigdes de tal ajuste;

— formular planos para o esta-
belecimento de um sistema
para a regulamentacio de ar-
mamentos;

—determinar a existéncia de
~ameacas a paz ou atos de
agressdo e recomendar as
providéncias a serem toma-
das;

— tomar medidas de carater mi-
litar contra um agressor;

—exercer as funcées de tutela
das Nacgoes Unidas nas “zo-
nas estratégicas”.

O Conselho de Seguranca age
em nome de todos os membros
das NacGes Unidas, os quais
concordam em cumprir suas de-
cisGes e providenciar para que
0 mesmo possa ter a sua dispo-
sicdo, a pedido, forgas armadas,
assisténcia e tddas as facilida-
des de que careca para a manu-
tencdo da paz e da seguranca.

A Comissao de Estado-Maior
Militar, composta dos Chefes de
Estado-Maior dos cinco mem-
bros permanentes ou seus re-
presentantes, assiste e esclare-
ce o Conselho de Seguranca em
questoes tais como: as necessi-
dades militares do Conselho pa-
ra a manutencio da paz, o co-
mando estratégico das forgas ar-
madas postas a sua disposicao,
a regulamentacio dos armamen-

- tos e o possivel desarmamento.

— 35 —

- O Conselho de Seguranga fun-
ciona continuamente, e um re-
presentarite de cada um de seus
membros deve estar sempre pre-
sénte na sede das Nacgoes Uni-
das. :

A votacio no Conselho de Se-
guranga, em todas as .questdes
gue nao sejam,as. de processo,
é feita pelo voto afirmativo de
sete- membros, inclusive os vo-
tos dos cinco mémbros perma-
nentes (direito de wveto).

De acordo com a resolugdo
“Unindo para a Paz” aprovada
pela Assembléia-Geral, em no-
vembro de 1950, se o Conselho
de Seguranca deixar de agir em
face de uma aparente ameaca
a paz, ruptura de paz ou ato de
agressio, em virtude - do veto
por parte de qualquer de seus
cinco membros permanentes, a
préopria Assembléia pode; den-
tro-de 24 horas de prazo, avocar
a si a questdo — convocando
uma sessao especial de emergén-
cia — e recomendar medidas co-
letivas, inclusive, se necessario,
o emprégo de forca armada, no
caso de ruptura da paz ou de
ato de agressdo, a fim .de man-
ter ou restaurar a paz e a segu-
ranca internacionais. Por isso.
temos as “Operacgdes das Nacoes
Unidas no .Congo — ONUC”,
subordinadas ao Conselho de
Seguranca, e a “Forca de Emer-.
géncia das Nac¢ges: Unidas
(FENU)”, subordinada a Assem-.
bléia-Geral.

O Brasil coopera na ONUC e
na FENU.

O art. 41 da Carta da ONU
estabelece: O Conselho de Se-'
guranca decidird sGbre as me-
didas que, sem envolver o em-
prégo de fércas armadas, deve-
rao ser tomadas para tornar efe-
tivas suas decisGes, e podera
convidar os Membros das Na-
¢oes Unidas a aplicarem tais me-
didas. Estas poderdo incluir a
interrupcao completa ou parcial
das relacdes economicas, dos
meios de comunicacgdes, ferro-
viarios, maritimos, aéreos, pos-
tais, telegraficos, radiofonicos
ou de qualquer espécie e o rom-
pimento das relagdes diplom&-
ticas.

Art. 42.  No caso de o 'Conse-
lho'de Segurancga considerar que
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as medidas previstas'no art. 41
seriam- ou. demonstraram - que
s3o inadequadas, podera levar a
efeito, por meio de fércas aéreas,
navais ou terrestres, a acido que
julgar necessaria para manter
ou restabelecer a paz e a segu-
ranca internacionais. Tal acao
podera compreender. demonstra-
¢oes, bloqueios e outras operas
¢Oes, por parte das forcas aéreas,
havais' ou terrestres dos Mem-
bros das Nacgdes Unidas.

Art. 43. (a) Todos os Mem-
bros das Nacdes Unidas, a fim
de contribuir para a manuten-
¢do da paz e da seguranca inter-
nacionais, se comprometem ‘a
proporcionar ao Conselho de Se-
guranga, a seu pedido e de con-
fermidade com acérdo ou acor-
dos especiais, fércas armadas,
assisténcia e facilidades, inclu-
sive direitos de passagem, ne-
cessarios a manutencdo da paz

e da seguranca internacionais:

(b) Tal acérdo ou tais acor-
dos determinarao o numero e
tipo das forgas, seu grau de pre-

paracio e sua localizacido geral,’
bem como a natureza das faci-

lidades e da assisténcia a Serem
proporcionadas.

(¢c) O acordo ou acordos se-

rdo negociados o mais cedo pos-
sivel, por iniciativa do Conse-
lho de Seguranga. Serdo con-

cluidos entre o Conselho de Se-,

guranca e Membros da Organi-
zacdo ou entre o Conselho de
Seguranca e grupos de Mem-
bros, e submetidos a ratificacao,
pelos Estados signatarios, de
conformidade com seus respec-
tivos processos constitucionais.

Art. 45. A fim de habilitar
as Nagoes Unidas a tomarem
medidas militares urgentes, os
Membros das Nagoes Unidas de-
verao manter, imediatamente
utilizaveis, contingentes das
forcas aéreas nacionais, para a
execucao combinada de uma
acdo coercitiva internacional. A
poténcia e o grau de preparacao
désses contingentes, bem como
os planos de acdo combinada
serdo determinados pelo Con-
selho de Seguranca com a assis-

téncia da Comissdo de Estado-

-Maior, dentro dos limites esta-
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belecidos no acdérdo ou acordos
especiais a que se refere o art.
43.

Arf. 51 Nada na presente
Carta prejudicard o direito ine-

rente de legitima defesa indivi--

dual ou coletiva, no caso de
ocorrer um ataque armado con-
tra um Membro das Nagdes Uni-
das, até que o Conselho de Se-
guranca tenha tomado as me-
didas necessarias para a. manu-
tengio da paz e da seguranga
internacionais. As medidas to-
madas pelos Membros no exer-
cicio désse direito de legitima
defesa serdo comunicadas ime-
diatamente ao Conselho de Se-
guranca e nao deverdo, de mo-
do algum, atingir a autoridade
e a responsabilidade que a pre-
sente'Carta atribui ao Conselho
para levar a efeito, em qualquer
tempo, a agdo que julgar neces-

saria & manutencio ou ao res--

tabelecimento da paz e da segu-
ranga internacionais.
Art. 52, (a)

Nada na pre-

sente Carta impede a existéncia

de acordos ou de entidades re-
gionais, destinados a tratar dos
assuntos relativos a manuten-
¢do da paz e da seguranca in-

ternacionais -que forem susceti-.

veis-de uma acgdo regional, des-
de que tais acordos ou entidades

regionais e suas atividades se--

jam compativeis com os Propé-
sitos e Principios das NagGes
Un1das

(b) Os Membros. das Nacées
Unidas, que forem parte em tais
acordos ouque constituirem tais
entidades, empregarao todos os
esforcos para -chegar a uma so-
lucdo pacifica das controvérsias
locais por meio désses acordos
e entidades regionais, antes de
as submeter ao Conselho de Se-
guranca.

(c) O-Conselho de Seguran-
¢ca estimulard o desenvolvimen-
to da solucdo pacifica de contro-
vérsias locais, mediante os re-
feridos acordos ou entidades
regionais, por iniciativa dos Es-
tados interessados ou a instan-
cias do préprio Conselho de
Seguranca.

A Organizacdo dos Estados
Americanos é um exemplo de
entidade regional.

ASPECTOS
POLITICO-MILITARES
DA OEA

A OEA ¢ a organizacao inter-

“nacional que os vinte e um Es-

tados do Hemisfério Ocidental
criaram para conseguir a ordem
dentro da- paz e da justica, fo-

“mentar a sua solidariedade, de-

fender a sua soberania e pro-
mover, por meio da agdo coope- -
rativa, o seu desenvolvimento
econdmico, social e cultural.

Proclama os seguintes propo-
sitos, entre outros:

a) garantir a paz e a segu—
ranca continentais;

b) prevenir as possiveis cau-:
sas de dificuldades e asse-
gurar a solugdo pacifica;
das controvérsias que sur-,
jam entre seus Membros;

c) organizar a acdo solidaria’
déstes, em caso de agres-:
sao; .

d) procurar a solucdao dos,
problemas politico, juri-
dicos e econdomicos que’
surgirem entre os Esta-’
dos-Membros;

K}

" e) condenar a - guerra de
agressdo: a vitéria nio da
direitos;

f) a agressdo.a um Estado

' Americano constitui uma

agressao a todos os demais
Estados Americanos;

g) as controvérsias de cara-
ter internacional que sur-
girem entre dois Estados
Americanos deverao ser’
resolvidas por meio de
processos pacificos.

O 6rgao supremo da OEA ¢€
a Conferéncia Interamericana
qgue decide a acao geral e a po-
litica da Organizacao; determi-
na a estrutura e as funcgées de
seus 6rgaos; tem faculdades pa-
ra considerar qualquer assunto
referente as relacGeS amistosas
entre os Estados Americanos.
Retne-se cada cinco anos.

O Tratado Interamericano de
Assisténcia Reciproca, sistema
operante para a seguranga co-
letiva do Hemisfério Ocidental,
foi estabelecido na Conferéncia
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para a Manutencio da Paz e da
Seguranca do Continente, em
1947, no Rio de Janeiro.

A assinatura da Carta da
OEA, consolidando a estrutura
do sistema interamericano, ocor-
reu na IX Conferéncia Interna-
cional dos Estados Americanos,
em 1948, em Bogotd. Na mesma
Conferéncia foi assinado o Tra-
tado Americano de Solucdes Pa-
cificas ou Pacto de Bogota.

A Reunido de Consulta dos
Ministros das Relac¢des Exterio-
res existe como o6rgdo de con-
sulta e para exame dos proble-
mas urgentes de interésse co-
mum dos Estados Americanos.

Na Terceira Reunido de Con-
sulta dos Ministros das Relagdes
Exteriores, em 1942, no Rio de
Janeiro, foi instituida a Junta
Interamericana de Defesa.

A Quarta Reunido de Con-
sulta de Ministros das Rela-
coes Exteriores, em 1951, em
Washington, recomendou as Re-
publicas Americanas:

a) aumentar os seus recur-
Sos e revigorar as suas
forcas armadas, para que
melhor se adaptem & de-
fesa coletiva, e manter
essas forcas armadas em
condicbes tais que possam
estar ‘disponiveis pronta-
mente para a defesa do
Continente; e

b) cooperar entre si, nos as-
suntos militares, para de-
senvolver a poténcia co-
letiva do Continente ne-
cessaria para combater a
agressao contra qualquer
delas.

E, ainda, encarregou a Junta
Interamericana de Defesa de
preparar, com a possivel brevi-
dade, o Plano Militar Geral de
Defesa das Américas, que até
hoje é mantido atualizado.

Quando surgirem problemas
de cooperacido militar por oca-
sido da aplicacio de tratados es-
peciais existentes sobre matéria
de seguranca coletiva, podera
ser convocada a Comissdao Con-
sultiva de Defesa, formada pe-
las mais altas autoridades mili-
tares dos Estados: Americanos
que participarem da Reunido de
Consulta. -
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A OEA conta com o Conse-
lho que representa o corpo de-
liberativo ou representativo per-
manente da Organizacio. O Con-
selho tem podéres para atuar
provisoriamente como Orgio de
Consulta. O Brasil tem um Em-
baixador no Conselho.

O art. 24 da Carta da OEA es-
tabelece: Téda agressdo de um
Estado, contra a integridade ou
a inviolabilidade do territério,
ou contra a soberania ou a in-
dependéncia politica de um Es-
tado Americano, serda conside-
rada como um ato de agressao
contra todos os demais Estados
Americanos.

Art. 25. Se a inviolabilida-
de ou a integridade do territ6-
rio, ou a soberania, ou a inde-
pendéncia politica de qualquer
Estado Americano forem atin-
gidas por um ataque armado,
ou por uma agressdo que nao
seja ataque armado, ou por um
conflito extracontinental, ou por
um conflito entre dois ou mais
Estado Americanos, ou por qual-
quer outro fato ou situacgio que
possa por em perigo a paz da
América, os Estados America-
nos, em obediéncia aos princi-
pios de solidariedade continen-
tal, ou de legitima defesa cole-
tiva, aplicardo as medidas e pro-
cessos estabelecidos nos Trata-
dos especiais existentes sobre a
matéria.

JUNTA INTERAMERICANA
DE DEFESA E COLEGIO
INTERAMERICANO
DE DEFESA

a. A Junta Interamericana
de Defesa é um organismo mi-
litar integrado por Oficiais das
Fércas Armadas das Republicas
Americanas. Ela estd na depen-
déncia direta dos Governos, sen-
do portanto independente do
Conselho da OEA. Ela existira
até que dois tercgos dos Governos
resolvam extingui-la.

Suas
sdo:

atribuicGes principais

1) estudar e sugerir aos Go-
vernos as medidas necessa-
rias & defesa do Continente;

(2) continuar agindo como Or-
gdo de Preparacio para a
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defesa coletiva e desempe-
nhar, além das fungdes con-
sultivas, as que lhe forem
atribuidas pela Comissao
Consultiva de Defesa;
(3) preparar e manter em dia
o Planejamento Militar de
Defesa Comum.

Participamos na composicio
da JID:

(1) no Conselho de Delegados
— com os Adidos Militar,
Naval e Aeronautico;

(2) no Estado-Maior — com um
oficial superior do Exército,
um da Marinha e um da Ae-
ronautica.

b. O Colégio Interamericano
de Defesa é um instituto de al-
tos estudos.

Seu objetivo € levar a efeito
cursos sébre o Sistema Intera-
mericano e os fatores militares,
econOmicos, politicos e sociais
que sdo os componentes essen-
ciais da defesa interamericana,
com o fim de aumentar a pre-
paragdo do pessoal selecionado
das Forcas Armadas das Repu-
blicas Americanas para as em-
présas de cooperacgido interna-
cional.

O Colégio funciona como Or-
gic da Junta Interamericana de
Defesa, recebendo instrugoes e
orientagdo através do Conselho
de Delegados, encarregado de
sua supervisao.

ACORDO DE ASSISTENCIA

MILITAR BRASIL-ESTADOS

UNIDOS DA AMERICA DO
NORTE

Entre outros instrumentos bi-
laterais, no Campo Militar, fir-
mados entre o Brasil e os Esta-
dos Unidos da América do Norte,
héa o Acordo de Assisténcia Mi-
litar Brasil-Estados Unidos da
América do Norte. Este acordo
foi registrado na ONU, em 16
de janeiro de 1957, em obedién-
cia -ao que preceitua o art. 102
da Carta da ONU: todo tratado
e todo acoérdo internacional,
concluidos por qualquer Mem-
bro das Nacgoes Unidas, deverao
ser registrados e pubhcados pe-
lo :Secretariado. .
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" RELACOES
INTERNACIONAIS

A atenuacfo da violéncia nas
relagGes entre os Estados é con-
siderada a. partir dos séculos
XVI e XVII, quando da doutri-
nacio no sentido do estabeleci-
mento do JUS INTER OMNES
GENTES (direitos entre tédas
as gentes) ou do JUS INTER
POPULUS (direito entre os po-
vos) que deveriam reger os di-
reitos e deveres dos Estados na
sua conviveéncia.

r~Seguiram-se 0s grandes tra-
tados’ de paz firmados: - em
WESTPHALIA (1648), pondo
térmo a “Guerra dos 30 anos”;
em UTRECHT (1713), regulan-
do a sucessdo do trono da Es-
panha; em Viena (1815), des-
membrando o Império de Na-
poledo . I; em VERSALHES
(1919), incorporando a ‘Alsacia-
-Lorena a Franca e .criando -a
Sociedade das Nagdes.

‘Apesar do fracasso da Socie-
dade das NacGes, o ideal da orga-
nizacdo do convivio dos Estados

sob a disciplina juridica, de mo-_
de semelhante & dos individuos.
na sOciedade nacional, nao mor-'
reu, tendo logrado sobreviver a-

tremenda hecatombe de 1939.

‘Por’inspiracio de F. D.

ROOSEVELT, reuniram:se em:
Séo Francisco da Califénia, em -

meados de 1945, as NagGes Alia-
das com o objetivo de preservar

as geracoes vindouras do flage-

lo da guerra e reafirmar a fé

nos direitos fundamentais do

homem.

Désse conclave originou-se a
concepcdo de uma nova socie-
dade dos Estados, semelhante

& extinta Sociedade das Nagdes,

plasmada na Carta das Nacées
Unidas, que contém os princi-
pios e normas do novel Superes-
tado.

.Como pessoas que sdo, aos
Estados assistem direitos e im-
pdem-se-lhes obrigacdes.

'Sao direitos fundamentais dos
Estados:

a) a soberania interna, isto
é, o poder de autodeter-
minacfo, através do qual
o Estado escolhe .livre-
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mente a sua forma, o seu
govérno e o seu tipo de
associacdo politica;

b) a autonomia externa, ou
seja, o poder de autogo-
vérno e auto-administra-
¢do sem interferéncia de
outro Estado;

c¢) a igualdade juridica, o
que vale dizer, o trata-
mento desigual dos que
se encontram em desigual
situacio;

“d) o respeito mutuo.

Aos direitos dos Estados cor-
respondem deveres ou, em mais
exata terminologia, obrigacGes,
visto que se trata de vinculos
juridicos e ndo simplesmente
morais.

Sao deveres dos Estados:

a) manter boas relacées in-
ternacionais, que se reali-
zam por intermédio dos
Corpos Diplomatico e
Consular;

b) observar as normas de

direito internacional pu-

~ blico contidas nas Cartas
da ONU e da OEA;

¢) respeitar os tratados, as
convencgées e os acordos
por éles firmados;

d) executar as sentencas dos
tribunais internacionais
dirimindo conflit0s ou
questdes entre os Estados;

e) evitar o emprégo de For-
¢a Armada, antes de es-
.gotados os meios pacifi-
cos, coercitivos ou juridi-
cos de solugdo das con-
tendas internacionais.

" Sem sangdes que constranjam

os Estados a cumprir os seus
deveres e-a acatar os direitos
dos outros, ndo passardo de uto-
pias tais direitos e deveres. To-
davia, a aplicacdo’ de sancgoes
aos infratores das normas do di-
reito internacional publico ou
das prescrigbes dos tratados,
convengdes ou acordos, pressu-
pGe, para que fique excluido o
arbitrio: '

‘a) codificacio das normas e.

prescricoes mencionadas;

siangl

b) fixacdo das sanges para
os diferentes tipos de in-
fracao.

E a imposigdo do velho bro-
cardo: NULLUM CRIMEM,
NULLA POENA, SINE LEGE
(ndo ha crime, nem pena, sem
lei).

. Caberia, obviamente, aos tri-

bunais de justica internacionais,
estudar os casos concretos e im-
por as sancdes previstas, asse-
gurada ampla defesa ao Estado
acusado, de acbérdo com .o que
viesse a dispor o Cédigo de Pro-
cesso Penal Internacional.

As sentencas prolatadas por
ésses tribunais internacionais
haveriam de ser executadas
coercitivamente, como acontece
nos tribunais nacionais, em que
a forca fica a disposicdo do juiz
para fazer respeitar o julgado.

E certo que j& temos tribunais
de justica internacional como a
Corte Permanente de Justica In-
ternacional e a Corte Interna-
cional de Justica, sediadas em
Haia; como ndo menos certo é
que o Conselho de Seguranca
das Nagoes Unidas poderi to-
mar medidas coercitivas, inclu-
sive o-uso de Forca Armada, a
pedido do Estado a° favor de
quem se pronunciar a Corte, pa-
ra compelir o outro Estado a
dar cumprimento ao julgado.

Entretanto, como a jurisdicdo
da Corte nao é obrigatéria, mas
facultativa, perante ela s6 com-
parecerdo os Estados que assim
o entenderem — o que torna a
acdo da Corte simplesmente
utépica.

E mais ainda, a Forca Arma-
da que os Estados-Membros da
ONU deverao fornecer ao Con-
selho de Seguranca, quando por
éle solicitada, fica na dependén-
cia de acordos a serem firmados
pelo Conselho e os Estados, o
o que vale dizer ndo ser obri-
gatorio dito fornecimento de
for¢a, que se basearad no volun-
tariado internacional e ndo no
recrutamento obrigatorio, como
se impunha.

Dai o insucesso da ONU nas
duas tentativas de organizar a
sua Forgca Armada na Coréia e
em Suez — em que a grande
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maioria dos Estados deixou de
fornecer os respectivos contin-
gentes.

Bem se vé que nao bastaria
a existéncia de cédigos interna-
cionais para disciplinar juridi-
camente a Sociedade dos Esta-
dos, ainda quando a jurisdicio
désses tribunais se tornasse
obrigatoéria.

Sem a organizacdo de uma
Forga Armada Internacional
Permanente, composta de con-
tingentes fornecidos compulso-

riamente pelos Estados-Mem-
bros da ONU, a qual ficaria sob
o comando politico do Conselho
de Seguranca e a direcio estra-
tégica da Comissdo de Estado-
-Maior, nao serad possivel asse-
gurar a ordem juridica, em to-
da a plenitude, na Sociedade dos
Estados, pois o “direito é uma
idéia armada de forca”.

O Conselho de Seguranca da
ONU, com capacidade juridica,
privilégios, imunidades, meios
necessarios, encarna a expres-
sdo de forca que deve ter o di-

reito internacional para que
cumpra os seus altos fins. A fal-
ta de aplicacdo de meios coerci-
tivos pela SDN motivou o seu
fracasso e causard o da ONTU,
se ela também déles nao dispu-
ser.
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Meu pai faz automovel...o que € que o seu faz?

Faz navio. Ou faz ago. Ou faz graxa. Numa ou noutra atividade, o pai déle faz progresso. Um entre
milhares, éle pGe o melhor de seu esférco para que sua familia seja feliz num pais que cresce,
que multiplica oportunidades para todos. Ele é um braco, forjado pelo idealismo e pela fé no fu-
turo do Pais. Ele é o operario do progresso. Para que ésse homem trabalhe, para que as industrias
florescam, outros homens fazem outras coisas. Fazem o petréleo chegar as fabricas. Nos portos. nos
vagdes, nos caminhdes-tanque, nos depdsitos, ou nos Postos de Servigo, manipulando, transpor-
tando ou vendendo produtos de petréleo, éles estio a servico da indistria brasileira. Na Esso

Brasileira de Petroleo, ha mais de meio-século, ésses homens fazem progresso.

ESSO BRASILEIRA DE PETROLEO (€5S50)
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"GRAND COMMANDER

'DESEMPENHO
Cruzeiro a 710% ...... T B G, S R 409 kph
Raiode‘Agéom'éi{imo:‘:..‘.......................‘......,....' 2520 km |
Teto Servico Bimotor ......... P RO L, St - 8637 metros
Teto Servigo. Monomotor ......... 0 —— 4379 metfos
Razé@o de Subida Bimotor ........................ L 455 metros
Razdo de Subida Monomotor ..................c.c........ 94 metros
Distancia para Decolagem ...............c.cvviueinie.. 418 metros :
Disténcia ba:'ra BOUSOR it M ey s me B o 403 metros
FABRICANTES REPRESENTANTES
AIRCAR S/A
Aero Commander Inc. Av. General Justo 275 B-503
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Ao ensejo da passagem do
44° aniversario da fundacdo da
Escola de Aviacao Militar, hoje
Escola de Aeronautica, o coman-
dante do exemplar estabeleci-
mento de ensino, Brig do Ar
Anténio Raymundo Pires, elabo-
rou intenso programa para as
festividades que foram realiza-
das no “Ninho das Aguias”. O
ponto alto da comemoracao foi a
entrega de espadins aos cadetes
do 1.° ano do Curso de Formacao
de Oficiais-Aviadores que con-
tou com a presenca do Ministro
da Aeronautica e de outras au-
toridades civis e militares.. A
“Entrega de Espadins” repre-
senta o ato mais solene para o
candidato ao oficialato, isto por-
que é um compromisso de honra
assumido pelo aluno.

Fundada em 1919, a escola dos
valorosos “Anjos do Espago”
vem formando anualmente um
numero apreciavel de oficiais
para o engrandecimento da For-
ca Aérea Brasileira. A primeira
sede da Escola de Aviacao Mi-
litar foi localizada, provisoria-
mente, na Avenida Primeiro de
Maio, n° 23, na Vila Marechal
Hermes, e seu primeiro coman-
dante foi o j& falecido coronel
Estanislau Vieira Pamplona.

A NOVA ESCOLA

Com a criagdo do Ministério
da Aeronautica, em 1941, téda
a Aeronautica Militar passou
a pertencer ao noévo Minis-
tério, do que resultaram a extin-
cao da Escola de Aerondutica
do Exército e a criacio, em 26
de marco de 1941, da atual e
brilhante Escola de Aerondutica.
Além de formar grande ntiimero
de oficiais de paises latino-ame-
ricanos, o exemplar estabeleci-
mento de ensino da FAB j& for-
mou cérca de 1750 oficiais-avia-
dores e 400 oficiais-intendentes
brasileiros. O primeiro Coman-
dante da atual Escola de Aero-
nautica foi o entdao Cel Av
Henrique Dyott Fontenele, ja
falecido. Em sua maioria, os
atuais tenentes-coronéis que ser-
vem na FAB foram formados
pela moderna Escola de Aero-
nautica e cadetes no Campo dos
Afonsos.
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Portico do “Ninho das Aguias Brasileiras”

ESCOLA DE AERONAUTICA

E O “NINHO

DAS AGUIAS”

do Cadete Imortal —

Sendo, principalmente, uma
Escola de Formacao de Aviado-
res, é bastante significativo o
numero de horas voadas anual-
mente naquele estabelecimento,
chegando mesmo a ultrapassar
o total de 22 mil horas voadas.
Dali, do “Ninho das Aguias” na
Escola de Aeronautica, tém saido
os mais bravos aviadores do
Brasil, dentre os quais figuram
os tenentes: Luiz Lopes Dorne-
les, Joao Mauricio Campos de
Medeiros, Joao Richardson Cor-
deiro e Silva, e outros que, nos
céus da Italia, confirmaram as
tradicoes de bravura dos inte-
grantes da Forca Aérea Brasi-
leira.

VIDA DE CADETE
Diferente do juizo que se faz
¢ a vida do cadete da Escola de

Aeronautica. O jovem, além de

— AR

Legenddrio estabelecimento de ensino do Campo dos Afonsos
— “Anjos do Espaco™ escreveram com letras douradas as primei-
ras pdginas da historia da FAB — Vdrios oficiais de paises latino-
-Americanos sdo formados anualmente pela E Aer — Galeria

/

prestar concurso para ingressar
na Escola, faz um curso de trés
anos, onde passa por varios tes-
tes de aviagdo e rigoroso exame
médico. Dentro déstes trés anos,
e mesmo as vésperas de sair as-
pirante, o jovem cadete esté ar-
riscado a ser desligado e voltar
a vida civil. E interno. Passa
tdda a semana na Escola, s6
saindo as sextas-feiras, quando
nao estd de servico, regressando
no domingo a noite. Diariamen-
te, as 5,30 hs, o cadete esta fora
da cama e, as. 6 hs., chova ou
faca sol, tem que estar no patio
da Unidade, preparado para fa-
zer Educagio Fisica. Logo de-
pois, toma café e tem instrucao
de véo ou aula até as 11,40 hs,
quando vai almocgar. Em seguida,
as 13 hs, a turma que voou pela
manh3 tem aula e a outra voa,
isto até as 18 hs, quando € ser-
vido o jantar. Cada tenente-
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-instrutor, que também foi ca-
dete e passou por todos os “sa-
crificios” dos atuais, tem sob a
sua responsabilidade seis alunos
para formar oficial. O instrutor
nio pode ter simpatia por éste
ou aquéle cadete, isto. porque
nio pode haver “peixadas”; déle,
instrutor, depende uma vida. O
cadete, desligado por ter fracas-
sado em v0o, pode, por meio de
um requerimento feito ao Minis-
tro da Aeronautica, voltar a
Escola, no 1° ano do Curso de
Oficiais-Intendentes. O primeiro
comandante do Corpo de Cade-
tes da Escola de Aeronautica foi
o Maj Brig Dario Cavalcanti de
Azambuja, hoje Diretor-Geral
de Ensino da Aeronautica, e o
atual é o Ten Cel Av Carlos
Guimaries de Mattos.

Ressaltam-se ainda, fazendo
justica aos bravos “Anjos do
Espaco”, suas atividades espor-
tivas que constantemente os em-
penham em competicdes no Pais
e no exterior, com o objetivo de

congracamento entre entidades
civis e militares. Para o engran-
decimento da Péatria e melhores
asas para o Brasil, 28 jovens ja
tombaram. Na Escola de Aero-

ndutica, em uma placa de bron-
ze, lé-se: “Honra aos que com
seu sangue generoso deram seiva
a nossa grandeza ...”; é a Ga-

leria do Cadete Imortal.

Vista parcial da Praga de Esportes da Escola de Aeronautica

ESTE TRADICIONAL SHBOLO

WRNTE

A 1.400.000 familias:

@ Assisténcia técnica
® Entrega automatiea
® Qualidade

® Precos

® Condicoes

ULTRAGAZ

ULTRALAR
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Alméco da Familia Aviatoria

No dia 4 de julho, reuniu-se mais uma vez a
Familia Aviatéria. Desta vez a emprésa patro-
cinadora foi a BRANIFF e o local escolhido a
buate do Clube de Regatas do Flamengo. O am-
biente estava tipicamnente americano, & moda do
TEXAS.

Cabe elogiar, primeiramente, a iniciativa do
anfitrido, Sr. James Phillips, que p6s a funcio-
nar, logo a entrada, a mesa receptora do paga-
mento dos taldes numerados. Assim é que deve
ser. Todos precisam contribuir, pois ndo se com-
preende que, para uma festa de congracamento
como essa, haja convites graciosos que, em ultima
analise, oneram aquéles que comparecem volun-
tariamente, como auténticos membros da Familia
Aviatoria.

Voltando, propriamente, a reunido promovida
pela BRANIFF, temos outros pontos a louvar, tais
como o prego do almoco, acessivel a todos, a gos-
tosa feijoada a americana e o toque de bom-hu-
mor que foi realmente a ténica da festa. Foi,
também, muito apreciado o filme “Miss Asas do
Universo”, projetado por ocasido da sobremesa.
Pena que as concorrentes, todas elas bonitas aero-
mocgas, nao tenham tomado parte pessoalmente no
almégo. Em todo o caso, mesmo na tela, impres-
sionaram vivamente o auditério. Nossos cumpri-
mentos as duas vencedoras do concurso, respecti-
vamente Miss Asas do Universo e Miss Asas do

Brasil, a primeira do quadro de aeromocas da
PANAIR e a segunda da VASP. Ja nos estamos

" 'Srta. Sonja de Lima Moreira — Miss “Asas do Universo” de 1963

REVISTA DE  AERONAUTICA
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A Srta. Gladys Clouret, do quadro de aeromocas da VASP, eleita
Miss Asas do Brasil 1963, recebe a faixa transmitida pela Srta. Ligia
Berbert, da mesma Empreésa, detentora do titulo em 1962

convencendo de que as brasi-
leiras sdo, de fato, as mulheres
mais belas do mundo.

Em resumo, o almogo este-
ve 6timo. Bom ambiente, prego
convidativo, comida excelente,
cerveja em lata, ginger-ale, far-
tura, prémios, e, por ultimo, ses-
sio de cinema. Esperamos que
as outras emprésas de aviagado
aproveitem o exemplo. Em: pri-
meiro lugar, nada de convites
graciosos. A Familia Aviatéria
deve reunir-se com espontanei-
dade. Cada membro deve pagar
a sua quota. Para isso, porém,
é preciso tornar o almégo aces-
sivel a todos, escolhendo um lo-
cal adequado cujo preco seja
razoavel. Afinal de contas, o
objetivo da reunido é o congra-
camento da Familia Aviatéria,
constituida de pessoas que exer-
cem atividades na Aviacao, ci-
vil ou militar. Nao se trata, as-
sim, de congregar apenas um re-
duzido numero de elementos
graduados, tanto da FAB como
das emprésas particulares. Cum-
pre, essencialmente, ndo perder
de vista os objetivos sadios que
serviram de inspiracdo aos idea-
lizadores do Almoéco da Familia
Aviatoria. Sobretudo, é preciso
nio desvirtuar as caracteristicas
da reunijo. Queremos dizer com
isso que é inteiramente fora de
proposito. convidar figurdes e
homens de negécios, nao vin-
culados de nenhuma forma a
nossa querida Familia Aviato-
ria.

CONCURSO DE EMBLEMA
INSTITUTO TE_(;NOLO'GICO DE AERONAUTICA

A Reitoria do Instituto Tecno-
l6gico de Aeronautica. (ITA) in-
forma haver instituido concurso
para escolha de emblema desti-
nado a simbolizar o Instituto.

~

O motivo é de livre escolha,
devendo, no entanto, relacionar-
-se'com as atividades do ITA —
Ensino de Engenharia e Pesqui-
sa: Cientifica — sendo livre,
também, a escolha de um lema,

ja havendo, sido. sugerido; entre

outros, “Pedes in terra, ad sidera
visus”.

REVISTA' DE ‘AERONAUTICA

-lavras

Ao vencedor do concurso sera
conferido um prémio em dinhei-
ro, no valor de &$100.000,00
(Cem mil cruzeiros).

As propostas, em envelope la-
crado, externamente com as pa-
“Concurso de emblema
para o ITA”, deverdao ser ende-
recadas a Secretaria do ITA —
Sao José dos Campos — Estado
de Sao Paulo, até o dia 30 de

novembro de 1963, contendo:

- ‘deéeriﬁo do e;nblerha em.

tamanho carta

papel

(22x33), colorido ou com
indicacdo de coOres, sem
identificacdo do autor;

2. pequeno envelope opaco,
fechado, trazendo, em seu
interior, nome e enderéco
do autor, para posterior
identificaglo do vencedor.

As 14 horas do dia 9 de de-
zembro de 11963, em sessdo: pu-
blica, serdo abertas todas as
propostas dos concorrentes, na
Sala de Reunides da Reitoria-do
Instituto Tecnolégico de Aero-
nautica, e as propostas passarao
a ser. estudadas por. uma Comis-
sao Especial, para escolha da
vencedora.
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O MELHOR ESQUADRAO..

- “Texto de FRANCA JUNIOR - 1.° Ten Av
Ilustracio de JAECKEL ‘- 1.° Ten Av

- Aquéle Esquadrao onde tra-
balhei foi o melhor Esquadrio
da FAB. Lembro-me muito bem
déle. Lembro-me de tudo nos mi-
nimos detalhes. Durante os quin-
ze meses em que ali permaneci,
passei'varias horas de folga a
olhar as fotografias que orna-
vam as paredes. E ainda hoje,
quando assim me agrada, fecho
os olhos e vejo a sala como se 14
ainda estivesse.

As paredes eram azuis, com
grandes fotografias em moldu-
ras. Todas de aviGes, exceto a
maior e que ficava bem no meio
das outras. Esta era de u’a mu-
lher. A mulher estava num quar-
to de hotel, era jovem e estava
despida. Nunca me disseram,
mas, logo que ali comecei a tra-
balhar, tive certeza de que a fo-

¥ ﬁi: };',_‘
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tografia fora batida num quarto
de hotel. E, em virtude disso,
talvez, nao olhava muito para
ela. Gostava mais das outrs que
também eram bonitas e que nao
me causavam mal-estar algum.

Lembro-me dos tenentes. De
todos éles. Mesmo dos trés no-
vos que chegaram duas semanas
antes de minha méie morrer e
meu pai se mudar para Santa
Maria, levando-me com éle. Dos
capitdes e do major também me
lembro, mas prefiro a lembran-
ca dos tenentes. Eram dezoito. E
quando chegavam, ap6s o voéo,
vinham sérios e suados, e reu-
niam-se na sala de comentarios.
Eu, as vézes, levava-lhes a ban-
deja com os refrescos e os cafés.
Mas isto ndo era a minha fun-
cdo e s6 o fazia quando o tai-

N
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feiro do bar se achava em ou-
tro servico. Nestas ocasides; os
tenentes pareciam-me outros, e
eu ndo compreendia a causa de
estarem sérios e atentos.

Mas depois, lembro-me perfei-
tamente disso: €les vinham para
o cassino, riam, brincavam, e,
as vézes, discutiam e xinga-
vam-se. Mas ndo era coisa ‘séria
e notava-se que era mais por
amizade que assim procediam.

Minha funcdo era engraxar
0s sapatos dos oficiais. E, no dia
em que me apresentei com a
plaquinha que o sargento havia
prendido na gola de minha ca-
misa, quase nao trabalhei. E
quando fui para casa, a noite,
disse a meu pai que nao volta-
ria mais.

Mas, no dia seguinte, voltei, e,
apOs uma semana, ja ndo me as-
sustavam os gritos dos tenentes
nem o barulho dos aviées quan-
do passavam rentes ao telhado,
ao regressarem das missoes.
Hoje nao se usa mais isto, mas
naquele tempo era norma, quan-

o
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do voltavam das missoes, passa-
rem baixo sObre a Base, antes
de se dispersarem para o pouso.
De longe se podia ouvir o baru-
lho que faziam. E a turma fi-
cava feliz vendo, no estaciona-
mento, os tenentes saltarem dos
avides, todos éles ao mesmo
tempo, e os sargentos a falarem
com éles, todos se referindo aos
avides como se fossem coisas
vivas. E cheguei a ver, varias
vézes, 0 mecanico bater na asa
do seu avido e perguntar-lhe,
como se fosse a uma pessoa, o
que havia com éle. Era de se
estranhar, meu amigo. Mas ape-
nas no inicio, porque depois to-
dos se acostumavam a também
passavam a agir como os meca-
niccs e os pilotos.

E mesmo quando os tenentes
chegavam suados e, apds a reu-
nido na sala cheia de cadeiras,
vinham para o cassino e se assen-
tavam nas poltronas, eu me
sentia satisfeitos de poder ou-
vi-los falar de seus véos. E
varias vézes engraxei mal seus
sapatos e suas botas, por es-
tar prestando atencdo ao que
diziam.

Mas um dia, pouco antes de
me mudar para S.ta Maria, veio
a noticia de que aquéles avides
iriam ser recolhidos e que ou-
tros viriam em seus lugares. S6
vendo quando decolaram para
ir embora. Todos juntos fazen-
do a curva e vindo em direcéo

a pista para a Ultima passagem
baixa. E foram embora. Néao
ficou nenhum. Foram todos. E
os sargentos entdo limparam
tudo. E todos se preparam para
receber éstes que estdo ai. Dei-
xaram apenas aquelas fotogra-
fias que vocé conhece; penso
que foi por nao terem coragem
de destrui-las.

Talvez vocé nao possa com-
preender porque me agrada tan-
to saber que trabalhei naquele
Esquadrido de Porto Alegre. Eu
ndo era nem um recruta. Era
um garoto naquela época, e, no
entanto, digo-lhe, sem médo de
errar: foi o melhor Esquadrao
que a FAB teve. Aquéle, sim, &
que era um bom Esquadrao.

Mouns Dados Interessantes Sabre o Saturno Avancado ([-5)

REVISTA DE AERONAUTICA

Medindo mais de 300 pés, o
C-5 serd mais alto que a Esta-
tua da Liberdade.

Seria capaz de:

— levantar a mesma carga
que 25 “Boeing” 707 combina-~
dos e arremessar o equivalente
a uma aeronave 880 — 100 tone-
ladas — colocando-a em Orbita
a 300 milhas acima da Terra;

— lancar 40 toneladas as vizi-
nhancas da Lua, ou um DC-3
com a carga maxima em volta
do Sol.

- Podera expelir um Chevrolet
fora do sistema solar, provavel-
mente para a delicia do Ford e
«o Chrysler. Nao ha noticia sé-
bre a que distancia enviaria um
Wolkswagen. . .

Com mais de 6 milhGes de
libras na decolagem, equivalera,
em péso, a um cruzador ligeiro.

O Dr. Von Braun, na conferén-
cia sébre Exploragdo da Lua, no
Instituto Politécnico, Blacks-
bury, Virginia, assegurou, en-
tre outras coisas, que o C-5 é
o veiculo desenhado para colo-
car um norte-americano na Lua
nesta década.

18 ° ANIVERSARIO DO
HOSPITAL CENTRAL DA
AERONAUTICA

Fundado em 27 de agodsto de
1945, o antigo Hospital Alemao,
hoje Hospital Central da Aero-
nautica, vem de completar de-
zoito anos de proficua existén-
cia. Trata-se de um estabeleci-
mento modelar que tem pres-
tado os melhores -servigcos no
campo da assisténcia médica ao
pessoal da Forca Aérea Brasi-
leira e aos seus familiares. Para
que se tenha uma idéia da sua
intensa atividade, basta citar
que s6 no ano de 1962 foram
ali atendidas mais de 55 mil
pessoas. Essa marca, evidente-
mente, ndo poderia ser atingida
sem o desvélo e a abnegacido de
um seleto corpo médico, o ex-
tremado cumprimento das tare-
fas afetas a enfermagem ¢ o tra-
balho realmente dedicado de to-
dos os outros elementos que ser-
vem no Hospital.

Nesta oportunidade, a Revista
de Aeronautica congratula-se
pela passagem de mais um ani-
| versario do H C Aer, formulan-
| do votos pelo crescente desen-
volvimento dessa distinta orga-
nizacao.
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(omputador Eleframico Vai Controfar Pousos

O proximo aparecimento de
jatos comerciais supersoénicos e
a atual ameaca de congestiona-
mento das rotas aéreas forcaram
a Ageéncia Federal de Aviacio
(FAA) dos Estados Unidos a
encomendar um tipo diferente
de computador eletrénico, cujo
planejamento e execucgdo estd a
cargo da Burroughs, que fara
todos os calculos para a chegada
de avides nos aeroportos, usando
diretamente os sinais de radar
e as omissées dos radiosfardis,

levadas ao seu “cérebro” por
circuitos eletrdnicos.
O equipamento automatiza

«uma complexa func¢ido matema-
tica» permitindo a resolugdo de
todos os problemas apresenta-
dos a éle «no tempo de 18 milio-
nésimos de segundo». O compu-
tador manterad também uma
«memoria central» informada
sobre tudo o que acontece nos
céus da regido, fornecendo, me-
diante pedido do operador, «a
informacdo que éle quiser, na
hora em que precisar”.

O névo computador aeroniu-
tico, obedecendo as instrucées
da FAA, terd um dispositivo de
«filtramento» de sons e imagens

que eliminara das cogitacgGes de
seu raciocinio quaisquer objetos
detectados pelo radar, que nao
sejam os aviGes com pouso pre-
visto no aeroporto onde éle es-
tiver instalado. Seus circuitos
eletronicos receberao informa-
cdo sObre as altitudes, diregéo,
velocidade e proximidade de
todos os avides a0 mesmo tempo,
levando todos ésses dados ao
processador central que deter-
minara as alturas, velocidade e
momentos em que éles deverdo
aproximar-se da pista.

Informam os engenheiros ele-

troénicos, responsaveis pela sua

fabricacdo, que as informacées
colhidas e processadas pelo névo
computador lhe permitirdo um
contréle perfeito do trafego aé-
reo, eliminando as falhas huma-
nas causadas pela confusdo e
pelo esgotamento dos operado-
res das atuais torres de con-
trole.

Os 3 primeiros computadores
serdo instalados em Sultland,
Maryland, em Filadélfia, na
Pensilvinia e no Centro Nacio-
nal Experimental de Facilidades
para a Aviagdo (NAFEC) em
Nova Jersey, onde serao treina-

Yaaaaaa o S S S SO OB N RO SO0 =
4 Fazendo amigos com a venda de QUALIDADE
4 Poltronas para cinemas Matriz
; Carteiras Escolares Av. Franklin Roosevelt, 146-B
Moveis para Escritorios Telefone 52-2070
b Moveis para Reparticoes Rio de Janeiro
FILIAIS:
Siao Paulo — Rua Vitéria, 826 — Tel. 35-4562
B. Horizonte — Rua Espirito Santo, 225 — Tel. 2-8351
Niteroi — Rua José Clemente, 23 — Tel. 5331
Recife — Rua Conde Boa Vista, 137 — Tel. 3145
Caruaru — Rua do Expedicionario, 22
Goiinia — Avenida Goias, 55-B
Porto Alegre — Rua S3o Pedro, 949
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dos técnicos para a operagdo do
equipamento nos demais aero-
portos de grande movimento do
pais, eventualmente do mundo.

Anteriormente a Burroughs
ja vinha ' fabricando diversos
sistemas de computadores que
funcionam a base de sinais cap-
tados pelo radar. Sao éles da
linha D-825, integrados no sis-
tema defensivo dos Estados Uni-
dos, desempenhando o papel de
«cérebro analista» nas linhas
avancadas de contréle de radar
norte-americano, instaladas no
norte do Canada e nas proximi-
dades do Pd6lo Norte. O compu-
tador aerondutico serd uma
adaptacdo désse equipamento de
defesa, para finalidades civis.

CONDICOES
METEOROLOGICAS. ..

(Conclusio da pag. 32)

e 250 metros. O Projetor emite
facho luminoso que gira em 90°
na vertical. A luz refletida pela
nuvem é recebida pela célula
Fotoelétrica do Detector. O an-
gulo é medido e fornecido por
um Registrador e transformado
em medida de altura. O Regis-
tro faz-se continuamente a cada
6 segundos.

CONCLUSOES

Em suma, tudo tem sido feito
para que a altura da nebulosi-
dade e a visibilidade reinantes
nas cabeceiras de pistas e retas
finais possam ser dadas com a
precisdo requerida; entretanto,
nio ha possibilidade de se po-
der duplicar, para efeito de se-
gurancga, aquilo que um piléto
realmente vé durante a descida.
Ao observador meteorologico
ndo pode ser exigido o impossi-
vel, e a deficiéncia observacio-
nal poderad ser enfrentada por
um piloto, desde que éste re-
conheca e considere que as li-
mitagées dos métodos de obser-
vacdo sdo claras e devem ser
levadas em conta, e também que,
toda a vez que os QAM falarem
em “céu obscuro”, “precipita-
¢do”, “visibilidade e teto varia-
veis”, condigbes mais baixas que
aquelas relatadas devem ser es-
peradas e que, quanto piores as
condigoes de tempo, mais varia-
veis serdo elas.
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No rumo

1A 26095

do

Progresso

~
N

B’ A e an i

O: Brasil moderno move méquinas. Caminhdes e trens percorrreny
estradas sem parar. Tratores sulcam o campo. Automéveis circulam

“nas cidades. Navios_intensificam viagens e aumentam os cursos.

Avides cruzam no céu a todo instante. E a mostra auténtica do
desenvolvimento. Texaco ajuda a impulsionar'a Nagdo no rumo

do progresso. Desenvolve técnicas e servigos especializados para a

conservacdo de equipamentos industriais. Sua linha de produtos
retne os melhores 6leos e graxas automotivos e industriais, para
qualquer tipo de maquina ou veiculo. Texaco ajuda a movi-
mentar o Brasil !

TEXACO BRASIL S. A

Produtos de Pefréleo
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NOTICIAS

DA

A

RGN ACEELC A

AVIACAO CIVIL
INTERNACIONAL

Comunicado do Representante
Brasileiro junto a Organizacio
de Aviacdo Civil Internacional
informa que, na ultima reunifo
daquele Organismo, em que 42
paises estiveram representados,
dentre os quais o Brasil, técnicos
da aviacdo internacional traba-
lharam com afinco, no sentido
de introduzir modificacbes im-
portantes no Regulamento Mun-
dial de Trafego Aéreo e os ser-
vicos terrestres que os contro-
lam. Os resultados dos debates
versaram em toérno do aprimora-
mento da seguranca do véo e do
controle do trafego aéreo. O
trabalho foi encaminhado ao
Conselho da OACI, para fins de
aprovacdo. Diz o comunicado
enviado ao Servigo de Relacoes
Publicas do Gabinete do Minis-
tro que, embora o assunto esti-
vesse ligado estritamente ao
problema da seguranca do voo,
nao foram apresentadas, durante
o conclave, quaisquer propostas
concretas, com vistas a revisao
das disposicoes estabelecidas pa-
ra prevenir as colisées dos
avioes.

Rel ;1

EQUIPAMENTO DE RADAR
NO AEROPORTO DE
BRASILIA |

O Aeroporto de Brasilia ja
conta com equipamento de radar
de contrdle de aproximacio, de
fabricagdo inglésa “Deca”, da
mesma capacidade do instalado
em S. Paulo.

O equipamento € destinado ao
controle do trafego, através de
aparelhos eletronicos, conduzin-
do a aeronave desde os cinqiien-
ta quilometros, até a cabeceira
da pista de pouso, mediante tro-
ca de instrugdes com os pilotos
pelo radio, apontando tédas as

REVISTA DE AERONAUTICA

correcOes necessarias na direcio
e altura da aeronave, até a des-
cida.

— 00—

PARQUE DAS GARCAS EM
CABO FRIO FiCARA
TERMINADO ESTE ANO

Com a finalidade de reiniciar
as obras finais da Colbnia de
Férias do Clube de Aeronautica,
no Parque das Gargas, em Cabo
Frio, aquela agremiacdo entre-
gou ao Banco do Brasil, em
conta vinculada a Cia. Sotur, a
cobranga dos atrasados de asso-
ciados proprietarios na Colonia
de Férias.

Com os novos recursos finan-
ceiros, provenientes de novas
vendas no Parque e mais a co-
brancga dos atrasados, que atin-
gem a cifra de cinco milhGes de
cruzeiros, os dirigentes do clube
esperam entregar completamen-
te concluidas as obras da Colénia
de Férias, até o fim do corrente
ano.

P,
SENADOR ENALTECE O CAN

O Senador José Kairala, da
representacido do Acre, pronun-
ciou aplaudido discurso, na Ca-
mara Alta, sObre os inestima-
veis servigos que o CAN presta
ao Pais, especialmente para as
populagdes mais necessitadas do
“hinterland” brasileiro, onde,
nao raras vézes, s60 0s seguros
avides C-47, do Correio Aéreo
Nacional, chegam, como tunico
meio de comunicacdo com o
mundo civilizado. Disse o repre-
sentante acreano:

~— Se dependesse de mim, se-
nhores senadores, faria erguer,
em cada Praca Publica do Bra-
sil, um monumento de bronze
a memoéria do Correio Aéreo
Nacional, désses bravos que le-

ok —

vam o conforto, a civilizacio e a
solidariedade aos nossos irmaos
de todos os rincoes da Patria. E,
mais adiante, acrescentou emo-
cionado: Quero dizer aos bravos
pilotos do Correio Aéreo Nacio-
nal que, no coracdo.de cada
acreano, de cada brasileiro, per-
dido na imensidao -da selva,
existe um lugar dedicado, espe-
cialmente, a memodria désses
bravos”. Na parte final de seu
discurso, que prendeu a atencao
de todo o plenario do Senado, o
representante do mais névo Es-
tado da Federacdo féz veemente
apélo para que a “FAB mante-
nha viva a chama do CAN pelo
bem do Brasil”.

R e

MINISTRO INAUGURA NOVA
PISTA NO S. DUMONT

Foi inaugurada, no dia 11 de
julho, a nova pista do Aeroporto
Santos Dumont. A solenidade
foi presidida pelo Ministro da
Aeronautica, contando com a
presenca de altas personalidades
civis e militares.

O melhoramento é considera-
do da mais alta importancia e
essencial para o desafogo do
trafego aéreo. O término das
obras vem resolver, em carater
definitivo, o problema que se
fazia presente, sempre que as
autoridades da FAB, por moti-
vos de ordem técnica, eram
obrigadas a interditar a pista
principal, desviando o trafego
para o Aeroporto Internacional
do Galedo, com prejuizos e
transtornos para passageiros,
tripulantes e emprésas que ex-
ploram a industria do transporte
aéreo. A inauguracido da pista
auxiliar, assim chamada pela
Diretoria de Engenharia da Ae-
ronautica, soluciona, definitiva-
mente, o problema. Doravante,
quando, por qualquer razdo, as
autoridades aeronauticas tive-
rem de interditar a pista prin-
cipal, os avibGes passarao a ope-
rar na nova pista, e o trafego
aéreo nao sofrerd solucdo de
continuidade, ainda com a van-
tagem de nao sobrecarregar o
Aeroporto Internacional do Ga-
ledo. A nova pista construida em
100 dias dispbe das seguintes
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caracteristicas técnicas: 1260m
de comprimento, 30m de largura,
e revestida de concreto asfaltico,
com balisamentos diurno e no-
turno.

" Traduzindo-se em numeros o
movimento do Aeroporto Santos
Dumont, o segundo mais movi-
mentado do Pais, temos:

Avides saidos ...... 27 752
Avibes chegados 27 252
Pass. embarcados 688 219

Pas. desembarcados. 672737
Carga embarcada 12 811760 kg
Carga desembarcada. 7900 534

A Diretoria de Engenharia da
Aeronautica, que projetou a pis-
ta auxiliar, d& conta de que bre-

-vemente serao iniciados os tra-

balhos de reparos da pista prin-
cipal daquele aerédromo, cons-
truida ha 20 anos. A mesma
fonte disse que, dadas as carac-
teristicas fisicas do aeroporto,
nio foi possivel construir uma

ANESIA PINHEIRC MACHADO

‘Pieneira da nossa aviacdo civil, a primeira mulher que voou sé no
Brasil e hoje a deeana da aviacioe feminina mundial, pois é detentora
- Qo brevé mais antigo ainda em atividade de véo, vem de ser mais
wima vez distinguida, com a outorga da “MEDALHA DO MERITO

M

i

meracdes do DIA DO SOLBDADO.

ITAR”, gue teve Ingar no dia 25 de agodsto, guandoe das come-

A foto ilustra o momento em gue recebia essa honrosa conde-
coracao, tendo sido seu padrinho o General Alvaro Alves da Silva
Braga, Comandante da Divisie Blindada.

REVISTA DE "AERONAUTICA

pista que fosse utilizada simul-
tineamente com a principal,
mas, apesar disso, o esférgo rea-
lizado na execucio da pista au-
xiliar tem como cabimento evi-
tar, de uma wez por todas, a
paralisacdo do trafego aéreo,
quando por uma razao técnica
for interditada a pista principal.
Os objetivos foram, portanto,
alcancados.

— Q00—

HOSPITAL DO GALEAO
RECEBE DIPL.OMA DA APH

A Associagio Paulista de Hos-
pitais conferiu diploma de sécio
Institucional ao Hospital de Ae-
roniutica do Galedo. O diploma
é assinado pelos presidentes e
secretdrio da APH e diz o se-
guinte: “Reconhecendo os servi-
cos que tem prestado & comuni-
dade na defesa da saude dos que
sofrem, e certo de que sempre
mantera seus elevados ideais, no
sentido de proporcionar uma
assisténcia hospitalar eficiente a
todos os que déle necessitarem,
a Associacao Paulista de Hospi-
tais confere o titulo de sbcio
Institucional ao Hospital de Ae-
ronautica do Galedo, com os di-
reitos, beneficios e privilégios
constantes de seus estatutos. E
como publico testemunho, se
passa éste certificado”. a) Dr.
Vicente Zione, Presidente, e Dr.
Odair Pacheco Pedroso, Secre-
tario-Geral.

ECEN o)
NOVA REESTRUTURACAO

DA FAB: GT VAI ESTUDAR E
PLANEJAR

O titular da pasta da Aero-
nautica deu o primeiro passo
para a reestrutracao do Minis-
tério, ao designar o Grupo de
Planejamento que vai estudar e

. executar as determinacées indi-

cadas no Decreto n.° 52 256, de
11 de julho ultimo, que trata
da Coordenacido do Planejamen-
to Nacional.

O Grupo de Planejamento,
presidido pelo Maj Brig Dario
Cavalcanti de Azambuja e inte-
grado pelos brigadeiros José Vi-
cente de Faria Lima e Arthur
Alvim Céamara e, ainda, pelo
coronel-aviador Ney Gomes da
Silva, vai dar cumprimento, no
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Ministério da Aerondutica, as
imposicées do art. 3° daquele
instituto legal. O Grupo de Tra-
balho encarregar-se-4& de estu-
dar, formular e selecionar os
projetos de carater prioritario,
de interésse da alta administra-
¢do da Aeronautica, os quais
serao, posteriormente, submeti-
dos ao Presidente da Republica.

O artigo 3° do Decreto n°...
92 256, de 11 de julho do cor-
rente ano, define como projeto
prioritario aquéle que contenha
uma unidade especifica de me-
didas, expressa em térmos de
atividades e obras indispensa-
veis ao cumprimento de finali-
dades determinadas e cujas fases
terdo caracterizacdo objetiva,
obedecendo a cronogramas rigo-
rosos de execucio fisica e de
dispéndios monetéarios.

“Os membros do Grupo de
Planejamento — diz o Ministro
da Aeronautica — trabalhardo
em regime de tempo integral,
desvinculados de quaisquer ou-
tras atividades, durante todo o
tempo necessario a conclusdo de
suas tarefas”. Por outro lado, o
presidente do GT fica autoriza-
do a requisitar os funcionarios
de que necessitar, para bem
cumprir a missdo de que foi
encarregado.

— QO —

EVACUACAO AEROMEDICA:
OBRA HUMANITARIA
DA FAB

Poucos conhecem o Servi-
co de Evacuacio Aeromédica
(EVAM), mas ésse setor do Ser-
vigo de Busca e Salvamento da
Forca Aérea Brasileira é respon-
savel pelos mais relevantes ser-
vigcos as populacées dos mais
longinquos lugarejos do exten-
so Territério Brasileiro. Sua ca-
racteristica é a fraternidade
humana e sua missao é salvar,
sem nada cobrar. Criado em
1959, o EVAM vem-se destacan-
do como um verdadeiro esteio
de apoio as populacGes brasi-
leiras.

Prova désse trabalho humani-
tario e desinteressado é que, s6
na jurisdigcdo da 5% Zona Aérea,
foram cumpridas 310 missées e
transportados 426 pacientes dos

REVISTA DE AERONAUTICA

mais distantes recantos do sul
do Pais, os quais foram hospita-
lizados nos centros mais adian-
tados e que dispdoem de maiores
recursos.

Os avides da Evacuacdo Ae-
romédica da FAB tém todos os
recursos modernos para e€sses
atendimentos, inclusive materi-
al cirurgico, para casos de emer-
géncia. Os 200 mil litros de com-
bustivel e as 1300 horas voadas,
cobrindo area maior que a Fran-
ca e a Italia, juntas, mostram
bem o trabalho desenvolvido
pelo EVAM.

00—
FAB VAI TER
REGULAMENTO DE
TELECOMUNICACOES

A FAB tera seu préprio Re-
gulamento de Telecomunicacoes.
Nesse sentido, o Ministro da
Aeronautica criou um Grupo de
Trabalho para, no prazo de ses-
senta dias, apresentar o esbogo
da nova regulamentacdo a ser
aprovada pelo Presidente da
Republica. O mesmo Grupo de
Trabalho, que serda integrado
por elementos do Estado-Maior
da Aeronautica, das Diretorias-
-Gerais e de outros érgaos que
formam a estrutura do Ministé-
rio da Aerondautica, encarregar-
-se-4, além da formulagdo do
anteprojeto de Regulamento Es-
pecifico dos Servigos de Teleco-
municacbes Aerondauticas, a ela-
boracdo das Normas Gerais (pro-
cedimentos, cédigos, abreviatu-
ras, etc.), que devam ser empre-
gadas e seguidas pela aviagao
brasileira, para posterior apro-
vacao pelo Conselho ‘Nacional
de Telecomunicagées. O mesmo
GT se encarregara, também, de
traduzir os atos internacionais
de natureza normativa e admi-
nistrativa sObre telecomunica-
¢oes aeronauticas, que serdo
submetidos ao Congresso Nacio-
nal e ao. Presidente da Repu-
blica.

O ato ministerial nasceu da
necessidade de a FAB possuir
sua proépria regulamentacio so-
bre telecomunicacbes aeronduti-
cas e de normas que venham a
contribuir para aumentar a se-
guranca da navegacio aérea,
cuja réde sera usada também
pela aviacdo comercial, em con-

O (5. W

dic¢bes uniformes. Por outro lado,
o Servico de Telecomunicacgdoes
Aeronauticas é a estrutura ba-
sica do Servico de -Protecdo ao
Voo, privativo do Ministério da
Aeronautica e que é controlado
pela Diretoria de Rotas Aéreas.
A portaria do Ministro cita, ain-
da, a existéncia de atos interna-
cionais de natureza normativa e
administrativa sébre telecomu-
nicagbes aeronduticas seguidas
pelo Goveérno brasileiro, de acor-
do com compromissos assumidos.

(@)=

iINAUGURACAO DO
AFROMODELODROMO

Foi inaugurado no dia 18 de
agosto, com a presenca do Go-
vernador do Estado da Guana-
bara, o aeromodelédromo cons-
truido no atérro da Gléria.
Contribuiram para a realizacdo
do velho sonho dos aeromode-
listas cariocas, além do Gover-
nador do Estado, o brigadeiro
Clovis Travassos, ex-ministro
da Aeronautica. Apés a inaugu-
racdo, cérca de 100 aeromode-
listas promoveram uma demons-
tacdo pilotando seus aparelhos
num “show” de combate aéreo,
acrobacias, voo com bimotores e
biplanos, helicopteros a jato. A
atragdo principal foi o véo de
velocidade e conjunto de 7 aero-
modelos de motor a pistdo. Sao
duas as pistas que, em futuro
proximo, terdo iluminacao para
permitir voos noturnos, autofa-
lantes e arquibancadas para a
assisténcia.

) ——
ESTUDOS SOBRE
TRABALHOS AEREOS

Importante estudo sobre tra-
balhos aéreos acaba de ser con-
cluido pela Secretaria da Or-
ganizacdo de Aviagao Civil In-
ternacional (OACI), com sede
em Montreal, Canada. O do-
cumento frisa que, nas ultimas
duas décadas, os trabalhos aé-
reos foram convertidos numa
industria de A&mbito mundial, de
consideravel magnitude e impor-
tancia. Com efeito, estudos mos-
tram que o aviao tém, atual-
mente, diversos meios de ser
utilizado, e que a sua construcao
nao se destina, apenas, ao trans-
porte de homens e materiais.
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Ressaltam, ainda, a sua utilidade
na aplicagdo de produtos quimi-
cos e fertilizantes, na agricultura
e na lavoura; no deslocamento
de instrumentos eletronicos para
pesquisas de minérios e petrdleo;
no langamento d’dgua para de-
belar incéndios em bosques; e
finalmente o uso de helicoptero
para icamento de pessoas, nos
naufragios, nos grandes incén-
dios e em casos de isolamento,
por fatdres vérios.

Ay G

NOVA MALA POSTAL PARA
CORRESPONDENCIA

O Diretor-Geral do Pessoal da
Aeronautica inaugurou, a 9 de
agbsto, em cerimdnia realizada
no Servigo Geral do Expediente
e Arquivo da Aeronautica, um
novo tipo de mala postal, para
o transporte de correspondéncia
do Ministério. Aviges do Correio
Aéreo Nacional fardo o transpor-
te para as unidades do interior,
bem como o da correspondéncia
destinada aos adidos aeronauti-
cos brasileiros junto as nossas
representacdes diplomaticas nos
paises para os quais o CAN
mantém linhas regulares. As
destinadas as zonas aéreas serdo
levadas semanalmente e as do
Gabinete do Ministro, em Brasi-
lia, diariamente.

- As novas malas postais, em
numero de 30@ e que tém a sigla
SGEAAer CAN, sdo revestidas
de couro e proporcionam maior
seguranca para a correspon-
déncia.

===
INSTRUCOES SOBRE
PADRONIZACAO DA
CONTABILIDADE DAS

EMPRESAS DE TRANSPORTE
AEREO

O DIRETOR-GERAL DE AE-
RONAUTICA CIVIL, conside-
rando os térmos do Aviso Mi-
nisterial n.° 53, de 26 de julho
de 1963, e, assim, os da Portaria
DAC n.° 23, de 21 de janeiro de
1963, resolve confirmar a desig-
nacgo da seguinte Comissdo pa-
ra atualizar as Instrucgées sébre
padronizagdo da contabilidade
das Emprésas de Transporte aé-
reo. aprovadas pela Portaria

REVISTA DE AERONAUTICA

Ministerial n.° 398, de 14 de
novembro de 1951:

— Dr. JOSE CHRYSANTHO
SEABRA FAGUNDES (Presi-
dente)

— Maj Int. Aer JOAO OLI-
VIERE FILHO

— Economista ANTONIO
QUINTINO PATRICIO

— Economista WILLIAM ZE-
RAICK

— Economista HADIA NA-
DER

— Sr. ECA MANOEL DE
OLIVEIRA (Panair)

— ALCEU PERTILE (Sadia)
— Sr. JOAO LORENS (Va-
rig)

- — Sr- BUGARIN MALOPER
(Vasp)

—JOSE CONCEICAO KHAU-
ER, da Assessoria de Assuntos
Econémicos da DAC

Dita Comissdo esta autorizada,
julgando conveniente, a contra-
tar servicos de-organizacoes es-
pecializadas.

As despesas ajustadas serdo
atendidas pelo Ministro da Ae-
ronautica.

A Comissdo orientar-se-a para
consecucgio de trabalho objetivo
e capaz de permitir, com facili-
dade, as avaliacGes que se fazem
necessarias ao acompanhamento
da situagdo econdmico-financei-
ra das emprésas.

* E admitido o prazo de noventa
(90) dias para a realizacdo da
tarefa.

(]

INAUGURACAO DA LINHA
PARAGUAI-BRASIL

O Sr. Henrique Mengels
Nardi, gerente-geral das Linhas
Aéreas Paraguaias, informou ter
obtido das autoridades do Mi-
nistério da Aeronautica todas as
facilidades para a inauguracio
de uma linha aérea ligando As-
suncido a Guanabara. Foram con-
vidadas varias autoridades e jor-

o DD

nalistas, paraguaios e brasileiros,
para participar désse véo inau-
.gural (a 16 de agobsto), como
parte dos festejos comemorati-
vos da posse do presidente Stro-
essner, marcada para o dia 15
do mesmo més.

PISTA DO GALEAO

J& foram iniciados os traba-
lhos de conclusao dos ultimos
1100 metros da pista de taxi do
Aeroporto Internacional do Ga-
ledo. Trata-se de uma obra de
importéncia, pelo muito que re-
presenta na economia de tempo
e combustivel das aeronaves que
se dirigem & cabeceira da pista
14, para decolagem. Em virtude
das condicdes do terreno, com
trés pedreiras, de penoso e de-
morado servico de remocido e
uma lagoa com fundo de 16do,
que devera ser removido, o ater-
ro de todo o prolongamento do
taxi, que fica ao longo dessa aci-
dentada area, demandara certo
tempo, ndo podendo ser dada
previsdo, em conseqiiéncia, a
conclusdo dos trabalhos.

—OO—

FAB COLABORA NA
CAMPANHA DE
ALFABETIZACAO

E de inestimavel valor a co-
laboracdo da FAB a todos os
setores da vida do Pais. Nao so
os 6rgaos da administragio pu-
blica federal, mas também os
das areas dos governos estaduais
e municipais tém na Aeronautica
uma colaboradora para todas as
horas. O mesmo acontece com
as entidades particulares. Dai
afirmar-se que, das Forcas Ar-
madas, a FAB é a que mais
servigos presta ao Pais e aos
brasileiros de todos os qua-
drantes.

Ainda agora, temos a FAB
empenhada numa operacio de
grande alcance social. Trata-se
de transportar mais de trés to-
neladas de cadernos e livros para
a. Paraiba. Esse material escolar
vai ser distribuido entre as
criangas pobres daquele Estado.
Serdo transportadas 17 500 car-
tilhas e 17500 cadernos que se-
rdao utilizados na alfabetizacao
das criancas pobres, em idade
escolar.
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SOLUCAO DO PROBLEMA

N9

. Horizontais: Aca; Apor; Ma-
rola; Matutar; No; Ira; Maquis;
Itu; Amua; Reitor; Ai; Ar; Ui,
Platinar; Ou; Taca; Nevo; Anha;
Ere; Jara; Arrancar; Rei; Pau;

Qasis.
Verticais: Aporismo; Colar;

Ararama; Aru; Manque; Atou;
Ami; Atril; Iatrica; Urua; Iata;
Apue; Iriar; Atorar; Nanja; On-
da; Ver; Harpia; Eneo; Ra; Cia;
As.

PROBLEMA N.° 10
HORIZONTAIS

1 — Delicadeza
10 — Entrelinha tipografica

24 — Supor

25 — Armadilha para apanhar passaros
26 — Simbolo quimico da prata

27 — Artigo (pl)

28 — Lenda escandinava

11 — Indigo _ 29 — Unidade das medidas agrarias -
12 — (Interj.) (Bras.) — Ora! 30 — Léamina metalica para impulsionar
13 — Quadris 31 — Célera (pl)
14 — Tristeza 32 — Desterrado
15 — Em a 33 — Apali
16 — Pedaco de febra de bacalhau VERTICAIS
17 — Estado eléstico de cada tecido organico
18 — Antiga moeda de cobre, romana 1 — (Bras) (gir) — Furta
19 — (Anat) — Glandula situada na parte in- 2 — Mamifero sul-americano x
ferior -do- pescogo 3 — Camareira -
20 — Feminino de éste 4 — Ama de leite
21 — (Bras.) (gir.) — Fita ; 5 — Aventura
22 — (Anat.) — A maior das trés divisdes do 6 — Incaico
j 0SS0 7 — Buraco na meia
23 — Curvatura 8 — (ant.) — O mais
‘ 9 — Confissdo publica
i 2 3 | s e |7 |& 2
13 — Suco vegetal concreto
Ao /7 N 14 — Catedral
. § 16 —. Este objeto
[ e e & 17 — (poét.) — Purpura
iz /6 N 18 — (p. usado) — Agarrar
l \\§ 19 — (Bras.) — Taioba
Ve ~ 20 — Pronome pessoal fem. (pl)
20 Nz 21 — (gir.) — Cara
4 \\_§ 22 — Duracio ordinaria da vida
e . 23 — Duragao da ceifa
127 NS : =5 25 — Plévia
;\\ 26 — Navegar
177 i 29 28 — Circulo de 12 raios, com esmalte de ouro,
< nos brasoes
I E 29 — Unidade das medidas agréri
& nidade das medidas agrarias
32 27 30 — Mulo
" 31 — Vogar
Dicionaric adetado: Pequeno Dicionario da Lingua Portuguésa — H. Lima e Gustavo

Barroso — 1957 - 9.2 Edicéao.
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ATLANTIC
COMPANHIA ATLATIC DE ETR()LEO '

MATRIZ: Av. Nilo Pecanha, 155 9.° andar - Rio
Edificio - NILOMEX

FILIAIS: FORTALEZA, RECIFE, RIO, S. PAULO e CURITIBA
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CURIOSIDADES

Os modernos jatos comer-
‘ciais levam uma vida bastante
‘“agitada”. Segundo dados for-
‘necidos pela TATA, o trabalho
diario das 273 aeronaves que
integram a frota, em todo o
mundo, totaliza 2 662 horas, du-
rante as quais percorrem....
1900000 quiléometros, com a

média de 1952 pousos e deco-
lagens. ® De acordo com obser-
vagoes que vém sendo feitas ha
varios anos, 48% dos passagei-
ros aéreos viajam sem acom-
panhante, 29% viajam com ou-
tra pessoa, 10% viajam em gru-
po de trés e uns 8% com qua-
tro ou mais companheiros. ® Os
jatos atuais voam tdo depressa

que néles se pode atravessar :a
Holanda em menos tempo do
que o necessario para a leitura.
de duas paginas de um livro
comum. ® A TIATA calcula que,
com o custo do equipamento de
radar de um moderno avido, se
poderia adquirir uma casa de
campo, com quatro dormitérios,
e ainda um carro Rolls Royce.

NOVA LOJA DE PASSAGENS

R. Basilio da Gama, 52 (trav. da Praga da Republica) Tels. 35-6444 e 37-3301

REVISTA DE AERONAUTICA
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Nao ha razao para isto!
Pontualidade é lema na Sadia. Nio vemos motivo para atrasos... adiamentos... cancelamentos... Em aviacao, até
os “imprevistos™ precisam ser previstos. Prova de que estamos certos € a crescente procura por nossos servigos. E
€ em retribuicdo a essa preferéncia que aumentamos a frequéncia de nossos voos — agora, didrios — e inauguramos
uma lojade passagens no centro. Novas facilidades para V. voar pela Sadia. Quando teremos o prazer de sua. visita?
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TRANSPORTES AEREOS

Azasa 7,009
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CRUZEIRO A JATO

O novo jato Caravelle 6-R da Cruzeiro
representa o mais moderno bi-reator
do mundo.

Na sua préxima viagem
experimente o prazer, o conférto e a
velocidade silenciosa do novo Caravelle.

SERVICOS AEREOS

CRUZEIRO DO SUL

na era do jato sempre uma bda viagem !
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