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A 20 de janeiro, quando se comemoram 0s aniversarios
da Cidade e do Ministério da Aeronautica, o Rio de Janeiro
ganhou o mais moderno aeroporto da América Latina.

Disse o Brigadeiro-Engenheiro José Vicente Cabral

Checchia, na ultima entrevista concedida & imprensa antes

da inauguragao do Aeroporto, que “a entrada em operagao
do Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro coloca o Brasil

em positiva evidéncia mundial, pois sdo poucos os paises
possuidores de um complexo de transferéncia de pas-
sageiros tdo moderno e funcional como o que agora se
inaugura”.

Nossa capa apresenta um flagrante noturno dos avies
utilizando as “passarelas” do novo Aeroporto, que sera
motivo de uma reportagem especial em nosso préximo
namero. '

ASSINATURA ANUAL

No Pais — Cr$ 120,00

No exterior — US$ 20.00

Numero avulso, unicamente vendido na
Redagdo — Cr3 20,00

Redagdo e Administrago:
Praga Marechal Ancora, 15
Tel.: 221-4884 - Rio de Janeiro - Brasil

Composto e Impresso na Companhia

Diretor e Redator-Chefe
Major-Brigadeiro R/R
Raphael Leocadio dos Santos
Redator de Medicina Aeroespacial
Major-Brigadeiro R/R
Dr. Wilson de Oliveira Freitas
Redator de Cultura Militar e Geral
Tenente-Coronel-Aviador R/R
Aloisio da Cunha Noébrega
Pubticidade
1 Brigadeiro R/R Manoel B. Neves Filho
Arte
Joaquim Dias Corréa

Revisdo
Glassy Mattos de carvalho

‘Rua Riachuelo, 128 — Rio — RJ

JANEIRQO — FEVEREIRO — 1977 ==



EDITORIAL

UM AEROPORTO COMPATIVEL COM O RIO DE JANEIRO

Todos nds que ja tivemos o privilégio de voar aiém de
nossas fronteiras e conhecer paises possuidores de elevado
grau de desenvolvimento, tinhamos plena consciéncia da
necessidade de um Aeroporto Internacional, compativel
com aimportancia da cidade do Rio de Janeiro. Realmente,
sempre que pousavamos no Galedo, procedentes do exte-
rior, ndo podiamos ocultar a frustragdo diante de instala-
¢Oes tao precarias e de servigos tao deficientes, sobretudo
levando em conta a inevitavel comparagao com os moder-
nos aeroportos Ia de fora. Enquanto isso, prosseguiam as
obras do novo Aeroporto Internacionai do Rio de Janeiro, o
que ja era, de certo modo, bastante alentador, pois num
futuro préoximo iria terminar o constrangimento que sentia-
mos na presen¢a de viajantes oriundos de plagas alie-
nigenas.

Foi de fato com sensag¢do de alivio que tomamos
conhecimento da inauguragdo do imponente Aeroporto
Internacional do Rio de Janeiro, justamente na data de
aniversario da fundagao desta cidade, bem como da criagao
do Ministério da Aeronautica. Esta Revista, alias, sempre
acompanhou, com patridético interesse, os trabalhos de
construcao do novo complexo aeroportuario, tendo publi-
cado a respeito frequentes informagdes e repdrtagens. Do
préprio Presidente desta entidade de classe, Major-Briga-
deiro Francisco Bacha, invariavelmente recebiamos instru-
¢Oes para colocar em evidéncia tudo 0 que tivesse relagao
com as obras do Aeroporto Internacional do Rio de Janeiro.

De nossa parte, podemos, sem exagero, lembrar que
nunca deixamos de incentivar e de aplaudir as grandes
realizagOes levadas a efeito por brasileiros, principalmente
quando estes sdo companheiros da Aeronautica. No caso

particular do AlRJ, vale a pena enfatizar que a um pegqueno
grupo de Oficiais da Reserva da FAB foi confiada a
grandiosa tarefa de coordenar todas as providéncias que
resuitariam na construgdo e na operagao desse moderno
conjunto aeroportuario. Sempre alias manifestamos a opi-
niao de que o pessoal da Aeronautica ja desobrigado do
servigo ativo constitui valioso contingente de recursos
humanos da melhor qualidade que o Pais nao pode dar-se
ao luxodedesperdigar. AINFRAERO, a ARSA, a EMBRAER
e agora o AIRJ sao exemplos vivos e eloglentes do que
acabamos de dizer. E por isso que ndo entendemos a
reduzida participacao de pessoas assim de reconhecido
valor nas proprias areas de atividades onde o Estado
mantém completo controle.

Voitando, porém, a auspiciosa inauguragao do Aero-
porto Internacional do Rio de Janeiro que, dentro de mais
alguns dias; estara operando a plena capacidade, achamos
oportuno registrar que ele pode atender simuiftaneamente a
33 avides, dos quais 12 utilizando passarelas telescépicas
acopladas diretamente as aeronaves, e 21 em posigcdes mais
afastadas do terminal de passageiros. Presentemente, o
Aeroporto esta dimensionado para atender a 3 500 pas-
sageiros por hora nas fases de “rush”. Instalagdes moder-
nas e funcionais, dotadas de ar condicionado central,
tornam o AlRJ comparavel aos modernos aeroportos exis-
tentes nas grandes cidades do estrangeiro. Por outro lado,
a mentalidade arejada que a INFRAERO ja conseguiu
implantar no Brasil, acerca do conceito de aeroporto-
industria, ja vem produzindo bons resultados e a ARSA
encontra-se plenamente conscientizada nesse contexto. A
cidade do Rio de Janeiro, por sua vez, estd de parabéns,
pois conta agora com um Aeroporto a altura do seu
inegavel “status” de metrépole moderna, bela e acothedora.
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Presidente
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Yice-Presidente
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Os simuladores de véo estdo economizando cerca de 1 bilhdo e 960 milhées de cruzeiros anuais as companhias aéreas.

SIMULADORES DE VOO REDUZEM GASTOS...

L ONDRES (BNS) — A crise mundial de pe-
tréteo, que ocasionou uma subida de 200 por
cento no pre¢o do combustivel de aviacao, teve
um efeito secundario altamente benéfico nas
exportacdes britanicas, ja que muitas compa-
nhias de aviacao e forgas aéreas compraram si-
muladores de vbo britdnicos, para que seus
pilotos possam fazer uma parte muito maior do
treinamento de voo sem deixar o solo,

A Redifon Flight Simulation, membro da
Rediffusion Organization, e um dos lideres mun-
‘diais nesse campo altamente técnico, tem ago-
ra um livro de pedidos no valor de mais de 30
mithdes de libras esterlinas (cerca de 620 mi-
Ihdes de cruzeiros). A empresa apresentou ci-
fras que demonstram que as companhias aéreas
estao economizando cerca de 98 milhdes de
libras esterlinas (aproximadamente 1 bilhao e
960 milhoes de cruzeiros), gragas ao uso de
simuladores.

Em termos aproximados, a Redifon acredita
que, se as companhias aéreas usassem so
avioes para o treinamento dos pilotes, o custo

Arthur Reed

anual seria de pelo menos 151 mithdes de libras
esterlinas (cerca de 1 bilhao e 510 milhdes de
cruzeiros). Com o uso extensivo de simuladores
no treinamento de véo, o custo desce para 52
milhdes de libras esterlinas (cerca de 1 bilhao e
40 milhdes de cruzeiros) por ano. O uso de um
moderno aviao de transporte custa aproximada-
mente 300 libras esterlinas (cerca de 6 mil
cruzeiros) a hora, enquanto que o simulador
custa apenas 75 libras (cerca de 1 mil e 500
cruzeiros) a hora. ‘

A pergunta imediata que surge na mente do
passageiro comercial médio, ao ouvir que o
treinamento no solo esta sendo mais praticado
hoje do que nunca, é: “Isso &€ muito bom para a
economia das empresas, mas produz pilotos
bem treinados? Nao prejudica a seguranca?

COMPROVAGAO RIGOROSA

A resposta deve ser afirmativa, ja que tanto a
Civil Aviation Authority britdnica como a Fede-




———— SIMULADORES DE VOO REDUZEM GASTOS...

ral Aviation Administration norte-americana
submetem a rigorosas provas tais instrumentos
e verificam sua eficiéncia como meios auxiliares
de treinamento.

Seus pilotos, e os comandantes de treina-
mento de todas as principais companhias do
mundo, concordam em que 0 moderno simula-
dor reproduz exatamente as condicbes encon-
tradas na cabina de comando de um aviao em
vOo. Recentemente tive a oportunidade de “voar”
no simulador do Concorde, na fabrica da British
Aircraft Corporation, em Bristol, e passados
alguns minutos esqueci completamente que es-
tava em terra.

Basicamente, o simulador é uma grande
caixa montada sobre uma série de macacos que
a colocam nas varias posigdes que um aviao
adota quando em vdo: nariz para cima e para
baixo, inclinagao e guinadas de um lado para
outro.

REPRODUGAO EXATA

Dentro da ceixa ha ume réplica exata da
cabina de vdo do aviao simulado, com coman-
dos e instrumentos que respondem com preci-
sao as agoes dos pilotos a bordo.

No exterior das janelas da cabina passa uma
imagem em movimento constante do terreno
sobre o qual esta “voando” o avido, a qual é
reproduzida por uma camara de circuito fechado
gue enfoca, de um lado ao outro, um enorme
mapa em relevo. Se o piloto puxa a alavanca de
comando, a camara se afastard do mapa para
dar a impressao de que 0 aviao esta ganhando
altura. Se o piloto empurrar a alavanca para a
frente, diminuira a distancia focal da camara em
relacao ao ‘“‘terreno”.

Os computadores que regulam os simulado-
res produzem o ruido da aceleragao dos motores
a jato e o estrépito do aviao & medida em que
avanga na pista para decolar. O vento silva
durante o voo e, ao aterrar, o aviao é sacudido, e
ouve-se um estrondo ensurdecedor quando é
" aplicado 0 empuxo inverso.

Os instrutores de voos simulados das gran-
des companhias de aviagao, que podem incluir

Nos cursos o treinamento de situagdes de emer-
géncia, como avarias e incéndios nos motores,
dizem que as vantagens dos simuladores sao
que os testes podem ser feitos sem nenhum
perigo e que, por serem mais econémicos, cada
estudante tem possibilidade de permanecer nos
comandos muito mais tempo.

As empresas comerciais sempre tiveram pre-
sente o elevado custo do treinamento, e agora
também as forgas aéreas estao inclinando-se
decididamente para os simulacores.

L4

O livro de pedidos da Redifon inclui quatro
contratos do Ministério da Defesa, um da
Forgca Aérea norte-americana e um da Boeing,
para a criagao de um simulador para a cabina do
piloto, do seu sistema de aviso antecipado, o
qual consiste em uma enorme antena de radar
montada na cauda do Boeing 707, que a compa-
nhia americana espera vender a Gra-Bretanha e
a OTAN.

REABASTECIMENTO EM VOO

Esse ultimo contrato & provavelmente o mais
significativo, porque, para obté-lo do Departa-
mento de Defesa dos Estados Unidos, a empre-
sa teve de conseguir, através da Boeing, a
renuncia das normas da “Buy American Act”
aplicaveis a licitantes estrangeiros. A Redifon
venceu a concorréncia e ja esta entregando o
simulador aos Estados Unidos, com todos os
meios para que as tripulagdes que vao treinar
possam seguir todos os movimentos do reabas-
tecimento em véo.

O contrato da Redifon com a Forga Aérea
norte-americana é para o fornecimento de um
simulador de reabastecimento em v0o de um
bombardeiro Boeing B52. Como parte de seu
esforco para economizar 25 por cento do que
gastam em combustivel para a aviagcao mititar,
0s norte-americanos estao-exigindo que se rea-
lize em terra uma parte muito maior dos treina-
mentos relacionados com “os grandes consu-
midores”, que sao os B52 e os KC135.

Entre 1975 e 1981, o Departamento de Defesa
dos Estados Unidos vai gastar 1 bilhao de
dolares em simuladores, muito mais do que
poderiam absorver os fabricantes norte-ameri-
canos de simuladores. Reproduzido do “The
Times”.
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DEMOCRACIA

POPULAR

COMUNISTA

Tentemos buscar compreender de que modo
o raciocinio dialético marxista consegue justi-
ficar o estranho paradoxo de intitular de
DEMOCRACIA ou POPULAR o sistema politico
comunista de paises em que se instalou o
regime de governo, que se -autodenomina
“DITADURA DO PROLETARIADO”.

Vejamos, para comegar, COmo nasceram, e o
que sao tais “ditaduras democraticas” e
“ditaduras populares”. ‘

Ditadura do Proletariado foi a expressao
usada por MARX, para denominar a forma de
governo da fase socialista transitoria (xxxx)
que, apos a conquista do poder pelo partido
comunista, permitiria efetuar as mudangas
politicas, sociais e econémicas, as quais, por

Maj Brig NEWTON VASSALLO DA SILVA

sua vez, conduziriam a evolugdo da sociedade
(x), na diregcao da fase definitiva visada na sua
doutrina — o comunismo {xx).

Nem MARX nem ENGELS, porém, julgaram
necessario ( ou conveniente) descrever, deta-
lhadamente, os principios de funcionamento de
quaisquer dessas duas fases. Da primeira,
temos conhecimento, nao do que eles imagi-
naram, mas da realidade das Ditaduras do Pro-
letariado, instaladas — segundo a interpretagao
pratica de LENINE — na Uniao Soviética e nos
demais paises comunistas. MARX, no entanto,
nao teve a oportunidade de aprovar, ou nao, tal
interpretacao do seu pensamento, por ter
falecido muito antes. Da segunda, a Sociedade
Comunista, temos, apenas, conhecimento do
que deveria vir a ser a materializagao do sonho
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utépico de MARX: “uma sociedade sem ¢las-
ses, livre da opressdo capitalista da burguesia”,
na qual, “de cada um segundo sua capacidade,
a cada um segundo suas necessidades”. Essa
seria, entdo, a sociedade final, o paraiso
marxista-engeliano do proletariado.

Ha sessenta anos, a partir de 1917 e a
comecgar pela Russia, vém sendo instaladas
ditaduras do proletariado, segundo o modelo de
LENINE; algumas delas, as mais recentes,
foram batizadas de: Republicas Democraticas,
Republicas ' Populares e Republica - Popular
Democratica. Mas, até hoje, em nenhum pais
sob regime marxista-leninista, tal fase socia-
fista transitoria (xxx) foi ultrapassada, e reali-
zado o sistema comunista, o fim a atingir
visado na doutrina de MARX. E de perguntar-
se: havera, honestamente, a intencao de ultra-
passar a ditadura totalitaria socialista e tentar a
implantagao de um regime utdpico, o comu-
nismo de MARX? O que, verdadeiramente, se
pode constatar sao os eternamente futuros
paraisos comunistas cercados de “Cortinas de
Ferro”, na expressao figurada de WINSTON
CHURCHILL. Talvez, alguém menos avisado
pudesse pensar que esse isolacionismo inten-
cionasse evitar fossem, esses jardins para-
disiacos em ser, invadidos e conspurcados por
massas de nao-marxistas, atraidas pela segu-
ranga e a tranquilidade das sociedades sem
classes; mas, a verdade é que serve a proposito
duplo: evitar que os escravos do Estado mar-
xista recusem a aviltante troca da liberdade por
pao, e possiveis futuras vitimas da ideologia
comunista tomem conhecimento da realidade, e
possam ver, por tras dessas Cortinas de isola-
mento férreo, nagdes inteiras acorrentadas
pelos grilhées do poder-total e encerradas no
presidio cinzento do leninismo-policial.. Vez por
outra, temos noticia de que proletarios “liber-
tados”, desesperados de aguardar, sem prazo, o
florescimento do Eden comunista de MARX,
resolvem enfrentar todos os riscos para fugir da
Ditadura do Proletariado. Normalmente, sao
fuzilados ao tentar.

Os lideres da “nova classe” marxista — os
membros da alta cupula do partido, os gover-
nantes e os burocratas-administradores de alto
nivel das propriedades estatais — nao podem

permitir que possa ser comprovada a den(incia -

de GEORGE ORWELL {(pseuddnimo literario de
ERIC BLAIR, autor do famoso “1984”), contida
no seu livro “A Revolugao dos Bichos”, parddia
da revolucao marxista, quando diz, referindo-se

a farsa da sociedade sem classes: “Todos sdo
iguais, mas alguns sao mais iguais do que 0s
outros”.

Agora, podemos voltar ao principio, para
atender a proposicao inicial.

Antes de qualquer coisa, € preciso levar em
conta que, na versao marxista de democracia,
as concepgdes de povo, de liberdade e,portanto,
do préprio termo demeocracia sao inteiramente
diferentes das nossas, concebidas sob outro
prisma, o do mundo democratico ocidental, ou
melhor, do mundo nao dominado pelo mar-
xismo-leninismo.

Para um governo comunista, “povo” é o
proletariado (trabalhadores assalariados), em
nome de quem & realizada a revolugao socialista
marxista. E, pois, para tal governo, incon-
cebivel que, quem discorde do governo e,

portanto por extensdo, do regime — sendo,
conseqlientemente, considerado um “inimigo
do povo” — possa expressar a sua vontade no

governo, ou, sequer, possa ter o direito de
difundir idéias contrarias aos interesses da
“ditadura do proletariado”.

Ao “povo” (proletariado), é licito expressar,
“livremente”, a sua vontade, desde que através
do partido comunista, o qual, doutrinanaria-
mente, se origina do povo, e dirige o povo por
sua vez. Dai, oposigao é intoleravel, porque
inadmissivel por principio: opor-se ao governo,
seria opor-se ao partido, e, portanto, ao préprio
povo. E, como tudo o mais, os 6rgaos de
comunicagao social sao socializados, perten-
cem ao Estado.

Povo e Estado confundem-se, pois, nessa
ditadura do proletariado (teoricamente, é 6bvio),
servindo tal ambiguidade, excelentemente, a
finalidade de negar ao povo — em nome da sua
propria libertagdo — o direito de discordar do
Governo. O “povo” (proletariado) & “livre”,
porque foi “libertado da exploragdo e da opres-
sao capitalista da classe burguesa” (o fato de
passar a sofrer 0 mesmo por parte do Estado
é “tabu”). »

Com base na adogao desses entendimentos
escorregadios, mesmo as mais rigidas restri-
¢des a liberdade de agido e de expressdo do
individuo e da coletividade podem ser, entao,
consideradas ““democraticas”, porque 0os mem-
bros dessa ditadura exercem o poder por dele-
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gacao do “povo”, que lhes outorga tal poder,
através do partido — o que confere ao Estado as
condig¢des de Republica, de popular e democra-
tico. Os atos restritivos da ditadura totalitaria
devem ser aceitos, voluntaria ou impositivamen-
te, para resguardar o desenvolvimento da fase
socialista-marxista. Durante esse periodo tran-
sitorio, o governo, as propriedades privadas, os
meios de produg@o e os de consumo (tudo
confiscado a chamada burguesia, apds a con-
quista do Poder) sao administrados por “prole-
tarios”-burocratas, oriundos, naturalmente, do
partido, o comunista, todos na qualidade de
funcionarios do governo, organizado com base

no unico partido, sempre o mesmo, portanto,-

no governd. De acordo com a concepg¢ao de
MARX, tudo isso é feito com a finalidade de ser
conduzida a transicdo do sistema capitalista a
fase subseqUente ao socialismo-marxista, ou
seja, a da implantagao do sistema comuno-mar-
xista — no qual o “povo” (proletariado) estara
“livre da opressao e das lutas de classes, parti-
cipando do uso em comum da propriedade dos
meios de produgdo e dos bens de consumo”
(xx).

E inegavel que a heranga que MARX, ingé-
nua ou maquiavelicamente, legou a humanidade
é uma doutrina que pdde ser utilizada para
montar e justificar a mais. inumana das formas
de governo, pois, visa a acorrentar povos no
servigco escravo do Estado — a verdadeira meta,
a unica finalidade do sistema adotado na pratica
governamental do socialismo-marxista. Talvez,
methor fosse, porque mais real, e, entao, mais
compreensivel, gue se intitulassem tais Estados
de “SACILBUPER SERALUPOP SACITARCO-
MED” (xxxxx).

CONCEITUAGAO ADOTADA:

EVOLUCAO DA SOCIEDADE:

(X) — Segundo MARX, a sociedade hu-
mana evoluiu da sociedade es-
cravista,para a sociedade feudal,
e desta para a sociedade capita-
lista. Em todas essas, a proprie-
dade privada dos bens de produ-
¢ao resultava na divisao da so-
ciedade em classes sociais con-

Maj Brig Newton Vassallo da Silva

flitantes. A eliminagdao da pro-
priedade privada — com a conse-
quente coletivizagao dos bens de
produgdo — resultaria, de acor-
do com sua doutrina, no surgi-
mento da sociedade comunista
sem classes, livre de conflitos.

(xx)
COMUNISMO:

Doutrina politica, econdmica e
social tendente a instauragao de
regimeé de mesmo nome: comu-
nismo de PLATAO ( filésofo gre- .
go — “A Repuplica — século IV,
A.C.); comunismo de BABEUF
(Revolucionario francés — sécu-
lo XVIII), comunismo de MARX
(economista alemao — Inglater-
ra, século XIX).

Considerado regime, o comunis:
mo visa ao uso em comum da pro:
priedade de todos 0s bens: meios
de produg¢ado e bens de consumo.

(xxx) COLETIVISMO:

Visa ao uso em comum dos bens
de produgao, somente.

{(xxxx ) SOCIALISMO:

Forma particular de coletivismo
(xxx), em ‘que a propriedade co-
mum é exercida pelo Estado.

Segundo MARX, é a etapa tran-

sitdria destinada a preparar o sur-
gimento do comunismo marxista.

(xxxxx) — SACILBUPER SERALUPOP
SACITARCOMED

Expressao escrita com as letras
na ordem inversa em cada vocabulo,
com a intengao de sinnificar. inver-
sao no sentido de cada um.
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HIDROSERVICE - ENGENHARIA DE PROJETOS LTDA.

Planejamento -Projetos- Inspecdo - Gerenciamento de Obras.

o Pesquisas de Mercado

o Estudos de Localizacao

o Estudos de Viabilidade
Técnico-Econdémica e
Financeira

o Avaliacao de Processos e
Tecnologias

o Engenharia de Processos

o Organizacao, Sistemas e
Métodos

o Projetos Basicos

¢ Projetos Executivos

o Projetos Globais e Setoriais :

o Desenvolvimento de “Software” e de 7
quaisquer Recursos Operaveis em
Computador

o Assessoria na Obtencao de Financiamentos

» Avaliacao de Propostas

o Preparacao de Documentos de Concorréncia
e Contratuais

¢ Preparacao de Especificacoes

o Selecao, Inspecao e Expedicao de
Equipamentos e Materiais

o Supervisao de Obras e Montagens

e Supervisao nas Operacoes de Partida

¢ Controle de Qualidade e Padrao Técnico na
Implantacao do Projeto

e Treinamento de Pessoal de Operacao

Aeroportos » Sistemas de Controle de Trafico Aéreo .
Eletrénica e Telecomunicactes s Rodovias « Ferroviase
Metros « Portos ¢ Eclusas « Pontes. Tuneis «
Barragens « Usinas Elétricas « Linhas de Transmissao
de Energia « Linhas de Distribuicao de Energia »
Irrigacao e Drenagem « Controle de Enchentes o
Desenvolvimento Regional, Urbano e

Agricola « Edificios Administrativos «

Hospitais « Hotéis « Indistrias .
Ridrologia « Geologia « Transportes « Saneamento «

HIDROSERVICE
Engenharia de Projetos Ltda. -

Rua Afonso Celso, 235. 04119 e Sdo Paulo e
Brasil e Telex (011) 23596 o Telefone:
549-3344 e Escritérios: Brasilia e Rio de
Janeiro e Belo Horizonte» Salvadore Recifee
Belém e Porto Alegre » Quito e La Paz e
Lagos.

X

Uma empresa Brasileira com uma equipe multidisciplinar de 2.800 profissionais.




PILOTO

DE COMBATE

Antigamente, poderia ser con-
siderado um otimo piloto de
combate aquele que possuisse
a capacidade de evoluir pelos
céus, com sua maquina de guer-
ra enquadrando um inimigo que
realizasse todos os possiveis ti-
pos de acrobacias. O homem
que sobrevivesse a uma batalha
era considerado um heroi, muito
embora sua sorte fosse a gran-
de responsavel pela faganha.

O Gladiador dos Ares de nos-
sos dias, ndo somente decola,
eleva-se aos ares, engaja um
combate, VENCE, desce e pou-
sa, como também coordena ca-
da acao desse conjunto de ma-
nobras através de um acurado
planejamento.

Vamos considerar algumas
dessas agdes basicas e verificar
se poderao contribuir para au-
mentar o conhecimento dos pi-
lotos de combate mais novos —
antes de darem partida em suas
maquinas de guerra!l

PLANEJAMENTO

O inicio ldgico de qualquer
voo € o planejamento da mis-
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Luiz Nogueira Galstto

Capitao-Aviador

sa0; em missdes de combate, o
planejamento envolve os calcu-
los da corrida de decolagem,
aceleragao, subida, etc., nas mi-
riades de configuragdes queium
moderno aviao de combate po-
de apresentar.

As linhas misteriosas e os
pontos das cartas de perfor-
mance sao um excelente come-
¢O; essas cartas, embora pare-
¢am uma tentativa dos enge-
nheiros aeronauticos, de con-
fundir a mente dos pilotos, mos-
tram-nos as possibilidades e
capacidades de nossos avides,
e seus pontos fortes e fracos.
Estude as cartas de performance
de sua aeronave e encontre a
area de manobras mais vantajo-
sa para um combate, e guarde-a
em sua memoria. Essas cartas,
acredite ou nao, poderao tam-
bém dizer-lhe quais serdo as
melhores taticas que vocé ira
empregar contra seu adversario.
Estudando os pontos fracos de
seu inimigo, vocé podera definir
o combate aéreo em uma arena
mais favoravel a sua vitoria.

Com a arena definida, vamos
considerar alguns fatores im-
portantes:

—Onde estad o Sol, relativo a
sua aproximacao da zona de
combate?

— Esta o Sol baixo ou a pino?

— Quais sao as condicdes de
visibilidade? :

— Qual a melhor altitude de
aproximacao, em relagao ao
terreno?

O ultimo e o mais importante
fator de planejamento-é o seu
preparo psiquico para o comba-
te. Uma atitude mental de um
piloto pode ser a diferenca entre
avitdéria ou a derrota. Cada mis-
sao é diferente para as suas
habilidades de piloto de caga, e
essa diferengca devera ser ade-
quadamente conhecida por vocé
proprio.

Va para um combate com uma
atitude casual ou negligente,
que nos garantimos que vocé se-
ra facilmente abatido.

EQUIPAMENTO PESSOAL

Cheque seu equipamento pes-
soal; verifique se seus fones
nao irao deixa-lo sem ouvir o
tradicional “Fantasma as seis
horas, BREAK!”




A perfeita limpeza de sua vi-
seira podera ser seu passaporte
para a vida, quando o inimigo
vem do so! — 0 que geralmente
acontece. Verifique se sua mas-
cara de oxigénio é a menor que
vocé pode utilizar confortavel-
mente; se vocé necessitar incli-
nar sua cabecga para tras pode
enxergar por cima de sua mas-
cara, ou ter que segura-la com
sua mao quando puxar 5 G’s,
vocé serd a mosca da sopa do
seu inimigo!

Examine agora seu anti-G; vo-
cé sabe que seu anti-G é aarma-
dura dos-cavaleiros do ar; como
a armadura, e€sse equipamento
nao foi feito apenas para enfei-
te. Um anti-G frouxo tornara me-
nor sua tolerancia as acelera-
cdes positivas; com os fechos
laterais abertos, vocé nao sera
capaz de manter uma curva de 6
G’s constantes, necessaria para
tirar o inimigo de sua cauda.

Evite carregar objetos desne-
cessarios nos bolsos do anti-G,
tais como cadernetas, livros,
lanches, bananas, etc. Nao res-
trinja suas condi¢des de mobili-
dade na nacele; se vocé é do
tipo dos que gostam de carregar
muita bagagem em seus vO0S,
peca transferéncia paraum ETA.

O AVIAO

Vamos considerar agora nos-
sa maquina, aquela plataforma
que envia projéteis mortais, com
0 proposito e intengdes de ani-
quilar nossos adversarios. '

Conhega seu aviao, especial-
mente a nacele; torne-se capaz
de acionar qualquer interruptor
em segundos, sem ver e sem
vacilar. Isso evitara que vocé
figue com a cara de idiota quan-
do um aviao inimigo cruzar pelo
seu visor e vocé verificar que
ligou o interruptor das bombas,
e ndo o das metralhadoras.

Um moderno avido de combate aceita grande variedade de armamento.

Outro bom habito é o de che-
car a limpeza de sua nacele.
Sujeira em seus olhos ou aquele
pedago de sanduiche flutuando
em sua frente, durante as mano-
bras de combate, irao certamen-
te distrai-lo, e vocé poderéa per-
der a oportunidade de ser con-
decorado.

A limpeza do canopi é outro
item de suma importancia; veri-
fique a presenga de manchas de
oleo ou gotas d’agua. Essas
manchas, com a luz do sol,
formam um ponto luminoso,
tornando-se pontos cegos, de
onde podera surgir qualquer ini-
migo sem ser observado. Che-
que a altura de sua cadeira, e

aproveite as polegadas extras

que ela oferece, sem contudo
voar com seu capacete ro¢ando
o canopi; a altura ideal é a de,
ao menos, duas polegadas en-
tre o capacete e o canopi.
Agora, verifique a posicac
dos pedais; ajuste-os de tal ma-

‘neira que suas pernas nao fi-

quem totalmente distendidas;
agindo assim, vocé estara apto
a trabalhar com o leme de dire-
¢do em altos numeros de G,
confortavelmente, e acompa-
nhar seu inimigo durante quais-
quer tipos de reversdes. Outro
ponto a considerar é que, caso
vocé necessite esticar totalmen-
te suas pernas, provavelmente
necessitara mover seu corpo,
consequentemente movendo

seus bragos e a sua aeronave
para uma dire¢ao nao desejada.

A friccao da manete & tam-
bém importante: aprenda a voar
com a mesma levemente presa,;
em uma eventualidade de voceé
necessitar usar sua mao esquer-
da para girar seu corpo, ou para
acionar qualquer interruptor, nao
havera o perigo de uma redugao
inesperada do motor, pelo des-
lizamento da manete para idie.

Posicione seu espelho retro-
visor da maneira mais adequada
possivel. Por fim, faca a inspe-
¢ao interna de forma cuidadosa,
observando duas coisas: pri-
meiro, se vocé “montou” em
sua maquina de guerra, com
suas costas para a empenagem
— caso contrario desista, pois &
sinal que vocé estad em panico
— sinal de fraqueza; segundo:
dé a partidal

Neste pequeno artigo, tenta-
mos dar a vocé, piloto comba-
tente, alguns ingredientes ex-
tras, ou ja antigos conselhos,
que poderao auxilia-lo na arena
dos ares. Lembre-se que sao
apenas detalhes que auxiliarao
as grandes técnicas de comba-
te. Maos adestradas, prepara-
¢ao no solo, conhecimento ted-
rico das taticas, treinamento,
treinamento, treinamento, tudo
isso regido por uma atitute
mentatl tipica de um gato escal-
dado fara de vocé um excelent
-piloto de CACA!!! ‘
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Sao dezenas de cartas que a Escola de
Oficiais Especialistas e de Infantaria de Guarda
(EOEIG) recebe, mensalmente, dos jovens pa-
ranaenses do interior. Fazem-nos, geralmente,
uma pergunta: Como ingressar na FAB?

Entretanto, recebemos uma que nos chamou
a atencao, pela pergunta formulada: Qual sera
melhor, estudar ou trabalhar?

Crendo que este seja, também, o problema
de muitos outros jovens do interior, ficamos
tentados a escrever uma resposta geral ao pro-
blema do “estudo” x “trabalho”. Creio que diria-
mos O que se segue.

Caro jovem, vocé nos pergunta qual seria a
decisdo que deveria tomar: continuar os seus
estudos ou comecar a trabalhar? Que esta em
duvida se deve ou nao terminar o cientifico,
seguir um curso superior. Acha que um empre-
gu € um esiimulo de uma atividade imediata-
men:e produtiva, talvez seja melhor que o esfor-
¢cv que o estudo exige, com longos anos passa-
dos com o nariz metido entre os livros. Acha
que esse tempo talvez seja um real desperdicio.
Diz-nos, ainda, lamentar importunar-nos com
este problema.

O seu problema esta longe de nos importu-
nar.

E uma satisfagao termos a oportunidade de
dialogar com vocé, pois a decisao que vocé
tomar agora afetard o seu futuro; da mesma
forma que a decisao que outros jovens tomarem
afetarao, também, os seus futuros e a vida do
Pais. A sua preocupagao merece ser analisada
com carinho. Na sua idade, tivemos que vencer
duvidas idénticas. '

A vida de hoje &€ bem mais diferente do que
no nosso tempo de jovem. A verdade é que
nenhum de n6s podera pretender conhecé-la,
em todos os seus aspectos, mesmo dedicando-
se ao estudo a vida inteira. Entretanto, se
“aproveitarmos cada dia escolar, estaremos ap-
tos a compreender melhor o sentido das rela-
¢bes que nos ligam a comunidade nacional e
internacional. Se vocé (e todos os jovens atuais)
nao se convencerem de que a pessoca humana é

o centro do universo e, ainda, a Unica razao de

ser das instituicbes humanas (como, por exem-
plo, o Ministério da Aeronautica e a Forca Aérea
Brasileira), a complexidade degenerara emcaos.

CARTA ABERTA

AOS JOVENS

Jair Luizdos Santos — 1.° Ten Esp Arm
Atila José Borges — 1.° Ten Esp Com

Portanto,vocé deve continuar os seus estu-
dos, seja no meio civil, seja nd militar, porque,
através dos livros, sob a orientagéo dos profes-
sores, vocé adquirird as nogdes do que mais
precisara na vida pratica.

Numa das Escolas de Formag¢ao de Pessoal
do Ministério da Aeronautica, por exemplo,
vocé recebera o.impulso e o preparo adequado
para uma das seguintes carreiras: OFICIAL-
AVIADOR, OFICIAL-INTENDENTE, OFICIAL-
ENGENHEIRO, OFICIAL ESPECIALISTA, OFI-
CIAL DE INFANTARIA, OFICIAL DE ADMINIS-
TRACAO, SARGENTO ESPECIALISTA, etc.

Mesmo gque vocé deseje ser um Soldado da
FAB, em cumprimento ao Servigo Militar, vocé
receberaintensa instrugao militar, fisica, moral,
civica e intelectual e uma oportunidade para a
vida escolar.

Vocé e outros milhares de soldados, ao
regressarem a vida civil, levam uma_profissao
que foi iniciada nas Bases Aéreas (E possivel
citar: motoristas, tratoristas, mecanicos, eletri-
cistas, bombeiros, soldadores, ferreiros, car-
pinteiros, serralheiros, pedreiros, cozinheiros,

REVISTA AERONAUTICA
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copeiros, enfermeiros, datildgrafos, telegrafis-
tas, radiotécnicos, etc). O trabalho de educacao
realizado pela FAB é amplo e global. Ele incute
nos seus recrutas o espirito de ordem, discipli-
na e método. As Bases Aéreas incutem no ho-
mem os habitos de higiene, desde os cuidados
mais elementares, que muitas vezes sao ignora-
dos por jovens de familias sem recursos e, ain-
da, nao acostumados com os preceitos da vida
civilizada.

A vida na FAB molda a personalidade do
jovem. Desinibe-o. Da-lhe postura e confianga
em si mesmo. Pela educacao moral e pela
pratica do mais sadio civismo, devolve a socie-
dade um cidadao atil, apto a constituir valor
positivo em proveito da comunidade.

No ginasio, no cientifico, no curso superior,
vocé também adquirird a nogao global de sua
Patria, de como comegou, de como se desen-
volveu, e do que ela significa e representa.

Cremos, firmemente, que estamos certos ao
afirmar-lhe: “para desenvolver integralmente o
seu carater voceé precisara conhecer o carater do
seu Pais”.

A planta reflete a natureza do solo onde
medrou. Vocé é uma planta consciente, que
pensa, logo precisa estudar o seu solo — que é
o seu Pais — a fim de poder absorver a mesma
seiva que o vitaliza. Valera a pena fazé-lo. Vocé
compreendera melhor 0s seus problemas e cola-
borara para a sua solugao, se tiver estudado os
problemas da sua Patria.

Nao se esqueca de que o interesse pessoal e
0 patriotismo marcham lado a lado. Vocé preci-
sa por si mesmo e pelo Pais. O interesse
pessoal e o patriotismo, bem compreendidos,
nao sao entidades antagdnicas, mas associadas.

S&o tantos os problemas nacionais que vocé
podera participar nas suas solugdes. Por exem-
plo, o Ministério da Aeronautica é um dos
componentes do Poder Nacional. Tem a incum-
béncia da manutengao e o fortalecimento do
Poder Aeroespacial, constituido pela FAB, pela
Aviagao Civil, pela Industria Aeroespacial e pe-
la Ciéncia e Tecnologia que lhe sao indispen-
saveis. Note, portanto, quantas oportunidades
ha para vocé dentro do Ministério da Aeronauti-
ca.

Em nossas cidades, ha muitos milhares de
pessoas que nao contam entre si e a fome,

senao com um precario dia de trabalho, que lhes
pode faltar a qualquer momento. Exigem, pois,
maiores garantias. Se tais pessoas se sentirem
demasiado inseguras, o descontentamento
consequente podera, algum dia, afetar a sua
garantia, qualquer que seja o grau de sucesso
que tenha coroado a sua atividade. Eis ai outro
problema, entre milhares de outros mais, cuja
solugao requer reflexdo e a boa vontade de
todos os cidadaos.

Se vocé quiser trabalhar, podera fazé-lg de
dia, mas a noite continue os seus estudos. Nao
deixe de estudar, pois vocé tem uma parcela
consideravel de participagao na solugao dos
problemas do seu Pais, ja que o nosso bem-
estar nao repousa exclusivamente no mecanis-
mo que se chama “GOVERNQO”. Cada vez que,
em virtude do nosso insucesso, consentimos
em que o Governo resolva, ou o forcamos a
resolver problemas que deveriam ser da nossa
competéncia exclusiva, abdicamos, juntamente
com a nossa responsabilidade, de uma parcela
equivalente de liberdade individual.

Vocé nasceu num Pais livre. No entanto, a
liberdade s6 tem sentido quando colocada ao
lado da moral e da razao. .

Mostrar-se digno da heranga dos antepassa-
dos e transmiti-la, engrandecida, as geragdes
vindouras ja € em si uma carreira para toda uma
vida, absorvente, por vezes exaustiva, mas sem-
pre compensadora para 0s que nao poupam
esforgos em prol do patriotismo comum a que
servem.

Se vocé quiser ingressar numa das Escolas
de Formagao de Pessoal do Ministério da Aero-
nautica, estara participando das iniciativas dos
Grandes Comandos nas causas de interesse
comum.

Ser (til & coletividade é a mais dignificante
das profissOes. Exige, tao-somente, que seja-
mos cumpridores dos nossos deveres, ajudando
os que de nds necessitarem, procurando solu-
cionar, com largueza de espirito, os desentendi-
mentos pessoais que ocorrerem, esforcando-se
por realizar, cada dia um pouco melhor, as
tarefas cotidianas, e colocando o bem comum
acima dos interesses individuais.

12
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O Ministro da Aeronautica estabeleceu o
prazo de 90 dias, apds a publicagdo da Por-
taria que desativou a Comissao Coordenadora
do Projeto Aeroporto Internacional de Ma-
naus, para a sua total desmobilizacao e con-
sequente encerramento das suas atividades.

O Centro de Aplicagbes Taticas e Recom-
pletamento de Equipagens iniciou, dia 4 de
fevereiro, mais um Curso de Tatica Basica
para uma Turma de 102 Aspirantes-Aviadores,
da qual participam 6 oficiais-aviadores da
Forgca Aérea Equatoriana e 6 da Forca Aérea
Paraguaia..

Os Brigadeiros Paulo Beltrao do Valle e Niel
Vaz Corréa foram designados Subchefes das
52 e 32 Subchefias do Estado-Maior das
Forgas Armadas. '

O Presidente Ernesto Geisel inaugurou, dia
20 de janeiro, como parte das comemoragoes
pelo 362 aniversario do Ministério da Aero-
nautica, o Aeroporto Internacional do Rio de
Janeiro.

O Brigadeiro Marion de Oliveira Peixoto
assumiu, dia 17 de fevereiro, o cargo de
Diretor do Servigco de Material Aeronautico.

Foi desativado o Nucleo do Servigo do Cor-
reio Aéreo Nacional e ativado o Centro do
Correio Aéreo Nacional, que recebeu os en-
cargos daquele 6rgao.

O Coronel-Aviador Ivan Bernardino da Costa
é o novo Chefe do Centro de Relagdes Pu-
biicas da Aeronautica.

Para a Diregao do Parque de Material Aero-
nautico do Galeao foi designado o Coronel-
Aviador Pedro lvo de Seixas, que ja as-
sumiu aquele cargo.

A Companhia Eletromecanica CELMA inau-
gurou, dia 14 de janeiro, seu novo Banco de
Provas para testes das turbinas da série PT6
gue equipam os Bandeirantes.

Decretos Presidenciais nomearam: o Briga-
deiro Vinicius José Kraemer Alvares, para o
cargo de Subdiretor de Operagbes da Dire-
toria de Eletronica e Protecdo ao Vo6o; o

NOTICIAS DA
AERONAUTICA

Coronel-Aviador Ivan B. da Costa - novo chevle do Cl-;fPA.

Brigadeiro Jorge Franco Bittencourt, para
Subdiretor de Subsisténcia da Diretoria de
Intendéncia; o Brigadeiro Celso Viegas de
Carvalho, para Subdiretor de Provisbes da
Diretoria de Intendéncia; e o Brigadeiro Gui-
lherme Howat Rodrigues Junior, para o cargo
de Subdiretor de Orgamentagao e Pagamento
de Pessoal da Diretoria de Intendéncia.

* Trés avioes EMB-326 — Xavante, foram em-
barcados dia 22 de dezembro, em um car-
gueiro da VARIG, com destino a Republica
do Togo, Africa Ocidental.
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Simulador de vo6 747-SP-Jack Waddell, chefe dos pilotos de provas do
finalidade do simulador é conseguir caracteristicas de manejo do 747-SP,
sem treinamento de véo real no aviéo.

AVIACAO
COMERCIAL

e A China Airlines anunciou a compra de seu
quarto Boeing 747, que tera capacidade de
411 passageiros. A empresa chinesa recebera
em abril do corrente ano. o seu primeiro o
747-SP, para as suas rotas.

* A Air Canada entregou o primeiro dos trés
avides L-1011, TriStars, que serao modifi-
cados para a versao “Dash 100", na fabrica
Lockheed, em Palmdale. A nova versao dara
as aeronaves um consideravel aumento na
autonomia de v6o.
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Boeing 747, é visto no simulador de véo do 747-SP. A
tais que qualquer piloto de 747 seja capaz de voar o SP

A Southwest Air Lines, com sede em Oki-

nawa, tornou-se o 65° cliente da Boeing, ao

adquirir trés “737”, que serao propulsionados

por turbinas P&W JT8D-17 e terao configura-

gao para 130 passageiros. A frota da South-

gest compunha-se de oito YS-11 e trés Twin
tter.

A Singapore Airlines encomendou a Boeing
trés 727-200 para entrega em 1978. O total da
encomenda é de 84 milhdes de ddlares e os
avides terao a configuragao de 140 passagei-
ros. -

Com um total de vendas de 3 bilhoes, 918
milhoes, 535 mil ddélares, foi encerrado o
balango da Boeing relativo ao ano de 1976.
Foi constatado um dividendo de 4,95 délares
por agao. Em 1975, o dividendo foi de 3,6

-dolares. Durante o ano findo, foram feitas

encomendas de 171 avides, contra 114 em
1975. Neste total estao incluidos quatro 707,
cento e quatorze 727, trinta e nove 737 e
quatorze 747.
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e A 21 de janeiro, o Concorde completou seu
primeiro ano como transporte regular das
linhas Air France e British Airways. Os trés
Concorde postos em servigo somaram 2 670
horas de vbéo, transportando um total de
28 682 passageiros, com um . coeficiente
médio de ocupac¢ao de 61,2%.

¢ Harding L. Lawrence , presidente do Conse-
Iho Diretor e Chefe executivo da Braniff Inter-
national, anunciou o éxito das negociagbes
entre a Braniff e as empresas européias Air
France e British Airways, com vistas a ope-
ragao do “Concorde” entre Dallas/Fort Worth
e Washington-Paris e Washington-Londres.

RECORDANDO ...

Uma Esquadritha de quatro avides Ventura
PV-2, do 2° Grupo de Bombardeio Médio
sediado em Salvador, foi a Fabrica Lockheed em
Burbanck, Califérnia, para efetuar modificagbes
na estrutura das asas, em agosto de 1945.

Aparecem na foto acima, pela ordem, o
entao Capitao-Aviador Costa Mattos, Coman-
dante da Esquadrilha; Tenente-Aviador Edivio;
Tenente-Aviador Carlos Niemayer; Carmem Mi-

randa; um colega de “studio” da estrela brasi-
leira; Tenente-Aviador Jorge Corréa; Capitao-
Aviador Esrom Pires; Capitao-Aviador Ivo Gas-
taldoni; Tenente-Aviador Marcello; Tenente-
Aviador Schnoor; Tenente-Aviador Milon. A
fotografia foi colhida em Hollywood, justa-
mente na ocasiao em que Carmem Miranda
estava no apogeu da sua carreira artistica. Mui-
tas vezes a querida estrela patricia recebeu em
sua residéncia o grupo de Oficiais da FAB para
brinda-los com festas que ficaram bem gravadas
na memoria de todos.
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A concepcao artistica da foto mostra a couraca de silica que recobre o 6nibus espacial norte-americano (“space shuttle”),
protegendo-o do calor intenso durante a operacdo de reentrada na atmoslera terrestre. Mais de 34 000 pegas desse material isolante
deverdo ser utilizadas em cada veiculo.

NASA:

Nove lancamentos para outros paises
no ano de 1977

WASHINGTON — Pelo quarto
ano consecutivo, a maioria dos
Iangamentos espaciais dos EUA
na area civil destina-se a paises
ou organismos estrangeiros
denominados “clientes pagan-
tes”. A estes cabera reembolsar
as despesas que a Administra-
¢ao Nacional de Aeronautica e
Espaco (NASA) tera com o fo-
guete e operagdes complemen-
tares,. ja tendo sido programa-
dos este ano langcamentos para
a Organizagdo do Tratado do
Atlantico Norte (OTAN), Agén-
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cia Espacial Européia (ESA)
(consorcio que congrega 10 na-
¢coes), Japao, Italia e Reino
Unido.

O chefe do projeto do Onibus
espacial (“shuttle”), John Yar-
dley, antecipou que 0 novo vei-
culo devera entrar em operagao
em 1980, colocando em 6rbita
satélites e material experimen-
tal a um custo bem inferior ao
dos foguetes atuais. Os pregos
para ©0s ‘clientes pagantes”
devera variar de 3 000 délares a

20 milhdes de délares, depen-
dendo de o cliente “fretar’” um
vOo exclusivo com data marca-
da ou participar do plano geral
de lancamentos da NASA.

Em novembro sera colocado
em Orbita um satélite japonés
para transmissao de comunica-
¢coes telefoénicas internas e tele-
visdo a cores, enquanto outro
satétite fara a interligacao de 26
provincias na Indonésia. Para
0s meses de julho e agosto esta
previsto o langamento de son-

©
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das meteoroldgicas com agén-
cias européias e japonesas,
além de um laboratério espacial
de estudos oceanicos, navega-
cao maritima e o terceiro saté-
lite de recursos terrestres, este

marcado para setembro e desti-.

nado a fazer um amplo levanta-
mento das reservas aquaticas,
vegetais e minerais do planeta.
No momento, 15 nagbes ja
construiram ou estao em enten-
dimentos com a NASA para

construir suas proprias esta-

cOes terrestres, a fim de captar
as informagdes enviadas pelos
Landsats.

Uma terga parte dos langa-

mentos em orbita, de 1977,
atendera ao estudo de estrelas e
planetas. O primeiro de uma
série de trés Observatérios As-
trondmicos de Ailta Energia co-
Ihera dados sobre raios cosmi-
cos e nucleos de novos corpos
celestes, ao passo gue 0s ou-
tros dois — um para a NASA e
outro provavelmente para o Rei-
no Unido — captarao, também,
informagdes sobre astronomia e
fisica de alta energia, e farao
uma analise espectral das novas
estrelas quentes e das velhas
estrelas frias.

Em agosto, duas sondas nor-

te-americanas Mariner serao
disparadas na direcao de Juapi-
ter e Saturno, para fotografar de
perto ambos o0s pilanetas, reali-
zando viagens de ano e meio, e
de trés anos e meio, respectiva-
mente,

O Sol, por sua vez, sera obje-
to de estudo de trés satélites
internacionais, dois dos quais
deverao subir em novembro sob
o patrocinio da NASA e da ESA
para uma missao de varios
anos, com o objetivo de escla-
recer a relagao entre a Terra e o
vento solar, e o material solar
gue se propaga no espago.

Algumas das 34000 placas de silica pura empregadas para revestir cada dnibus espacial (“shuttle”) sdo submetidas a exame
porum técnico da NASA (Administragdo Nacional de Aerondutica e Espago dos EUA). As placas sdo cuidadosamente moldadas a
fim de se adaptarem perfeitamente ao contorno da nave espacial no ponto exato onde sdo unidas, formando uma couraga isolante
para proteger o “shuttle” na manobra de reentrada na atmosfera terrestre. Combinar o codigo e lugar de cada placa foi comparado &
armagédo das pegas-de um quebra-cabega do tamanho de uma quadra de basquete.

REVISTA AERONAUTICA
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DA LUA PARA O SENADO

Harrison Schmitt, que cami-
nhou na superficie da Lua (es-
querda), durante a Missao
Apollo-17, em dezembro de

1972, concorreu em 1976 a uma
cadeira no Senado dos Estados
Unidos, pelo estado do Novo
México. ‘A direita, o ex-cientis-
ta-astronauta dirige-se a seus
correligionarios, apés a esma-
gadora vitéria sobre o Senador
Joseph Montoya.

*

BALEIA ASSASSINA
VIAJA DE AVIAO

LONDRES (BNS) — Um aviao
foi fretado recentemente para

NOTICIAS IN TERN ACIONAIS

transportar da Inglaterra para a
Califérnia, nos Estados Unidos,
uma baleia assassina chamada
Ramu, que era a grande atragao
de um parque safari no sul da
Inglaterra. Ramu foi adquirida
em 1969, quando tinha trés
anos e media quatro metros.
Hoje, com seis metros de com-

primento, ja nao cabia mais no

tanque e foi trocada por uma
baleia-piloto menor e por trés
golfinhos treinados de um gran-
de aquario norte-americano.
Para transportar a baleia
numa viagem tao longa, quase

metade do transcurso em volta
ao mundo, foram tomadas di-
versas medidas especiais.
Construiu-se uma grande tipdia
de lona, com buracos para as
nadadeiras, onde Ramu se aco-
modou auxiliada por meia duzia
de mergulhadores. Essa tipdia
foi icada pelo teto e colocada
cuidadosamente num engrada-
do de ago forrado de madeira e
acolchoado de fibra de vidro e
espuma de borracha, com bura-
cos para os olhos, por onde
Ramu podia ver tudo o que es-
tava acontecendo.

18
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Esses mamiferos respiram ar,
mas, quando estao fora d’agua,
suas peles ficam aquecidas
demais e racham. Foram, por-
tanto, colocadas duas bombas
elétricas no engradado para jo-
gar agua no animal, além de
duas toneladas de gelo Como
precaugao sobressalente a ba-
leia foi esfregada com 6leo de
figado de bacalhau.

Apesar da fama de predado-
ras das baleias assassinas,
Ramu & muito amiga dos seres
humanos e uma das suas brin-
cadeiras preferidas é nadar com
eles na garupa. E como ela gos-
ta de conversar com os homens
por meio de assobios, o0 aviao
também transportou alguns dos
seus amigos humanos para lhe
assobiarem durante a viagem.

LANCAMENTO
E
RECUPERAGAO

O veiculo de controle remoto

"Aquila, pertencente ao Exérci-

to dos Estados Unidos, que
aparece nas fotos quando era
langado (foto superior) e duran-
te sua recuperacao, levou a
cabo seu primeiro véo automa-
tico de prova. O “Aquila” é con-
trolado por instrugées pré-pro-
gramadas de v6é0, e manda in-
formagao para o video, transmi-
tida das camaras instaladas a
bordo, até uma estagdo ter-
restre de controle que pode es-
tar a dezoito quildmetros de dis-
tancia. O veiculo é langado de
um trilho sobre um caminhao e
voa por uma rota predetermina-
da para recolher informagao.
Umavez alcangados esses obje-
tivos, o veiculo é recuperado (fo-
to lnfenor) O Aquila foi criado
pela Lockheed Missiles and
Space Company e esta sendo
testado pelo Exército norte-

americano em sua base de Forte
Huachuca, no Arizona.

*

VIKING US-3A

O caca-submarinos Viking
S-3A, fabricado pela Lockheed

Califérnia Company, tem nova
versao, designada US-3A, cuja
finalidade é o leva-e-traz de
pessoal e material entre porta-
avidées, ou entre estes e as ba-
ses terrestres.

O US-3A tem 2 tripulantes e
transporta 3 400 quilos de car-
ga, ou seis passageiros e 2 086
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quilos de carga. Sob as asas,
acomoda compartimentos auxi-
liares de carga, cada um para
453 quilos. O peso maximo de
decolagem é de 19 400 quilos
com os tanques de combusti-
vel normais e de 21 365 quilos
com tanques extras. A autono-
mia de voo & de 5 360 quild-
metros, com possibilidade de
extensao, de vez que o US-3A
pode ser reabastecido no ar por
avides-tanques.

BULLFINCH

Uma versao de quatro lugares Viking S-3A
do bem sucedido “Bulldog” de
treinamento militar, o “Bull-
finch” da Scottish: Aviation, foi .
apresentada pela primeira vez
ao pubiico. Equipado com um
unico motor de ejegao de com-
bustivel e 200 HP, o “Bullfinch”
presta-se a acrobacias e treina-
mento. Possui trem de pouso
retratil — uma nova caracteris-
tica dessa versao — e sera pro-
duzido para fins civis e milita-
res. )

JETSTAR II

O novo jato executivo fabri-
cado pela Lockheed visto na
foto ao lado, JetStar I, ja pro- ik
cedeu aos necessarios testes : )
para obtengao do certificado de O.Buttinch ‘
navegabilidade da Federai Avia-
tion Agency (FAA) dos Estados -
Unidos. Equipado com quatro : . l
motores Carret Turbofan, o Jet- * ey
Star tem um raio de acgao de
quatro mil quilometros, poden-
do voar, sem escalas, de New
York a Sao Francisco e de Sao
Francisco a Honolulu.

*
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ALVOS AERONAUTICOS

Os alvos aeronauticos
MQM-74C Chucar I, vistos na
foto acima, sao examinados
pela Divisao da Northrop Ventu-
ra antes de sua entrega a Mari-
nha Americana. A Northrop re-
cebeu 7,6 milhoes de ddlares
para a producado continua dos
versateis alvos com propulsao a
jato. O contrato marca o quarto
ano de produgao altamente sa-
tisfatoria do alvo sobre controle
remoto e que é utilizado no trei-
namento antiaéreo de misseis e

REVISTA AERONAUTICA

guarnigcoes da artilharia terres-
tre. Até agora a Northrop produ-
ziu mais de 650 MQM-74C Chu-
car Il para emprego por Forgas
Armadas de dez nagodes. Trezen-
tos empregados da Northrop,
na sua Divisao Ventura, estao
engajados nesse programa.

*

UMA AVE RARA NA AVIACAO
EXECUTIVA DO BRASIL

Os jatos executivos Mystere-

Falcon, de sucesso mundial,
nao sao muito conhecidos no
Brasil. Até ha pouco, a dnica
presencga desta familia era o
Falcon 20 operado pelo Insti-
tuto Brasileiro do Café. Agora a
Companhia Camargo Corréa re-
cebeu um Falcon 10, modelo
evoluido do Falcon 20. Trata-se
deum bijato para4 a7 passagei-
ros, equipado por duas turbinas
Garret TFE 731-2, com 1 465 kg
de empuxo, que, cruzando a
quase 900 km/h, tem um raio de
agao superior a 3 500 km.

O Falcon 10 foi projetado pa-
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ra satisfazer as regulamenta-
¢Oes de nivel de ruido e emis-
sdes de gases exigidos pela
maioria das administragdes de
aeroportos do mundo.

Na foto, a comparagao entre
o Falcon 10 (mais de 450 mo-
delos vendidos) e o Falcon 20
(80 vendas e 91 opgdes de com-
pra). O modelo 20 que deu ori-
gem a familia destes jatos fa-
bricados pela Marcel Dassault-
Breguet Aviation esta em pri-
meiro plano.

*

NORTHROP ENTREGA O
3 000° AVIAO

Mais de 10 000 pessoas, em-
pregados e convidados, presen-
ciaram a entregado 3 000° aviao
construido pela Northrop (entre
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cacas e de treinamento), nas
dependéncias da empresa, em
Hawthorne, Califérnia.
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“DOCUMENTO BRANCO
DE DEFESA (BRITANICO)

'DE 1976

...licoes e conclusdes.

CEL AV LAURO NEY MENEZES

Os “White Papers of Defence” britanicos ja
ocupam — sem nenhum favor — um lugar de
destague na massa de elementos disponivel aos
analistas militares do mundo, para orientar seus
raciocinios e fundamentar suas dedugdes.

Casualmente, ou nado, os Documentos de
1975 e 1976, em suas introdugdes, apresentam
uma anélise e levantamento da ameaga origina-

da pelo Poder Militar russo (e das nagbes asso-
ciadas ao Pacto de Varsédvia) ao Oeste como um
todo.

O mencionado levantamento e suas decor-
rentes conclusdes sao extremamente desfavora-
veis para o Mundo Livre. E — para alguns
observadores — as respostas vindas do Oeste
sao0 ainda mais assustadoras, uma vez que é
inquestionavel o aumento terrivel (mercé dos
dados estatisticos comprovados) da ameaga
marxista.

O PACTO DE VARSOVIA: numeros e proje¢des

Assim, o Governo inglés declara em 1976,
complementando o que dissera em 1975:

REVISTA AERONAUTICA
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“A Uniao Soviética estd desdobrando
novos tipos de misseis balisticos intercontinen-
tais' (ICBM) e construindo maior numero de
submarinos equipados com misseis de langa-
mento subaquatico (SLBM). Sua frota de sub-
marinos nucleares (classe Delta) equipados com
misseis &€ de onze em estado operacional e,
nestas condicOes, capazes de atacar toda a
Europa e maior parte dos Estados Unidos conti-
nental, navegando em mares territoriais soviéti-
cos (1)...

As belonaves soviéticas sao, em geral, de
desenho mais moderno e mais bem armadas
que as equivalentes da NATO...

A Uniao Soviética tem uma nova, possante e
efetiva Forga Aérea Naval, com uma grande
variedade de aeronaves armadas com um im-
pressionante acervo de misseis. A recente intro-
ducao em servico do bombardeiro “Backfire”,
complementando a agao de esclarecimento ma-
ritimo realizada com o “Bear D”, coloca ao
alcance russo as rotas transatlanticas...

No que se refere as forgas terrestres e
aerotaticas convencionais, o desequilibrio acen-
tuou-se na diregcao do Pacto de Varsodvia...

Um novo tipo de tanque € um novo missel
superficie-ar deverao entrar em servigo a curto
prazo, assim como um helicdptero pesadamen-
te armado. Tudo isso resulta em um considera-
vel aumento em efetivo e poderio de cada Divi-
sao soviética.

As Forgas Armadas e os sistemas de mis-
seis do Pacto de Varsévia estao sendo amplia-
dos e modernizados... o0 MIG 23 vem sendo
distribuido com liberalidade na Europa Oriental,
nas suas versodes de interceptor e caca-bombar-
deiro... um numero bastante apreciavel de MIG-
25 Foxbat vem sendo desdobrado nas suas
versoes de interceptador e reconhecimento.

As aeronaves taticas soviéticas, além de
amplamente dispersas no terreno, sao protegi-
das nos estacionamentos por abrigos reforca-
dos... O sistema de alarme e controle foi moder-
nizado e tornado moével, reforcando a defesa das
forgas de superficie...”

O balango quantitativo de for¢as conclui
com a sequinte proporcionalidade:

“Documento Branco de Defesa (Britanico) de 1976”...licoes e conclusoes

Pacto

PODERIO Varsévia NATO
Navios de superficie 2 1
Submarinos 1 7 1
Aeronaves de éombate 15 1
(geral) ’ ,
Aeronaves de combate 2.3 1
(taticas) )
Tanques 2.7 1
Efetivo (pessoal) 1.4 1
Canhoes 2.5 1

O PACTO DE VARSOVIA: valor do potencial

Com tais elementos a disposicao e que
garantem chegar a conclusdes rapidas, cumpre
ainda — além dos puros algarismos — adicio-
nar a parcela de desempenho do material/equi-
pamento/pessoal do Pacto de Varsovia, a fim de
emoldurar o quadro.

Em termos gerais, a qualidade do produto
acabado de origem russa, no dominio da ind(s-
tria das armas, é reconhecida como das melho-
res do mundo. Evidentemente, a filosofia do
produto industrial, do “design”, etc. é ajustada
as condigdes reinantes nas nagbes do Este.
Mas, certamente, a idéia de produto russo “feito
a martelo” ja pertence a historia...

O poder maritimo soviético — junto do novo
material em servico — teve sua capacidade e
eficacia demonstradas ao suportar operagdes
em areas afastadas, como foi o caso do desem-
barque cubano em Angola.

JANEIRO — FEVEREIRO — 1977
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_—— Lauro Ney Menezes — Coronel-Aviador

De forma geral, as forgcas de superficie do
Pacto adquiriram feigcao extremamente ofensiva,
ao invés de defensivas que eram no passado.

O PACTO DE VARSOVIA: componente aéreo

O avango tecnoldgico e 0 aumento da capa-
cidade de produc¢ao soviética no campo aero-
nautico vém preocupando os homens da
Forcas Aéreas do Oeste. ‘

Tudo indica que as Nagoes-membros do
Pacto de Varsovia estardo voando mais de um
mithar de MIG 23 (polivalente) e SU19 (inter-
ceptadores) em 1977. A razao de producgao per-
mitira que a troca da atual frota em servigo seja
feita na proporgao de 1 por 1.

O MIG 23 e SU19 sao vetores tao potentes
guanto as Uultimas conquistas do QOeste. O
MIG 25, cabega-de-lanca da Defesa Aérea So-
viética, entrou em pleno servigo e pode atingir
80 000 pésem menos de 3 minutos, com toda a
carga de combate! Sua versao de reconheci-
mento (MIG 25R) & uma insuperavel plataforma
de fotografia e reconhecimento eletrénico.e a
salvo da punigdo que possa advir dos F14 e
F15... E esse mesmo MIG 25 vem batendo
recordes mundiais ha onze anos. Que terao,
portanto, 0s russos em suas pranchetas de
projetos, hoje?

CONCLUSOES

Como atestam os dados de posse do mundo

ocidental, os marxistas agridem, onde podem, a
democracia. E preparam-se para infligir, cada
vez mais, danos maiores.

A posigcao do Oeste — cujo exemplo pode
ser tomado pelas ag¢des recomendadas no
“White Paper oi Defence — 1976 do Governo
inglés — tem sido a de buscar o equilibrio do
poder através de composig¢ao da “forca de con-
tencao”, cujo volume de efetivos e armas é limi-
tado pelo custo e economicidade (?). Além
disso, os efetivos militares do Oeste a contra-
porem-se ao Pacto de Varsévia desempenham
um papel passivo, a nao ser onde a seguranca
interna da Nacao-Membro esta em jogo...

Mas as guerras nao podem ser ganhas por
uma estratégia permanente defensiva: o Oeste
deve assumir a ofensiva, com iniciativas bem
selecionadas nas esferas politica e econémica,
tendo como centro a manuten¢ao de um poderio
militar bastante efetivo... e verdadeiramente
capaz de se opor ao inimigo declarado.

Embora ¢ uso direto do grande poderio
militar soviético, em terra ou nos mares, dificil-
mente possa ser totalmente extirpado pelo
Mundo Livre, ha de se convir que o que a
Russia prefere sao vitorias passo-a-passo, e nao
a guerra.

As verdades estampadas nas introdugbes
dos “White Paper of Defence 1975/1976" (e
aceitas como ‘“inquestionaveis realidades”) nao
permitem ao Mundo Livre o retrocesso de po-
sicoes antes adquiridas.

Principalmente sob a égide dos custos e
economicidade...!

A liberdade jamais custou barato...

REVISTA AERONAUTICA

Robert W. Haack, Presidente da Junta Dire-
tora da Lockheed Aircraft Corporation, em
discurso pronunciado no Commonwealth
Clube, informou que a investigacao de pra-
ticas comerciais passadas de sua empresa,
relativas a comissdes e outros pagamentos
feitos em conexdao com vendas em paises
estrangeiros, esta em sua fase final. apesar

de totalmente “insulado e isolado” das ativi-

dades do Comité Especial de diretores exter-
nos, que investigam essas praticas, como
convém ao carater totalmente independente
do trabalho do Comité, disse saber que o

inquérito esta praticamente concluido e sera
tornado publico muito em breve.

Quanto a “pletora de pagamentos impro-
prios em seu proprio pais, apurado em meses
recentes em relagdo a companhias ameri-
canas’, Haach disse “estar feliz, pois, neste
particular, o procedimento da Lockheed pare-
ce unico:” o Comité nao encontrou qualquer
indicio de atos comerciais questionaveis
cometidos nos Estados Unidos, nem evidén-
cias de qualquer pagamento improéprio a poli-
ticos ou a companhas politicas”.

25




_— JUPITER

mantéem
a Terra

aquecida

WASHINGTON — Jdpiter, “o rei dos plane-
tas”, & pelo menos parcialmente responsavel
pelas “pausas” climéticas tépidas ocorridas en-
tre as oito idades do gelo que dominaram o
Hemisfério Setentrional da Terra nos Gltimos
milhdes de anos, segundo gedlogos norte-ame-
ricanos e britanicos.

“Se nao fosse por Jupiter, o Hemisfério
Norte teria provavelmente permanecido na idade
do gelo a maior parte do tempo”, disse o Dr.
James Hays, do Observatorio Geolodgico La-
mont-Doherty.

A forca gravitacional de Jupiter atrai a Terra,
alterando gradativamente sua orbita, de quase
um circulo em torno do Sol para uma elipse, e
tornando-a novamente quase circular. Quando a
Orbita é eliptica (como atualmente), a Terra fica
mais proxima do Sol em certas épocas do ano e
recebe mais calor. O gigantesco planeta Jupiter
também tem influéncia sobre o grau de inclina-
¢ao dos polos da Terra em direcao ao Sol.
Quando os pdlos estdo menos inclinados (em
posicdo mais perpendicular ao Sol), o Poélo
Norte recebe menos luz solar e o gelo se acumu-
la.

Embora haja um envolvimento geral entre as
interagdes gravitacionais da Terra e dos oito
outros planetas, a atracao de Jupiter exerce
grande influéncia. Alteragbes nas Orbitas de
todos os pianetas ocorrem em intervalos regula-
res, na medida em que os nove corpos celestes
se movem em torno do Sol e mudam suas
posicOes em relagdo uns aos outros.

Por Everly Driscoll

“Agora temos certeza de que as alteragdes
na geometria orbital da Terra sao as responsa-
veis pelas idades de gelo”, disse o Dr. Hays.
Ele, juntamente com os Drs. John Imbrie, da
Universidade Brown, e Nicholas J. Shackleton,
da Universidade de Cambridge, na Inglaterra,
apresentaram provas em apoio a sua teoria no
nimero de dezembro da revista “Science”.

Ja foram formuladas, em outras ocasides,
teorias sobre as idades de gelo, inclusive a da
atividade vulcéanica intensificada, que deposita
poeira na atmosfera e altera o equilibrio térmi-
co, provocando mudangas na luminosidade do
Sol.

“Porém as provas (de mudangas orbitais)
sao agora tao evidentes que as outras teorias
devem ser afastadas ou reconsideradas”, disse
o Dr. Hays.

A nocao de que mutagdes na Orbita da Terra
poderiam causar alteragdes climaticas, tais co-
mo glaciagdes prolongadas ou climas amenos,
ja conta 80 anos. A idéia mereceu atengao
mundial pela primeira vez na década de 1930,
por obra de Milutin Milankovich, da lugoslavia.
(As alteragdes na geometria orbital da Terra
podem ser calculadas com seguranga, desde
que se conhegam a massa, as orbitas e posi-
¢Oes dos outros planetas). O que nao podia ser
demonstrado aquela época era o fato de que as
idades de gelo se correlacionavam com estas
alteragdes orbitais.

A equipe do Dr. Hays conseguiu isto, recen-
temente, pelo estudo da histéria climatica, que
é preservada nas camadas de sedimentos
depositados nos oceanos. A medida em que 0s
sedimentos sao depositados, cada ano, no leito
dos oceanos, encerram fragmentos de animais e
plantas que refletem as condigdes da época.
Esses “fOsseis” tornam-se a chave para a re-
construg¢do das temperaturas dos oceanos e do
volume do gelo oceanico. )
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As “idades” das camadas sao determinadas
pela medicao dos isdtopos de elementos tais
como oxigénio, e por outros métodos revelado-
res.

Os cientistas introduziram canos, ou tubos
ocos, na lama acumulada no leito do Oceano
Indico e recolheram dois “nucleos” que forma-
vam uma secao representativa de 25 metros de
comprimento de histdria climética ininterrupta
dos uitimos 450 000 anos.

O que encontraram foi a *“uniao perfeita”
entre a ocorréncia de idades de gelo e as
alteragdes na Orbita da Terra.

Trés grandes alteragdes se repetem na Orbita
da Terra — uma, em um ciclo de 100 000 anos;
outra, em um periodo de 41000 anos, e uma
terceira, no decorrer de 23 000 anos (ocorrem,
igualmente, outras mudangas menores). As oito
grandes idades de gelo ocorreram em interva-
los, mais ou menos, de 100 000 anos, entremea-
das por “idades de gelo menores” e ciclos
tépidos.

O periodo de 100 000 anos € o tempo que a
Terra leva para mudar de uma &rbita quase
circular em torno do Sol para uma eliptica
(alongada), e retornar a circular. Quando a orbi-
ta @ alongada, a Terra move-se mais perto do Sol
do que quando é quase circular. Entdo, uma
quantidade maior de luz solar incide sobre a
atmosfera superior da Terra e, mediante um
mecanismo ainda nao compreendido, causa al-
teragdes nas condigdes meteoroldgicas da at-
mosfera inferior.

O segundo ciclo acarreta as mudangas na
“inclinagao” do eixo de rotacao da Terra. A Terra
gira uma vez cada 24 horas, mas o pdlo “norte”
nao fica perpendicular em relagdo a direcao do
Sol. Em virtude da forga gravitacional de Jupi-
ter, os polos mostram-se, em algumas oca-
sides, mais inclinados em diregcdo ao Sol do que
em outras. Quando os podlos se encontram
menos inclinados (mais perpendiculares), as

alteragOes sazonais nao sao tao extremas e o

Polo Norte recebe menos calor, e 0 gelo acumu-
la-se.

O terceiro ciclo, o de 23 000 anos, estaligado
av ponto onde a Terra se situa em relacao.ao Sol
em qualquer época do més ou do ano. Por
exemplo, na fase atual, a Terra estara mais
proxima do Sol em janeiro, o que fara com que o
inverno no Hemisfério Setentrional seja menos
gélido e o verao relativamente fresco.

Mas, dentrode 11 000 anos, quando a Terra
se encontrard mais proxima do Sol em julho, e
mais distanciada em janeiro, os verdes no He-
misfério Norte serao muito mais quentes e 0s
invernos muito mais frios.

O Hemisfério Norte encontra-se atualmente
em um periodo tépido ou ‘“interglacial’”’; as
ultimas geleiras comegaram a derreter-se ha
14 000 anos. As geleiras se formam no Circulo
Artico e caminham rumo ao Sul; posteriormen-
te, se derretem e recuam. Houve oito grandes
periodos de glacjacao nos ultimos 700 000 anos
e varios de menor porte.

“Um modelo de clima futuro baseado na
observagao dos relacionamentos orbitais/cli-
maticos (e ignorando a influéncia do homem
sobre o clima) prevé que a tendéncia a longo
prazo, nos préoximos 20 000 anos, € no sentido
de uma prolongada glaciacdo no Hemisfério
Norte”, disse o Dr. Imbrie. '

Este trabalho, realizado recentemente, é par-
te de um estudo climatico de longo alcance
iniciado e chefiado pelo Dr. Hays e intitulado
CLIMAP ou “Clima: Pesquisa de Longo-Alcan-
ce, Cartografia e Previsao”.

O Projeto CLIMAP & um consorcio de cien-
tistas universitarios que estao cartografando
alteragdes climéaticas passadas, em uma tentati-
va de prever mudangas futuras a longo prazo. O
projeto é custeado pela Fundagéo Nacional de
Ciéncias dos EUA por intermédio do Escritorio
da Década Internacional de Exploragao Oceani-
ca e do Programa de Pesquisas da Dinamica do
Clima.

PISTA CURTA

Um YC-14, aviao de transpor-
te norte-americano, projetado
para decolar e pousar em pistas
extremamente curtas, comega

REVISTA AERONAUTICA

um ano de testes de véo, deco-
lando da fabrica da Boeing, em
Seattle, Estado de Washington.
O jato de asa alta possui nova
tecnologia, incluindo uma con-
cepgao denominada sopro na
superficie superior, que consis-
te em usar a forca dos dois

motores para soprar ar sobre as
asas e flapes, criando uma po-
derosa sustentagao.




A AERONAUTICA CONTRIBUI
PARA EVITAR POLUICAO

NA BAIA DE GUANABARA

CARLOS ALBERTO DOS SANTOS BELTRAO

Major Int de Aeronautica

O Terceiro Comando Aéreo
Regional, dinamizando uma po-
litica interna sanitaria e antipo-
luente, objetivando contribuir

com as medidas governamen-
tais, na area de sua jurisdigao,
firmou convénio com a Compa-
nhia Estadual de Aguas e Esgo-

Flagrante do momento da assinatura do Convénio pelo Cmt do Il COMAR e pelo

Diretor -Presidente da CEDAE,

to — CEDAE, para cessao dos
direitos de operagao e manuten-
cao da Estacao de Tratamento
de Esgotos Sanitarios da Zona
Mititar do Galeao.

O Convénio estabelecido,
compreendendo instalagao e
equipamentos, visa a evitar a
contamina¢ao da Baia da Gua-
nabara (Praia do Galeao), atual-
mente bastante poluida, descar-
regando aguas servidas previa-
mente tratadas, pois o despejo
de esgotos “in natura” é alta-
mente prejudicial ao meio ambi-
ente e compromete a saude e
higiene humanas.

-

E sabido que a agao bacterio-
Iégica do mar tem limitagdes,
mormente numa baia ou en-
seada, onde as aguas ficam se-
miconfinadas.

Assim, torna-se necessarioum
processamento do esgoto vi-
sando a iniciar e acelerar seu
processo de decomposi¢ao.

A Prefeitura de Aeronautica
do Galedo, compreendendo bem
a questao e visando a racionali-
zar a execug¢ao do referido pro-
cesso a fim de realiza-lo de for-
ma mais pratica, mediante apro-
veitamento da estrutura e da
mao-de-obra especializada exis-
tentes no Governo Estadual, de-
senvolveu os necessarios estu-
dos e contatos, sob a orienta-
¢ao geral do Comandante do
Terceiro Comando Aéreo Re-
gional.

A Estagao, localizada proxi-
mo a Prefeitura e ao Parque de
Material Bélico, possui uma ele-
vatdria principal constituida por:
quatro bombas de recalque de
25 HP-cada uma; grade rotativa;
caixa de areia; mecanismo
transportador de areia; mecanis-
mo de retorno de matéria orga-
nica; decantadores; biofiltro; di-
gestor de 12m de diametro;
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trés autotransformadores e di-
versos componentes elétricos.

Os servicos de operagao e
manutengdo sao, por forga do
documento firmado, de inteira
responsabilidade da CEDAE e
nao acarretardo despesas até
1978.

Os Proéprios-Nacionais ape-
nas pagarao a tarifa normal de
esgotos, como se paga por qual-
quer servigo publico de conces-
sionarias, a partir de 1979.

A propriedade dos bens arro-
jados & da Fazenda Nacional.

A lavratura foi realizada no
Gabinete do Comandante do

Terceiro Comando Aéreo Regio-
nal, no dia 1.° de fevereiro do
ano em curso.

No ato, o Maj Brig PAULO
DE ABREU COUTINHO repre-
sentou o Comando Aéreo, as-
sistido pelo Prefeito de Aero-
nautica do Galedo, Ten-Cel
MOACYR DE AGUIAR FREIRE,
sendo que a CEDAE foi repre-
sentada pelos Diretores JOAO
FERREIRA DO NASCIMENTO
FILHO (Presidente) e WALLACE
BERNARDINO DA SILVA (Dire-
tor Comercial e Financeiro).

A grande vantagem préatica
decorrente do dito Convénio se-
ra o aproveitamento e a exten-
sao da capacidade ociosa da

Estagao e outras areas da locali-
dade, beneficiando grande nu-
mero de residéncias que atual-
mente langam “in natura” suas
escdrias domésticas.

Atualmente sdo processados
duzentos metros cubicos de
matéria orgénica por dia, indice
esse que representa apenas um
tergo da capacidade de trata-
mento saritario.

Dessa forma a Aeronautica
presta um bem inestimavel a
coletividade e racionaliza seu
desempenho nas suas ativida-
des acessorias.

Um belo exemplo que merece

ser aplaudido e imitado.

ESTUDAM OS ESTADOS UNIDOS
O HIDROGENIO LiQUIDO
PARA SERVIR DE COMBUSTIVEL

Burbank, Cal., (CPS) — O
Centro Langley de Investiga-
¢Oes, da Administragao Nacio-
nal de Aeronautica e Espago
(NASA) dos Estados Unidos,
esta desenvolvendo um progra-
ma de investigagGes sobre a
viabilidade de um sistema de
combustivel a base de hidrogé-
nio liquido, para aeronaves sub-
sbnicas.

« Aresponsabilidade do estudo
foi confiada, mediante um con-
trato de quase meio milhdo de
ddélares, a Lockheed-California
Company. G. D. Brewer, geren-
te de Estudos sobre hidrogénio
na Lockheed, informou que a
investigagao definira as caracte-
risticas conceituais de desenho
de todos os elementos funda-
mentais em um sistema de

combustivel .desta natureza,
cujo emprego em aparelhos
subsdnicos poderia iniciar-se
em fins da década de 1990.

Concordam os técnicos em
que é precisamente a época em
que a disponibilidade e os
custos dos combustiveis deri-
vados do petrdleo poderiam
resultar poucos atrativos para a
indastria do transporte aéreo,
que entao recorrera a novas fon-
tes de energia para os aparelhos
de maior autonomia de véo0.

Uma parte importante do es-
tudo se dedicara ao hidrogénio
e seu armazenamento. Dese-
nhar um tanque para o combus-
tivel-hidrégeno, com o corres-
pondente sistema isolante, re-
presenta um sério desafio téc-
nico, porque o hidrogénio liqui-

do deve ser armazenado e trans-
portado a temperaturas criogé-
nicas. O hidrogénio tem tem-
peraturas de ebuli¢ao e de con-

gelamento muito préximas e,

para armazena-lo a uma tempe-
ratura aceitavel até que seja
convertido em gas para impul-
sionar um motor, requer tan-
ques especialmente isolados.

A Lockheed-California, con-
tratante principal do estudo,
estd associada a sua co-irma
Lockheed Missiles and Space
Company e outras corporagoes
americanas. Este contrato é o
sétimo de uma série de traba-
Ihos encomendados pela NASA
a Lockheed, para investigar os
problemas técnicos relaciona-
dos com o uso de combustivel
hidrogeno liquido nos avides.
Os resultados de estudos ante-
riores confirmaram que o hidro-
génio liquido &€ um combustivel
sem dulvida atraente, tanto para
os avides subsdnicos de grande
autonomia de v6o, como para
as aeronaves supersoénicas.




CIENTISTA PREVE
ENCONTRO DE NAVE ESPACIAL
COM O COMETA HALLEY

Dentro de mil anos, os ar-
quedlogos encontrardo os arte-
fatos melhor preservados de
nossa atual civilizagdo na su-
perficie da Lua e de Marte, ou
orbitando o Sol. A opinido é do
Dr. Bruce Murray, diretor do
Laboratério de Jatopropulséo,
de Passadena, California.

“Seremos conhecidos como
a cultura numero um na explo-
ragao planetaria. Seremos re-
conhecidos por esta faganha
do século XX”, disse o cientista
no Clube Democratico Nacio-
nal de Mulheres, em Washin-
gton, dia 2 de dezembro.

Em sua palestra, intitulada
“Viking e Mais Além”, Murray
previu o dia em que velas gi-
gantescas avancgardao pelo Sis-
tema Solar, transportando
amostras de Marte e se encon-
trardo com o0 cometa Halley, que
retornard ao centro do sistema
solar, proximo da Terra, em
1986.

Contempla ele a idéia de ro-

bdés movendo-se sobre a super-
ficie de Marte, descendo desfi-
ladeiros, subindo montanhas,
coletando amostras de rochas
a solo que serdo posterior-
mente trazidas a Terra para es-
tudo.

Everly Driscoll

“Nossa Unica frustragcdo a
respeito das naves Viking é a
impossibilidade de mové-las
sobre a superficie, para olhar
além do horizonte préximo”,
disse o Dr. Murray, que se tor-
nou diretor do Laboratério de
Jatopropulsdo, de onde séao
controladas as naves Viking,
pouco antes do pouso da pri-
meira delas em Marte, em ju-
lho de 1976. '

“Afgum dia — ndo sei quan-
do — a humanidade devera
operar maquinas, na superficie
de Marte, que percorram cerca
de dois quildmetros e funcio-
nem por um ou dois anos.”

Referindo-se aos resultados
até agora inconclusivos da bus-
ca de vida em Marte, o Dr. Mur-
ray disse: ‘“Na realidade, ndo
sabemos com certeza se ali
existe vida. E muito dificil de-
monstrar algo negativo.” Uma
razdo é que o solo de Marte é
diferente de qualquer outro na
Terra. “Ele oxida o material or-
génico (material relacionado

com a vida) imediatamente”,
diz o cientista.

Em 1969, quando os Vikings
estavam sendo planejados,
“nossos horizontes para pes-
quisa de vida concentravam-se
em Marte”.

O proximo horizonte é a bus-
ca de vida além do Sistema So-
lar, diz ele. .

Uma diferenga significativa
entre a Terra e Marte — e tal-
vez a principal razdao da exis-
téncia de vida na Terra — é a
presenca de 4agua liquida. A
agua marciana, hoje, encontra-
se em estado solido.

“Provavelmente existem mi-
Ihdes de planetas com agua
dispersos pela nossa galaxia, e
talvez entre eles existam varias
sociedades inteligentes mais
avangadas do que a nossa”,
afirmou. O Laboratério de Ja-
topropuisdo esta iniciando um
programa destinado a pesqui-
sar sinais de radio que possam.
proceder de tais civilizagdes.

“As velas solares”, que
também estdo sendo examina-
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das no Laboratério de Jatopro-
pulsdo, sdo viaveis e ‘‘ndo um
desafio tecnoldgico tao dificil
como o Projeto Viking”, disse o
Dr. Murray.

As velas quadradas, de qua-
se dois quildmetros- de exten-
sdo, serdo colocadas em 6rbi-
ta terrestre dentro da segdo de
carga do Shuttle espacial norte-
americano, que entrard em fun-
cionamento na década de 1980.
Em orbita, as velas dobradas
seriam libertadas do Shuttle e
abrir-se-iam.

A beleza da idéia, observa o
Dr. Murray, € que a propulsao
¢ ‘‘gratis”’. As velas sado impul-
sionadas pela pressao da luz
solar, que as impele em uma di-
regdo particular,

dependendo

de sua inclinagdo. A mesma
técnica foi utilizada com éxito
por engenheiros do Laboratério
de Jatopropulsdo, para guiar o
Mariner-10 ao redor do planeta
Mercurio em 1974, quando a

‘nave se viu com pouco com-

bustivel.

As velas poderdao ser reutili-
zadas, depois de deslizarem no
rumo de Marte e retornarem a
Terra com amostras do solo
marciano. “Ou poderiamos fa-
zer uma reunido espacial com
o cometa Halley, o que nenhum
outro sistema de propulsdo po-
de realizar facilmente”, disse
o Dr. Murray. Os cientistas gos-
tariam de pdér as maos em pe-
dagos de um cometa, porque
estes objetos vém de grandes

distancias, talvez mesmo fora
do Sistema Solar.

“Seria um modo de ver de .
que é feito o material interes-
telar”, observou.

O estudo da Terra a partir
do espago e do universo € util
em termo de tecnologia e bene-
ficios praticos, em sua opinido.
“Mas um valor significativo pa-
ra a Terra tem sido a experién-
cia psicologica, cultural e inte-
lectual.”

No entender do diretor do La-
boratério de Jatopropulsdo, a
exploragdo de Marte pelas na-
ves Viking — e as expedigdes
que ainda virdo — ‘““nao séo jo-
gos cientificos”, mas sim “em-
preendimentos de toda a raga
humana’.

DEZOITO CP-140
PARA O CANADA

O Governo do Canada as-
sinou contrato no valor de 700
milhdes de délares com a Lock-
heed, para a aquisigao de dezoi-
to unidades da versao avangada
do P-3 Orion, de vigilancia mari-
tima e controle de soberania
sobre aguas e litorais. O novo
aviao, designado CP-140, incor-
pora avangados sistemas eletré-
nicos desenvolvidos para o caca
anti-submarino S-3A Viking,
mas a sua fuselagem é a do
Orion. A foto mostra o centro de
controle tatico da aeronave com
todo o sofisticado instrumental
para navegagdo, comunicacao,
controle de V6o, sistema com-
puterizado de pesquisa, infor-
magao e identificacao de unida-
des armadas. O primeiro aviao
sera entregue em maio de 1980
e 0s restantes até margo de
1981.
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PORQUE TODOS OS AVIOES
DEVEM SER
EQUIPADOS COM

“TRANSPONDER?” ;

CEZAR BARTHOLOMEU - Cap Esp Cont Traf Ae

‘O Radar Primario e suas deficiéncias

Nao ha duvida de que o advento do RADAR
nos- servicos de trafego aéreo trouxe varias
melhorias no sentido de seguranca e de eco-
nomia, principaimente. O RADAR permite que
a separagao entre aeronaves voando no mesmo
nivel seja reduzida a trés milhas, dentro das
areas terminais, e a cinco milhas, nos voos em
rota. Permite que uma aeronave seja vetorada
diretamente, em descida ininterrupta, da
entrada da area terminal até a interceptacao da
trajetoria de aproximacao final, portanto com
economias de tempo e combustivel bastante
consideraveis.

No entanto, com o uso Unico do RADAR
PRIMARIO, os procedimentos acima citados

sdo bastante dificeis de serem executados por
parte do Controlador de V6o. H& necessidade
de que tanto o equipamento RADAR, quanto o
Controlador, apresentem performance perfeita.
O equipamento deve ser confiavel, e o Contro-
lador eficiente e altamente treinado na execucao
dos procedimentos € no uso da fraseologia em
portugués e inglés.

A principal dificuldade encontrada pelo
Controlador de V6o, durante a operagao RADAR
PRIMARIO, consiste nos procedimentos de
identificagao das aeronaves e na manutenc¢ao da
identificacao durante todo o tempo em que 0s
servicos de radar estao sendo prestados.

Os métodos de identificacao das aeronaves
com o RADAR PRIMARIO, i.é., o RADAR
convencional e unico em operagao efetiva até
este momento no Brasil, consistem princi-
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palmente em:

a) solicitar a aeronave a ser identificada que
efetue uma curva a direita, ou a esquerda,
de 30 graus ou mais, observar que so-
mente um alvo execute a curva, e entao
considerar a aeronave identificada, pas-
sando a emissao das autorizacdes sub-
seqlentes;

b) considerar a aeronave identificada quan-
do o piloto reportar sobre um fixo de
posicao radiobalizado e somente um
alvo se encontrar sobre esse fixo que, por
sua vez, deve constar do video-mapa
apresentado na tela radar.

Na pratica, o segundo método é raramente
utilizado, pois, nem sempre, a primeira cha-
mada ao RADAR coincide com uma posigao
radiobalizada. E o primeiro método peca pelo
principio basico da operagao radar, i.é.,: “nao se
deve emitir uma autorizagdo a uma aeronave
sem que a mesma tenha sido antes identifi-
cada”. No primeiro método autoriza-se uma
curva antes da identificagao.

As dificuldades de identificagdo e manu-
tencao da identificagcao do RADAR PRIMARIO
juntam-se outras.

Sabe-se que os alvos dos avides apresen-
tados na tela RADAR sao provenientes dos
retornos de energia refletida, bastante fracos,
possivelmente a interferéncia de outros tipos de
retornos que nao de avides (nuvens pesadas,
alvos fixos, interferéncias radioelétricas, inver-
sbes de temperatura, etc.), de modo tal a
“mascarar’’ a telaradar, dificultando e, as vezes,
impedindo ao controlador de rastrear as aero-
naves sob seu controle.

Q Radar Secundéario e suas vantagens

Chamou-se de RADAR SECUNDARIO a dois
conjuntos de equipamentos transmissores-
receptores. Um instalado no solo e outro na
aeronave. O equipamento do solo é chamado de
“INTERROGATOR” e o equipamento de bordo
de “TRANSPONDER”.

O “INTERROGATOR”, ou Interrogador, tem
sua antena montada sobre o refletor da antena
do RADAR PRIMARIO e gira solidaria a este.
Transmite as interrogacdes na frequéncia de
1030 MHz. As interrogagdes sao feitas através

de dois pulsos principais (P1 e P3) e mais um
pulso auxiliar (P2). O intervalo de tempo entre
P1 e P3 caracteriza o “MODE”, ou MODOQO, de
interrogacao. O Quadro | apresenta os varios
“MODES” de interrogagao usados na aviagao
mundial.

P1 P2 P3
T

] 2us |

ke >

Tempo variavel segundo o MODE

Fig. 1. Pulsos emitidos na interrogagado. O tempo
entre Py e P3 caracteriza o “MODE".

Os “MODES” 3 (militar) e A (civil) sao
idénticos e usados na aviacao civil nos servigos
de trafego aéreo. Sao destinados a obtencao de
uma resposta do “TRANSPONDER” de bordo
que, ou auxilie a identificagao, ou dé a propria
identificagao da aeronave.

O “MODE C” é destinado & obtengao de uma
resposta do “TRANSPONDER” que fornega
informagoes de altitude da aeronave.

O “TRANSPONDER”, sem tradugao para o
portugués, &€ o equipamento de bordo, de
pequenas dimensdes, que opera na frequéncia
de 1090 MHz. Este, ao identificar o “MODE”
de interrogagao, responde com um “CODE”
(codigo) previamente selecionado pelo piloto,
conforme instrugao do Controlador.

QUADRO |
MODE| USO FUNCAO TEMPO P1/P3 (us)
1 militar | operacional 3
2 militar | operacional 5
3/A militar | identificacao 8
e civil
B civil identificagao 17
C civil altitude 21
D civil sem uso 25.
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Fig. 2. Trem de pulsos das respostas do TRANSPONDER tipo 64.
[ 4
Pesos: A1 = 10 By = 01
A2 = 20 52 = 02
Az = 40 By = 04
Existem dois tipos de “TRANSPONDER” As respostas do “TRANSPONDER” sao.

quanto a capacidade de codificagao. O tipo 4096
e o tipo 64.

O tipo 4096 permite a codificagao de 4096
cbdigos diferentes (de 0000 a 7777, em numera-
¢ao octal), e o tipo 64 permite a codificagao de
64 coédigos diferentes (00 a 77, em numeragao
octal).

codificadas num trem de pulsos, composto de
dois pulsos de enquadramento (F{ e F2) e mais
seis pulsos para codificacao. O tipo 4096 utiliza
0s mesmos dois pulsos de enquadramento
(F1 e F2) e mais doze pulsos de codificagao. Os
dois tipos permitem ainda a emissao de um
pulso extra (SPI-SPECIAL POSITION IDENTI-
FICATION), afastado 4,35 microssegundos do

X
C C C E D SPI
1 2 4 PPl -
1
¥ v/
= 7
Al A2 LV
]
S i
},4511“- : [ 4,35 US_J
20,3 us 'l |

Fig. 3. Trem de pulsos das respostas do TRANSPON DER tipo 4096

Pesos dos puisos:

Ay = 1000 By = 100 C; = 10 Dy = 1
A2 = 2000 Bp = 200 Cp = 20 Dp = 2
Ag = 4000 By = 400 Cq4 = 40 Dy = 4
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segundo pulso de enquadramento (F2).

As respostas ao “MODE C”, altitude, utili-
zam doze pulsos para a codificagao da altitude,
motivo pelo qual o “TRANSPONDER” tipo 64
nao permite a informagao de altitude.

Os codigos para informagao de identificagao
constam sempre de quatro digitos (0000 a 7777).
As respostas enviadas pelo “TRANSPONDER”
64 serao sempre consideradas terminadas em 00
(cédigos nao discretos). O tipo 4096 envia todos
os codigos, os terminados em 00, e os nao
terminados em 00 (codigos discretos).

A chave de comando do “TRANSPONDER”
de bordo apresenta, comumente, as seguintes
posigoes: ON, OFF, STAND-BY e LOW. Junto a
ela existe um botao denominado “IDENT” que,
quando acionado pelo piloto, ativa o pulso SPI,
gue é emitido durante aproximadamente quinze
segundos, cessando automaticamente, sem
novo comando por parte do piloto.

A finalidade deste pulso é a de permitir ao
Controlador a identificagao imediata do alvo da
aeronave, pois um simbolo especial, ou um
superbrilho, aparecera na tela radar no alvo da
aeronave. O SPI s6 deve ser comandado a
pedido do Controlador, pois duas aeronaves
emitindo ao mesmo tempo podem confundir a
identificagao.

As grandes vantagens do “TRANSPONDER”
para o Controle de Trafego Aéreo

Podem-se resumir as vantagens apresenta-
das pelo RADAR SECUNDARIO em relagao ao
RADAR PRIMARIO em trés:

1.2 — Aidentificagao é imediata e pode ser
feita através de varios métodos
(IDENT, mudanga de cédigo ou acio-
namento de um cédigo, posigao
STAND-BY)

A fraseologia a ser usada sera:

a) com acionamento do pulso SPI
“VARIG 810 ACIONE IDENTIFI-
CACAQ”

“PA-201 SQWAK IDENT”

b) com mudanga de codigo
“VARIG 810 MUDE CODIGO
PARA 2121”
“PA 201 CHANGE CODE TO 2121"

c) com acionamento de um codigo
inicial
“VARIG 810 ACIONE
CODIGO 0135”
“PA-201 SQWAK 0135”

d) com STAND-BY
“VARIG 810 ACIONE STAND-BY"”
“PA-201 SQWAK STAND-BY”

Através destes procedimentos a identifica-
¢ao é instantanea e evitar4 a manobra de curva
obrigatéria com o uso do RADAR PRIMARIO.

Além de evitar a manobra inttil da aeronave,
o Controlador ganhara alguns segundos precio-
S0S.

2.2 — O rastreamento da aeronave pelo
Controlador, mantendo a identifica-
¢ao, é muito facil, seja pelas caracte-
risticas da visualizagao, que €& livre
de interferéncias, seja pelo proprio
sinal apresentado (Vide figuras 4,
5¢ 6)

3.2 — Alguns equipamentos compliementa-
res do RADAR SECUNDARIO permi-
tiram a “transferéncia” de um instru-
mento de bordo para a tela radar.
Trata-se da altitude fornecida pelo
“TRANSPONDER” através das res-
postas ao “MODE C”.

Deste modo, o Controlador de V6o pode ter
na sua tela radar, conforme o equipamento do
solo, a identificagao da aeronave em caracteres
alfanuméricos, a altitude em centenas de pés, e
a velocidade no solo (calculada por computa-
dor) em dezenas de nods. E todo este conjunto
de dados acompanha o alvo em seu desloca-
mento na tela radar.

ONDE, no Brasil, temos Radar Secundario
instalado

O Projeto DACTA (Defesa Aérea e Controle
de Trafego Aéreo) estad na fase final e a‘area
DACTA €, teoricamente, toda coberta pelo Sis-
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RG 810 \

Fig. 4

a) VARIG 810 sendo rastreado automaticamente, i.é., o
codigo sendo transmitido pela aeronave é tratado
pelo computador do ACCBR que envia a identifi-
cagdo para a tela: RG 810. A aeronave “transponde”
no “MODEC” a altitude 29000 pés correspondente
ao altimetro ajustado para 29.92 polegadas.

b) A aeronave “transponde’ no cddigo 3300, porém nido existe
plano de véo no computador que corresponda a esse cdédigo,
logo nédo- aparece a identificagdo da aeronave. A altitude

reportada pelo “MODE C” é de 28000 pés.

O simbolo (] corresponde ao alvo da aeronave.

Os trés pontos (...) correspondem as trés ultimas posigdes

detectadas.

tema RADAR SECUNDARIO. Sabe-se que a area
DACTA cobre o triangulo Brasilia, Sao Paulo,
Rio. A cobertura radar estende-se até Curitiba
ao sul e até Vitéria a nordeste do Rio. Pode-se
afirmar que as &areas de maior movimento de
trafego aéreo do Brasil estdao cobertas pelo
RADAR SECUNDARIO DE ROTA DO SISTEMA
DACTA.

Algumas caracteristicas de visualizagao das
aeronaves nos diversos 6rgaos de controle
equipados com Radar Secundario

Centro de Controle de Brasilia (ACC BR)

O novo ACC Brasilia dispde de uma sala com
guatorze setores de controle, abrangendo toda a
AREA DACTA e com aproximadamente vinte
(20) telas RADAR.

A visualizagcdo secundaria estd mostrada
na figura 4.

Controle de Aproximacédo de Sao Paulo
(APP SP)

O novo Controle de Aproximag¢ao de Sao
Paulo dispOe de seis telas radar. Quatro telas do
RADAR TERMINAL e duas telas do RADAR DE
ROTA.

A visualizagao dos alvos nas duas telas do
RADAR DE ROTA sera idéntica a visualizagao
do ACC BR, como indicado na letra b, i. é.,
serao visualizados o ¢ddigo e o nivel das aero-
naves.

As quatro telas do RADAR TERMINAL de
Sao Paulo apresentarao os simbolos indicados
na figura 5.

Controle de Aproximagao de Brasilia
(APP BR) .

O Controle de Aproximacao de Brasilia (APP
BR) dispde de duas telas de RADAR TERMI-
NAL e o tipo de visualizagao sera idéntico a do
RADAR TERMINAL de Sao Paulo com a apre-
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"PLOT" decodificado
Simbolo 2

Ecos

primarios

"PLOT" decodificado

Simbolo 1

"PLOT" decodificado
Simbolo 3

EMERGENCIA
Simbolo 6

"PLOT" decodificado
Simbolo 4

SPI (IDENT)

Simbolo 5

]

Fig. 5. Os simbolos 1, 2, 3 e 4 corresponderdo a certos grupos de cédigos
designados para determinadas situagées de véo. Ex: O simbolo 1 pode
corresponder aos codigos de 0000 a 0077 e destinados a aeronaves
chegando. O simbolo 2 pode corresponder aos cédigos 0100 a 0177

e destinados a aeronaves partindo.

O simbolo 5 aparecerd quando o piloto acionar o botdo “IDENT”,
e o simbolo 6, quando o piloto acionar um dos cddigos: 3100
(seqllestro), 7600 (falha de comunicagdes), 7700 (emergéncia).

sentagao de seis (6) simbolos diferentes.

Controle de Aproximacao de Manaus
(APP MN)

O Controle de Aproximacao de Manaus (APP
MN) dispde de um Sistema Automéatico de
Controle de Trafego equiparado aos mais mo-
dernos do mundo. Consta de trés telas, com
alcance de 90 milhas para o RADAR PRIMARIO,
e de 200 milhas para o SECUNDARIO. Um mini-
computador NOVA 800, acrescido de uma me-
moria de disco, permite o tratamento simulta-

neo de 400 planos de v60. Podem-se rastrear, ao
mesmo tempo, 48 aeronaves, i.é., adicionar ao
alvo a etiqueta com a identificagdo, a dltitude e
a velocidade no solo.

Todos os vdos regulares, destinados ou par-
tindo de Manaus, e os vdos com sobrevdo de
Manaus, dentro de um raio de 200 milhas, sao
armazenados semanalmente no computador,
com um cdédigo predeterminado associado ao
indicativo de chamada da aeronave. Este proce-
dimento acarreta que, sendo o piloto informado
do codigo a ser usado, e sendo ‘o mesmo
selecionado e transmiitido pelo “transponder”, o
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Um dos dois Hawk que a RAF recebeu e colocou em servigo. Foto BNS.

NOVO AVIAO DE TREINAMENTO

LONDRES (BNS) -—— A Real
Forga Aérea da Gra-Bretanha
recebeu e colocou em servigo
seus primeiros avides de treina-
mento de ataque ao solo Hawk,
da Hawker Siddeley. Os primei-
ros dois Hawk voaram do cam-
po da Hawker Siddeley em
Dunsfold, proximo de Londres,
para a base da RAF em Valley,
Gales do Norte.

A entrega realizou-se ao mes-
mo tempo em que o Ministério
da Defesa da Finlandia anun-
ciava que tinha dado luz verde
para que o Governo finlandés
negociasse com a Hawker Sid-
deley a compra de até 50 Hawk,
no valor de aproximadamente
80 milhdes de libras ‘esterlinas
{cerca de 1 bilhdo-e 800 milhoes
de cruzeiros). O avido foi esco-

lhido numa concorréncia com
modelos de cinco outros pai-
ses.

A Real Forgca Aérea enco-
mendou 175 Hawk e, na entre-
ga dos primeiros, o chefe do
Comando de Treinamento, Ma-
jor-Brigadeiro-do-Ar R.D. Roe,
comentou:

— Temos grandes esperan- .

¢as no Hawk. Atende a todas
as nossas exigéncias de um no-
vo jato de treinamento e nédo te-
nho davidas de que é o methor
avido de treinamento com ar-
mas avangadas a entrar em ser-
vigo em qualquer forga aérea,
e que ele vai assegurar gus
continuemos a treinar os me-
lhores pilotos.

Avido de treinamento e ata-
que no solo de “nova geragéo”,
o Hawk ¢é visto como um impor-

tante competidor nos mercados
mundiais para esse tipo de apa-
relho. Levantamentos feitos pe-
la Hawker Siddeley indicam
uma venda potencial de 6 mil
deles na préxima década.

A companhia esta realizando
uma grande campanha de ven-
das do avido em diversos pai-
ses, especialmente na América
do Sul e no Oriente Médio. Se-
gundo a -empresa, ha interesse
pelo Hawk na Australia, Filipi-
nas, indonésia e Sudeste Asia-
tico. :

Acionado por um Unico mo-
tor a jato Turbomeca Adour,
da Rolls-Royce, custa 1 milhdo
e 500 mil libras (cerca de 30 mi-
InGes de cruzeiros). O Hawk
pode voar préximo da veloci-
dade do som, a 11 mil metros,
0 que o torna muito competiti-
vo entre os avides de combate
leves do mundo.
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amos lé.

O Brasil esta aqui mesmo,
pertinho de casa. Mas &€ um
mundo novo esperando por voceé.
Va ver de perto a paisagem nova,
as cidades crescendo, a historia

Vade

/ “\\
AN

passeando pelas ruas, 0 mar brasileiras,
batendo em praias que séo incluindo todas
pedacos do paraiso. as capitais

: dos Estados.
Consulte seu agente

de viagem
lata/Embratur.

Va e volte feliz. Pelo (1,
Credivarig ou o Cruzeiro a ||}
Prazo-agora é mais facil {
viajar para 57 cidades

VARIGGX 0§¢CRUZEIRD

A maior experiéncia em voar Brasil.






